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Ubriger Hinterfullbereich: . - . §
g% d%i na cheZlTJVbE gt% Geh- und Radweg Fahrstreifen Fahrstreifen Notgehweg Planung
/Gelénde Bestand Abschn. 10.2.4 ¥ 1.50 + 50 * 1.00 #*
Gelande Planung in Lagen <0,30m einbauen 60 .40
. Ty Malstab
\%19 dirgll;[t(g)rll:’r21 0 Fillstabgelander
Gel4] + Gel 9] + [Gel 14] M. 1:50 g
o
O.
+5.69 - 3,0 cm Splittmastixasphalt Bauwerksdaten - Trog
= 9,0 cm Asphaltbinder 440, 60 — —
- N N 10,0 cm Asphaltiragschicht ubriger Hinterfullbereich: Eéuéfk talh D‘Ttl:l)rl]EN 1991-2, LM1
\W; ,@c\ 30,0 cm Schottertragschicht Fiilistabaelander Eéégen nalch ng c Sltb : nwrkungen nac - _
Fenster in vorh. Soundwand Y o > 98cm Schicht aus frostunempfindlichen Material g Absehn. 10.2.4 ’ Anpassungsfaktoren o | 9710 a,=133 24 12
. 9P 3 in. 150.0 cm frostsich Aufbau Bk10 Gel 4/ + Gel 9] + [Gel 14] bschn. 10.2. Verkehrskategorie 3; mit geringem LKW-Anteil
einbauen. sh. Los 4 O (o D min. ,U Cm Trostsicherer Autbau . < .
\ . . . o i . ~und mit DPr21,0 Anzahl k der LKW-Fahrstreifen ie Uberb 2 LKW-Fahrstreifen
Entwasserungsbereich: ﬁ/be ugeitliche Drdnage = auzeitliche Dranageerdichten Anzahl LK\j\/r J ha_rer:\'A‘;"F’eh ter,fa“ TR
Grobkarnige Boden nach o +3.40 OK Bestands- jza pro Jahr je LKW-Fahrstreifen N, | 0.125x _
ZTV E-StB, Abschn. 10.2.3 ~1.00 § — ~ BWo.+3.00.m NN gelande Beiwert der Verkehrsart Q k,=5 Q=073
i g3 <> > @ . < > > 7 Beiwert der Oberflachenrauhigkeit 1.2
0 2 259% ea 250 > Militarlastenklasse keine Anforderungen
N . . ) ,0 /0 = e
Dranschicht aus punktweise - Sk 5% \ S Entwésserungsbereich: Gesamtiange m | 21327
angeklebter QGOt?Xt"E.’r. ; 0 = = =TT { o NOSF Grobkornige Boden nach Lichte Weite m) | 12,50
Dranmatte mit beidseitigem Arbeitsfuge 0,5% 0 HATAH =T 1.00 7TV E-StB. Abschn. 10.2.3
Vliesfilter 'Was 7 £ 1 — Bauwerkshéhe (m) max. 9,60
TFug3 N o0 88 88 Arbeitsfuge]|T Fug 3|1 < ) _ _
TR Q0.0 a9 PN pa. Dranschicht aus punktweise -
vorh. Spundwand Hoesch Ila, 3 0.5% 0.5 % angeklebter geotextiler Bauwerksdaten - Briicke
Dreifachbohlen, 1=6,00m +~ , — O ——— + Dranmatte mit beidseitigem Bauart Stahlbeton
. 3.75 20 o o Viiesfilter \Was 7 Einwirkungen nach DIN EN 1991-2, LM1 + Sonderlastmodell gem. Lastenheft
‘C_>- # I S ‘C_D Anpassungsfaktoren a a,=10 a,= 1,33, 24; 12
N N Verkehrskategorie 3; mit geringem LKW-Anteil
| . ] N
Verkehrsart mittlere Entfernung
ca. _go Trennfolie Anzahl k der LKW-Fahrstreifen je Uberbau 2 LKW-Far;rstreifen
~50 Sauberkeitsschicht 1.00 Anzahl LKW pro Jahr je LKW-Fahrstreifen l\iobS 0,125x10 _
d=10 cm Beiwert der Verkehrsart Q k,=5 Q=09
Beiwert der Oberflachenrauhigkeit Qo 1,2
BWu -1.87m NN Militarlastenklasse keine Anforderungen
B Einzelstiitzweiten & (m) | 1947
Gesamtstltzweite < (m) 19,47
Lichte Weite m 18,03
3.25 8.00 3.25 e fiote LI
Kleinste lichte Hohe (m) 5,013 (ZP1)
Kreuzungswinkel (gon) | 48,7766
14.50 Breite zw. Gelandem (m) | 48,50 (lotrecht ); 70,30 (&)
Briickenflache (m?) | 1026
. . ” , Baustoffkennwerte (Eurocode)
bauzeitiger ausgesteifter————— ——bauzeitiger ausgesteifter -
\erbau nach stat. und Verbau nach stat. und Bauteil Beton Betonstahl Spundwandstahl Baustahl
konstr. Erfordernissen konstr. Erfordernissen Festigkeits-, Expositions- und Feuchtigkeitsklasse
Kappen C25/30LP | XC4, XD3, XS1, XF4 | WA B5008
Uberbau C30/37 * XC4, XD1, XS1,XF2 | WS B500B
Wande / Stiitzen C30/37 * | XC4,XD2, XS1, XF2, XA2 | WS B500B
Sohle / Schleppplatte C30/37 * XC2, XD2, XF2, XA2 | WS B500B
Gesims / Balken C30/37 LP* | XC4, XD3, XS1, XF4 | WA B5008
Bohrpfahle C30/37 * XC2, XA2 WA B500B
Sauberkeitsschicht / Aufbeton C12/15 X0 WA
Allgemeine Schlosserarbeiten - - - - - S5235 J2+N
% % * langsam erhértender Beton r = fcm2 / fcm28 < 0,3
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= > Endgultige Abmessungen nach statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.
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< < Hohenstatus: 160 (DHHN92) Al Hshen beziehen sich auf NN +0,00 m (2 NHN +0,00 m)
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g _‘CE) Das vorliegende Werk ist urheber- und nutzungsrechtlich geschitzt. Die Nutzung ist der bremenports GmbH & Co. KG vorbehalten. Nach Bereitstellung durch
(@) @) bremenports GmbH & Co. KG darf dieses Werk nur fiir den Zweck genutzt werden, fiir den es von der bremenports GmbH & Co. KG abgegeben wurde.
Vervielfaltigungen jeglicher Art oder Veroffentlichungen - auch auszugsweise - bediirfen der vorherigen schriftlichen Zustimmung von bremenports GmbH & Co. KG.
Ubersicht:
z
z
oy
o
MalRstab 1 : 20.000
Freigabevermerk Freigabevermerk
bremenports: Prufingenieur:
Leistungsphase: Stand:
Entwurfsplanung
Auftraggeber:
bremenports . swom:
& . 27568 Bremerhaven
Bremen\: Bremerhaven | = GmbH & Co. KG
Projekt:
Terminalzufahrt (OTB)
Datum Name Inhalt: MaRstab
-23.00 Entworfen | 29.07.2014 KKU
i | U i g Bearbeitet [29.07.2014| FMA 1:50
Gepriift | 29.07.2014| KHO Unterfihrungsbauwerk
Ingenieurgemeinschaft OTB .
‘ Querschnitt D-D
CONSULT
Abteilung: Dok.-Id. Zeichnungs-Nr.: Index
254

| H/B =841/ 1189 (1.00m?) 2013/107-303-20140729-KKU Allplan 2014




