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FuBBgangerzone in der Knochenhauerstrafle
zwischen Carl-Ronning-Stral3e und Kleine Hundestralle
Ergebnisse der Evaluation

Sachdarstellung:

Im Rahmen der Attraktivierung und der besseren Verkehrsfihrung in der Innenstadt, wurde
die Einrichtung einer FuRgangerzone in der Knochenhauerstraf3e zwischen Carl-Ronning-
StralRe und Kleine HundestralR3e im Mai 2017 umgesetzt. Ziel ist es, diesen Bereich
aufzuwerten und die Kundenfrequenz zu erhéhen. Das freie Flanieren und Queren der
Fahrbahn durch die Ful3gangerinnen und FuRganger wurde geftrdert, die freie Nutzung aller
zur Verfugung stehenden Flachen ermdglicht.

Vor Einrichtung der Fuf3géangerzone wurde ein Bericht der Verwaltung zur Deputation am
16.03.2017 vorgelegt. In diesem Bericht wurde darauf hingewiesen, welche
Randbedingungen gegeben sind.

In Anlehnung an die Anordnungen in den Fu3gangerzonen SdgestralRe und
ObernstraRe/Hutfilterstrafe ist der Lade- und Lieferverkehr zwischen 20:00-11:00 Uhr
zugelassen. Dem Radverkehr ist ganztagig die Durchfahrt erlaubt, um die Zufahrten zum
FuRgangerzonennetz zwischen Sdgestralle und AnsgaritorstralRe fir den Radverkehr zu
erhalten.

Infolge der abgestimmten Liefertermine eines Anliegers ist eine tagliche Anlieferung durch
einen Sattelschlepper in der Regel gegen 13:00 Uhr erforderlich. Auf Grund der
Zusammenhange in der Logistikkette des Unternehmers ist ein anderer Lieferzeitpunkt
derzeit nicht moglich. Eine Anlieferung tber die Carl-Ronning-Stral3e — Pelzer Stral3e —
Kleine HundestralRe kommt auf Grund der FahrzeuggrofRe und der Zufahrt in eine Tiefgarage
nicht in Betracht. Mit Einfihrung der Ful3gangerzone Knochenhauerstral3e wurde eine
befristete Ausnahmegenehmigung erteilt.

Mit Einrichtung der FuRgangerzone wurde eine Vorher-Nachher-Untersuchung zur
Evaluation der MalZnahme und zur Ableitung moglicher weiterer Malinahmen zur Starkung
der Ful3gangerzone durchgefihrt. Die Vereinbarkeit von Ful3gadngerzone und ganztagiger
Freigabe fur den Radverkehr einerseits sowie die Vereinbarkeit der Ausnahmegenehmigung
fur einen Lieferanten auRerhalb der zuldssigen Lieferzeiten andererseits wurden hinsichtlich
ihrer verkehrlichen Auswirkungen betrachtet. Hierbei wurden Verkehrserhebungen vor
Anordnung der Ful3géngerzone, etwa vier Monate nach Anordnung der Ful3gangerzone und
explizit auch in der Vorweihnachtszeit durchgefiihrt.



Umbaumafnahmen im StraRenraum wurden bislang nicht vorgenommen. Eine Abgrenzung
der FuRgangerzone durch Einbauten wie z.B. feste Poller ist auf Grund der Lieferverkehre
und im Hinblick auf den Rettungsdienst (Polizei/Feuerwehr) nicht méglich. Aufgrund der
bisherigen Erfahrungen (s.u.) sind Umbaumafinahmen vorgesehen. Eine Erweiterung der
StraBenmoblierung z. B. durch PflanzgefalRe wurde umgesetzt.

Drei Reihen von Verkehrsbeobachtungen wurden dienstags, donnerstags und samstags in
der Zeit von 11:00 bis 20:00 Uhr durchgefuhrt. Die erste Reihe erfolgte vor Einfuhrung der
FuRgangerzone im April 2017, die zweite hach den Sommerferien nach dreimonatiger
Gewohnungsphase im September 2017 und die dritte Reihe zur Adventszeit im

Dezember 2017.

Die Erhebungen zeigen, dass seit Anordnung der Ful3gangerzone der Ful3gangerverkehr an
Samstagen deutlich héher ist als an Normalwerktagen, jedoch deutlich abhéangig von der
Witterung ist. Auch der Radverkehr ist deutlich witterungsabhangig.

Die Ful3gangerverkehrsmengen haben nach Anordnung der Ful3gangerzone leicht
zugenommen. Der Autoverkehr akzeptiert die alleinige Anordnung der Ful3géngerzone nicht.
Hier sind immer noch etwa 130 Kfz in der Beobachtungszeit von neun Stunden zu
verzeichnen (Anlage 1).

Die Nutzungsintensitat der verschiedenen Bereiche andert sich im ,Nachher*-Zeitraum nur
wenig. Die Stral3enraummitte wird weiterhin nur wenig von FuRganger*innen genutzt. Die
Anzahl der Querungen nimmt im Bereich nahe der Einmiindung Kleine HundestralRe ab,
wahrend sie im Bereich Carl-Ronning-Strafl3e zunimmt. Auch die Richtung Osten fahrenden
Radfahrer*innen nutzen nach wie vor eher den im Pflaster optisch abgebildeten Weg
(,anderer Radweg®) neben der ehemaligen Fahrbahn (Anlagen 2+3).

Vor allem die die Fahrbahn kennzeichnenden und abgrenzenden Beton-Poller und die damit
einhergehende sichtbare Trennung von Fahrbahn und Nebenanlagen flankiert durch die
Grunkasten und Bepflanzung mit Einfihrung der Fu3gédngerzone scheinen die
FulRgéanger*innen dazu zu verleiten, auch weiterhin vorwiegend die Nebenanlagen zu nutzen.

Die Summe der Stdrungen und Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern nahm nach
Einrichtung der Ful3géngerzone ab. Eine Zunahme in der Adventszeit im Vergleich zur
Untersuchungswoche im September nach einer Gewdhnungsphase ist auf die Verdopplung
der FuRgangerzahlen von durchschnittlich 6.000 Fu3génger/9h auf 12.000 FuRganger/9h am
Adventssamstag zurtickzufiihren.

Insgesamt hat sich die Situation im StralRenabschnitt durch die Einfuhrung der
FuRRgangerzone verbessert.

Der Fahrzeugverkehr geht allerdings nach Einrichtung der FuRgangerzone nicht vollstandig
zurlick— es besteht immer noch ein Anteil an unerlaubtem Kfz-Verkehr im Bereich der
Knochenhauerstral3e (durchschnittlich 120 Kfz/9h).

Die Einmundungssituation fur den Radverkehr an der Kleine Hundestral3e wurde nicht
angepasst. Das fihrt zu einer Beibehaltung der beobachteten Trennung der Laufflachen
(Gehweg, gepflasterter Radweg, Fahrbahn), die nebeneinander liegen und wenig
durchlassig sind.

Um die FuRgadngerzone dauerhaft zu etablieren, empfehlen sich zur Sicherung und
verbesserten Nutzung fir Fu3ganger*innen folgende bauliche Verdnderungen wie:

- Anpassen der Pflasterung des gepflasterten Radwegs an den Gehweg,
- deutlicheres Sperren an der Einfahrsituation Carl-Ronning-Stral3e,

- Entfernen der Langspoller aul3erhalb der Einmindungsbereiche Carl-Ronning-StralRe und
Kleine Hundestral3e und das Versetzen von Radbugeln.



- Verschieben von Randnutzungen und Auslagen in den ehemaligen Fahrbahnbereich mit
zeitlicher Einschrankung ab etwa 13:00 Uhr. Dies ist erst nach Anlieferung durch den o.g.
Sattelschlepper mdglich.

Zurzeit finden Uberlegungen hinsichtlich veranderter Nutzungen im Bereich des Parkhauses
Mitte mit dessen mdglicher SchlieBung und mit Ausbau von Einkaufsflachen und
Flanierzonen sowie die Erarbeitung eines Bebauungsplanes statt. Betroffen von diesen
Uberlegungen und Planungen ist auch der Bereich der KnochenhauerstraRe. Deshalb sind
aktuell in dem betrachteten Abschnitt der Knochenhauerstrafe nur MaRnahmen sinnvoll, die
einer groRraumigen Umplanung rund um das Parkhaus Mitte nicht entgegenstehen, aber
dennoch kurzfristig wirken. Mit dem kleinen Abschnitt Knochenhauerstraf3e und kurzfristig
umsetzbaren MaRhahmen wird einer Gesamtbetrachtung der ErschlieBung im Rahmen der
stadtebaulichen Entwicklung nicht vorgegriffen, wohl aber ein zukunftsfahiger Charakter des
StralRenraumes bereits vorbereitet.

Auf Grund der insgesamt positiven Ergebnisse aus der Einfihrung der Fu3gangerzone
Knochenhauerstral3e und der Einschrankung der Mdglichkeiten in Bezug auf die offene
Planung rund um das Parkhaus Mitte sollen folgende Malinahmen zeitnah zur Umsetzung
gelangen. Dabei handelt es sich um Malinahmen, die die Nutzung der Fahrbahn durch
FuRganger*innen starken sollen.

1. Einbau eines versenkbaren Pollers im Einmiindungsbereich Carl-Ronning-Straf3e, um
den motorisierten Individualverkehr aus dem Bereich sicher heraus zu halten.

2. Radverkehrsfuhrung in Fahrtrichtung Osten ab Kleine Hundestral3e in der
Stral3enraummitte, um das Flanieren vor den Auslagen der Geschéfte zu férdern und
konfliktbehaftete Begegnungen zwischen Radverkehr und FulRverkehr weiter zu
reduzieren.

3. Rickbau der Betonpoller auf beiden Seiten der Fahrbahn auRerhalb der Einmin-
dungsbereiche Carl-Ronning-Straf3e auf der einen und Kleine HundestralRe auf der
anderen Seite, um freies Bewegen der Fuliganger*innen zu fordern.

Die Finanzierung aus der Haushaltsstelle ,Neuordnung von Stra3en® im
Sondervermdgen Infrastruktur ist fir den Einbau eines versenkbaren Pollers

(ca. 60.000,-€) und den Riickbau der Betonpoller (ca. 11.000,-€) gesichert. Die
Anpassung der Radverkehrsfiihrung Fahrtrichtung Osten ab Kleine Hundestral3e in
StralRenraummitte (ca. 2.000,-€) wird aus der Haushaltsstelle

»Innenstadtkonzept” finanziert.

Beschlussvorschlag:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und
Landwirtschaft (S) nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Anlagen
1. Verkehrsmengen im Querschnitt — Vergleich Gber den gesamten Erhebungszeitraum
2. Vergleich der Anteile vor und nach der Einrichtung der FuRgangerzone, bezogen auf
die Verkehrsarten in % der jeweiligen Verkehrsart
3. Veranderung der FuRgangerquerungen — werktags vor und nach Einfiihrung der
FuRgéangerzone bezogen auf die dargestellten Querungsbereiche
4. Stérungs- und Konfliktzahlen im Vergleich



Anlage 1

VOR Einrichtung der Fuf3géingerzone

NACH Einrichtung der Fuf3gingerzone
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Verkehrsmengen im Querschnitt — Vergleich tber den gesamten Erhebungszeitraum — vor bzw.
nach Einrichtung der Fu3gangerzone (jeweils 11:00 bis 20:00 Uhr)

Anlage 2
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Vergleich der Anteile vor und nach der Einrichtung der FulRgéngerzone, bezogen auf die
Verkehrsarten in % der jeweiligen Verkehrsart




Anlage 3

VOR A:
NACH 15 %

VOR | 24 %
NACH | 17 %

Veranderung der FuBgangerquerungen werktags vor und nach Einfihrung der
FuRgéangerzone bezogen auf die dargestellten Querungsbereiche

Anlage 4

Storung/ VOR NACH Adventszeit
Konfliktart Einrichtung Einrichtung

Ful’ / Kfz 38 6 14

Ful3 / Rad 14 12 23

Rad / Kfz 9 1 8

Rad / Rad 4 0 2

z 65 19 a7

Stérungs- und Konfliktzahlen im Vergleich

FG
VOR | 36 %
NACH | 50 %
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