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Nutzung der Stephanibricke fir Traktoren

Sachdarstellung:

Der Abgeordnete Frank Imhoff der Fraktion CDU hat zum 0.g. Thema um die Beantwortung
der nachfolgenden Frage gebeten:

»Welche fachlichen Grinde (Larmschutz, verkehrs- oder umweltpolitische, strafllen-
verkehrsrechtliche, etc.) sprechen gegen eine Nutzung der Bricke fur Traktoren?*

Die Stephanibriicke ist Bestandteil des BundesfernstralBennetzes (B 6) und hat eine mali3-
gebliche Verbindungsfunktion. Sie stellt eine wichtige Verbindung der BAB A 28/ B 75 zur
Bremer City, zu den Hafen sowie zu den Siedlungsschwerpunkten im Bremer Stiden dar. Die
Stephanibricke wird taglich im Durchschnitt von rund 100.000 Fahrzeugen befahren. Aus
diesem Grund ist die Stephanibriicke als Kraftfahrstrale ausgewiesen. Mit dieser Regelung
ist eine Nutzung der Brucke fir Traktoren zuléassig, sofern die Voraussetzungen nach der
geltenden StVO (8 18) erflillt sind.

Die Ausweisung als KraftfahrstraRe im Sinne des § 18 StVO beinhaltet, dass diese nur von
Kraftfahrzeugen benutzt werden darf, deren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwin-
digkeit mehr als 60 km/h betrégt. Dies gilt auch fir mitgefiihrte Anhénger. Weiterhin legt 8 18
StVO eine Hohenbeschréankung auf 4 m und eine Beschrankung in der Breite auf 2,55 m fest.
Auf Kraftfahrstra3en ist das Halten — auch auf dem Seitenstreifen — verboten. Weiterhin ist
das Wenden und Ruckwartsfahren verboten. Zu Ful? Gehende durfen die Kraftfahrstral3e
nicht betreten und nur an Kreuzungen, Einmindungen oder sonstigen dafiir vorgesehenen
Stellen Uberschreiten.

Sofern ein Traktor die Voraussetzungen des § 18 StVO erfiillt, insbesondere durch die Bau-
art bestimmt eine Hochstgeschwindigkeit von mehr als 60 km/h fahren kann, darf er die Ste-
phanibriicke daher befahren.

Eine Freigabe fiir andere landwirtschaftliche Verkehre fiihrt zu einer erhéhten Unfallgefahr
wegen hoher Geschwindigkeitsdifferenzen bei Zulassung von langsamerem Verkehr. Viele
landwirtschaftliche Fahrzeuge fahren im unteren Geschwindigkeitsbereich, also deutlich un-
ter 40 km/h oder sogar 20 km/h. Die Autofahrerinnen auf einer Bundesstral3e, die autobahn-
ahnlich ausgebaut ist, rechnen nicht mit solchen Situationen, die zu Auffahrunfallen fihren
konnen. Zusatzlich entsteht durch langsam fahrende, vor allem landwirtschaftliche Fahrzeu-
ge ein erhohter Uberholdruck. Daher wiirde die Zulassung von landwirtschaftlichen Verkeh-
ren zu einer erhdhten Gefahr fur die Sicherheit des Verkehrs fuhren.



Eine Aufhebung als Kraftfahrtstral3e hétte zur Folge, dass dort sdmtliche Fahrzeuge fahren
durften, so beispielsweise auch Radfahrende und Fahrzeuge mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit deutlich unter 60 km/h. Auch zu Ful Gehende durften die Stral3e
betreten, ohne dass die Ortlichkeit hierfur geeignet wére (z.B. fehlende Gehwege). Um die-
sen, in dieser Bandbreite nicht gewlinschten Auswirkungen entgegenzuwirken, kénnte zwar
mit erheblichem Aufwand eine Beschilderung angeordnet werden (z.B. Verbot fur zu Ful
Gehende, Rad Fahrende und Haltverbote). Die Aufhebung der Kraftfahrstrale héatte aber
daruber hinaus weitreichende Folgen fir die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf
dieser wichtigen Hauptverkehrsachse.

Larm- und Umweltgesichtspunkte sind fir die Fragestellung der Nutzung der Stephanibrii-
cke fur Traktoren von nachrangiger Relevanz. Die Art der Fahrzeuge wie Lkw, Traktoren
und Personenkraftwagen sowie Kraftrader hat nur dann Einfluss auf den Larm, soweit be-
stimmte Fahrzeugtypen einen malgeblichen Anteil erreichen. Ein solcher mafigeblicher
Anteil ist bei Traktoren nicht zu erwarten, zumal diese nicht lauter als viele Lkw sind. Inso-
fern gibt es keine Griinde aus Sicht des Larmschutzes, die Durchfahrt von Traktoren auf
der Stephanibriicke zu verbieten. Fir andere umweltpolitische Griinde — etwa die Luftrein-
haltung — gilt dies sinngemal.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die bestehende Regelung fir die Stephanibricke
mit Ausweisung als Kraftfahrstraf3e eine Nutzung fir Traktoren zuléasst, sofern diese die
Kriterien der StVO beziiglich Geschwindigkeit und Abmessungen erfiillen. Darliber hinaus
ist diese Regelung unter Berticksichtigung der verkehrlichen Bedeutung der B 6 und insbe-
sondere der Aspekte der Verkehrssicherheit aus fachlicher Sicht als sachgerecht und
rechtmafig korrekt anzusehen.

Beschlussvorschlag:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft
nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.
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