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1. Hintergrund

Bei der Larmaktionsplanung werden Verkehrsgerausche (Strallenverkehr,
Schienenverkehr, Flugverkehr) sowie Gerausche durch Gewerbe, Industrie und
Hafen in den Blick genommen. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, durch konkrete
Maflnahmen den Larm der vorgenannten Larmquellen zuklnftig zu reduzieren oder
zumindest eine weitere Erhdhung der Larmbelastung der Bevolkerung zu verhindern.
Auch so genannte ruhige Gebiete sind im Rahmen der Larmaktionsplanung zu
identifizieren und im Sinne der Larmvorsorge vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen. Nahere Infos zu ruhigen Gebieten sind im zugehdrigen Kapitel zu finden.

Die Larmaktionsplanung basiert auf den Larmkartierungen nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie, die alle finf Jahre von der Stadtgemeinde Bremen als
Ballungsraum durchzuflhren sind. Auf deren Basis werden Larmaktionsplane ebenso
alle finf Jahre Uberpruft und erforderlichenfalls neu aufgestellt. Als Grundlage fur die
aktuelle Larmaktionsplanung dienen die Larmkarten von 2022, welche nach neuen
Berechnungsvorschriften fur den Umgebungslarm zu erstellen waren. Ziel der
Larmminderungsplanung ist eine Entlastung fur die am starksten von Larm
betroffenen Menschen. Aufgrund der neuen Berechnungsvorschriften ist die aktuelle
Larmkartierung nicht mit den vorherigen Stufen der Larmkartierung 2007, 2012 und
2017 vergleichbar. Aus den vielen Neuerungen ergab sich frihzeitig die Erkenntnis,
dass der vorherige Léarmaktionsplan einer intensiven Uberarbeitung bedarf.

Neben der Erarbeitung von Mallnahmen durch die bremischen Behorden ist auch die
Beteiligung der Offentlichkeit ein wichtiger Teil der Lédrmaktionsplanung. Es sind zwei
Stufen der Offentlichkeitsbeteiligung zu unterscheiden. In einer ersten Stufe der
Offentlichkeitsbeteiligung sollen Larmhotspots und personliche Eindriicke der
Bevolkerung zu Larm identifiziert und im Entwurf des Larmaktionsplans
bericksichtigt werden. In einer zweiten Stufe der Beteiligung kdnnen Anmerkungen
zum Entwurf des Larmaktionsplanes gemacht werden. Der vorliegende Bericht
befasst sich mit den Anmerkungen und Hinweisen aus der ersten Stufe der
Offentlichkeitsbeteiligung.

2. Offentlichkeitsbeteiligung

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung fiir Burgerinnen und Biirger zur
Larmaktionsplanung der 4. Stufe der Stadtgemeinde Bremen gem. § 47d Absatz 3
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) erfolgte im Marz 2023, um
Larmhotspots in der Stadt zu identifizieren.

Alle Bremerinnen und Bremer waren dazu aufgerufen, sich vom 1. bis 31. Marz 2023
zu beteiligen und bei der Umfrage mitzuwirken. Die Offentlichkeitsbeteiligung fand
Uberwiegend online statt. Dazu wurde das digitale Partizipationssystem DIPAS der
Stadt Bremen verwendet. Uber die Homepage lap.beteiligung.bremen.de konnten in
der Zeit vom 01. bis 31.03.2023 Hinweise zu den Larmquellen Stral3e, StralRenbahn,
Farge-Vegesacker Eisenbahn, Hafeneisenbahn und Gewerbelarm (Industrie- und
Gewerbeanlagen, Hafenanlagen) gegeben werden und Vorschlage fur ruhige
Gebiete gemacht werden. Die Startseite der Onlinebeteiligung ist in Abbildung 1
dargestellt.
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Einladung zum Mitmachen
Worum geht es beim Larmaktionsplan 20247

Bei der Lérmaktionsplanung nehmen wir Verkehrsgeriusche (Stralenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr) sowie
Gerdusche durch Gewerbe, Industrie und Hafen in den Blick. Auch ruhige Gebiete sind zu identifizieren und im Sinne
der Lérmvorsorge vor einer Zunahme des Lérms zu schitzen. Als Grundlage dienen die neuen Larmkarten fiir den
Umgebungslérm aus dem Jahr 2022. Eine Kartierung erfolgt fiir die Stadtgemeinde Bremen nach der EU-
Umgebungslédrmrichtlinie alle fiinf Jahre. Ziel der Larmminderungsplanung ist eine Entlastung fiir die am stérksten

von Lérm betroffenen Menschen.

Wichtig zu wissen: Sonstiger Lérm, z. B. von Baustellen, durch Freizeitaktivitdten oder aus der Nachbarschaft, ist nicht

des ligungsprozesses und nicht Bestandteil des Lérmaktionsplans.

Welche Daten liegen fiir Bremen vor?
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Abbildung 1: Startseite des digitalen Partizipationssystems DIPAS.

In einer Karte der Stadtgemeinde Bremen lie3en sich Larmquellen anhand farblicher

Fahnchen je Larmquelle zusammen mit einem kurzen Beschreibungstext, wie in

Abbildung 2 ersichtlich, verorten.
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Abbildung 2: Darstellung eines Ausschnitts der rdumlichen Verteilung der Beitrage 2023 nach

Larmarten.

Die neuen Larmkarten zum StraRenverkehrslarm, StralRenbahnlarm, Schienenlarm
(Farge-Vegesacker Eisenbahn, Hafeneisenbahn), Gewerbelarm (Industrie- und

Gewerbeanlagen, Hafenanlagen) und Fluglarm sind im GeoPortal der Stadt Bremen
veroffentlicht unter geoportal.bremen.de/geoportal/. Zudem lassen sich die einzelnen

Larmkarten in der Karte zur Verortung der Beitrage einblenden. Dadurch ist es
moglich, den personlichen Larmeindruck direkt mit den berechneten Werten zu

vergleichen.


https://geoportal.bremen.de/geoportal/

Da die Larmkarten 2022 nach neuen Berechnungsvorschriften erstellt werden
mussten, ist die Vergleichbarkeit mit vorherigen Larmkartierung leider nur sehr
eingeschrankt moglich. Nahere Informationen enthalt der Bericht zur Larmkartierung
der Stadtgemeinde Bremen vom 16. Dezember 2022 unter
umwelt.bremen.de/sixcms/media.php/13/01 22 12 16_Bericht zur L%C3%A4rmka
rtierung_2022.pdf.

Neben der Informations- und Beteiligungsplattform DIPAS konnten die Blrgerinnen
und Burger auch schriftliche Beitrage per E-Mail oder auf dem Postweg einbringen.
Uber den Beginn der Beteiligungsphase, Informationen zur Mitwirkung, Erreichbarkeit
der Internetseite sowie die zustandige E-Mail-Adresse wurde durch eine
Pressemitteilung und Uber die Websites des Umweltressorts friihzeitig informiert
(siehe Anlagen). Presseveroffentlichungen hierzu erschienen in ,Die Norddeutsche®
vom 3. Marz 2023 und im Weser-Kurier vom 20. Marz 2023. Zudem wurden bereits
mit Schreiben vom 13. Februar 2023 alle Ortsamtsleitungen und Stadtteilbeirate
eingeladen, ihre Stellungnahmen abzugeben.

Wahrend der 1. Phase der Mitwirkung hatten alle Burgerinnen und Blrger sowie die
Ortsamtsleitungen und Beirate die Moglichkeit, inre Anregungen, Vorschlage und
Hinweise zu Larmhotspots im Rahmen der 4. Larmaktionsplanung einzureichen.

Das entsprechende Informationsangebot auf der Internetseite ist auch nach Ablauf
der 1. Beteiligungsphase aktuell noch o6ffentlich unter lap.beteiligung.bremen.de/
verfugbar.

Weitere Informationen zu den Funktionen von DIPAS sind unter folgendem Link zu
finden: geo.bremen.de/online-dienste/digitales-partizipationssystem-dipas-14740

3. Ergebnisse

Insgesamt sind Uber das digitale Partizipationssystem DIPAS 469 Beitrage und 173
Kommentare zu den verschiedenen Larmarten eingegangen. Diese sind raumlich
verortet einzeln unter lap.beteiligung.bremen.de/#/contributionmap nachlesbar. Alle
Eingaben erfolgten ausschlieBlich digital.

Zudem wurden von den folgenden acht Beiraten Stellungnahmen abgegeben:
Burglesum, Findorff, Hemelingen, Obervieland, Osterholz, Strom, Walle und
Woltmershausen.

Die Beitrage wurden sortiert nach Larmarten entsprechenden Tabellen zugeordnet
(siehe Anlage). Da sich Teilnehmende teilweise auch von mehreren Larmarten
gestort oder belastigt fiUhlen, wurden diese Beitrage auch mehreren Tabellen (je
nach Larmart) zugeordnet. Die Tabellen wurden zustandigen Behdrden und
Unternehmen mit der Bitte um Anmerkungen zu den Beitradgen vorgelegt.

Dadurch sind in den Anlagen insgesamt 572 Beitrage zu den verschiedenen
Larmarten zu finden, welche die Beitrage und Stellungnahmen von Blrgerinnen und
Blrger sowie der Beirate enthalten.
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3.1. StralRenverkehr allgemein

Die meisten Beitrdge wurden im Bereich Strallenverkehrslarm mit 65,4 % getatigt,
von denen sich viele auf Autobahnlarm beziehen (siehe Abbildung 3). Mit weitem
Abstand folgten die Larmarten Industrie, Gewerbe, Hafen (12,2 %), Flugverkehr
(7,7 %), Schienenverkehr in Verantwortung der Deutschen Bahn (6,1 %),
StralRenbahnverkehr (4,7 %), Ruhige Gebiete (2,6 %) und Schienenlarm durch die
Hafeneisenbahn und die Farge-Vegesacker Eisenbahn (1,2 %).
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Abbildung 3: Prozentualer Anteil der Beitrage 2023 nach Larmarten.

Die meisten Beitrage kamen aus den Stadtteilen Hemelingen (15,8 %), Obervieland
(7,7 %) und Vegesack (6,8 %), wahrend Burgerinnen und Blrger aus Osterholz
(1,9 %), Huchting (1,1 %) und dem Blockland (0,6 %) die wenigsten Beitrage
meldeten. Nur aus dem Stadtteil Seehausen gab es keine Beitrage. Die Verteilung
der Beitrage auf die Stadtteile ist in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4: Prozentualer Anteil der Beitrage 2023 in den einzelnen Stadtteilen.

Zum StralRenverkehrslarm liegen 374 Anmerkungen von Burgerinnen und Blrgern
sowie den Beiraten vor. Zum Autobahnlarm gab es 132 Hinweise. Bezuglich
Geschwindigkeitsreduzierungen innerstadtisch auf Tempo 30 sind 44 Anregungen
eingegangen. Die prozentuale Verteilung im Bereich StralRenverkehrslarm wird in
Abbildung 5 dargestellt.
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Abbildung 5: Prozentualer Anteil der Beitrage 2023 im Bereich Stralenverkehrslarm.



Auffallig ist, dass aus Hemelingen zu Stralienverkehrslarm besonders viele Beitrage
(57) eingebracht wurden, gefolgt von Vegesack (33) und Oberneuland (29), wobei
die Beitrage vielfach mehrere Larmbelastungen durch den Stralenverkehr
angesprochen haben.

Fur die Teilnehmenden des Beteiligungsprozesses stellen
Geschwindigkeitsreduzierung und —iberwachung sowie auch Larmschutzwande und
Flisterasphalt Losungsansatze dar. Haufig genannt wird auch die Larmbelastung
durch LKW-Verkehr (siehe Abbildung 6).
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Abbildung 6: Vorschlage und Hinweise zum Strallenverkehr in absoluten Zahlen.

Festzuhalten ist, dass vor allem Beitrage fur Bereiche eingegangen sind, die bereits
in der Larmkartierung als besonders larmbelastet erkannt wurden.

3.1.1. Autobahn

Die Autobahnen A1, A27, A270 und A281 wurden alle in den 132 Beitragen der
Offentlichkeitsbeteiligung angefihrt. Die A1 wurde in 62 Beitrdgen erwéhnt. Aus
Hemelingen gab es mit 38 Beitragen die meisten Hinweise gefolgt von Obervieland
mit 21 Beitragen zur A1. In Burglesum mit 12 Beitragen und in Horn-Lehe mit 11
Beitragen stand die A27 im Fokus, wobei auch aus den Stadtteilen Vahr, Osterholz,
Schwachhausen, Gropelingen, Blockland und Oberneuland Anmerkungen kamen.
Insgesamt beschaftigten sich 41 Beitrage mit der A27. Die A270 wurde in 21
Beitragen erwahnt, hauptsachlich in Vegesack mit 12 Beitragen. In Woltmershausen
(9 Beitrage) und Strom stand die A281 im Fokus.

Hinsichtlich der Autobahnen gab es vermehrt die Bitte um LiickenschlieBung oder
Verlangerung von Larmschutzwanden.

Autobahnen und Bundesstralien in Bremen liegen in der Baulast des Bundes und
werden durch die Autobahn GmbH des Bundes betreut. Die Autobahn GmbH
berlcksichtigt bei der Larmvorsorge die gesetzlichen Vorgaben beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von StraRen. Bei bestehenden BundesfernstralRen



konnen Larmschutzmallnahmen als freiwillige Leistung im Rahmen der
Larmsanierung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt
werden. Voraussetzung fur die Larmsanierung ist die Uberschreitung der im Gesetz
Uber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans festgelegten Auslésewerte. Fur
strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen (z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen) auf
Autobahnen in Bremen ist ebenfalls die Autobahn GmbH des Bundes zustandig. Die
Ermachtigungsgrundlage fir die geforderte Verkehrsbeschrankung ergibt sich aus §
45 der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) — bei Larm insbesondere § 45 Abs. 1 Nr. 3
StVO. Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden sind grundsatzlich moglich,
aber gem. § 45 Abs. 9 StVO nur dort, wo dies aufgrund der besonderen Umstande
zwingend geboten ist.

3.1.2. Temporeduzierung / Tempo 30

Mit dem Vorschlag bzw. dem Hinweis auf eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h als Mal3nahme zur Minderung von Stra3enverkehrslarm befassen sich 44
Beitrdge aus 16 Stadtteilen. Die meisten Hinweise kommen aus dem Stadtteil
Schwachhausen zur Kurfirstenallee, Schwachhauser Heerstrale und auch zur
Birgermeister-Spitta-Allee. Jeweils fiinf Beitrage sind aus Findorff und der Ostlichen
Vorstadt eingegangen.

Grundlage fur eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 innerorts aus
Larmschutzgrinden ist wie bei der Geschwindigkeitsreduzierung an Autobahnen eine
strallenverkehrsrechtliche Anordnung nach §45 StVO auf Grundlage der Ergebnisse
der Larmschutz-Richtlinien-StV. Fur eine Ausweisung sind je nach Gebietskategorie
Uberschreitungen der entsprechenden Richtwerte (70 dB(A) — 75 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) — 65 dB(A) in der Nacht) des Beurteilungspegels erforderlich. Zudem muss
durch die Mallnahme u. a. eine Pegelreduzierung um mindestens 3 dB(A) erreicht
werden. Der Nachweis erfolgt durch Berechnungen nach den Richtlinien fur den
Larmschutz an Strallen (RLS-90) in einem entsprechenden Larmgutachten. Die
Larmkartierung kann lediglich als Orientierung bei der Beurteilung der Situation vor
Ort dienen. Zustandig fuir Geschwindigkeitsreduzierungen auf kommunalen Stralen
in Bremen ist das Amt fir StralRen und Verkehr. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
sollen StraRenabschnitte identifiziert werden, flr die detailliertere Rechnungen nach
RLS-90 sinnvoll erscheinen. Als Grundlage flr die Betrachtungen dienen sowohl
Kartierungsergebnisse als auch Eingaben der Offentlichkeitsbeteiligung.

Im Rahmen des Entwurfs zum Larmaktionsplans wurden insgesamt 11 Stral3en
identifiziert, die eine sehr hohe Betroffenheit in der Nachtzeit aufweisen. Fir diese
Stralen soll in der Zukunft eine Umsetzung von Tempo 30 gepruft werden. Das Ziel
ist es dabei, moglichst viele der genannten Straldenabschnitte in den kommenden
funf Jahren zu Uberprifen. In dieser Liste befinden sich auch einige der in der
Offentlichkeitsbeteiligung genannten StraRen wie Abschnitte der Kurfiirstenallee und
der Schwachhauser Heerstral3e.

3.2. Schienenverkehr
3.2.1. Bundeseigene Schienenstrecken

Fir die Kartierung und Larmaktionsplanung ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
zustandig. Aus diesem Grund bezog sich die 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung



der Larmaktionsplanung der Stadtgemeinde Bremen auf die Larmkartierung der nicht
bundeseigenen Schienenstrecken Farge-Vegesacker Eisenbahn und Hafenbahn. Die
42 Beitrage zum Schienenverkehr bezogen sich jedoch fast ausschlielich auf die
bundeseigenen Schienenstrecken mit Schwerpunkt in Hemelingen mit 17
Meldungen. Der Wunsch nach einem verbesserten Schutz durch Larmschutzwande
wurde in neun Fallen genannt.

Da die Larmimmissionen des Schienenverkehrs an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes nicht in die Zustandigkeit der Stadtgemeinde Bremen fallen, wurden die
Eingaben zur Kenntnis an das EBA weitergeleitet. Vor Beginn der
Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanung der Stadtgemeinde Bremen wurde
auch daruber informiert, dass flr die Larmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes das EBA zustandig ist. Das EBA hat vom 13.
Marz bis 24. April 2023 eine bundesweite Offentlichkeitsbeteiligung liber eine
Beteiligungsplattform zur Meldung von Betroffenheiten durchgefuhrt.

3.2.2. Farge-Vegesacker Eisenbahn und Hafeneisenbahn

Die von der Stadtgemeinde Bremen kartierten Schienenwege beschranken sich auf
die Schienenwege der Farge-Vegesacker Eisenbahn und der Hafeneisenbahn. Fir
die Farge-Vegesack Eisenbahn gab es einen Beitrag. Sechs Beitrage im Rahmen
von Anmerkungen Uber Industrie und Gewerbeldrm adressierten auch die
Hafeneisenbahn.

3.2.3. StralRenbahnverkehr

Die Strallenbahn wurde in 27 Fallen als Larmemittent genannt. Hier gab es aus den
Stadtteilen Mitte (sechs Beitrage) und dstliche Vorstadt (sieben Beitrage) die meisten
Meldungen. Besonders das neue Strallenbahnmodell GT8N-2 —  ,Nordlicht® wird beim
(An)Fahren und Halten als deutlich lauter empfunden. Mehr Vibrationen werden
wahrgenommen, was teilweise zu Schaden an Wohngebauden flhren soll. Als
Malnahmen wird in den Beitradgen eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur
Strallenbahnen in bestimmten Bereichen und eine Erneuerung der Weichen flr die
schwereren StralRenbahnmodelle gefordert.

3.3. Industrie, Gewerbe, Hafen

Hinweise auf Larmbelastungen aus diesem Bereich gab es in insgesamt 70
Beitragen. Besonders die Be-/Entladung von Schiffen im Hafen, insbesondere von
einer Recyclingfirma, wurde hier genannt. Zudem wurden Gerausche von
Schiffsgeneratoren aufgrund von fehlender Landstromversorgung bemangelt. Als
weitere Larmquellen wurden das Mercedes-Werk in Hemelingen, das Stahlwerk, das
Kraftwerk Farge sowie diverse Gewerbebetriebe genannt. Die meisten Hinweise gab
es aus Gropelingen mit 20 Beitragen, gefolgt von Hemelingen mit 12 und der
Ostlichen Vorstadt mit neun Beitragen.

Seitens der genannten Recyclingfirma wurden bereits umfangreiche Malinahmen zur
Larmreduzierung getroffen (z. B. der Einsatz neuerer leiserer Maschinen). Durch
Anderungen im Betriebsablauf, besonders laute Verladungen weiter entfernt von der
Wohnbebauung und nur noch tagsuber stattfinden zu lassen, wurden weitere
Larmreduzierungen erreicht. Zusatzliche Mallnahmen werden gepruft.



Bezlglich der Landstromversorgung von Schiffen sind in den stadtbremischen Hafen
alle 23 Liegeplatze fur Binnenschiffe zwischenzeitlich mit Landstromeinrichtungen
ausgestattet. Auch im Rahmen der Umbaumalflinahmen im Kalihafen soll in zwei
Versorgungspollern die Landstromversorgung bereits vorbereitet werden. In
folgenden Ausbaustufen wird das Thema Landstromversorgung auch fir Seeschiffe
weiter gepruft und verfolgt.

Fir Industrie- und Gewerbelarm sowohl von Industriebetrieben als auch von
Handwerksbetrieben und anderen gewerblichen Betrieben ist das
Gewerbeaufsichtsamt des Landes Bremen zustandig.

3.4.Flugverkehr

Die 44 Fluglarmbeitrage beziehen sich haufig auf Stérungen der Nachtruhe durch
Flige wahrend der Nachtflugbeschrankungszeiten und auf An- und Abflugverfahren.
Zudem wird eingebracht, dass die beiden Larmkarten fur den Flugverkehr Lpen (24-
Stunden-Zeitraum) und Lnignt (22-06 Uhr) keine realistische Auskunft Gber die
Larmbetroffenen geben wurde bzw. die Anzahl der Betroffenen zu gering sei.

Fast die Halfte aller Beitrage zum Fluglarm (20) kamen aus Hemelingen.

Basis fur die Fluglarmkartierung war ein Datenerfassungssystem mit allen
Flugbewegungen und Flugverlaufen des Gesamtjahres 2019. Die neu eingefuhrte
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplatzen war anzuwenden.

Bezlglich der Nachtfluge gelten die folgenden Regelungen der
Betriebsgenehmigung fur den Bremer Flughafen fur den Nachtzeitraum. Die Home
Carrier Regelung in Ziffer E.2.1.3 f der Flughafengenehmigung wurde pro Abend
zwei Home Carrier Landungen bis 23:00 Uhr bzw. im Verspatungsfall bis 24:00 Uhr
zulassen. Das theoretisch zulassige Kontingent von 730 Home-Carrier-Landungen im
Jahr nach der Betriebsgenehmigung wird seit Jahren nicht vollstandig genutzt.
Zudem kann die Luftfahrtbehorde bei der Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und
Transformation Ausnahmeerlaubnisse von den Nachtflugbeschrankungszeiten ab
22:30 Uhr erteilen.

Eine Flugspurendarstellung von Fligen mit aufgezeichneten Gerauschpegeln durch
Uberflige an den Messstellen der Fluglarmmessanlage veroffentlicht die Flughafen
Bremen GmbH unter folgendem Link: bremen-airport.com/umwelt/fluglaerm

Von Fluglarm betroffene Blrgerinnen und Burger haben die Moglichkeit, zu Fliigen
des Bremer Flughafens mit mdglichst genauen Zeitangaben zu Informationszwecken
den Online-Service Fluglarm der Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft unter
umwelt.bremen.de/umwelt/laerm/fluglaerm/online-service-fluglaerm-31904 zu nutzen.
Der Service bietet die Mdglichkeit, veroffentlichte Fluglarmbeschwerden zu lesen
oder selbst eine Eingabe Uber das Eingabeformular zu tatigen. Im Online-Service
Fluglarm werden selbstverstandlich ohne Angabe von personenbezogenen Daten
der Stadtteil und der Eingabe-Text sowie die erteilte Antwort verdffentlicht.

3.5.Ruhige Gebiete

Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung in Bezug auf ruhige Gebiete war die Identifikation
neuer ruhiger Gebiete sowie Hinweise und Anmerkungen zu den bereits seit 2014 in
Bremen bestehenden ruhigen Gebieten zu erhalten. Im Larmaktionsplan 2014 sind
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gemeinsam mit dem Landschaftsprogramm drei Gebietskategorien festgelegt
worden. Die definierten Kategorien ,Ruhiger Landschaftsraum®, ,Ruhiger Stadtraum®
und ,Stadtoasen” sind zu schitzende Gebiete mit dem Ziel moglicher
Verbesserungen und keiner weiteren Larmzunahme.

Die Kategorie Ruhige Gebiete in der Beteiligungskarte wurde von den Blrgerinnen
und Blrgern Bremens dagegen teilweise anders aufgefasst. Mehrere Beitrage
bezogen sich auf den Autobahnlarm im Rhododendronpark, welcher direkt an die
A27 angrenzt. Im Larmaktionsplan 2014 wurde der Rhododendronpark als Ruhiges
Gebiet der Kategorie Stadtoase festgelegt. Beitrage zum Rhododendronpark
erhielten mit jeweils zehn und acht unterstutzenden Kommentaren, die meisten
Kommentare der Offentlichkeitsbeteiligung.

3.6. Sonstiger Larm

Beitrage vor allem zu verhaltensbezogenem Larm z. B. von lauten Partygasten,
lauter Musik oder von spielenden Kindern im 6ffentlichen Raum sind nicht
Gegenstand der Larmaktionsplanung. Diese Eingaben wurden zur Kenntnis
genommen und gegebenenfalls an zustandige Stellen weitergeleitet. Bezuglich
regelmafiger Freiluftparties und Open-Air-Konzerte an verschiedenen
Veranstaltungsorten gibt es seit Februar 2023 einen Austausch Veranstaltungslarm
mit Beteiligung der Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft, der Senatorin fur
Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, dem Ordnungsamt, dem Umweltbetrieb
Bremen, dem Sportamt und weiteren Stellen.

4. Auswirkungen der Offentlichkeitsbeteiligung und Ausblick

Die Vielzahl an Anmerkungen zum Thema Larm an Autobahnen war bereits aufgrund
der Berechnungsergebnisse nach neuer Berechnungsvorschrift zu erwarten. Die
Larmkarten zeigen auf, wie weit der Larm der Autobahn teilweise tragt. Die
Anmerkungen bestatigen dies. Wie den Tabellen Stralenverkehr im Anhang zu
entnehmen ist, besteht bei Autobahnen die Problematik, dass bei der
Autobahngesellschaft des Bundes als Baulasttragerin nicht immer ausreichend Daten
fur eine Bewertung vorliegen. Auch handelt es sich bei der Larmsanierung des
Bundes um freiwillige Mallnahmen, die an verschiedene Faktoren gebunden sind. Im
Rahmen der Larmaktionsplanung ist in Abstimmung mit der Autobahngesellschaft zu
identifizieren, wie die Prifung und Umsetzung von Larmsanierungsmaflinahmen
optimiert werden konnen.

Auch die grofde Anzahl von Anfragen zu Tempo 30 lasst sich anhand der
vorhandenen Larmkartierungsdaten nur eingeschrankt prufen. Wie in Kapitel 3.1.2.
beschrieben, bedarf es fur die Ausweisung von Tempo 30 aus Larmschutzgrianden
einer Berechnung nach der Berechnungsvorschrift RLS-90. Die Aufgabe im
Larmaktionsplan wird es sein, Streckenabschnitte zu identifizieren, fur die eine
detailliertere Prifung sinnvoll erscheint. Die Beitrage in Verbindung mit den
Kartierungsergebnissen helfen bei der Identifizierung.

Ruhige Gebiete wurden nur in 0,8 % der Anmerkungen angesprochen. Dennoch
besteht aufgrund der neuen Berechnungsvorschriften das Ziel, bestehende ruhige
Gebiete aus der Larmkartierung 2014 auf Veranderungen zu prufen und auch
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potentielle neue ruhige Gebiete auszuweisen. Hierzu ergaben sich aus der
Offentlichkeitsbeteiligung leider keine Hinweise.

Anhand der Daten aus der Larmkartierung und der Offentlichkeitsbeteiligung wird ein
erster Entwurf des Larmaktionsplans erstellt. Dieser Entwurf wird der zustandigen
Deputation zur Abstimmung vorgelegt. Anschliel3end wird zum Entwurf des
Larmaktionsplans eine weitere Offentlichkeitsbeteiligung (2. Phase) erfolgen. Die
Beitrage zum ersten Entwurf werden dann erneut gepruft und bei der Erstellung der
endgultigen Fassung des Larmaktionsplans bertcksichtigt.

Anlagen )

Anlage 1: Homepage DIPAS zur Offentlichkeitsbeteiligung

Anlage 2: Presseverdffentlichungen zur Offentlichkeitsbeteiligung

Anlage 3: Anschreiben an die Ortsamter und Beirate

Anlage 4: Ubersicht der beteiligten Behdrden und Unternehmen

Anlage 5: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan

Anlage 5.1: StraBenverkehr ohne Autobahn und Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung
LAP

Anlage 5.2: Straenverkehr Autobahnerwahnungen Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP
Anlage 5.3: StraBenverkehr Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Anlage 5.4: Schienenverkehr Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Anlage 5.5: StraRenbahnverkehr Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Anlage 5.6: Flugverkehr Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Anlage 5.7: Industrie, Gewerbe, Hafen Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Anlage 5.8: Ruhige Gebiete Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP
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Anlage 1: Homepage zur Offentlichkeitsarbeit

% Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1 — Larmaktionsplanung 4. Stufe vom 01. bis 31. Marz 2023

@ BEITRAGSKARTE BEITRAGSLISTE

BER DAS VERFAHREN ~ AUSWERTUNGEN ABLAUF

Einladung zum Mitmachen Kontakt
. . . Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Worum geht es beim Larmaktionsplan 2024? Wohnungsbau

Referat 22 Immissionsschutz

Contrescarpe 72
durch Gewerbe, Industrie und Hafen in den Blick. Auch ruhige Gebiete sind zu identifizieren und im Sinne der Larmvorsorge vor 28195 Bremen

Bei der L&rmaktionsplanung nehmen wir Verkehrsgerdusche (StraRenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr) sowie Gerdusche

einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Als Grundlage dienen die neuen Larmkarten flir den Umgebungsl4rm aus dem Jahr 2022.
.-

Eine Kartierung erfolgt fiir die Stadtgemeinde Bremen nach der EU-Umgebungsldrmrichtlinie alle fiinf Jahre. Ziel der

. 5 L — . N laermaktionsplan@umwelt.bremen.de

Larmminderungsplanung ist eine Entlastung fir die am stérksten von Larm betroffenen Menschen.

® https://www. bremen

Wichtig zu wissen: Sonstiger Larm, z. B. von Baustellen, durch Freizeitaktivitdten oder aus der ft, ist micht

Gegenstand des Beteiligungsprozesses und nicht Bestandteil des Larmaktionsplans.

Welche Daten liegen fiir Bremen vor?
Fiir die Stadtgemeinde Bremen wurden die folgenden Larmkarten 2022 erstellt — und zwar getrennt fiir den 24-Stunden Zeitraum

= Lden und den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr = Lnight

« Flugldrm
« Gewerbeldrm (Industrie- und Gewerbeanlagen, Hafenanlagen)
. i drm Land (Farge-! Eisenbahn, | i n)

« Stralenbahnlérm

+ StraBenverkehrslarm

Der StraRenverkehr ist eine Hauptlarmquelle. Die Abbildung zeigt den 24-Stunden-Zeitraum.
Alle Larmkarten der Kartierung 2022 sind im GeoPortal verfigbar.

Die Karten lassen sich links tiber den Reiter ,Themen" im Bereich ,Fachdaten auswihlen. Uber den ,i*-Button rechts neben dem

Kartentitel lasst sich die Legende einblenden.

Die Kartierung 2022 musste nach neuen Berechnungsvorschriften erfolgen. Deshalb lassen sich die Kartierungsergebnisse 2022

mit denen des vorherigen Kartierungsjahres 2017 nur sehr eingeschrankt vergleichen.

Wichtige ion zu den Ei des Bundes:

Fir die La i wung an Hauptei: nstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig und fihrt
vom 13. Méirz bis 24. April 2023 eine bundesweite Offentlichkeitsbeteiligung durch. Das EBA hat fir Biirgerinnen und Biirger eine

Beteiligungsplattform zur Meldung ihrer Betroffenheiten eingerichtet unter www.laermaktionsplanung-schiene.de.

Begleitmaterial hat das EBA unter dem folgendem Link zur Verfiigung gestellt: www.laermaktionsplanung-
schiene.de/medienbereich.

Was kénnen Sie zum Larmaktionsplan beitragen?

Auf der Grundlage der neuen L&rmkarten planen wir die Neuaufstellung des L&rmaktionsplans. Den beschlossenen
Larmaktionsplan von 2014 sowie den Bericht zur Larmkartierung 2022 finden Sie auf der Homepage der Senatorin fiir

Umwelt im Abschnitt Larmkartierung im Land Bremen bzw. L&rmaktionsplanung. Ein wichtiger Bestandteil der aktuellen
Lérmaktionsplanung ist die Mitwirkung der Offentlichkeit. Diese findet in zwei Phasen statt. In der jetzigen 1. Phase nach
Verbffentlichung der Larmkarten kénnen Sie bis 31. Mérz 2023 Larmhotspots melden. Zum Entwurf des Larmaktionsplans findet

im vierten Quartal 2023 die 2. Phase der Beteiligung statt.

In der Zeit vom 01. bis 31. Mérz 2023 kénnen Biirgerinnen und Biirger ihre Anregungen einbringen. Hierfiir steht lhnen diese

Plattform zur Verfiigung. Sie kénnen Ihren Beitrag auch per Post oder per E-Mail einbringen.

Hier sind Sie gefragt!

Uber den Reiter Beitragskarte im Hauptmenii erreichen Sie eine Stadtkarte Bremens. Es erscheint ein Fenster, in dem Sie einen
Beitragstitel und Ihren Beitragstext zu den Kategorien Flugldrm, Gewerbeldrm, Schienenldrm, StraBenbahnlarm,

Strallenverkehrsldrm eingeben und ,Verorten" kdnnen.

Wie lauft das Verfahren ab?

Nachdem die Offentlichkeit zu Vorschl&gen filr eine Lirmminderungsplanung beteiligt wurde (§ 47d Absatz 3 Bundes-
Immissionsschutzgesetz) und die Beitrdge inhaltlich gepriift und bewertet werden, wird ein Bericht zur Offentlichkeitsbeteiligung

erstellt.

Die Ergebnisse der Mitwirkung werden im weiteren Verfahren in der Priifung beriicksichtigt. Rechtsanspriiche auf Umsetzung von
MaBnahmen ergeben sich jedoch nicht aus der Larmaktionsplanung. Ebenso stellt der Larmaktionsplan selbst keine

Rechtsgrundlage fiir z.B. straBenverkehrsrechtliche Anordnungen dar.

Nach dieser ersten Phase informieren wir Sie iiber getroffene Entscheidungen. In einer weiteren Phase erhalten Sie nochmals die

Maglichkeit zur Beteiligung. Die finale Fassung des Larmaktionsplans 2024 muss im Sommer 2024 vorliegen.

Wir freuen uns auf |hre Beitrage!

Projektpartner

recolo SRR o

DATENSCHUTZ | IMPRESSUM  BARRIEREFREIHEIT FAQ KONTAKT Online-Beteiligung mit D}'El




Anlage 2: Presseverdffentlichungen zur Offentlichkeitsbeteiligung

Freie

Hansestadt PRESSESTELLE DES SENATS
Bremen

Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau

Pressemitteilung | 28.02.2023

Wo ist es in Bremen besonders laut?

Umweltressort startet Offentlichkeitsbeteiligung zur Lirmaktionsplanung

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung fiir Biirgerinnen und Biirger zur Lirmaktionsplanung
der

Stadtgemeinde Bremen startet am 1. Marz, um Lérmhotspots in der Stadt zu identifizieren. Die
Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau erstellt alle fiinf
Jahre eine Larmkartierung und verdffentlicht diese. Bei der Larmaktionsplanung geht es um den
Umgebungsldrm durch Stralenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr sowie um Gerdusche durch

Gewerbe, Industrie und Héfen.

Alle Bremerinnen und Bremer sind dazu aufgerufen, sich vom 1. bis 31. Médrz 2023 unter

www.lap.beteiligung.bremen.de zu beteiligen und bei der Umfrage mitzuwirken. Selbstverstandlich

konnen Biirgerinnen und Biirger im Mérz auch schriftliche Beitridge per E-Mail an

laermaktionsplan@umwelt.bremen.de oder auf dem Postweg einbringen. Die Ergebnisse der
Beteiligung werden im weiteren Verfahren beriicksichtigt und tiberpriift. Auf Grundlage der neuen
Lirmkarten von 2022 und einer zweistufigen Offentlichkeitsbeteiligung wird im Sommer 2024 ein

neuer Larmaktionsplan aufgestellt.

Weniger Larm in der Stadt
Das Ziel der Lirmminderungsplanung ist es, die am stirksten von Lérm betroffenen Menschen zu
entlasten. Zudem identifiziert die Umgebungslarmrichtlinie ruhige Gebiete, welche im Sinne der

Larmvorsorge vor einer Zunahme des Lérms zu schiitzen sind.

Die Larmkarten 2022 mussten nach neuen Berechnungsvorschriften erstellt werden, so dass es nur
sehr eingeschriankt moglich ist, die vergangenen Larmkarten damit zu vergleichen. Die neuen

Larmkarten zum

StraBenverkehrsliarm, StraBenbahnldarm, Schienenldarm (Farge-Vegesacker Eisenbahn,
Hafeneisenbahn), Gewerbeldrm (Industrie- und Gewerbeanlagen, Hafenanlagen) sind im GeoPortal

der Stadt Bremen ver6ffentlicht unter geoportal.bremen.de/geoportal
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Benutzerhinweise fiir die Larmkarten: Das Menu fiir die verschiedenen Larmquellen I&sst sich links
oben tiber einen Klick auf "Themen" 6ffnen. Im aufgeklappten Menii lassen sich im Bereich
"Fachdaten" - "Umwelt und Klima" -"Larm" die verschiedenen Larmkarten aktivieren. Bei Nutzung
des oben genannten Links sind die Larmkarten 2022 bereits vorausgewihlt. Die Legende der
verschiedenfarbigen Pegelklassen ldsst sich jeweils tiber den Informationsbutton hinter der jeweiligen

Karte im Menti anzeigen. Die bundeseigenen Schienenwege

(z.B. Strecken der Deutschen Bahn) sind in einem extra Menii "Lérmkarten des Eisenbahn-
Bundesamtes" - "Isophonen Ballungsraum" zu finden. Uber das Suchfeld oben rechts lisst sich eine

genaue Adresse suchen.

Auf der Homepage des Umweltressorts finden Sie den Bericht zur Larmkartierung 2022 sowie den

beschlossenen Larmaktionsplan von 2014.

Larm an Eisenbahnstrecken

Fiir Menschen, die von Larm an Eisenbahnstrecken (z.B. der Deutschen Bahn) betroffen sind, ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustindig. Dieses hat ebenfalls fiir seine Larmaktionsplanung eine
bundesweite Offentlichkeitsbeteiligung zu Schienenwegen des Bundes gestartet. Unter

www.laermaktionsplanungschiene.de konnen Biirgerinnen und Biirger melden, wenn und wo sie von

Larm betroffen sind.

Ansprechpartnerin fiir die Medien:
Linda Neddermann, Pressesprecherin bei der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit,

Stadtentwicklung und Wohnungsbau, Tel.: (0421) 361-79199, E-Mail:

linda.neddermann@umwelt.bremen.de
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Auf der Suche nach Larmquellen

Noch bis zum 31. Marz konnen Betroffene an einer Umfrage zum neuen Aktionsplan teilnehmen

A

Sorgt immer wieder fiir Arger: der Lirm des StraRenverkehrs.

VON FRANK HETHEY

Bremen. Von den Tempoiiberschreitungen
auf der Hochstrafie Richard-Boljahn-Allee/
Kurfiirstenallee ist der Einsender ziemlich
genervt. Besonders libel st6f3t ihm der viel
zu schnelle Schwerlastverkehr auf - wegen
des Larms und der Erschiitterungen. Abhilfe
kann es in seinen Augen nur durch eine per-
manente Uberwachung der Geschwindigkeit
und Schutzmafinahmen geben. Vom Stra-
f8enldrm geplagt ist auch ein Anwohner des
Stephani-Viertels. ,,An Schlaf bei gedffnetem
Fenster nicht zu denken klagt er. Der Larm
von Lkw und Pkw auf der Hochstraf3e sei un-
ertriglich, hinzu komme der laute Giiterver-
kehr der Bahn.

Noch bis zum 31. Mérz sind alle Bewohner
in Bremen aufgerufen, Lirmhotspots inihrer
Stadt anzugeben. Dabei geht es um Strafien-,
Schienen- und Flugverkehr sowie Gewerbe,
Industrie und Héfen als Lirmquelle. Seit Mo-
natsanfang sind bei der Online-Umfrage des
Umweltressorts mehr als 80 Beitrdge und
knapp 30 Kommentare gepostet worden. Wie
nicht anders zu erwarten, sorgt der Strafien-
verkehr mit 57 Beitrdgen fiir den meisten Ver-
druss. An zweiter Stelle rangieren mit deut-
lichem Abstand acht Lirmmeldungen zum
Bereich Gewerbe, Industrie und Héfen, auf
dem dritten Platz folgen sechs Beschwerden
iber StrafSenbahnverkehr.

Auf der Website zum Larmaktionsplan
ldsst sich unter dem Reiter ,,Auswertungen®
ablesen, in welchen Stadtteilen sich die Men-
schen besonders stark von Larm gestort fiih-
len. Die meisten Klagen sind aus Vegesack
zu horen. Und zwar in Zusammenhang mit

der A 270, die {iber eine Ldnge von knapp elf
Kilometern vom Ihlpohler Kreisel nach Blu-
menthal verlduft. ,Anstatt uns im Garten er-
holen zu konnen, sind wir einer weiteren
Larmbeldstigung ausgesetzt®, schreibt eine
Frau. Nach eigener Angabe arbeitet sie oh-
nehin schon in einem larmintensiven Beruf,
genauso wie ihr Mann. Den zweiten Platz tei-
len sich Beschwerden aus Borgfeld und Blu-
menthal, einem weiteren Stadtteil aus Bre-
men-Nord.

Aktionsplan bis Sommer 2024

Die gesammelten Meldungen sollen bis Som-
mer 2024 in einen neuen Lirmaktionsplan
einflief3en, soll heifien: in einen MafSnah-
menkatalog gegen Lirm. Der erste Schritt in
diese Richtung war die Veroffentlichung der
neuen Lirmkarten von 2022, sie dienen so-
zusagen als Impuls fiir die Offentlichkeit. Die
Larmkarten erstellt das Umweltressort alle
flinf Jahre auf Grundlage berechneter Werte.
Wer die Online-Karten aufruft, kann sich die
jeweilige Larmbeldstigung nach verschiede-
nen Kriterien anzeigen lassen. Weil es sich
dabei aber nur um eine Trockeniibung han-
delt, wird die Offentlichkeit beteiligt. Erst
die Erfahrungswerte der Menschen vor Ort
fiillen die neuen Larmkarten mit Leben.

Zu den Larmkarten von 2017 gab es Ende
2020 eine Offentlichkeitsbeteiligung. Da-
mals gingen bei der Behdrde insgesamt 166
Hinweise und Anregungen ein - deutlich
mehr als erwartet. Den meisten Unmut ver-
ursachte der Straflenldrm mit 66 Prozent der
Eingaben, es folgten Schienenldrm mit zwolf
Prozent und Gewerbeldrm mit elf Prozent.
Der Fluglarm kam auf sechs Prozent, sons-

tiger Lirm summierte sich auf fiinf Prozent.

Mit den Eingaben gehen hiufig auch Vor-
schldge einher, wie man Abhilfe schaffen
konnte. So auch in der aktuellen Mitmach-
phase. ,Fliisterasphalt und hohere Lirm-
schutzwéande wiren eine immense Erleich-
terung und ein Beitrag zu unserer Gesund-
erhaltung, schreibt die Frau, deren Heim
sich direkt an der A 270 in Vegesack befindet.
Dass sich hohere Larmschutzwénde aber
auch nachteilig auswirken konnen, ist die
leidvolle Erfahrung eines anderen Anwoh-
ners der A 270. Sein Fazit: Die hoheren
Winde des neuen Larmschutzes auf der
gegeniiberliegenden Seite ,werfen den
Schall zuriick tiber die Lirmschutzwand auf
unserer Seite“,

Nach Abschluss der Umfrage sind die Ak-
tivitdten rund um den Larmaktionsplan aber
noch lange nicht vorbei. Im Sommer werden
die Eingaben ausgewertet, im vierten Quar-
tal 2023 beginnt die zweite Phase der Offent-
lichkeitsbeteiligung. Die Veroffentlichung
des neuen Larmaktionsplans ist fiir Juli 2024
geplant. ,Darin identifizieren wir Larmhot-
spots und erarbeiten konkrete MafSnahmen,
um die Bremerinnen und Bremer vor Ladrm
zu schiitzen®, kiindigt Umweltsenatorin
Maike Schaefer (Griine) an.

Freilich gibt es keine Garantie dafiir, dass
die Beschwerden auf fruchtbaren Boden fal-
len. ,Viele der Eingaben betrafen Themen,
die sich nicht iiber den Larmaktionsplan re-
geln lassen®, heifSt es im Bericht zur Offent-
lichkeitsbeteiligung 2020/21. Zahlreiche
StrafSen und Schienenwege seien bereits mit
Schallschutz ausgestattet, erst gednderte
Bundesgesetze konnten positive Wirkung

—_—

FOTO: FRANK THOMAS KOCH

entfalten. Dennoch zieht die Behorde ein
positives Fazit: ,Auch wenn keine konkreten
Mafinahmen aus der Offentlichkeitsbeteili-
gungin den Larmaktionsplan iibernommen

Initiative sieht Willen
zur Verkehrswende

Ergebnisse der Mobilitéitsstudie

VON FELIX WENDLER

Bremen. Das Hamburger Umfrageinstitut
GMS hat im vergangenen Juni 1004 wahlbe-
rechtigte Bremer und Bremerinnen ab 16 Jah-
ren telefonisch zu verkehrspolitischen The-
men befragt. Auftraggeber war die Bremer
Verkehrsinitiative ,Einfach Einsteigen, die
sich seit einigen Jahren vor allem fiir den
Ausbau des offentlichen Nahverkehrs ein-
setzt. Das Hamburger Institut hat die Fille
der Beschreibung zufolge représentativ ge-
wichtet. Die Befragten bilden die Bremer Be-
volkerung demnach hinsichtlich Alter, Ge-
schlecht und Haushaltsgrofie realistisch ab.

Wichtig zu wissen: Reprédsentativ ist die
Studie fiir ganz Bremen - fiir die nun vorge-
stellten Ergebnisse auf Stadtteilebene gelte
das nicht, riumt ,,Einfach Einsteigen“-Spre-
cher Wolfgang Geif3ler ein. In mehreren
Stadtteilen seien die Fallzahlen zu gering ge-
wesen, um sie einzeln beriicksichtigen zu
konnen. Als Mindestanzahl fiir aussagekréf-
tige Riickschliisse habe das Institut 50 Be-
fragte genannt. So kommt es, dass einige
Stadtteile zumindest in der Einzelauswer-
tung fehlen - zum Beispiel Mitte und Fin-
dorff.

Stadtteile zusammengefasst

Damit diese Bereiche trotzdem représentiert
werden, hat ,Einfach Einsteigen“ einige
Stadtteile zu Gebieten zusammengefasst.
Bremen-Nord bildet dabei ebenso ein Gebiet
wie Oberneuland/Borgfeld/Horn-Lehe. Ein
dritter Komplex umfasst die Ostliche Vor-
stadt, Mitte, Findorff, Walle, die Neustadt
und Schwachhausen. Hintergrund dieses Zu-
sammenschlussesist die Initiative ,Platz da“
Dieses Biindnis hatte es im Jahr 2020 mit
einem Biirgerantrag geschafft, der rot-griin-
roten Koalition eine Grundsatzentscheidung
abzuringen: Die Gebiihrenpflicht fiir innen-
stadtnahen 6ffentlichen Parkraum sollte in
den Folgejahren deutlich ausgeweitet wer-
den - etappenweise in den Stadtteilen, die
nun fiir die Umfrage zusammengefasst wur-
den.

ANZEIGE

ke KURIER

L4

6 x 1 Freikarte fiir die OLantis SaunaWelt im
Wert von bis zu 25 €

wurden, so konnten doch einige Probleme
kurzfristig gelost werden.”

Noch bis zum 31. Mérz lassen sich unter www.
lap.beteiligung.bremen.de personliche Anga-
ben zu Lirmhotspots machen. Auch schrift-
liche Beitrige per E-Mail an laermaktions-
plan@umwelt.bremen.de oder auf dem Post-
weg sind willkommen.

Was angehende Inklusionslehrerinnen fordern

Erste Studentinnen in neuem Fach an der Uni stehen kurz vor dem Abschluss

VON SARA SUNDERMANN

Bremen. Pddagogen sind bundesweit be-
gehrt, noch begehrter sind Sonderpddago-
gen, die besonders dafiir ausgebildet sind,
Schiiler mit Beeintrdchtigung zu unterrich-
ten. Im Herbst konnten in der Stadt Bremen
81 Stellen fiir Sonderpddagogen nicht besetzt
werden. Sonderpddagogen oder genauer:
,Lehrkréfte fiir inklusive Pddagogik an wei-
terfiihrenden Schulen“ werden in Bremen
erst seit 2018 ausgebildet. Der Studiengang
ist noch neu. Nun stehen die ersten Studie-
renden kurz vor dem Abschluss.

Allerdings: Es sind gerade einmal vier. Sie
heiflen Anna Zimmermann, Jana Baade,
Maari Weifd und Sina S6rgens. Und diese vier,
diesichals ,erste Kohorte“bezeichnen, iiben
Kritik. Sie haben Forderungen an das Bil-
dungsressort und die Universitit formuliert,
wie man ihren Ausbildungsweg attraktiver
machen kénnte.

»Wir sind alle iiberzeugt vom Konzept der
Inklusion und motiviert durch den Traum,
dass Inklusion an Bremer Schulen gelingen
kann® schreiben sie in einem offenen Brief
an Bildungssenatorin Sascha Aulepp (SPD).
Allerdings habe die Realitét sie kurz vor

ihrem Abschluss ,,sehr erniichtert Zuletzt
sei es ausschliefilich darum gegangen, Quer-
einsteiger mit attraktiven Angeboten fiir die
Schulen zu gewinnen. Nun miisse auch die
reguldre Ausbildung, also Lehramtsstudium
plus Referendariat, attraktiver gemacht wer-
den. ,Wir, die eigentlich die gewiinschte Qua-
lifikation fiir den Beruf erwerben, fiihlen uns
vergessen.”

Nach drei Jahren Pandemie, Inflation und
steigenden Energiepreisen gingen sie auf
dem Zahnfleisch, psychisch und finanziell.
,Wir sind voll am Limit®, sagt Anna Zimmer-
mann. Die meisten Mitstudierenden hitten
ihr Studium deshalb bereits verldngern oder
abbrechen miissen, ,sodass nur wir vier in
Regelstudienzeit studieren konnten.“ Dass
viele Lehramtsstudierende derzeit - wohl
aufgrund der Pandemie - ldnger brauchen,
um zum Abschluss zu kommen, schilderte
zuletzt auch die Direktorin des Landesinsti-
tuts fiir Schulen (LIS), Petra Perplies, im Ge-
sprach mit dem WESER-KURIER. ,Wenn
man das Studium attraktiver machen wiirde,
wiirden mehr in der Regelstudienzeit durch-
kommen ist Jana Baade iiberzeugt.

Die vier von der ersten Kohorte fordern
eine Verglitung des Praxissemesters. In

ihrem Fach ist es Pflicht, dass sie ein Semes-
ter praktische Erfahrung an Schulen sam-
meln. Dafiir seien 25 Stunden pro Woche vor-
gesehen, hinzu kédmen Uni-Seminare im Um-
fang von sechs Stunden. ,,Und daneben muss
man noch lohnarbeiten®, sagt Anna Zimmer-
mann. ,Ich habe meinen Job als ambulante
Betreuerin fiir das Praxissemester gekiin-
digt”, berichtet Sina S6rgens. Jobben und Pra-
xissemester seien nicht vereinbar gewesen.
»,Ich musste mir danach einen neuen Job su-
chen.”

Der Fachkraftemangel bei Sonderpadagogen

istgroflin Bremen.  FOTO:JONAS GUTTLER / DPA

Ein Praxissemester miisse man sich leis-
ten koénnen, stellen die vier jungen Frauen
fest. Wie die Mehrheit der Studierenden ha-
ben sie alle nebenbei gejobbt: Sie arbeiteten
in Kneipen, als Hilfskréfte an der Uni und
unterrichteten als Aushilfs-Lehrerinnen an
Bremer Schulen, beschiftigt beim Verein
Stadtteilschule. ,Die Arbeit, die viele Studie-
rende auf diese Weise an Schulen leisten,
sollte mit Credit-Points im Studium als Pra-
xiserfahrung anerkannt werden®, sagt Jana
Baade. Derzeit verlange das dicht gepackte
Studium in diesem Fach Studierenden eini-
ges ab, sagt sie: Gefordert seien neben dem
Praxissemester vier Pflicht-Praktika. ,Wir ha-
ben eigentlich gar nicht frei, auch nicht in
den Semesterferien® sagt Maari Weif3.

Und nicht zuletzt fordert die erste Kohorte
eine bessere Bezahlung im Referendariat. Im
Vergleich zum Quereinstieg sei das Referen-
dariat deutlich schlechter gestellt. Ange-
sichts steigender Energiekosten und Infla-
tion sei ein Referendariat mit ,,knapp tiber
eintausend Euro netto im Monat bei voller
Beschéftigung” nicht zu stemmen. Die
Frauen fordern deshalb eine Angleichung
der Vergiitung an die Seiten- und Querein-
stiege.

Jeden Tag gewinnen!

Einfach auf www.weser-kurier.de/ostergewinnspiel
das richtige Osterei finden und mit etwas Gluck
gewinnen Sie heute:

Heute im Nest:

OLANTIS SAUNAWELT

mit grofiem Saunagarten

Diesem Vorgehen liegt laut Geif3ler die An-
nahme zugrunde, dass die entsprechenden
Stadtteile &hnliche verkehrspolitische Prob-
leme beziehungsweise Voraussetzungen ha-
ben. Dass daraus dhnliche Einstellungen zu
Verkehrsfragen resultieren, ist naheliegend.
Da fiir Schwachhausen und die Neustadt
auch einzelne Ergebnisse vorliegen, die von
denen des ,,Platz da“-Gebiets nicht wesent-
lich abweichen, bestitigt sich diese Vermu-
tung zumindest teilweise. Grundsétzlich
lasst sich anhand der vorhandenen Daten
nicht serids sagen, ob die Zusammenfassung
in dieser Form sinnvoll ist.

,Einfach Einsteigen“-Sprecher Wolfgang
GeifSler hat laut eigener Aussage mit grofse-
ren Unterschieden zwischen den einzelnen
Stadtteilen gerechnet. Zwar gebe es Abwei-
chungen, aber sowohl das Mobilitdtsverhal-
ten als auch die Bereitschaft zum Verkehrs-
wechsel wichen nicht ,dramatisch” vonein-
ander ab. ,Der Wille zur Verkehrswende wird
libergreifend in allen Stadtteilen Bremens
geduflert’, so Geifller. Die Bremer Politik
miisse sie deshalb auch stadtteiliibergrei-
fend vorantreiben.

HAUPTBAHNHOF
Demo gegen Gewalt

Bremen. Etwa 190 Personen haben am Sonn-
abend vor dem Hauptbahnhof gegen rassis-
tische Gewalt demonstriert. Organisiert
wurde die Demo von der Gruppe Antira Uni-
ted Bremen, unterstiitzt zum Beispiel vom
Fliichtlingsrat. Der Protest bezog sich auf
einen Vorfall, der laut Bundespolizei am
Sonntag, 12. Mérz, passiert ist. Dazu kursiert
ein Video in sozialen Medien. Darauf sieht
man einen schwarzen Mann, der in der Ein-
gangshalle des Hauptbahnhofs von fiinf wei-
3en Security-Mitarbeitern zu Boden ge-
bracht wird. SSU
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Wo ist es besonders laut?

Biirgerinnen und Biirger konnen sich an einer Umfrage zum Thema Lirm beteiligen

VON ULRIKE SCHUMACHER

Vegesack. Wo ist es in Bremen besonders
laut? Und wo dringt es den Menschen im Bre-
mer Norden besonders unangenehm in die
Ohren? Diesen Fragen geht das Bremer Um-
weltressort nun auf den Grund. Die Breme-
rinnen und Bremer sind bis zum 31. Mirz auf-
gerufen, sich an einer Umfrage zu beteiligen
und zu melden, wo ihnen Lirm auf die Ner-
ven geht. ,Rund um die Autobahnen 270 und
27 lautet zum Beispiel die Antwort aus dem
Ortsamt Burglesum. ,,Und entlang der Bahn-
trasse”, fligt Ortsamtsleiter Florian Bo-
ehlke hinzu. ,Wobei es dort aber schon Larm-
schutzwinde gibt.“ Die Beiriite seien aufge-
fordert worden, dazu eine Stellungnahme
abzugeben. Auch in den Fraktionen werde
beraten, ,wo es Lirmquellen gibt“ Eine erste
Blirgeranfrage, wie der Beirat sich mit die-
sem Thema befasse, habe es ebenso gegeben.
Insofern sei der Aufruf sehr hilfreich.

Beschwerden aus der Uhthoffstrafie

Vegesacks Ortsamtsleiter Heiko Dornstedt
kann berichten, dass sich Anwohner der Uht-
hoffstrafie {iber Verkehrsldrm beschweren.
Wegen der langjdhrigen Sperrung der Her-

mann-Fortmann-Strafle weichen Autos,
Busse und andere Fahrzeuge auf diese Stre-
cke aus, was den Anwohnern unangenehm
auffillt. Auch in Blumenthal halten die Bei-
ratsmitglieder Augen und Ohren offen, um
bis Ende Mérz Riickmeldungen iiber Larm-
beldstigung zu geben. Ortsamtsleiter Oliver
Frohlich kann berichten, dass es zum Bei-
spiel bei der Sanierung des Tanklagers Farge
voriibergehend zu Lirmbeldstigung kam, als
die alten Tanks herausgerissen wurden. Man
konne dies wie auch andere Larmbelisti-
gung, die von Baustellen ausgehe, als zeit-
lich befristetes Problem ansehen.

Alle fiinf Jahre erstellt das Bremer Um-
weltressort eine Larmkartierung und versf-
fentlicht diese. ,Bei der Larmaktionspla-
nung geht es um den Umgebungslidrm durch
Straf3enverkehr, Schienenverkehr, Flugver-
kehr sowie um Geréusche durch Gewerbe,
Industrie und Héfen”, schreibt die Presse-
stelle des Senats. Mit dem Ziel, den Larm zu
vermindern und ,die am stirksten von Lirm
betroffenen Menschen zu entlasten®

Zudem identifiziere die Umgebungslarm-
richtlinie ruhige Gebiete, welche im Sinne
der Larmvorsorge vor einer Zunahme des

So funktioniert die Beteiligung

Lérms zu schiitzen sind, heif$t es aus dem
Hause von Umweltsenatorin Maike Schae-
fer. Ziel sei, die am stirksten von Larm be-
troffenen Menschen zu entlasten. Auflerdem
identifiziere die Umgebungslarmrichtlinie
ruhige Gebiete, die ,,im Sinne der Lirmvor-
sorge vor einer Zunahme des Larms zu schiit-

zen sind”, heif3t es in der Mitteilung aus dem
Bremer Rathaus.

Neue Lirmkarten im Internet

,Die Lirmkarten 2022 mussten nach neuen
Berechnungsvorschriften erstellt werden, so
dass es nur sehr eingeschrinkt moglich ist,
die vergangenen Larmkarten damit zu ver-
gleichen® teilt das Umweltressort mit. Die
neuen Larmkarten zum Strafenverkehrs-
larm, Straflenbahnldrm, Schienenlérm, etwa
der Farge-Vegesacker Eisenbahn und der Ha-
feneisenbahn sowie zum Gewerbelirm, bei-
spielsweise von Industrie- und Gewerbean-
lagen oder Hafenanlagen, seien im Internet
im Geo-Portal der Stadt Bremen unter der
Adresse geoportal.bremen.de/geoportal ver-
oOffentlicht.

Alle Bremer sind dazu 'aufgerufen, sich bis zum
31. Mérz unter www.lap.beteiligung.bremen.de

_zu beteiligen und bei der Umfrage zum Thema

Larm mitzuwirken. Dies kdnnen Biirgerinnen
und Biirger im Marz auch schriftlich erfedigen
und ihre Beitrage per E-Mail an die Adresse laer-
maktionsplan@umwelt.bremen.de senden
oder auch auf dem Postweg einbringen. Die Er-
gebnisse der Beteiligung werden im weiteren
Verfahren beriicksichtigt und’ berpriift, teilt
das Umweltressort mit. Auf Grundlage der
neuen Larmkarten von 2022 und einer zweistu-

figen Offentlichkeitsbeteiligung werde im Som-
mer 2024 ein neuer Larmaktionsplan aufge-
stellt. Fiir Menschen, die von Larm an
Eisenbahnstrecken wie zum Beispiel der Deut-
schen Bahn betroffen sind, sei das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) zustandig. Dieses habe fiir
seine Larmaktionsplanung eine bundesweite
Offentlichkeitsbeteiligung zu Schienenwegen
des Bundes gestartet. Hier konnen Biirgerinnen.
und Biirger unter www.laermaktionsplanung-
schiene.de melden, wenn und wo sie von Larm
betroffensind. = ‘ USCH



Anlage 3: Anschreiben an die Ortsamter und Beirate

Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, o Freie
Stadtentwicklung und Wohnungsbau %’j Hansestadt
Bremen
Die Senatorin firr Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung Auskunft erteilt
und Wohnungsbau e Contrescarpe 72 ¢ 28195 Bremen Anja Gatjen
. Dienstgebaude:
An die An der Reeperbahn 2

Ortsamtsleitungen und Beiratsmitglieder
-siehe Verteiler-

Zimmer T 2.20

Tel. +49 421 3 61-95 41
Fax +49 421 3 61-60 13

E-Mail
Anja.Gaetjen @umwelt.boremen.de

Datum und Zeichen
lhres Schreibens

AusschlieB3lich per E-Mail

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
22-5

Bremen, 13. Februar 2023

Einladung zur ersten Beteiligung zur Aufstellung eines Larmaktionsplans 4. Stufe

Sehr geehrte Ortsamtsleitungen,
sehr geehrte Beiratsmitglieder,

nach den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie und des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BlmschG) wird auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkartierung 2022 im Rahmen der vierten
Stufe der Larmminderungsplanung im Sommer 2024 ein neuer Larmaktionsplan aufgestellt. Ziel der
Planung ist die Entlastung fir die am starksten von Larm betroffenen Menschen durch erfolgsver-
sprechende und umsetzbare Mal3Bhahmen unter Beriicksichtigung von politischen Beschlissen und
Finanzierungsmaoglichkeiten. Konkrete Rechtsanspriiche auf Umsetzung von MaRnahmen ergeben
sich nicht aus der Larmaktionsplanung. Ebenso stellt der Larmaktionsplan selbst keine Rechtsgrund-
lage fir z.B. straRenverkehrsrechtliche Anordnungen dar.

Gemald § 47c BImSchG wurden fir die Stadtgemeinde Bremen im Jahr 2022 neue Larmkarten er-
stellt. Die Berechnungen erfolgten nach zwischenzeitlich neu eingefiihrten Berechnungsvorschriften.
Dies hat jedoch zur Folge, dass die Vergleichbarkeit mit Ergebnissen der vorherigen Kartierungs-
jahre nicht mdglich ist. Je nach Larmquelle zeigt sich teilweise, dass die Pegelbander deutlich breiter
sind und somit deutlich mehr rechnerisch betroffene Gebaude und damit Personen bei nur leichten
Anderungen der Eingangsdaten vorhanden sind. Ziel der neuen Berechnungsvorschrift ist es, neue
Erkenntnisse bei der Schallausbreitung und die Entwicklungen im Gerauschverhalten von Larmquel-
len wie PKW, LKW und Flugzeugen besser abzubilden.

Die verschiedenen Larmkarten zum StraRenverkehrslarm, StraRenbahnlarm, Schienenlarm Land
((Farge-Vegesacker Eisenbahn, Hafeneisenbahn), Fluglarm und Gewerbelarm (Industrie- und Ge-
werbeanlagen, Hafenanlagen) fur jeweils zwei ZeitrAume, den 24-Stunden-Zeitraum und den Nacht-
zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr, sind im GeoPortal der Stadt Bremen verdoffentlicht:
https://geoportal.bremen.de/geoportal/

(Mend links unter Themen/Fachdaten/Umwelt und Klima/Larm)
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Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau Schreiben vom 13. Februar 2023

Ein wesentlicher Bestandteil der Larmaktionsplanung ist die Beteiligung von Offentlichkeit und Insti-
tutionen, um Meinungen und den Sachverstand der Beteiligten in den Prozess der Larmaktionspla-
nung einzubinden. Fur die Aufstellung des neuen Larmaktionsplans wird es eine zweistufige Beteili-
gung geben. Nach Veroffentlichung der Larmkarten im Januar schlief3t sich jetzt fur Sie die erste Be-
teiligungsphase an.

Wir méchten Sie einladen, sich im ersten Mitwirkungsverfahren im Rahmen der 4. Stufe der Larm-
minderungsplanung zu beteiligen und bis zum 31.03.2023 schriftlich (per E-Mail an laermaktions-
plan@umwelt.bremen.de oder per Behtdrdenpost an das Referat 22 bei SKUMS) zu auf3ern.

In der Anlage finden Sie den Bericht zur Larmkartierung der Stadtgemeinde Bremen (4. Stufe) vom
16. Dezember 2022.

Weitere Informationen und Dokumente wie den Larmaktionsplan 2014 und den Uberprifungsbericht
zur letzten Stufe finden Sie auf unserer Internetseite:
https://www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/umgebungslaerm-im-land-bremen-24080

Im Anschluss an das Beteiligungsverfahren der ersten Phase flieRen Ihre Anregungen und Anmer-
kungen in den Prozess der Larmminderungsplanung ein, in dem sie zunéchst geprift und in einem
Bericht evaluiert werden. Eine zweite Beteiligungsphase zum Entwurf des Larmaktionsplans wird vo-
raussichtlich im 4. Quartal 2023 erfolgen. Der finale Larmaktionsplan muss im Sommer 2024 vorlie-
gen.

Im aktuellen Beteiligungsprozess der 4. Stufe werden ebenso Ihre Stellungnahmen zum Beteili-
gungsverfahren zur Uberpriifung und Fortschreibung des Larmaktionsplans 2014 (3. Stufe) bertick-
sichtigt.

Gerne mochten wir noch einen Ausblick darauf geben, dass Birgerinnen und Birger im Rahmen der
1. Offentlichkeitsbeteiligung zu den veréffentlichten Larmkarten in der Zeit vom 01.03. bis
31.03.2023 lhre Beitrdge einbringen kdnnen. Um mdoglichst viele Personen in einem transparenten
Verfahren beteiligen zu kénnen, wird die DIPAS (Digitales Partizipationssystem)-Onlinebeteiligung
am 28.02.23 freigeschaltet. Derzeit befindet sich die entsprechende Beteiligungsplattform noch im
Aufbau: https://lap.beteiligung.bremen.de/#/

Selbstverstandlich kénnen Blrgerinnen und Birger im Marz auch schriftliche Beitrage per E-Mail o-
der auf dem Postweg einbringen.

In der Anlage finden Sie eine Ubersicht der fiir Sie relevanten Termine zur Larmaktionsplanung.

Wir bedanken uns bereits jetzt fur Ihre Hinweise.

Bei Fragen erreichen Sie uns unter laermaktionsplan@umwelt.bremen.de oder Herrn Teply telefo-
nisch unter 0421/361-9207 und mich unter o0.g. Telefonnummer.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

Gatjen

Anlagen:
- Bericht zur Larmkartierung der Stadtgemeinde Bremen

- Ubersicht Termine zur Larmaktionsplanung
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Anlage 4: Ubersicht der beteiligten Behorden und Unternehmen

Stelle

Kontaktdaten

ASV

Amt fUr StraRen und Verkehr Bremen
Herdentorsteinweg 49/50
28195 Bremen

Autobahn
GmbH

Die Autobahn GmbH des Bundes
AulRenstelle Verden

Hamburger Str. 26

27283 Verden

BSAG

Bremer StralRenbahn AG
Flughafendamm 12
28199 Bremen

DB

DB Netz AG
Theodor-Heuss-Allee 10b
28215 Bremen

DBS

Die Bremer Stadtreinigung
An der Reeperbahn 4
28217 Bremen

DEGES

DEGES Deutsche Einheit Fernstraldenplanungs- und
-bau GmbH

Zweigstelle Bremen

Hanseatenhof 6

28195 Bremen

DFS

Deutsche Flugsicherung GmbH
Flughafendamm 45
28199 Bremen

FBG

Flughafen Bremen GmbH
Flughafenallee 25
28199 Bremen

GAA

Gewerbeaufsicht des Landes Bremen
Parkstr. 58-60
28209 Bremen

Hansewasser

hanseWasser Bremen GmbH
BirkenfelsstralRe 5
28217 Bremen

SI

Der Senator fur Inneres und Sport
Contrescarpe 22/24
28203 Bremen

SWB

swb Erzeugung AG & Co. KG
Theodor-Heuss-Allee 20
28215 Bremen

SUKW Abt. 2

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft
An der Reeperbahn 2
28217 Bremen

SBMS Abt. 5

Die Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung
Abt. 5

Contrescarpe 72

28195 Bremen

SBMS Abt. 6

Die Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung
Abt. 6
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Contrescarpe 72
28195 Bremen

SWHT Ref. 30

Die Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und
Transformation

KatharinenstralRe 37

28195 Bremen

SWHT Ref. 33

Die Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und
Transformation

KatharinenstralRe 37

28195 Bremen

UBB

Umweltbetrieb Bremen

Eigenbetrieb der Stadtgemeinde Bremen
Willy-Brandt-Platz 7

28215 Bremen




Anlage 5.1: StraBenverkehr ohne Autobahn und Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr. Stadtteil
1 Borgfeld

Beitragstitel
Rennstrecke
Borgfelder Allee

Beitragstext

In beiden Richtungen wird auf dieser viel frequentierten
Verbindung in das Bremer Umland zwischen Wiimmebriicke und
Daniel-Jacobs-Allee gerne einmal ausprobiert, was das KFZ an
Beschleunigung so leisten kann. Das Teilstlick ist daftir ideal:
zweispurig ausgebaut, Ubersichtlich, gerade und nur durch eine
Ampel unterbrochen, die natirlich gerne noch wahrend der
Griinphase passiert werden moéchte. Insbesondere in Verbindung
mit den sogenannten ,Sportauspuffanlagen” entsteht hier eine
erhebliche Larmbelastung, gerade auch in den Verkehrsarmeren
Zeiten an Wochenenden und Nachts (wenn es diese Uberhaupt
noch gibt). Die Situation ist der Polizei bekannt. Abhilfe wiirde hier
wohl nur eine permanente Kontrolle schaffen kénnen. Die Strecke
wire ideal iber eine Strecken Uberwachung, eine sogenannte
Section-Control, zu sichern und zu entscharfen.

Anmerkungen

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Die Polizei wird weiterhin anlassbezogen, trotz temporarer Aussetzung der Kontrollgruppe Poser,
Kontrollen von Posern und zu Geschwindigkeitstiberschreitungen durchfiihren und bei
festgestellten VerstoRen entsprechend einschreiten.

Larm auf der
Borgfelder Allee

2 Borgfeld Auf der Borgfelder Allee herrscht an samtlichen Wochentagen,
tagstiber und auch nachts ein hohes Verkehrsaufkommen,
insbesondere durch den Pendlerverkehr von und nach Lilienthal
bzw. den Landkreis OHZ. Die Strale ist zweispurig ausgebaut und
Iadt zum Schnellfahren und Uberholen ein. Autos beschleunigen
teilweise stark und lautstark. Zu beobachten ist zudem, dass haufig
Autos mit Gberhohter Geschwindigkeit unterwegs sind. Nach
Uberholmanévern finden oftmals Hupkonzerte statt. Motorrader
Uberschreiten teilweise deutlich die zuldssigen Dezibelwerte und
lassen Anwohner nachts aufschrecken. Dazu kommt das teilweise
laute Rumpeln der StraRenbahnen. Wiinschenswert ware endlich
eine weitldufige Umgehungsstralle durch das Blockland oder
alternativ deutliche VerkehrsberuhigungsmaRnahmen, eine
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h und eine
regelmalige Verkehrsiiberwachung.

Amt fiir Straen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager). Fur
den 2-streifigen Abschnitt ist eine Larmuntersuchung in Vorbereitung. Der 4-streifige Abschnitt ist
anbaufrei, so dass keine Grenzwertiberschreitungen zu erwarten sind.
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3

Stadtteil
Borgfeld

Beitragstitel
Verkehrslarm an
der Borgfelder
und Lilienthaler
HeerstralRe

Beitragstext Anmerkungen

Sehr geehrte Damen und Herren, wie unschwer dem Larmatlas zu  Amt fiir Straen und Verkehr:

entnehmen ist, ist es zu laut insbesondere in der Nacht. Wir haben Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
schon eine Petition 2021 S 20-227 gestartet zur Einrichtung einer Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Zone 30 von 22-6 Uhr an der Strecke. Dies wurde auch vom Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttrager). Eine
Bauauschuss des Borgfelder Beirats fraktionstibergreifend Larmuntersuchung ist in Vorbereitung.

unterstitzt. Leider hat der Beirat aus Arglist und Unfahigkeit diese

Unterstiitzung ohne Riicksprache aufgekiindigt. Vor der Petition

gingen schon ein Schreiben an Frau Senatorin Schaefer deren

Antwort leider komplett am Thema vorbeiging. (Das Amt fir

Strallen und Verkehr was antwortete, bezog sich nur auf Unfalle

und nicht Ldrm). Das zwischenzeitliche stattfinden eines Treffens

mit Mitgliedern des Petitionsauschusses und Beirats in Hohe Am

Lehester Deich konnte nur durch anschreien erfolgen. In vielen

Gesprachen mit Anwohnern ist sehr auffalig geworden, dass sich

alle im Stich gelassen fiihlen durch Beirat und Behorde. Wir hoffen

das nun, durch wissenschaftliche Zahlen belastbar, durch Stadt und

Beirat etwas unternommen wird um den insbesondere nachtlichen

Larm Einhalt zu gebieten. Folgende MaRBnahmen wiirden unserer

Meinung schon helfen: Flisterasphalt, Lirmschutzwéande, Zuschuss

fir Dammmalnahmen und was auch geht ist eine nachtliche Zone

30 die auch uberwacht wird. Vielen Dank und viele GriiBe (Name

und Adresse wurden entfernt)

4

Findorff

Verkehrslarm
(LKW, Raser,
Berufsverkehr) in
der Eickedorfer
Str.

Verkehrslarm insbesondere in den spaten Abendstunden und Der Senator fiir Inneres und Sport:

frithen Morgenstunden. Ab 22 Uhr bis in die Nacht hinein wird die  Die Polizei wird weiterhin anlassbezogen, trotz temporarer Aussetzung der Kontrollgruppe Poser,
Strecke (mit ausgeschalteter Ampel - Eickedorfer Str. / Findorffstr.) Kontrollen von Posern und zu Geschwindigkeitstiberschreitungen durchfiihren und bei
Hollerallee Gber die Eickedorferstr. bis zur Hemmstr. von Rasern festgestellten VerstéRRen entsprechend einschreiten.

(auch mit technischer Manipulation) genutzt. Es bedarf hier Beladstigungen durch die Martinshoérner der Polizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und des
unbedingt einer Installation von mehreren Blitzern. Gerne auch eine Katastrophenschutzes sind hinnehmbar.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Ab 4 Uhr morgens wird Amt fiir StraBen und Verkehr:

die Eickedorfer Str. vermehrt fiir den Berufsverkehr und von LKW  Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
genutzt, die gern auch schneller als 50 km/h fahren. Beliebte Uberprifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Strecke fir stadtein- und auswarts. Generell auch hochfrequentiert Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
von Polizei und Rettungsfahrzeugen mit Martinshorn genutzt.
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Stadtteil Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkungen

5 Findorff Zuviel Bald ist Osterwiese und der komplette Verkehr der Schausteller rast Amt fiir StraBen und Verkehr:
Verkehrslarmin  durch die Firther StraRe. Besonders nachts wird gerast was zu Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
der Fiirther StraRe starkem Ldrm und Erschiitterungen fiihrt, zumal die Gefahrte der ~ Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Larmschutz-
Schausteller nicht gerade leicht sind... Unser Vorschlag an die Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
Marktverwaltung: die Schausteller dazu anhalten,dass sie auch mal
andere Zufahrten zur Birgerweide nutzen!!! Denn geteiltes Leid ist
halbes Leid! Uberhaupt wire Tempo 30 und
Geschwindigkeitsiiberwachung mit Blitzer angebracht, aber das
ganze Jahr Uber, damit die Raserei endlich aufhort!
6 Findorff Starker Starker Verkehrlarm in der Further Strae. Hier wird extrem gerast, Amt fiir Straen und Verkehr:
Verkehrlarm in oft nachts aber auch tagsiiber. Eine Verkehriiberwachung mit Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
der Fiirther StraRe Blitzer und Tempo 30 wiren dringend erforderlich. Die Busse rasen Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
auch, was zu starken Erschitterungen fuhrt. Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
BSAG:
Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
regelmaRig in personlichen Gespréachen von ihren Fliihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Die BSAG geht aber allen konkreten Hinweisen zu VerstéRen, die seitens von Anwohner:innen und
Fahrgasten liber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.
7 Hemelingen Larmschutz Es geht um den Larmverursacher Hemelinger Tunnel und die Amt fiir StraBen und Verkehr:
Erhéhung der StraRe im Bereich der Tunneleinfahrt, beides Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Autobahnzubringer Hemelingen und "An der Grenzpappel". Das Ein- Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
und Ausfahren in den Tunnel ist mit enormen Larm verbunden, der Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
unterbunden werden muss. Ein noch groReres Ubel ist die
Uberbriickung der Tunneleinfahrt. Nach meinen Beobachtungen
wadre einspuriger Verkehr ausreichend mit Verringerung der
Geschwindigkeit. Die dann freien Fahrspuren kénnen mit
Larmschutz versehen werden. Profitieren davon wiirden nicht nur
wir, sondern auch das neue Wohngebiet COLA und Kénecke.
8 Hemelingen Ldrm Autobahn- Der permanente Larm vom Autobahnzubringer ist zu hoch und Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

zubringer
Hemelingen

beeintrachtigt die Lebensqualitdt und Gesundheit. Ein Tempolimit
von 50 km/h und die Errichtung von Ladrmschutzwianden ist
erforderlich.

Das Verkehrsressort befasst sich seit einiger Zeit mit der Situation am Autobahnzubringer
Hemelingen.
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Stadtteil Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkungen

9 Hemelingen Larmminderung Sehr geehrte Damen und Herren, hiermit méchte ich als Anwohner Amt fiir StraBen und Verkehr:

Vahrer StraRe der Vahrer StraRe auf den starken Verkehrsldarm in unserer Strale  Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
aufmerksam machen, welcher durch das aktuelle Larmkataster Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
bestatigt wird (lila Bereich). Schwerlastverkehr, besonders viel Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
Verkehr bei den Schichtwechseln von Daimler, in den BSAG:

Sommermonaten laute Motorrader und die mit groBer Mehrheit Die Vahrer StraRe ist eine vierspurige HauptverkehrsstraBe und verbindet als Achse das Quartier
noch lauten Dieselbusse der BSAG sorgen fiir einen Lairmpegel, der Horn-Lehe/Schwachhausen/Radio Bremen mit dem Bremer Osten. Sie wird als solche von einer
dauerhaft zu einer groRen Belastung fiihrt. Dies sollte BSAG-Buslinie befahren (wochentags tagsiiber im 15-Minuten-Takt und am Wochenende maximal
schnellstmoglich und sobald die rechtlichen Méglichkeiten im 20-Minuten-Takt). Die eingesetzten BSAG-Busse sind 12- sowie 18-Meter-Fahrzeuge aktueller
vorhanden sind, durch durchgéngiges Tempo 30 reduziert werden. Baureihen. Ihre Emissionen entsprechend den gesetzlich Vorgaben fiir diese Fahrzeuge.
Des Weiteren muss regelmaRig die Geschwindigkeit Gberwacht
werden, zum Beispiel durch Blitzeranhanger. Meine Frau und ich
haben viel Geld in die Sanierung unseres Hauses investiert, weil wir
uns hier grundsatzlich sehr wohl fiihlen, aber die Stadt muss endlich
wieder anwohnerfreundlicher werden. Hierfiir ist eine Reduzierung
des Verkehrslarms zwingend erforderlich!

10 Hemelingen Beirat Hemelingen Dem Beirat wurden zusatzlich zu den aus den Daten auffalligen Amt fiir StraBen und Verkehr:

Bereichen Beschwerden aus folgenden Gebieten vorgetragen:
Hemelinger Rampe; Hemelinger Werder; MarschstralRe; Hastedter
Osterdeich

Besonders belastet sind aus Sicht des Beirates, wie es auch aus den
Daten hervorgeht (teilweise Gber 75 dB):

Gebiet Angeln/Ende HeumarschstraRe/Am Hahnenberg (ohne
jeglichen Larmschutz zur A1); MarschstraRe 54/56; Hannoversche
StralRe 36, 38, 40, 42, 58; Hastedter HeerstralRe 124 — 445;
MalerstraRRe; Hastedter Osterdeich; Zum Sebaldsbriicker Bahnhof
sowie die HeerstraRenziigen.

Grundsatzlich wiinscht sich der Beirat an StraBen an denen die
Ausloseschwellenwerte erreicht werden, eine
Geschwindigkeitsreduzierung um den gesundheitsschadlichen Larm
zu reduzieren.

Beachtet werden sollte fiir den Beiratsbereich Hemelingen, dass
sich verschiedene Larmquellen Gberschneiden (Flug-, Schienen- und
StralRenldrm, zudem Belastungen durch die Industrie).

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
Larmuntersuchung Hasterdter Osterdeich ist in Vorbereitung.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

zum Gesamtlarm: Die Darstellung der Larmkarten erfolgt entsprechend der Vorgaben aus der
Umgebungslarmrichtlinie bzw. der fiir Deutschland dafiir erlassenen Vorschriften und Gesetze.
Eine Summation mehrerer Larmquellen ist derzeit nicht vorgesehen. Es gibt seit mehreren Jahren
Bestrebungen zur Umsetzung einer Gesetzgebung und Rechenvorschrift zur Berticksichtigung
mehrerer einwirkender Schallquellen. Bisher ist aber nicht absehbar, wann eine solche
Gesetzgebung kommen wird. Im Rahmen der Betrachtung Ruhiger Gebiete wurde behérdenintern
eine Summenlarmkarte aller Verkehrslarmquellen erstellt. Diese kann aufgrund der fehlenden
rechtlichen Vorgaben aber nur orientierend fir diesen Zweck herangezogen werden.




Anlage 5.1: StraBenverkehr ohne Autobahn und Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr. Stadtteil Beitragstitel

11 Hemelingen Hemelingen
Fachausschuss
L,Umwelt,

Gesundheit und
Larm*“

Beitragstext
StraRenverkehrslarm:

¢ An StralRen mit erhohten Larmwerten soll durch technische
MaRnahmen (z. B. StraRenbelag) und/oder zusatzliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen die Larmbelastung fiir die
Anwohner*innen gesenkt werden.

¢ Noch offen: Larmschutz Tempo 30 Hastedter Osterdeich

e Schallschutz sollte zukiinftig begriint erfolgen

Anmerkungen

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Zur Optimierung Fahrbahnbelag: Sofern schon Asphaltoberflachen vorhanden sind bringt ein
Oberflachenaustausch keine wesentliche Larmminderung.

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
Larmuntersuchung Hasterdter Osterdeich ist in Vorbereitung.

12 Horn-Lehe  Bereich Bgm.- Rund um die Uhr hohe Larmbeldstigung durch Autoverkehr - LKWs, Amt fiir StraBen und Verkehr:
Spitta-Alle, StralRenbahnen und Busse sowie durch Kranken-, Feuerwehr- und  Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Schwachhauser  Polizeifahrzeuge mit Sirenen - tagsiiber und nachts. Vielleicht kdnen Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Larmschutz-
HeerstraRe, die Sirenen leiser sein, zumindest nachts ggf. auch entfallen? Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
Horner Vielleicht kénnte es im Stadtverkehr generell Tempolimit 30 geben? Der Senator fiir Inneres und Sport:
HeerstraRe Belastigungen durch die Martinshoérner der Polizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und des
Katastrophenschutzes sind hinnehmbar.
13 Mitte Kreuzungsbereich Der Kreuzungsbereich am Dobben/Dobbenweg ist eine groRe Der Senator fiir Inneres und Sport:
Dobben/Dobben- Larmquelle und sollte beruhigt werden. Die Fahrzeuge fahren dort  Siehe Nr. 1
weg teilweise mit atemberaubender Geschwindigkeit aus der
Schwachhauser HeerstraRe kommend in Richtung
Fedelhéren/Eduard-Glassel-Str. ein. Ein fest installierte
Geschwindigkeitsiberwachung wiirde hier sicherlich Abhilfe
schaffen. Abgesehen vom Larm ist die Verkehrssituation dort
insgesamt verbesserungsfahig.
14 Neustadt Raserldarm Die sehr breite und schnurgerade GastfeldstralRe ladt immer wieder Amt fiir StraBen und Verkehr:

Gastfeldstrale

zum Rasen ein, nicht nur von Leuten mit getunten Autos. Gerast
wird zu jeder Tages-und Nachtzeit, unter der Woche und am
Wochenende. Die Stralle muss umgestaltet und Tempo 30
eingeflihrt werden, nicht nur aus Larmschutz-, sondern auch aus
Sicherheitsgriinden. Die Gegend ist mit standigem Fluglarm schon
genug belastet.

Siehe Nr. 5
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
15 Obervie- Rasen auf der Karl- Die Karl-Marx-Str. wird durch die ndhe zur KiTa Engelkestr. haufig ~ Amt fiir StraRen und Verkehr:
land Marx-Str. von Kindern Giberquert. Gleichzeitig wird hier haufig schnell Siehe Nr. 5
gefahren, was zu erhohtem Larm und Gefahren flhrt. Viele
Autofahrer fahren zu Beginn der Str. inuitiv 30, da sie eher den
Eindruck einer solchen Str. macht. Auf hohe der Mitte des
Stralenverlaufs wird aber meist richtig Gas gegeben. Nur ist dort
dann ein groBer kreuzender FuRgangerweg (entlang des
Habenhauser Landwehr), wo haufig Kinder Gber die Str. miissen
und es nicht mal einen Zebrastreifen gibt. Hier kann ein
Zebrastreifen + 30kmh ein deutliche Larmreduzierung fir die
Anwohner und einen groRen Sicherheitsgewinn fir die Kinder
bringen. Es muss ja nicht immer erst etwas passieren, bevor man
sinnvolle MaRBnahmen ergreift...
16 Obervie- Beirat 5. Auch im Entwurf zum aktuellen Larmaktionsplan vermisst der Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
land Obervieland Beirat eine angemessene Berlicksichtigung der Gebiete in Gemal der StraRenlarmkartierung liegen einige Wohnhauser nahe der Kattenturmer HeerstralRe
Obervieland, die dem Larm verschiedener Verkehrstrager teils im Pegelband bis zu 75 dB(A) im 24-Stunden-Zeitraum. Am Arsterdamm liegen die
ausgesetzt sind (,,Hot-Spots“). Zu nennen ist hier vor allem der StraBenldarmpegel teils im Bereich bis maximal 70 dB(A) tags. Zur Beriicksichtigung mehrerer
nordwestliche Teil von Kattenturm, der sowohl durch den einwirkender Schallquellen kann mitgeteilt werden, dass eine Summation mehrerer Lairmquellen
Luftverkehr als auch den StraRenverkehr stark belastet wird. Uber  derzeit nicht vorgesehen ist. Es gibt seit mehreren Jahren Bestrebungen zur Umsetzung einer
das aktuelle Schallschutz-programm des Flughafens hinaus hilt der Gesetzgebung und Rechenvorschrift zur Beriicksichtigung mehrerer einwirkender Schallquellen.
Beirat weitere aktive und passive Schallschutzmanahmen fiir Bisher ist aber nicht absehbar, wann eine entsprechende Gesetzgebung kommen wird. Im Rahmen
dringend notwendig. der Betrachtung Ruhiger Gebiete wurde behordenintern eine Summenlarmkarte aller
Verkehrslarmquellen erstellt. Diese kann aufgrund der fehlenden rechtlichen Vorgaben aber nur
orientierend fiir diesen Zweck herangezogen werden.
17 Osterholz Larmreduzierung Verkehrslarmreduzierung Osterholzer HeerstralRe Stadtein- Amt fiir StraBen und Verkehr:

Osterholzer
HeerstraRe

Jauswirts. Hier wire eine flichendeckende Tempo 30-Zone auf
beiden Strallenseiten hiflreich. AuBerdem mehrere feste Blitzer in
engeren Abstanden sodass die Geschwindigkeit im Schnitt gesenkt
wird oder auch Larmblitzer. Keine Geschwindigkeitstafeln ohne
Folgen. Gerade in den Abendstunden fahren Lkw und Pkw deutlich
Uber 60. Verstandlich ist die Ballung des Verkehrs durch die
Schichtwechsel bei Mercedes, rechtfertig aber kein zu schnelles
fahren.

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
18 Osterholz Osterholzer Wir wohnen an der StralRe! Es ist den ganzen Tag (iber sehr laut! Die Der Senator fiir Inneres und Sport:
HeerstralRe vielen Lastwagen und der normale Autoverkehr ist der Wahnsinn!  Der Senator fiir Inneres und Sport nimmt die Fortschreibung des Larmaktionsplanes in der 4. Stufe
Auch in der Nacht donnern sie in hoher Geschwindigkeit durch! und alle Probleme zur Kenntnis und begriiRt weitere MaRnahmen zur Reduzierung von
Mehr Polizei und Blitzer waren angebracht! Larmquellen, insbesondere auch zum Thema Larm durch Autoposing und
Geschwindigkeitslibertretungen.
19 Ostliche StralRenldrm Im Bereich der Georg-Bitter-StralRe, Abschnitt Kreuzung Hamburger Amt fiir StraBen und Verkehr:
Vorstadt Georg-Bitter- StraBe bis Kreuzung Bennigsenstrale liegt das Fokke-Wulf-Quartier Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zun&chst wére eine
StraBe in Hastedt (Detmolder StralRe usw.) Durch den starken Verkehr in den Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Haupverkehrszeiten kommt es zu hoher Larmentwicklung im Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
Wohngebiet. Abhilfe konnte eine verstérkte Bepflanzung oder Amt fiir Stralen und Verkehr: Eine Bepflanzung tragt nicht zu einer wesentlichen Lairmminderung
anderer Larmschutz, z.B. Zone 30, ermdglichen. bei.
20 Ostliche Larmquellen - Sehr geehrte Damen und Herren, Seit dem Jahre 2001 wohne ich Amt fiir StraBen und Verkehr:
Vorstadt St.Jirgen- mit Familie in der Graf-Haeseler-Strasse mit Gartenseite zur Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine

Strasse/Bismarcks Bismarckstrasse: In den letzten Jahren wird es hier immer lauter.

trasse Das ist nicht nur tagsiiber, sondern vor allem auch nachts zu
erleben. - Autoposer und Autos mit lauten Auspiffen, teils laut
knatternd und mit extra Fehlziindungen - mit Beginn des Friihjahrs
auch wieder verstarkt Motorradfahrer oder Mopedfahrer mit
lauten Auspuffanlagen - es wird haufig auch noch extra schnell
beschleunigt beim Stadtauswartsfahren wenn die Ampel griin wird
Das Larmgeschehen steigert sich mit Beginn des Friihlings, verstarkt
sich an den Wochenenden und &Rt uns teils auch noch nach
Mitternacht aus dem Schlaf hochschrecken. Auf den Larm durch
Bahn und Zentralkrankenhaus Mitte waren wir vorbereitet und das
wuBten wir beim Hauskauf. Subjektiv 1aRt sich héren stellt die Bahn
vermehrt flisterleisere Waggons und Ziige auf die Schienen. Beim
Strallenlarm kommt bei den Notdienstfahrten mit Martinshorn
larmverstarkend dazu , dass die Rettungswagen noch einen
zusatzlich lauten schrilleren Alarm verursachen bei Anfahrt an die
Kreuzung Bismarckstrasse/St.-Jirgen-Strasse. Als wir hier einzogen
gab es auch noch keine Nachtflliige des Rettungshubschraubers,
diese landeten zunachst nur bei Tageslicht mittig im Klinikgelande.
Nun liegen wir auch noch nachts in der Einflugschneise des
Rettungshubschraubers auf dem Dach des Klinikums. Es gibt
mittlerweile

Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Beldstigungen durch die Martinshoérner der Polizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und des
Katastrophenschutzes sind hinnehmbar.
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Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext Anmerkungen
Fortsetzung:

auch zwei unterschiedliche Hubschraubertypen , der eine
verursacht besonders lauten Krach. Hier gab es also in den letzten
20 jahren auch drei mehr Ldarm verursachende Veranderungen.
Beispielhafte Anregungen: Wir verstehen auch nicht, warum hier in
der Bismarckstrasse bis hinter zur Stader Strasse nicht Tempo 30 fir
den flieBenden Verkehr umgesetzt ist, wo doch das Krankenhaus
und der Kindergarten unmittelbar und die Schaumburger Schule
mittelbar Anlieger sind. Auch fehlt ein stationarer Blitzer, es sind
taglich vielfach Geschwindigkeitsiiberschreitungen verbunden mit
mehr Larm und erhoéhter Unfallgefahr zu beobachten. Da sind noch
die Abriss- und Neubauarbeiten am Zentralklinikum Mitte. Eine
never ending story, besonders im vergangenen Jahr der Abriss des
Bunkers mit den nervtotenden Rammschlagen die in der ganzen
Gegend bis riiber zum Werderseegelande zu héren waren...

21 Schwach- Strassenldrm im  Auf den Nebenspuren im Bereich der Rampen der Uberfithrung Amt fiir StraBen und Verkehr:
hausen Bereich Briicke Kirchbachstrasse werfen die Strasse und Betonwéande der Rampen Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Kurfiirstenallee  den Schall der Fahrzeuge verstirkt Richtung der dichten Hauser und Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Uber Wohnungen. Auf den Nebenspuren sollte Tempo 30 eingerichtet Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
Kirchbachstrasse werden, so wie es auf der Kirchbachstrasse schon zum "Larmschutz" Amt fir Stralen und Verkehr: Eine Bepflanzung tragt nicht zu einer wesentlichen Lairmminderung
umgesetzt ist. Zusatzlich sollten die Betonwande der Rampen bei.
begriint werden, um den Schall weiter zu reduzieren.
22 Schwach- Hochstrasse Die Dehnugsfugen der Briicke verursachen eine sténdige Amt fiir StraBen und Verkehr:
hausen Kurfiirstenallee/Ki Gerduschkulisse durch das Uberfahren. "Tock-tock", "tock-tock", je Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunichst wire eine
rchbachstrase schneller die Autos desto lauter. An die 50 km/h hilt sich so gut wie Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-

kein Verkehrsteilnehmer, weil es nicht kontrolliert wird. Durch den Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
Schwerlastverkehr/Busse gerat die Briicke in Schwingungen die sich Seitens der StraBenerhaltung werden die StraBen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
auf die Hauser Ubertragen. Fugen versiegeln, wie z.B.beim bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher) werden diese tGber bestehende

Hemelinger Autobahnzubringer. Tempo 30 km/h tber 7,5 T und Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fiihrt, kann nicht beurteilt
permanente Geschwindigkeitskontrollen. werden. Oftmals entstehen Schdden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden




Anlage 5.1: StraBenverkehr ohne Autobahn und Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
23 Schwach- Larmbeldstigung  Durch die sinnvolle Einflihrung von Tempo 30 auf den Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
hausen in Wohngebieten HauptverkehrsstraBen verlagert sich immer mehr Verkehr in die Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen
auf Grund Wohngebiete. Der google-Algorithmus berechnet gnadenlos die
Abkilirzungs- schnellste Route. Wird nun auf den Hauptstralen Tempo 30
fahrten eingeflihrt leitet google die kiirzere Route durch die Tempo 30

Zone. Hier muss dringend das Verkehrskonzept fir Wohngebiete
Uberdacht werden, z.B. durch SpielstraBen, Tempo 15,
EinbahnstraBen oder geschickt angeordneten modalen Filtern. Ich
denke dabei z.B. an die Emmastr., Heinrich-Heine-Str.,
Scharnhorststr., Verdunstralle, etc.

24 Strom Larmbelastung Sehr geehrte Damen und Herren, ich beantrage die Uberpriifung Amt fiir Straen und Verkehr:
der Stromer der Larmbelastung der Stromer Landstr. Und wiinsche mir tagsiiber Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Landstr ein Tempolimit von 30km/h und nachts wiederholte Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Geschwindigkeitsmessungen. Viele GriiRe ein Anwohner Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
25 Strom Larm durch Durch den schlechten Zustand der gesamten Stromer LandstraBe, = Amt fiir StraBen und Verkehr:

Schwerlastverkehr die ohnehin nicht fiir solche Art von Verkehren ausgelegt ist, kommt Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
es bei jeder LKW-Fahrt zu massiven Larm. Abgesackte Kanal fiihren Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
zusétzlich zu Erschitterungen mit entsprechenden Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraRenbaulasttrager).
Larmbeldatigung. Daher muss es zu einer Reduzierung des
zugelassenen Gesamtgewichts fiir Schwerlastverkehr auf der
Stromer LandstralRe und langfristig zur Umleitung des
Schwerlastverkehrs zur Reduzierung von Larm und Erschiitterungen
kommen. Als sofortwirkende MaBnahme wére eine néchtliche
Geschwindigkeitsbeschrdankung, insbesondere im Bereich mit
gesundheitsgefahrdendem Larm, notwendig.
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26 Strom Teil 1 Strom Stromer LandstralRe (Hausnummer entfernt): Seit 10 Jahren
(Hausnummer schreiben wir Einwendungen zur Larmminderungsplanung nach §
entfernt) 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz und wir missen leider

feststellen, dass bisher keine Larmverbesserung fiir unsere
Wohnsituation passiert ist. Wir haben zuletzt das Amt fiir StraRRen
und Verkehr um Ausbesserung der Fahrbahnoberflache und
Geschwindigkeitsreduzierung (30km/h) gebeten, da sich die
Erschitterungen im Gebaude und die Knallgerdusche wieder
h&duften, da der StraRenaufbau in der Stromer LandstralRe nicht in
der Lage ist, die Vielzahl und die Gewichte der LKWs aufzunehmen.
Sichtbar an den wiederkehrenden tiefen Fahrrillen und Fahrrinnen,
die durch den abgesackten Untergrund entstehen, die schadhaften
Fahrbahnoberflachen und den Kanalschachtabdeckungen, die wie
Erhebungen aus der Fahrbahnoberflache gedriickt werden. In der
Larmkartierung fir unser Wohnhaus werden Larmpegel von 70-
74dB(A) Tags und 65-69dB(A) Nachts erreicht und die Werte liegen
deutlich im gesundheitsgefahrdenden Bereich. Die betroffenen
Raume zur StraRe beinhalten besonders schutzwiirdige Raume wie
z.B. Kinderzimmer und Schlafzimmer. Die Gerauschpegel werden
zusatzlich durch eine Abdeckebene vom Verfasser der Larmkarten
abgedampft. Insbesondere der straRenzugewandte Bereich fallt
durch ein larmreduziertes Farbspektrum auf, was unserer Erfahrung
nach sehr unwahrscheinlich ist, da sich in den Gebdudeecken
Schallspitzen entwickeln. Die Gerduschpegel aus

Anmerkungen

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:

Die Stromer LandstralRe ist Teil des Lkw-Flihrungsnetzes. Fiir die Herausnahme aus dem Lkw-
FUhrungsnetz ist ein Blrgerschaftsbeschluss notwendig.
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Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Fortsetzung:

dem GVZ und dem angeschlossenen Schienennetz werden gar nicht
erst von der Larmkartierung erfasst, obwohl sie nach BPlan (2106,
2036,1984 ...) als Dienstleistungs- und Gewerbegebiet (GE) und
Sondergebiet fiir kombinierten Guterverkehr (SO) ausgewiesen sind
und Larm bis zu 65tags/50nachts dB(A) erzeugt werden diirften. Die
Gerausche enden nicht einfach am Stromer Berg. Der unnétige LKW
Suchverkehr wurde nicht abgewendet, ein elementarer Aufbau
einer Infrastruktur, die den Ortsteil Strom entlasten sollte, ist bis
heute nicht erfolgt. Ebenfalls wurden keine Larmwerte aus
Windenergie erfasst, die in der Tagessumme weitere Immissionen
herbeifiihren. Einen Ort und Zeitpunkt der Stille oder wenigstens
einer geringen Gerauschkulisse gibt es in unserem Wohnbereich
nicht mehr. Wir fordern Sie auf, endlich den
gesundheitsgefdhrdenden Larm auf der Stromer Landstralle zu
reduzieren. Ein Fahrverbot fir LKWs auf der Stromer LandstraRe ist
die notwendige Konsequenz, die wir einfordern. Die komplette
Infrastruktur ist nicht in der Lage diese Verkehrsbelastungen
aufzunehmen. Die Stedinger Briicke hat ihr Belastungsende
erreicht. Die Stromer LandstralRe hat eine zu geringe
Fahrbahnbreite, der Unterbau der Fahrbahn ist unzureichend und
der Sicherheitsabstand zwischen Fahrbahn und dem zu kleinen
kombinierten Rad und FuBweg ist nicht ausreichend und einige
LKWs rutschen auch schon mal in den Seitenraum ab. Die
Verkehrszahlen, und damit der Ldrm vor unserer Haustiir, werden
noch um ein Vielfaches in die Héhe gehen, wenn der Wesertunnel
A281 eroffnet wird. Diese Zahlen wurden hier nicht mit
aufgegriffen.

Anmerkungen
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27

Stadtteil
Strom

Beitragstitel
Beirat Strom

Beitragstext

Stellungnahme zum Larmaktionsplan 4. Stufe

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fiir die Moglichkeit einer Stellungnahme zum
Larmaktionsplan 4. Stufe. Der Beirat Strom gibt folgende
Stellungnahme zum o.g. Sachverhalt ab:

Die Stromer Biirger sind jahrzehntelang steigendem Verkehr mit
einhergehendem Larmzuwachs ausgesetzt!

Dies ist der besonderen Lage der Stromer Landstral3e als
Pendlerstrecke aus dem nordwestlichem Umland (Richtung

Delmenhorst und Oldenburg/Brake) und als Mautumgehung vieler
Logistikbetriebe geschuldet. AuBerdem nimmt der LKW-Zubringer-

und Arbeitnehmerverkehr mit jeder neuen Gewerbeerschliefung
im GVZ massiv zu. Die regelmaRig tiberhdhten Geschwindigkeiten
(besonders nachts) verstarken die Larmbelastigung. Die Stromer
LandstraRe hat ein sehr hohes Verkehrsaufkommen zu verkraften
und immer wiederkehrende Verkehrsgefahrdungen aufgrund der
nicht gegebenen Grundfahrstreifenbreite bei gegenseitigem LKW-
Verkehr zu durchstehen.

Mit dem Bau des GVZ im Jahr 1988 wurde den Stromer Blirgern
eine Entlastung durch die B212n versprochen. Seit 2019 ist eine
Vollanbindung der B212n an Delmenhorst nicht mehr geplant.
Somit hat sich die einzige Hoffnung auf eine Abnahme des
Verkehrsflusses und einer damit verminderten Larmbeldstigung
verabschiedet. Ganz im Gegenteil wird durch den zukilnftigen
RingschluB der A281 die Stromer LandstraRe zusatzlich zum
Autobahnzubringer werden, da viele den Schleichweg liber

Anmerkungen

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdat und Stadtentwicklung, Referat 50:

Fiir die Herausnahme der Stromer LandstralRe aus dem Lkw-Fiihrungsnetz ist ein
Biirgerschaftsbeschluss notwendig. Im Rahmen des Stadt-Regionalen-Verkehrskonzept werden
verbesserte OV-Verbindungen zwischen dem Umland und Bremen (auch in die Gewerbegebiete)
untersucht. Die Realisierung der B212n ist ein landeribergreifendes Projekt. Planung und
Umsetzung der B212n wird durch die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Stralenbau und
Verkehr (NLStBV), Geschaftsbereich Oldenburg federfiihrend wahrgenommen. Zur Wahrnehmung
der Interessen Bremens begleitet Bremen jedoch den Planungsprozess im Rahmen der regelmafig
stattfindenden Planungsbesprechungen. Im Rahmen dieses Planungsprozesses hat Bremen sich
stets fiir einen Vollanschluss stark gemacht. Wegen erheblicher Diskussionen zur gewahlten
Trassenlage sowie zur Verknilpfung der B212n mit dem nachgeordneten StraBennetz fand eine
Uberpriifung der bisher zur B212n diskutierten Varianten mit einem zusétzlichen Dialogprozess
statt. Hier stellte sich als vorzugswiirdige Variante ein stidlicher Trassenverlauf mit einem (leider)
,halben” Anschluss an die Stedinger LandstraRe heraus. Dieser , halbe Anschluss” beriicksichtigt
keine Verkehrsbeziehungen zwischen Bremen und Delmenhorst. Das Thema Vollanschluss zum
jetzigen Zeitpunkt nun erneut anzusprechen diirfte aus meiner Sicht wenig Aussicht auf Erfolg
haben, da ein umfangreicher Dialog- und Planungsprozess zur Findung der Vorzugsvariante und
dies auch unter Beteiligung der Offentlichkeit vorausgegangen ist, dieser abgeschlossen ist und
Niedersachsen sich nunmehr an das Ergebnis gebunden fiihlt. Niedersachsen dirfte insoweit kein
Interesse mehr haben, dieses Paket nun wieder aufzuschniiren. Die Planung der Vorzugsvariante
befindet sich bereits in der Phase der Entwurfsplanung. Nichtsdestotrotz spreche ich das Thema
im Rahmen der nachsten Planungsbesprechung gerne noch einmal an, wenngleich Niedersachsen
die ablehnende Haltung Bremens in Bezug auf den halben Anschluss kennt. Dem Beirat Strom
bleibt aber in jedem Fall die Option, ihre Forderung im Rahmen der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange bzw. im Zuge der 6ffentlichen Auslegung noch einmal einzubringen. Bremen
hatte parallel zu den Planungen einer B212n schon friihzeitig Uberlegungen fiir eine kommunale
EntlastungsstraRe Strom (KES) auf bremischen Gebiet als temporaren Ersatz bzw. Vorstufe fir eine
kiinftige B212n entwickelt.
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Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkungen

Fortsetzung:

Delmenhorst suchen werden. Ein bereits bestehendes blaues A281-
Verkehrsrichtzeichen an der Stedinger LandstralRe, zementiert
diesen Status bereits jetzt durch die Verkehrsbehorden. Mit dem
Larmaktionsplan mochte die Stadt Bremen MaRnahmen erarbeiten,
mit denen die Zahl von Larm betroffener Personen reduziert
werden soll. Betrachtet werden dabei u.a. Stralen- und
Schienenverkehrslarm, aber auch die Situation in der Umgebung
von Industrie- und Hafenflachen. Diese Punkte sind mit den vielen
Hausern, die direkt an der zum LKW-Fiihrungsnetz gehdrenden
Stromer LandstralRe liegen, und dem im Blickweite befindlichem
GVZ fiir den Ortsteil Strom gegeben.

Um die Anzahl der betroffenen Biirger zu ermitteln, hat der Stromer
Beirat die Daten der aktuellen Larmkartierung als Grundlage einer
internen Analyse genommen. Hier sind bei einer visuellen Zahlung
weit mehr als 100 Ein- und Mehrfamilienhduser herausgekommen.
In den letzten Jahren wurden keine Forderungen nach
grundlegenden Sanierungen oder verkehrsberuhigenden
Malnahmen der Stromer Landstral3e von Seiten des Stromer
Beirates gestellt—als politischem Vorschuss fur die immer wieder
versprochenen Planungen der B212n mit Vollanschluss an
Delmenhorst.

Nachfolgend werden wir unsere Vorstellungen zu verschiedenen
Aspekten der Entlastungsmoglichkeiten auffiihren.

Fortsetzung:

Diese KES sollte mit einem 2-streifigen Querschnitt die Bundesautobahn A281 von der
AnliegerstraBe Bremen-Seehausen mit der Stromer LandstralRe (L 877) im Bereich WiedbrokstraRe
Ostlich der Ochtum-Querung verbinden. Damit sollte bis zur Fertigstellung der B212n vor allem die
Stromer LandstralRe vom Durchgangsverkehr entlastet sowie eine direktere Anbindung des
Glterverkehrzentrums an Delmenhorst und an den Unterweserraum erreicht werden. Im Rahmen
einer Voruntersuchung wurden rechtliche, verkehrliche und larmtechnische Aspekte geprift. Die
angestellten Untersuchungen flihrten jedoch zu dem Schluss, dass die Planung einer KES
vergleichbaren Restriktionen unterliegt wie die Planung einer B212n. Insbesondere aufgrund der
rechtlichen Restriktionen hatte die Planung der KES schlieflich keine Aussicht auf Realisierung. Die
Planung der KES wurde daher nicht weiterverfolgt. Stattdessen wurde die gemeinsame
Zusammenarbeit mit Niedersachsen zwecks Realisierung einer B212n fortgesetzt.




Anlage 5.1: StraBenverkehr ohne Autobahn und Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext
Fortsetzung:
¢ Die Anwohner kbnnen nachts kein Fenster zum Luften 6ffnen,
weil die Verkehrslautstarke einen erholsamen Schlaf nicht zulasst.
e Erschiitterungen durch den Schwerverkehr lassen die Wande in
den Hausern wackeln und es bilden sich Risse in Hausern
steuerzahlender Biirger.
¢ Die Kanaldeckel in der Fahrbahn und der umliegende Asphalt
senken sich aufgrund der Belastungen durch den Schwerverkehr
stark ab. Beladene Fahrzeuge (insbesondere mit Anhangern)
Uberfahren die Absackungen und verursachen lautes Knallen, was
zusatzlichen Ldarm verursacht. Das Aufschitteln der LKW aufgrund
von Bodenwellen fuhrt zu starken Vibrationen, die bis in die
Wohnhauser spiirbar sind.
e Aus Larmbetroffenen werden zusatzlich Erschiitterungsbetroffene
aufgrund des hohen Lkw-Aufkommens bei schlechtem
StraBenzustand, der sich verstarkend auf die Lirmbelastung
auswirkt.
Wir fordern daher fiir unsere Stromer Blrger entsprechende
Verkehrs- und Larmreduzierende AusgleichsmaBnahmen fir die
politisch derzeit nicht mehr verfolgten Entlastungsmoglichkeiten
einer Umgehungsstrale!
¢ Der Strallenzustand ist sehr schlecht und fiir den standigen
Schwerlastverkehr nicht ausgelegt. Eine tiefgreifende
Fahrbahnerneuerung zur Verbesserung der Abrollgerdusche mit
geeignetem StraRenunterbau, notwendiger Kanalisationsverlegung
der Regenwassersammelschachte und tragfahigen
Hoéhenangleichung der Kanalschachtdeckel sind zum jetzigen Zeit-
punkt langst Uberfallig.

Anmerkungen
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Fortsetzung:
¢ Damit Strom eine dauerhafte Entlastung vom Larm bekommt,
bitten wir um zeitnahe Herausnahme der Stromer LandstraRRe aus
dem LKW-Fihrungsnetz.
o Wir bitten darum, das Verkehrsrichtzeichen 430 im
Einmiindungsbereich der Stedinger Landstrale zur Stromer
LandstraRe riickzubauen, da die Strale und die Stedinger Briicke
den Anforderungen eines Autobahnzubringers mit verpflichtender
Nutzung nicht genigt.
¢ Als sofortwirkende MalRnahme bitten wir um Reduzierung des
zugelassenen Gesamtgewichts fiir Schwerlastverkehr auf der
Stromer LandstralRe und langfristig um Umleitung des
Schwerlastverkehrs zur Reduzierung von Larm und
Erschitterungen.
e Als sofortwirkende MalRnahme bitten wir bereichsweise um eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung, insbesondere im Bereich
mit gesundheitsgefahrdendem Larm.
¢ Wir sehen die Forderung von o6ffentlichen Verkehrsmitteln auf der
Strecke Delmenhorst bis GVZ als dringend notwendige Erganzung
des OPNV an, um steigenden Individualverkehr durch Strom zu
reduzieren.
¢ Zur dauerhaften Entlastung der Stromer Landstralle, bitten wir
um die Wiederaufnahme der Gesprache mit Niedersachsen zur
Planung eines Vollanschlusses der B212n auch in Richtung
Delmenhorst.
¢ Ebenfalls sollte die Mdglichkeit des Baus einer Kommunalen
EntlastungsstraBe KES zwischen Wiedbrokstralle und A281 ohne
Anschluss Richtung Wesertunnel (zur Verhinderung neuer

Anmerkungen
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Fortsetzung:

Folgende Erganzungen mdchten wir zum aktuellen Larmaktionsplan
noch vorbringen:

¢ Ebenso wird nach RingschlufR der A281 der massiv zunehmende
Autoverkehr auf dem Stromer Teilstlick in der aktuellen
Larmkartierung gar nicht bericksichtigt. Dies wird eine
Vervielfachung des Verkehrs und damit auch des Larms mit sich
bringen. In der aktuellen Stufe 4 des Larmaktionsplans muss dies
zwingend Beriicksichtigung finden!

Der Grofteil unserer im Beiratsgebiet lebenden Mitbirger wohnt
im Bereich des gesundheitsgefahrdenden Verkehrslarms und wir
bitten Sie, die gesetzlich notwendigen Larmminderungsmalnahmen
zur Larmvorsorge vorzunehmen!

Anmerkungen

28 Vahr Hochstralle Auf der HochstraRe Richard-Boljahn-Allee/ Kurfiirstenallee, finden  Der Senator fiir Inneres und Sport:
Richard-Boljahn- hé&ufige Geschwindigkeitsiibertretungen insbesondere durch Siehe Nr. 18
Allee- Schwerlastverkehr, verbunden mit Ldrm und Erschitterungen statt.
Kurflirstenallee Insgesamt wurde hier ein sehr erhéhter Larmpegel festgestellt. Eine
permanente Geschwindigkeitsiiberwachung und Larm
SchutzmaRBnahmen wéren erforderlich.
29 Vegesack Hohe In der Bruno-Biirgel-Str. herrscht durch sehr hohes Amt fiir StraBen und Verkehr:

Larmbelastung

Verkehrsaufkommen - insbesondere durch LKW - sowie hoher
Geschwindigkeit eine groBe Larmbelastung. Hier kénnte ein
entsprechender StraRenbelag sowie Geschwindigkeitsbegrenzung
Linderung verschaffen. Ebenso durch die ansassige KFZ-Werkstatt,
die in einem Wohngebiet untergebracht ist und bis spat in den
Abend und auch sonntags arbeitet.

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zundchst wére eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
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30 Vegesack Bremen-Aumund Es handelt sich um die Beckstr. in Bremen-Aumund, in der Hohe des Amt fiir StraBen und Verkehr:
BeckstralRe Kindergartens, die StralRe liegt in einem Wohngebiet in einer 30er  Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Zone. Leider nimmt die Lirmbeldstigung durch den StraBenverkehr Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
immer mehr zu! Viele Auto- und LKW-Fahrer benutzen die Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
WohnstraRe als Abkiirzung und scheinbar auch um neue Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
Geschwindigkeitsrekorde in der 30er Zone aufzustellen, eine Das Problem ist nachvollziehbar und auch schon bekannt. MaBhahmen wie Modalfilter,

Geschwindigkeit von 50-60 h/km ist keine Seltenheit. Die StraBe ist EinbahnstraBen oder Ahnliches liegt in der Zustandigkeit der anordnenden Verkehrsbehérde.
an einigen Stellen nur einspurig, das hat zur Folge, dass einige
Autofahrer nochmal kraftig Gas geben um bloR nicht den
Gegenverkehr durchzulassen. Dazu kommt noch der Verkehr von
einem neuen Wohngebiet der zusatzlich noch durchfahrt. Als Fazit
mussten die Autofahrer gezwungen werden, sich an die 30 h/km zu
halten oder die daflir vorgesehenen Hauptstraen (Hammersbecker
Str./Meinert-Loffler Str.). zu nutzen.

1: Eine deutliche Abhilfe des Verkehrslarmes wiirde schon erreicht,
wenn sich alle an die 30er Zone halte wiirden. Die alten vergilbten
Schilder auszutauschen oder ggf. eine 30 auf der Fahrbahn zu
markieren. Das ware fiir die Kinder im Kindergarten auch eine
Erhéhung der Sicherheit!

2: Der Durchgangsverkehr sollte eingeschrankt werden! Da die
Benutzung der HauptstralRen, die auch fiir den Verkehr ausgelegt ist
und nur ca. zwei Minuten langer dauern wiirde.

3: Vielleicht kann man ja das ganze durch eine Anderung der
Verkehrsfiihrung erreichen oder Schwellen in die Fahrbahn einbaut.
4: Umsetzung in ein EinbahnstralRen-System oder Sackgassen
Losung.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
Fortsetzung:
5: Eine Geschwindigkeitsanzeige in Hohe des Kindergartens kdnnte
einige Fahrer zur Besonnenheit aufrufen. Ich spreche hier nicht nur
in meinem Namen, sondern auch fir viele andere Anwohner der
Beckstr. Eine Kontrolle der Verkehrslage sollte nicht zu lange
dauern, bevor hier noch ein Unfall vor dem Kindergarten passiert!

31 Walle Waller Ring Haupt-Route fiir Polizei-Alarmfahrten. Leider wir auch nachts mit  Der Senator fiir Inneres und Sport:
eingeschaltetem Martinshorn durch die Stralle gerast. Ein weiteres Belastigungen durch die Martinshorner der Polizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und des
Larm-Argernis sind Motorrad- und PKW-Fahrer, die ihre Motoren  Katastrophenschutzes sind hinnehmbar.
bis zur Drehzahlgrenze hochdrehen und mit teilweise manipulierten Die Polizei wird weiterhin anlassbezogen, trotz temporarer Aussetzung der Kontrollgruppe Poser,
Auspuffanlagen einen Hollenldarm verursachen. Man misste Kontrollen von Posern und zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen durchfiihren und bei
Blitzanlagen aufstellen, die ab einem gewissen Larmpegel auslésen, festgestellten VerstoRen entsprechend einschreiten.
damit man diesen Riipeln das Handwerk legen kann.
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32

Stadtteil
Walle

Beitragstitel
Larm Waller
HeerstraRe

Beitragstext

Die Waller Heerstr. ist eine extrem stark befahrene StraRe, die von
der Politik sehr stiefmutterlich behandelt wird. Es ist schon
erstaunlich, dass in Stadtteilen wo sich Bewohner mit hoherem
Einkommen aufhalten verkehrsberuhigte Zonen an der
Tagesordnung sind und in anderen Teilen der Stadt Gberhaupt
keine Anstrengungen unternommen werden, den StraBenverkehr
fir die dort lebenden Bewohner ertraglich zu machen. In
Schwachhausen gibt es merkwirdigerweise verkehrsberuhigte 30er
Zonen, obwohl das gar nicht nétig ware. Macht mich stutzig. Die
Waller Heerstr. hingegen ist ein Fahrweg fir LKW und PKW von
morgens bis abends. Hab leider noch nicht gezahlt. Der Larm und
die Larmibertragung auf die Gebaude und die Schallemissionen in
das Gebdude sind extrem entnervend. Normal wére hier ein
Uberwachte Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 vom Waller
Ring stadtauswarts notwendig und erforderlich. Ganz schlimm ist es
geworden, nachdem die Bahnschienen auseinander gelegt wurden,
damit die 10t schwereren und breiteren Bahnen dort fahren
kénnen. Manchmal fahren die Bahnen mit einer Geschwindigkeit
von 50 Std/km/h an unseren Hausern vorbei. Extrem laut. Das ist so
laut, und mit den Erdvibrationen, klappern bei mir die
Heizungsabdeckungen. Der Bau der StraRenbahn Trasse

Anmerkungen

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
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Fortsetzung:
vom Waller Ring stadtauswarts und zum Waller Ring stadteinwarts
ist bautechnisch eine Katastrophe. Geschwindigkeit und damit
einhergehender Larm macht krank und ist nicht zu akzeptieren. Hier
muR durch Geschwindigkeitsreduktion StraRenbahn und PKW/LKW-
Verkehr, Tempo 30 Abhilfe geschaffen werden. Das Schaden an den
Hausern entstehen durch die extremen Vibrationen der
Uberschweren StraRenbahnen ist mit Sicherheit in einiger Zeit zu
beobachten. Das ewige Zetern und beschdnigen und
beschwichtigen von Seiten der Bahn ist eigentlich mit nichts zu
rechtfertigen. Vollig inakzeptabel ist der fast am Haus
vorbeifahrende Schienenverkehr ca 6m. Natirlich missen
Menschen mit der Bahn von A nach B kommen, aber immer unter
der Pramisse, das andere Menschen nicht darunter leiden mussen.
Des Weiteren wird die Waller Heerstr. vom Waller und zum Waller
Ring immer und immer wieder von Rasern mit 500 PS-Karren als
Rennstrecke missbraucht. Hier misste dringendst zu allen
LarmschutzmaRnahmen Uberwachung stattfinden und
entsprechend geahndet werden. Mit freundlichen GriRen

Anmerkungen
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33

Stadtteil
Walle

Beitragstitel
Beirat Walle FU
Bau, Umwelt,
Verkehr

Beitragstext
Sehr geehrte Damen und Herren,

die 0.g. Angelegenheit wurde in der FA-Sitzung ,Bau, Umwelt,
Verkehr” des Beirates Walle am 13.03.2023 besprochen und
folgende Eingaben erarbeitet:

1. Der Autobahnzubringer Uberseestadt - die B6 - geht durch den
Stadtteil Walle und verursacht eine hohe Larmbelastung. Es liegt zu
dieser Angelegenheit ein Birger:innenantrag vor, der von Rissen in
Hauserfassaden durch die HochstraRe im Wohngebiet im Bereich
Schleswiger StralRe berichtet:

Protokollauszug FA Bau 26.09.2023: Erschiitterungen und Risse in
Gebiuden durch LKW auf B75/ B6

Durch die starke Nutzung des Zubringers auf der B75 als Abkiirzung
flr LKW entstehen Erschiitterungen, die Auswirkungen auf
Wohnhauser in der Schleswiger Stralle haben — dort bilden sich
Risse in Hauserfassaden.

- Das Thema ist nicht neu im FA Bau, bei einer vormaligen
Befassung konnte die Stelle nicht aus dem LKW-Fiihrungsnetz
genommen werden.

- Es wurde angeregt, die Flihrung des LKW-Verkehrs iber das
Bremer Kreuz zu lenken.

Ergebnis: Der FA bittet SKUMS einstimmig, Blitzer im Bereich vor
der Briicke des Flyovers aufzustellen und eine
Geschwindigkeitsbegrenzung einzufiihren und Abhilfe bzgl. der
Erschitterungen zu leisten. Hier besteht dringender

Anmerkungen

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Fiir den Zubringer B6 ist die Autobahn GmbH des Bundes zustandig.
Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:

Eine Herausnahme aus dem Lkw-Flihrungsnetz bedarf eines politischen Beschluss. Dies ist derzeit

nicht geplant.

Fortsetzung:
Handlungsbedarf. Dem Ortsamt liegt dazu keine Riickmeldung vor
(s. Anhang).

2. Die Waller HeerstralRe verursacht viel StraRenlarm.

3. Die NordstraRRe ist eine Quelle fiir Verkehrslarm im Stadtteil.
4. Die Bahnschienen rund um Bahnhof Walle verursacht eine
Gerauschkulisse fiir umliegende Wohngebiete.
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34 Woltmers-  Autoposer Da wir uns nun Uber die dritte Shisha-Bar in der Woltmershauser Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Str. freuen diirfen, hat diese Strale noch deutlich an Attraktivitdit  Die Polizei wird weiterhin anlassbezogen, trotz temporarer Aussetzung der Kontrollgruppe Poser,
fir Motoren-Larm-Fans zugenommen. Eine Geschwindigkeits- Kontrollen von Posern und zu Geschwindigkeitstiberschreitungen durchfiihren und bei
Begrenzung auf 30 Km/h, welche durch feste ,Blitzer’ ilberwacht festgestellten VerstoRen entsprechend einschreiten.
wiirde, ware hier sowieso generell wiinschenswert. Die Polizei sollte Amt fiir StraBen und Verkehr:
auch auBerhalb der Sommermonate ihre Kontrollgruppe Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
,Autoposer’ in die betroffenen Stadtteile schicken. Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
35 Woltmers-  Verkehrslarm- Niemand hélt sich an die StVo in der Stromer Str. Zu Schnelles Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Hotspot Stromer  Fahren ist hier die Tagesordnung. Gegenseitige Riicksichtnahme?  Siehe Nr. 18
StralRe Fehlanzeige! Feste Geschwindigkeitsmesstafeln und regelmafige
Verkehrskontrollen waren wiinschenswert. Aber solange niemand
mit Konsequenzen rechnen muss, wird weiter gerast. In den
Stadtteil Woltmershausen ist die Stromer StralRe ein absoluter Larm-
Hotspot!!!
36 Woltmers-  StraRenldrm Die Rablinghauser LandstralRe wird in den Abend- und Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Nachtstunden gern fiir schnelles Autofahren genutzt. Tempo 30 Siehe Nr. 18
wird ignoriert. Hier bedarf es einer Kontrolle der Geschwindigkeit
zum Beispiel durch Blitzer.
37 Beirat Der FA Bau und Verkehr Findorff bittet bei der weiteren Planung Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Findorff auch um Berilicksichtigung des Bahnldarms soweit moglich und des  Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
normalen PKW-Larms insbesondere in Bezug auf den FlyOver/
Kreisel zwischen Findorff und Walle und die benachbarte
Wohnbebauung”
38 Blumenthal Weserfdhre zur Es muss moglich sein endlich den Pendlerverkehr auf die Weser zu  Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
Reduzierung des verlagern. Die Infrakstruktur ist gegeben. Wenn ein Umdenken Fahrverkehr kann (zumindest auf dieser Relation) aus Fahrzeitgriinden kein alternatives Angebot
Verkehrs stattfinden und die Reduzierung von Co2 erfolgreich werden soll, zum Schienen- oder Busverkehr sein. Auch die CO,-Bilanz und die Larmentwicklung diirften im
muss man den Birgern effektive Optionen bieten. Und dasist zB.  Vergleich nicht vorteilhaft sein. Kapazititsprobleme im &ffentlichen
fir den Stadtteil Blumenthal nicht der Schienenverkehr. Andauernd Personennahverkehr/Schienenpersonennahverkehr (OPNV/SPNV) im Bereich Blumenthal sind
fallen Zlige und Busse Richtung Farge aus. Der Verkehr vor allem in  nicht bekannt.
Blumenthal platzt aus allen Neten und tragt zur Lairmbelastung bei.
39 Blumenthal StraRenldarm Auf der Farger Stralle von morgens bis abends. Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

lhr Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
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40 Blumenthal Verkehrsldarm Viel Larm Tag+Nacht durch Bus BSAG:
Die BSAG geht allen konkreten Hinweisen zu VerstoRen, die seitens von Anwohner:innen und
Fahrgasten Uber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach. Im beschriebenen Fall
liegen uns keine Beschwerden vor.
41 Borgfeld Wohnsituation Obwohl ich schon vor einem guten Jahr eine Petition auf den Weg  Amt fiir StraBen und Verkehr:
Upper Borg Ecke  gebracht hatte, andert sich nichts an der enormen Larmbelastung  Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Am Lehester durch StraBenlarm an meinem Wohnort. Die Petition wird nicht Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Deich abschlieBRend behandelt. Wir leben hier, laut neuester Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).
Larmerhebung, tagsiiber bei 60 bis 74 Dezibel. Es ist eine Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
gesundheitliche Belastung. Garten nicht nutzbar. Auch nachts liegen In den letzten Jahren wurden bereits MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung respektive der
wir bei 60 bis 65 Dezibel Geoffnete Fenster nicht moglich. Hier muss Larmminderung im Bereich Upper Borg umgesetzt. So hat der StraRenbaulasttrager konkret
dringend Abhilfe geschaffen werden. Mit freundlichen GriiRen Malnahmen im Bereich der Verringerung der Fahrgeschwindigkeit wie bspw. Tempo 30-
Zonierung sowie Fahrbahneinengungen als auch die Wahl eines angemessenen StraBenmaterials
getroffen. Darliber hinaus ist zu berlicksichtigen, dass die angrenzende StraRRe ,Am Lehester
Deich” eine wichtige Verbindungsfunktion mit entsprechenden Charakteristika zwischen den
Stadtteilen Borgfeld und Oberneuland aufweist. Hierbei ist die in den letzten Jahren
abgenommene Verkehrsstarke zu beriicksichtigen.
42 Borgfeld Larm durch ... auf der Borgfelder LandstraRe zwischen Borgfelder HeerstraRRe Der Senator fiir Inneres und Sport:
StraRenverkehr  und Kreuzung Marktplatz. Nominell 30 km/h. Defacto eine gerade, Siehe Nr. 18
aufgrund nicht breite StraRRe, die baulich die Einhaltung der Geschwindigkeit nicht
eingehaltener unterstitzt. Daher erhdhte Larmbelastung. Bauliche MaBnahmen
Geschwindigkeit  gleich Larmschutz?
43 Borgfeld Larmbelastung Gerades Teilstlick der Borgfelder HeerstraRe ladt zur deutlichen Der Senator fiir Inneres und Sport:
durch hohes Uberschreitung der Geschwindigkeit mit erheblichem Larm ein - Siehe Nr. 18
Verkehrsauf- tagstiber wie auch nachts. Direkt davon belastet - ohne
kommen und LarmschutzmaBnahmen. Kita-Kinder, Kindergarten-Kinder,
Uberschreiten der Grundschulkinder und Senioren. Kita, Kindergarten, Grundschule
Geschwindigkeit und Seniorenheim grenzen an die StraBe an. MafRnahmen?
44 Borgfeld Katrepeler Fahrzeuglarm durch LKW, Transporter und PKW welche sehr hdufig Der Senator fiir Inneres und Sport:
LandstraRe deutlich zu schnell in der 30er Zone unterwegs sind. Bei gutem Siehe Nr. 18

Wetter fahren besonders Abends/Nachts Autos sowie Motorrader
extrem Laut und schnell durch den Ort.
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45 Borgfeld StraBenldrm Auf der Borgfelder Allee / Borgfelder HeerstraRe ist in beide Der Senator fiir Inneres und Sport:
Borgfeld Richtungen nachts ein Rennstreifen mit sehr erhhtem Siehe Nr. 18

Larmaufkommen. Auch tagsiber sind hier Raser unterwegs und
allgemein zu StoRzeiten ein sehr hohes Verkehrsaufkommen, dass
zu Larmbelastigung flhrt.

46 Borgfeld Schleichverkehr in Starke Belastung durch Schleichverkehr (Umfahrung der Der Senator fiir Inneres und Sport:
einspuriger Ampelkreuzung am Lehester Deich) durch Fahrzeuge aus dem Siehe Nr. 18
Wohnstralle Umland (OHZ, ROW usw) incl. LKWs und Schwerverkehr, der die

zugelassenen 12 t Uberschreitet. Z. T. vibrieren die Hauser, es bilden
sich neue Risse. Auf dem kurzen geraden Abschnitt wird hochtourig
und zu schnell gefahren, daher ist es sehr laut. Es handelt sich um
die einspurige sogenannte ,kleine” Bgm-Kaisen-Allee zwischen
Upper Borg und Hans-Mohrmann-Str.

47 Borgfeld Larm + Vom Borgfelder Deich tiber den Kreuzdeich verstdrkt sich mehr und Der Senator fiir Inneres und Sport:
Luftverschmut- mehr der Autoverkehr der zu schnell und riicksichtslos Giber den Siehe Nr. 18
zung Deich, auf dem ein absolutes Fahrverbot herrscht (auBergerichtlich

landwirtschaftlichen verkehr) fahrt/rast. Vor allem morgens gehen 6
und zum Nachmittag ist hier ein erhéhtes Verkehrsaufkommen,
doch auch den ganzen Tag zwischen durch fahren immer haufiger

Autos.
48 Burglesum  StralRe Am Als Anwohner der StraBe ,Am Bahnhof St. Magnus” méchte ich Sie  Der Senator fiir Inneres und Sport:
Bahnhof St. gerne Uber erhebliche Larmbelastigungen durch starken Siehe Nr. 18
Magnus Fahrzeugverkehr - insbesondere von der asphaltierten und Amt fiir Straen und Verkehr:

abschussigen Bahnhofsbriicke - In Richtung Lesumer Heerstr./Unter Piktogramme auf der Fahrbahn werden geprift.
den Linden Gber den mit Kopfsteinen gepflasterten Teil dieser
StraBe informieren. Hervorgerufen wird der Larm im Wesentlichen
durch teilweise stark Giberhéhte Geschwindigkeiten, die auch durch
entsprechende Messungen ermittelt worden sind. Leider weist nur
ein ,,30-Zone-Schild”“ an den Einmiindungen auf die
Geschwindigkeitsbegrenzung in dieser StraRe hin, zusatzliche 30-
Hinweise auf dem Fahrbahnbelag waren hier sicherlich hilfreich und
wirden die vergesslichen Fzg-Lenker zumindest erinnern, dass in
der StraBe ,,Am Bahnhof St. Magnus” mit reduziertem Tempo zu
fahren ist.
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49 Burglesum  Verkehrslarm Hallo, mir ist aufgefallen das es in St. Magnus seit geraumer Zeit zu
durch Autoposer doch deutlich hérbaren Fluglarm gekommen ist. AuBerdem ist das
und Flugldarm Verkehrsaufkommen und damit auch die Larmbelastigung in der

StralRe Unter den Linden deutlich angestiegen. Besonders durch die
Aneinanderreihung einiger neuer Laden in der Strale Unter den
Linden kommt es zu Autoposer dhnlichen Zustanden. Besonders in
den Abendstunden fahren haufig Lautstarke Autos die StralRe rauf
und runter.

Anmerkungen
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1

50 Burglesum  Unterfiihrung "An Die tunnelartige Unterflihrung "An Smidts Park" ermutigt viele
Smidts Park" motorisierte Verkehrsteilnehmer dazu besonders stark und laut zu

beschleunigen. Besonders im Berufsschulverkehr und am
Wochenende wird dies deutlich. Laute knatternde Auspuffanlagen
werden vermutlich mit offenen Klappen betrieben um maximalen
Larm zu verursachen. Den Ldrm hort man als lautes Knallen durch
das gesamte Wohnviertel. Direkt vor der Unterfiihrung wird die
Zone 30 aufgehoben, was natiirlich genau an dieser Stelle zum
Beschleunigen verleitet.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1

51 Findorff StralRenlarm - In der HemmstraRe ist, trotz Tempo 30 zwischen der Utbremer Str.
auch nachts in der und der Eickedorfer StraRe, der Verkehrslarm durch den (Kfz-
HemmestraRRe in )Straenverkehr sehr hoch. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird
Alt Findorff oft nicht eingehalten, besonders nachts, und Kfz, die Nachts zu

schnell Gber das Kopfsteinpflaster an der Kreuzung
Hemmstr./AdmiralstraBe fahren verursachen stérenden Larm selbst
bei geschlossenem Fenster. Auch hupende Autofahrer (inbs. an der
Kreuzung Hemmstr./AdmiralstraRe und bei Verkehrsbehinderung
durch parkende Autos in der Halteverbotszone der Falkenberger
Str. - hier fehlt eine regelmafRgige Verkehrsiberwachung!), sowie
Autofahrer, die ihren Motor beim Parken lange laufen lassen storen
den taglichen und néachtlichen Frieden.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 18

52 Findorff Verkehrslarm in ~ Larm durch hupende und Motor aufheulende PKW im Bereich
Findorff HemmstraBe/Admiralstrale und Kreuzung
Eickedorffer/Further/Hemmstrasse. Tagsiiber viel Hupen, ab
mittags vor allem aber auch rasende Autos und absichtliches
Motorengeheul. Ahnlich verhilt es sich mit der Herbststrasse, in der
viele Autos rasen.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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53 Findorff Utbremer Ring, Starke Larmbelastung durch den StraRenverkehr. Fast den ganzen  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Utbremer Kreisel Tag Uber.Trotz dreifach-Verglasung der Fenster meiner Wohnung ist Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
ein unangehmes fortwahrendes Grundrauschen zu horen; mit
leichtem vibrieren dabei.

54 Findorff Hemmstralle In der verlangerten HemmestraRe ist der Verkehr gnadenlos, LKWs, Amt fiir StraBen und Verkehr:
Findorff PKWs , Mofas usw. Hansewasser, Bremer Miillabfuhr, Liefer LKWs Seitens der StraRenerhaltung werden die Straen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
fur Lidl, Rewe Shell Bsustellenfahrzeuge , alles was man sich bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden diese tiber bestehende
vorstellen kann. Diese StraRe wird als Abklrzung genutzt von dem  Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion flihrt, kann nicht beurteilt
Verkehr Schwachausen, Horn Lehe Lilienthal und der Autobahn werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden
A27. Die StraRe ist so laut, und voller Bodenwellen das die Wande Der Senator fiir Inneres und Sport:
wackeln. Am Wochenende wird nachts hier langgerast das man Siehe Nr. 18

senkrecht im Bett steht. Diese StraRe wird als Rennstrecke von
allem auch LKWs genutzt. Es ist eine Zumutung und es muf}
dringend gehandelt werden. Trotz dreifachverglaster Fenster ist ab
vier Uhr morgens die Nacht vorbei. Es ist eine Zumutung, da die
StraRe selber vom Asphalt sehr laut ist.

55 Gropel- Larm durch Die Oslebshauser HeerstraRe wird, ab kurz vor dem Oslebshauser  Der Senator fiir Inneres und Sport:
ingen Autoposer Park (stadtauswarts) immer wieder zum starken beschleunigen auf Siehe Nr. 1
Oslebshausen deutlich Gberhohte Geschwindigkeiten, teils offensichtlich auch fur

Autorennen genutzt. Vor allem auch von Fahrzeugen mit extrem
lauten Klappenauspuff.

56 Gropel- Gropelinger Der StraRenverkehrslarm ist auf der HeerstraRe enorm hoch, Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
ingen HeerstraRe, rasende PKW, laute Busse, LKW Verkehr, Einsatz Fahrzeuge, gerade Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
zwischen Depot  da wo ein Krankenhaus ist, muss unbedingt eine Vekehrs beruhigte
und Diako Zone hin.
57 Gropel- Stapelfeldstrale  Hallo, Fahrzeuge die auf der StapelfeldstraRe. fahren Uberfahren Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
ingen alle die StraRenbahnschienen stadtauswarts aber LKWs setzen alle  Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

einmal auf und die Anhadnger Kupplung und Anhanger knallen
einmal laut, Tag und Nacht. Mit freundlichen GriiRen (Name

entfernt)
58 Gropel- Oslebshausen Néachtliches dauerbrummen aus dem Hafen kommend. Selbst bei Der Senator fiir Inneres und Sport:
ingen geschlossenen Fenstern Schlafraubend. Im Sommer kommen Siehe Nr. 1

wieder die Poser dazu, die mit ihren getunten Autos die
Oslebshauser HeerstralRe als Rennstrecke benutzen.

59 Gropel- Strassenlarm Strassenlarm durch stark erhohten Stralenverkehr von Pkw Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
ingen ,Bussen,Baufahrzeugen im Gebiet Schwarzer Weg, Klitzenburg und Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Halmerweg.
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Tag LKW // Nacht und sind trotz neuer Fenster innen hérbar. Nachts reiRen sehr
Raser schnell fahrende Fahrzeuge einen regelmassig aus dem Bett.

Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
60 Hemelingen Georg-Bitter- Durch eine optimierte Ampelschaltung Erdbeerbriicke/Georg-Bitter- Der Senator fiir Inneres und Sport:
StralRe, Ecke StralRe ist sogar tagsiiber ein dauerrauschen mehr als sehr Siehe Nr. 18
Suhrfeldstr. belastend, die Balkonbenutzung ist nur noch eingeschrankt moglich.
Nahezu taglich sind in der Zeit von 24:00 Uhr bis ca. 02:30 Uhr
Fahrzeuge in Richtung Erdbeerbriicke mit sehr hoher
Geschwindigkeit unterwegs, z. T. auch mit aufheulenden Motoren.
61 Hemelingen StralRenlarm Wir leiden hier unter StraBenlarm durch Materialwechsel an der Amt fiir Straen und Verkehr:
durch Haltestelle direkt vor unserem Haus (Asphalt wechselt nach Beton) Die Unterschiede durch den Materialwechsel lassen sich nur durch den Austausch der
Materialwechel  hierdurch entsteht Kérperschall, welcher uns seit Jahrezehnten den Betonoberflache beseitigen. Inwieweit hier ein Materialwechsel vorgesehen ist, kann derzeit nicht
(Haltestelle) Schlaf raubt und zu Bluthochdruck fuhrt! Wann wird das endlich ein beurteilt werden.
Ende haben???
62 Hemelingen Larm durch PKW Verstarkter Larm in den letzten Jahren durch PKW (SUV, Porsche Der Senator fiir Inneres und Sport:
etc.) mit lauter Musik (Warten beim Abbiegen) oder durchdrehende Siehe Nr. 1
Reifen beim Anfahren. Weiterhin wird der Gullideckel in der hanseWasser Bremen GmbH:
Colshornstr. immer wieder durch SUV (vermutlich wegen ihrer Nach Uberpriifung konnte festgestellt werden, dass die Lirmquelle in der ColhornstraRe ein
Breite tiberfahren und fangt dann irgendwann (vermutlich Rostenkasten ist. Dies wurde zustandigkeitshalber an das ASV weitergegeben.
verbogen durch Gewicht) an zu klappern. Besonders Nachts ist das
eine echte Schlafstérung.
63 Hemelingen Autoldarm durch  Autoldrm meist am Wochenende Abends durch Autoposer/Raser.  Der Senator fiir Inneres und Sport:
Poser/Raser Insbesondere bei groReren Veranstalltungen bei Grothenn's Siehe Nr. 1
Gasthaus z.B. Weihnachtsball.
64 Hemelingen StralRenlarm Im Bereich Vahrer StraRe // ZeppelinstraBe Richtung Sebaldsbriick Der Senator fiir Inneres und Sport:
HeerstraBe. Hier ist durch hohe Verkehrsdichte, hohe Siehe Nr. 18
Geschwindigkeit eine extreme Larmbelastung. An Tage durch LKW  Amt fiir StraBen und Verkehr:
Verkehr und nachts durch Geschwindigkeiten jrnseits der 50kmh.  Seitens der Straenerhaltung werden die StraRRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
StraBenschaden machen noch ihren Anteil dazu. bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher) werden diese tGber bestehende
Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fihrt, kann nicht beurteilt
werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und missen beseitigt werden.
65 Hemelingen Stralenlarm // Tagsuber lassen LKW mit voller Geschwindkeit das Haus brummen  Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18
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Nr. Stadtteil Beitragstitel
66 Hemelingen Hemmelingen

Beitragstext

Bereich vahrerstraBe Kreuzung Zeppelin/ vahrerstraRe
Verkehrslarm durch PKWs und besonders LKWs sehr stark als
Anwohner mufs man Tags und auch nachts die Fenster geschlossen
halten weil es sehr laut ist, und nachts sehr stérend zu
Berufsverkehrszeiten hort man die Strale auch im angrenzenden
Garten.

Anmerkungen
Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

67 Hemelingen Larmbeldstigung Die Larmbeldstigung in Hemelingen bezieht sich vor allen auf die
Hemelinger HeerstralRe, Osternadel, wo trotz Tempolimit gerast
wird. Wenn auf der HeerstraRe Stau ist, werden die
NebenstraBen,wo 30km sein soll, regelrecht zur Hauptstralle und es
wird gerast. Es interessiert viele nicht, daR sich dort ein
Seniorenheim befindet. Zusatzlich zum Teil starker Larm von der

Autobahn.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 18

68 Viel Ldrm durch die Autos. Die Strale ist noch in einem sehr
schlechtem Zustand, sehr altes Kopfsteinpflaster. Noch dazu wird
gerade abends sehr schnell gefahren. Die Flugzeuge fliegen so tief,
dass man den Anbieter erkennt. Man kann im Garten nicht mit der

Person neben einem sprechen ohne zu schreien.

Hemelingen Larm Autos/
Flugzeuge

Amt fur StraRen und Verkehr zum Kopfsteinpflaster:

Inwieweit hier ein Materialwechsel vorgesehen ist, kann derzeit nicht beurteilt werden.
Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18
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Nr. Stadtteil
69

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, wir wohnen in der DechtestralRe
(Hausnummer entfernt) in Mahndorf in einer Doppelhaushalfte.
Primar haben wir eine Larmquelle, die uns zunehmend das Leben
vermiest: Die Al! Bei Nord-Ost-Windlage ist alles super, da wohnt
es sich hier gut, kommt nur leider nicht so oft vor! Normalerweise
kommt der Wind direkt von der Autobahn und in den letzten Jahren
ist es immer lauter geworden, insbesondere durch den LKW
Verkehr. Es ist oft so laut, dass wir die Fenster schlieBen mussen
und unseren Garten nicht nutzen kdnnen. Insbesondere die
unaufhorliche Dauer und die Lautstarke ansich belasten sehr. Eine
zweite Larmquelle, die allerdings nur ab und an auftritt, sind der
Autoverkehr vom Mahndorfer See im Sommer an heiRen
Wochenenden, ebenso der Autoverkehr inklusive
Musikgewummere aus den Autos wahrend der FuBballspiele auf
der gegenuberliegenden Sportanlage (wohl gemerkt, nicht der
Sportbetrieb ansich). Hinzu kommen in der Zeit vom November bis
Marz die unzahligen Kohltouren mit lauten Musikboxen am
Wochenende, die sich hier die Klinke in die Hand geben und die
Nachtschwarmenden vom See, welche besonders im Sommer
abends und nachts oft lautstark und betrunken durch die StraRe
zum See und Uber den Parkplatz ziehen ... Diese Riickmeldungen
haben wir und viele Nachbarn bereits mehrfach in Befragungen und
Beiratssitzungen etc riickgemeldet ... gedndert hat sich nie etwas.
Evtl. hilft Thnen das ja weiter. Frdl. Gruf§

Beitragstitel
Hemelingen Larmin
Mahndorf,
DechtestraRe

Anmerkungen

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Verhaltensbezogener Larm wie die beschriebene Musik aus den Autos und Kohltouren mit
Musikboxen ist kein Thema der Larmaktionsplanung.

70 Ein Lirmhotspot ist die Kreuzung Pfalzburger Str./Malerstrale.
Losungsvorschlag: Flisterasphalt, wie vor ca. 2 Jahren am
Osterdeich zwischen Paulaner (Wehrschlof) und kurz vor der
Kreuzung Erdbeerbriicke aufgebracht wurde. Mit freundlichen

GriRen

Hemelingen Larmhotspot
Kreuzung
Pfalzburger
Str./MalerstralRe

Amt fiir Straen und Verkehr:
Sofern schon Asphaltoberflachen vorhanden sind bringt ein Oberflachenaustausch keine
wesentliche Lirmminderung.

71 Bereich Kreisel Sehr geehrte Damen und Herren, an erster Stelle, vielen lieben

Kleine Westerholz- Dank fur die Moglichkeit Teil an dieser Mitmachaktion zu sein und

Hemelingen

strale, dass Sie uns mitbeteiligen. Der Umgebungslarm bei uns im
Schlengstralle, Elternhaus ist enorm durch: StraBenverkehr (Auto, Bus, Lkw),
Bruchweg - Schienenverkehr (Zug &amp; Glterzlige) &amp; Flugverkehr. Die
Hemeligen Autos fahren viel zu schnell, Bushaltestelle direkt vor der Tir

Anfahrt/Abfahrt alle 10 min, Autos die den Bus tberholen. Der
Kreisverkehr. Viele Aspekte die sehr viel Larm verursachen.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
72 Hemelingen StraRenldarm Enorme Larmbeldstigung durch LKWs, die mit erhdhter Der Senator fiir Inneres und Sport:
SchloBparkstraBe/ Geschwindigkeit Gber die marode Sebaldsbriicker HeerstraRe Siehe Nr. 18
Sebaldsbriicker  zwischen StraBRenbahndepot und Hemelinger Tunnel fahren. Amt fiir StraBen und Verkehr:
HeerstralRe Seitens der StraBenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden diese tiber bestehende
Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fiihrt, kann nicht beurteilt
werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden.
73 Hemelingen Sebaldsbriicker An der Sebaldsbricker Heerstralie ist es im Bereich zwischen Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
HeerstraRe - LKW- Mercedes und dem Hemelinger Tunnel durch den Lieferverkehr Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen. Bei der damaligen Planung des Hemelingen Tunnels
Larm vom Hafen zu Mercedes sehr laut. Dazu kommen noch die missten alle Larmvorsorgeaspekte beriicksichtigt worden sein.
Strallenbahnen und der normale Verkehr.
74 Hemelingen StralRenlarm In den frihen Morgenstunden "lberhohte Geschwindigkeit" der Amt fur Straen und Verkehr:
SchloBparkstraBe/ LKW's der Fa. Pfenning aufgrund geringem Verkehrsaufkommens.  Seitens der StraRenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
Sebaldsbriicker Die ungesicherten Ladungstrager (Gitterboxen) springen wegen des bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher) werden diese (iber bestehende
HeerstraRe schlechten Stralenzustandes auf den Ladeflachen und erzeugen Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fihrt, kann nicht beurteilt
einen unertraglichen Larm und Erschiitterungen. Nicht nur die werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden
Tassen klirren im Schrank, auch das Bett wackelt. Gleiches gilt beim
Uberfahren der Dehnungsfugen der Briicke iiber das Mercedes-
Geldnde. Die Starrachsen der Straflenbahnen verursachen beim Ein-
und Ausfahren im Depot Sebaldsbriick aufgrund unangepasster
Geschwindigkeit laute Quietschgerdusche.
75 Horn-Lehe  Nutzungvon Der Helmer&alt;-&gt;Vorstr. wird 6fter von LKW-Fahrern angefahren Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

zugeparkten
StralRen als
Schleichweg durch
LKWs

obwohl die Fahrzeuge dort gar nicht durchpassen, da die StralRe
dicht und eng beparkt ware. Das fuhrt dazu, dass die Fahrzeuge
irgendwann umkehren missen, lange stehen, rangieren missen
und die leistungsstarken LKW-Motoren durch Anfahren Larm
verursachen. Gleichzeitig wird der PKW-Verkehr dadurch blockiert.
Ein Schild LKW-Durchfahrt verboten ware hilfreich am (1) Eingang
Herzogenkamp-&gt;Helmer und (2) Vorstr.-&gt;Helmer. Zur
Belieferung der Gastronomien kdnnen weiterhin Vorstr (diese ist
breit genug) sowie Herzogenkamp genutzt werden.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
76 Horn-Lehe Riensberger Die Riensberger Stralle wird weiterhin als Abkiirzung genutzt Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
StralRe als ("Umgehung" der Schwachhauser HeerstraRe) und hat daher ein Das Problem ist nachvollziehbar und auch schon bekannt. MaBnahmen wie Modalfilter,
Schleichweg/Zu-  hohes Verkehrsaufkommen = Larmbeldstigung und EinbahnstraBen oder Ahnliches liegt in der Zustandigkeit der anordnenden Verkehrsbehérde.
nahme des Luftverschmutzung. Zu den KITA-Bring- und Abhol-Zeiten gibt es
Verkehrs durch regelmaRig Staus. Die Prognose des Senats, dass die Eltern
KITA meistenteils mit dem Fahrrad kdmen, hat sich wie von den
Anwohnern erwartet, nicht erfillt. Eine Entscharfung der Situation
kdnnte eine Sperrung = Zweiteilung der Riensberger Strae sein, die
dann zumindest nicht mehr als DurchgangsstraRe nutzbar ware.
Versenkbare Poller konnten die Durchfahrt fiir Krankenwagen und
Feuerwehr garantieren.
77 Horn-Lehe Larmquelle Horner Kirche: Sich als Mensch mit jungem Gehor an der Haltestelle Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
zu unterhalten oder andere zu verstehen fillt schwer. Es ist oft Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
extrem laut. 13-17 Uhr.
78 Horn-Lehe  Am Lehester Unheimlich viel Autoverkehr, da DurchgangsstraRe aus Borgfeld Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
Deich nach Oberneuland und umgekehrt. 30er Zone wird selten beachtet. Die Stralle ,,Am Lehester Deich” weist eine wichtige Verbindungsfunktion mit entsprechenden
Charakteristika zwischen den Stadtteilen Borgfeld und Oberneuland auf. Hierbei ist die in den
letzten Jahren abgenommene Verkehrsstarke zu beriicksichtigen.
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Der Senator flr Inneres und Sport nimmt die Fortschreibung des Ladrmaktionsplanes in der 4. Stufe
und alle Probleme zur Kenntnis und begriiRt weitere MaRnahmen zur Reduzierung von
Larmquellen, insbesondere auch zum Thema Larm durch Autoposing und
79 Horn-Lehe  Strassenverkehr  Tagsiber kann man an der Leher HeerstralRe nicht mit geéffneten  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Fenstern arbeiten. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
80 Horn-Lehe  Kontrollen am Das Kleeblatt bei der BAB-Auffahrt Horn-Lehe wird von immer mehr Der Senator fiir Inneres und Sport:
Kleeblatt notig Motorrad-Enthusiasten als Kurvenfahrtraining mussbraucht. Mir Siehe Nr. 1
sind die 'Kollegen' peinlich, aber es verabreden sich offenbar
welche. Zwischendurch Vollgas, Kurve anbremsen, beschleunigen
und wieder von vorn. Ohne Kontrollen macht der Mensch die
seltsamsten Dinge.
81 Horn-Lehe  Verkehrslarm Abends fahren die PKWs oft mit weit Uber 50 km/h durch die Der Senator fiir Inneres und Sport:
durch hohe Marcusallee. Der Verkehrslarm kdnnte reduziert werden, wenn Siehe Nr. 18
Geschwindigkeit man auf der gesamten Marcusallee (DurchgangsstraRe) Tempo 30
km/h einfuhren wirden.
82 Huchting StraBenver- B 75/EmslandstraRe zwischen Bremer Neustadt und Huchting. Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
kehrsldarm Extreme Lautstdrke und Abgas Belastungen speziell zur Haupt Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

Berufszeit.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
83 Huchting Grolland Das Problem in Grolland ist nicht die Hochstrale, der Flughafen Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
oder die StraBenbahn, sondern der Berufs Verkehr durch die Schilderungen sind nachvollziehbar. Es handelt sich hier um Eckverbindungen Norderlander-
NorderlanderstraRe, FrieslandstraRe morgens und EmslandstraBe  /Frieslandstrae, welche im weiteren Verlauf auf die B75 fahren bzw. Emsland-/Norderlander
abends. Warum fiir deine Haupteinfahrt Strale nach Bremen durch StraRe von der B75 kommend. Hauptsachlich werden hier Verkehre zwischen Stuhr und Bremen
ein Wohngebiet? bedient.
84 Mitte Autoposer an den Autoposer, die an Wochenenden ihren Motor laut aufheulen lassen Der Senator fiir Inneres und Sport:
Wochenenden und/oder mit quietschenden Reifen oder durchdrehenden Reifen  Siehe Nr. 1
den Kreisverkehr befahren. Meistens Abends/Nachts.
85 Mitte Verkehrslarm am Der Verkehrslarm am Dobben ist groR genug, sodass man nicht Kenntnisnahme, ggf. Darstellung Situation
Dobben nachts mit offenem Fenster schlafen kann
86 Mitte Stephanibriicke ~ Meinen Balkon hinterm Haus in Vor Stephanitor kann ich leider Zur Stephanibricke -->Amt fur Straen und Verkehr ?
nicht nutzen, denn der Larm von der Stephanibriicke bzw. kurz Sonst Kenntnisnahme, ggf. Darstellung Larmsituation
dahinter macht es unmoglich.
87 Mitte Larm durch Jeden Morgen um 06:00 Uhr fahren Reinigungsfahrzeuge die Die Bremer Stadtreinigung:
Reinigungs- Schlachte entlang. Diese sind extrem laut. Hier gibt es mittlerweile =~ GemaR der 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) ist
fahrzeuge besser geddmmte Fahrzeuge. Auch ein Verlgen der Reinigung auf ~ der Kehrmaschineneinsatz in Wohngebieten an Werktagen in der Zeit von 07.00 bis 20.00 Uhr
Zeiten nach 08:00 Uhr wiirde helfen. erlaubt. In Mischgebieten (Wohnungen und Gewerbe) gibt es keine zeitlichen Einschrankungen.
88 Mitte Larm durch Wir wohnen direkt an der Biirgermeister-Schmidt-Briicke und der  Der Senator fiir Inneres und Sport:
Autoposer singuldre Larm durch Autoposer im Sommer ist unertraglich. Mehr  Siehe Nr. 1
Polizeikontrollen (bitte nicht mit erkennbarem Einsatzwagen) oder
Larmblitzer wiirden vielleicht Abhilfe schaffen. Der normale
Verkehrslarm stort nicht, auch die StraBenbahn ist gegen die Poser
nur ein Flistern.
89 Mitte StraBenldrm Gerade abends am Wochenende ist es besonders in der Der Senator fiir Inneres und Sport:
vermehrt am BirkenstraRe so laut, dass man nicht mal mit geschlossenen Siehe Nr. 1
Wochenende Fenstern zum schlafen kommt. Aufheulende Autos, Party ausm
Kofferraum auf Privatparkplatzen und Konflikte sind Normalitat
geworden. Die Polizei nimmt es groRtenteils einfach so hin um
Konfrontationen aus den Weg zu gehen. Einfach nur noch schlimm.
90 Mitte Blirgermeister Starker Verkehrs- und Strassenbahnlarm durch die Kreuzung und Der Senator fiir Inneres und Sport:
Smidt Str., am Haltestelle. Abends oft sog. Poser dort unterwegs. Siehe Nr. 1
Wall,
Contrescarpe
91 Mitte Verkehrslarm Der Verkehrslarm von der Stephaniebriicke ist bei entsprechenden Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Stephaniebriicke

Windrichtungen in den friihen Morgenstunden bis in die
Wohnquartiere in Woltmershausen zu horen.

Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
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Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkungen

92 Mitte Stephanieviertel ~ An Schlaf bei ge6ffneten Fenster nicht zu denken.Larm der LKW und Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Larm PKW unertraglich sowie der laute Glterverkehr der DB. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Hochstr.Faulen-str
(Hausnummer
entfernt)
93 Mitte Larmbeladstigung In der BismarckstraBe zwischen Dobbenweg und St.-Jiirgen-Str. ist  Der Senator fiir Inneres und Sport:
eigentlich Zone 30. Dies wird aber hochstens zu den Siehe Nr. 18
Hauptverkehrszeiten eingehalten, weil es wg. des
Verkehrsaufkommens wohl auch nicht anders moglich ist. Nach
20:00 Uhr halt sich niemand mehr an die
Geschwindigkeitsbeschrankung - selbst die Busse des OPNV nicht.
Nachts sind Geschwindigkeit von bis zu 100 km keine Seltenheit.
94 Mitte Am Dobben / Die Larmbeldstigung ist unertraglich. OPNV Bus 25, Bahnen 1, 4, 10 Die Senatorin fiir Bau, Mobilitit und Stadtentwicklung, Referat 50:
Kreuzung und geflihlt 1000 PKWs und LKWs. Als FuBganger muss ich sehr Im Verkehrsentwicklungsplan wurde eine Neuordnung Am Dobben beschlossen. Diese MaBnahme
viele Ampeln nutzen, bis ich die StraBenseite Gberquert habe. Es ist derzeit noch nicht in Bearbeitung. Eine kurzfristige Uberpriifung der Signalisierung zur
dauert ewig, es stinkt nach Abgase, es ist unertraglich laut. Verbesserung der Situation fur Fu- und Radverkehr werden wir anregen.
95 Mitte Dauerrauschen im Durch die fehlenden Larmschutzwande an der B6 Dauerrauschen im Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Stephanieviertel ~ Stephanieviertel/ Faulenquartier. Je nach Windrichtung kommt Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Gerausch vom Guterverkehr hinzu. Zudem Rumpeln der
StralRenbahn. Schlafen mit offenen Fenster unmdglich, mit
geschlossenem ertraglich aber nicht still. Aufenthalt im Focke Park
eine Zumutung durch die B6, selbst fiir die Vogelwelt, die kaum
Uberténen kann.
96 Mitte Lineburger StraRe Viel Verkehr durch 6ffentliche Verkehrsmittel und normalem Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
StraBenverkehr. Recht zentral durch die Verbindung zu groRen Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
HauptstraBen und zwischen Weserstadion und Krankenhaus.
97 Neustadt Larm durch Beim Einbiegen in den Buntentorsteinweg schalten die Der Senator fiir Inneres und Sport:
Martinshorn Krankenwagen rund um die Uhr an dieser Kreuzung das Siehe Nr. 12
Martinshorn ein.
98 Neustadt Raser am Besonders Nachts fahren sehr laute, "getunte" Autos durch unsere Der Senator fiir Inneres und Sport:
Kirchweg StralRe, bremsen scharf, liberholen links, halten nicht an Rot oder ~ Siehe Nr. 1

flr FuRganger.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
99 Neustadt Verkehrslarm Auf der KornstraBe/Ecke Huckelriede entsteht groRer (und Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
KornstraRe/ unnotiger Larm) durch Autos, die (aus Richtung Neuenlander Str. Die KornstraRe bildet als angebaute HauptverkehrsstraRe mit nahraumiger Verbindungsfunktion
Huckelriede durch kommend) vor der Ampel beschleunigen. Eine Verkehrsberuhigung eine bedeutende Verkehrsachse im StraRennetz der Neustadt ab. Somit dient die KornstralRe im
beschleunigende des hintersten Teils der KornstralRe und Umleitung des Wesentlichen den Ziel- und Quellverkehren der Neustadt. Durch verschiedene bauliche
Autos vor der Durchgangsverkehrs ware sehr sinnvoll und wiirde die MaRnahme ist in der Vergangenheit die Verkehrsfihrung dahingehend bestarkt worden, das
Ampel Larmbelastung massiv reduzieren. Durchgangsverkehre vermieden werden und lber das Uibergeordnete StraRennetz geleitet
werden.
100 Neustadt Neuenlander Str. / Sobald es Wochenende ist und dunkel wird kommen die Autoposer Der Senator fiir Inneres und Sport:
Wochenende / raus und knattern tber die Neuenlander Str. In die Innenstadt Giber Siehe Nr. 1
Abends die Friedrich-Ebert-Str. . Die Autos sind teilweise so laut und schnell Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
das man sie bei geschlossenen Fenster deutlich hort, obwohl man  Mit Fertigstellung der neuen Streckenverbindung der A281 wir ebenfalls eine erhebliche
zb. Fernsehn schaut. Verkehrsverlagerung fur die Neustadt stattfinden.
101 Neustadt Neuenldnder LkW/Auto-Larm. Neuerdings auch eine Pumpe wegen der Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Str/Georg-Wild-  Abwasserkamalsanierung. Der Beitrag zum Verkehrslarm wurde zur Kenntnis genommen.
Stralle hanseWasser Bremen GmbH:
In der Neuenlander Strale ist die Baumalnahme bereits beendet. Daher ist die Pumpe auch nicht
mehr vorhanden.
102 Neustadt Sedanstr und Viele, schnelle, laute Autofahrer in der Sedanstr. und Kornstr.- Der Senator fiir Inneres und Sport:

umliegende
StraRen von sehr
schnell und vielen
lauten
Autofahrern
benutzt.

Buntentorsteinweg-Kirchweg- Friedrich-Ebert-Str.-Pappelstr. fahren
standig bis Morgens Friih in unseren Straen herum. Auch die 30km
wird oft nicht eingehalten. Ampeln z.B. Meyerstr./Kornstr. bei Rot
Uberfahren.Am Wochenende und bei gutem Wetter ist es extrem
stérend und sehr laut. An der Ecke Sedanstr./Kornstr. missen
wahrscheinlich, wegen parkenden Autos die Autofahrer standig
stoppen. Das ist flir uns Anwohner laut und nervig. Leider fahren
viele aus dem Umland in unsere kleinen StraRen, parken und gehen
von dort zur Arbeit oder in die Stadt.

Siehe Nr. 18
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
103 Neustadt Kuhhirtenweg Durch den immens gestiegenen Wohnmobilverkehr und der vielen Ahnlicher Beitrag (Nr. 121) aus dem Bereich Kuhhirtenweg zu verschiedenen Lirmquellen befindet
Stadtwerder Veranstaltungen auf dem Stadtwerder ist die Lirmbelastung auf der sich in Tabelle Industrie, Gewerbe, Hafen.
einzigen ZufahrtstralRe zum Wohnmobilstellplatz, den Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Gastronomien und Sportvereinen sowie samtlichen Kleingarten und Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
dem Lidice-Haus in der Woche und am Wochenende sehr hoch. Die

Kleingarten, die direkt oder in 2. Reihe an die StraRe Kuhhirtenweg

anschlieBen sind dadurch sehr belastet. AuRerdem wird der Schall

auf der Seite des Kleingartenvereins Zum Franziusweg e. V. durch

den Wall ander Juliushéhe zuriickgeworfen, sodass an einer

Erholung in dem Kleingartengebiet ganz oft nicht zu denken ist. Die

Zufahrt und Parkplatzsituation bei Werder-Heimspielen spielt hier

tatsachlich eine untergeordnete Rolle. Gruf® (Name entfernt),

Mitglied KGV Am Franziusweg e. V.

104 Neustadt Kuhhirtenweg Durch die erhéhte Veranstaltungsdichte im Bereich Kuhhirte, Café  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Sand, Licht und Luftbad, die Werder Spiele (parkende Autos) und Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
die durchgehend hohe Auslastung des Campingplatzes kommt es in
den angrenzenden Gartenvereinen zu teilweise immensen
Belastungen.

105 Neustadt Autoposer in der Sobald die Temperaturen anstiegen ist auch ein Anstieg von Der Senator fiir Inneres und Sport:
Friedrich-Ebert-  Autoposern und Motorradfahren zu verzeichnen, die laut ihre Siehe Nr. 18
Str. (Hausnummer Motoren aufheulen lassen. Die Friedrich-Ebert-Str. ist sowieso
wurde entfernt)  schon durch den Larm des Auto- und StraRenbahnverkehrs
belastet. Ich wiirde gerne wissen, wie sich ein Hochsttempo von 30
km/h auswirkt.

106 Neustadt Larmbeldstigung Die Larmbeldstigung durch schnell fahrende PKWs in Kirchweg muss Der Senator fiir Inneres und Sport:
durch gedammt werden. Siehe Nr. 18
schnellfahrende
Autos Kirchweg

107 Neustadt Autobahnzu- Der Larmschutz ist hier vollig unzureichend. Eine hohe Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
bringer Arsten Larmschutzwand ist hier zwingend notwendig. Gerade in den
(eigentlich) ruhigen Nachtstunden dringt der Autoldrm bis in die
Gartenstadt Werdersee, sodass an ruhigen Schlaf bei ge6ffneten
Fenster nicht zu denken ist. Die Nutzung des Kimpelsees zur
Naherholung ist vollig ausgeschlossen. Hier méchte man sich nicht
unnotig lange aufhalten.
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Stadtteil Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkungen

108 Neustadt Strassen-
verkehrslarm
Pappelstrasse

Zwischen Moselstrasse und mind. Donaustrasse ist es auf der
Pappelstrasse aufgrund des hohen Tempos der Fahrzeuge sehr laut.
Eigentlich ist Tempo 30 einzuhalten, das wird jedoch nur selten
befolgt. Neben der grundsatzlichen Gefahr durch erhéhtes Tempo
fUhrt dies natirlich auch zu erhéhter Larmbelastung. Auch sorgen
anfahrende Busse ab etwa Moselstrasse fiir extremen Larm fur
Anwohner:innen.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18

BSAG:

Die PappelstraBe in Bremen wird von zwei BSAG-Buslinien sowie sechs VBN-Regionalbuslinien
befahren. Sie ist flr die ErschlieBung der benachbarten Wohnquartiere und die Anbindung
innerhalb des Quartiers Links der Weser sowie aus der Neustadt in Richtung Innenstadt von
groRer Bedeutung. Daher ist auch die Zahl der Haltestellen hoch. Sie orientiert sich an der dichten
Bebauung und der groRen Zahl an Anwohner:innen im Umkreis. Die eingesetzten BSAG-Busse sind
18-Meter-Fahrzeuge aktueller Baureihen. Ihre Emissionen entsprechend den gesetzlich Vorgaben
fir diese Fahrzeuge. Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene
Geschwindigkeit. Sie werden regelmaRig in persénlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften
zu diesem Thema sensibilisiert. Die BSAG geht aber allen konkreten Hinweisen zu VerstoRRen, die
seitens von Anwohner:innen und Fahrgdsten lber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen,
nach.

109 Neustadt StraRenverkehrs-
larm in der
PappelstraRe

In der Pappelstrae in der Bremer Neustadt herrscht ganztigig
reger Larm, welcher von PkW, LkW und Bussen verursacht wird.
Dabei sind die PkW zu nennen, die mit deutlicher
Geschwindigkeitstibertretung unterwegs sind (vor allem in den
Nachtstunden). Die vielen Busse (30 Busse pro Stunde passieren die
an der Pappelstralle gelegenen Hauser - 15 pro Richtung etwa
werktags zwischen 8 und 9 Uhr) verursachen allerdings die groRte
Larmbelastung. Zum einen liegt das an den lauten Dieselmotoren,
zum anderen an den vielen Halten (3 Haltestellen auf 500m) und
dem standigen Anfahren (tagstiber wie nachts). Hier wiirden Busse
mit reinen E-Motoren schnelle Abhilfe leisten.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18

BSAG:

Die PappelstraBe in Bremen wird von zwei BSAG-Buslinien sowie sechs VBN-Regionalbuslinien
befahren. Sie ist flr die ErschlieBung der benachbarten Wohnquartiere und die Anbindung
innerhalb des Quartiers Links der Weser sowie aus der Neustadt in Richtung Innenstadt von
groRer Bedeutung. Daher ist auch die Zahl der Haltestellen hoch. Sie orientiert sich an der dichten
Bebauung und der groRen Zahl an Anwohner:innen im Umkreis. Die eingesetzten BSAG-Busse sind
18-Meter-Fahrzeuge aktueller Baureihen. Ihre Emissionen entsprechend den gesetzlich Vorgaben
fir diese Fahrzeuge. Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene
Geschwindigkeit. Sie werden regelmaRig in persénlichen Gesprachen von ihren Flihrungskraften
zu diesem Thema sensibilisiert. Die BSAG geht aber allen konkreten Hinweisen zu VerstoRRen, die
seitens von Anwohner:innen und Fahrgasten lber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen,
nach.

110 Neustadt Autos und Busse

In der Gastfeldstralle fahren in hohem Rythmus laute Dieselbusse
(besonders das Anfahren nach Kreuzungen und Ampeln ist laut).
Insbesondere am Wochenende an den Abenden und Nachts sind
absichtlich laute Autos mit hohen Geschwindigkeiten eine
zusatzliche Belastung, die hier "Schaufahren"

BSAG:

Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
regelmaRig in personlichen Gespréachen von ihren Fihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Die BSAG geht aber allen konkreten Hinweisen zu VerstéRen, die seitens von Anwohner:innen und
Fahrgasten (iber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil
111 Neustadt

Beitragstitel Beitragstext

Kreuzung Erhéhte Larmbelastung durch sehr laute Musik aus Autos, die an
Kornstr./Georg-  der Ampel stehen (auch nachts) Erhéhte Lairmbelastung durch
Droste- Ignorieren der Verkehrsfiihrung (und erhéhte Gefahr fiir Leib und
Str./Buntentor- Leben durch falsches Abbiegen) Erhdhte Larmbelastung durch reges
steinweg Parken und Wegfahren, Tiiren zuschlagen, Be- und Entladen

(obwohl keine Geschafte), Schreien, Menschenhorden - Tag und
Nacht Eine Zumutung! Ja, auch Fluglarm und Stralenbahn - aber,
damit muss man leben.

Anmerkungen

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Verhaltensbezogener Larm wie die beschriebene Musik aus den Autos ist kein Thema der
Larmaktionsplanung. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

112 Oberneu-
land

Verkehrslarm, Der Rotdornpfad und Am kleinen Tagwerk werden besonders

weil 30er Zone morgens als Durchfahrt benutzt. Die Tempobegrenzung von 30kmH

missachtet wird  wird kontinuierlich missachtet, was zu einer hoheren
Larmbeldstigung fihrt. Der Bau einiger Bremsschwellen ware hier
sicherlich hilfreich.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 18

113 Oberneu-
land

Biropark Der Biropark (mittlerweile mit Wohnungen bebaut) wird leider

Oberneuland weiterhin als “Rennstrecke” zur Verklrzung genutzt. Es ware
wichtig die Moglichkeit durch dreamt Tempo 30 oder
Bodenschwellen einzuschranken.

Amt fiir Straen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).

Amt flr StraBen und Verkehr: Bodenschwellen fiihren zu vermehrtem Kérperschall und tragen
auch vor dem Hintergrund der Brems- und Beschleunigungsvorgangen nicht zur Larmreduzierung
bei.

114 Oberneu-
land

Oberneuland Viele nutzen den Biiropark als Zeitersparnis flir die Anbindung an

Bliropark andere Stadtteile. Das ist prinzipiell auch Gberhaupt gar kein
Problem verstandlich und auch von uns so praktiziert. Allerdings
kommt es vermehrt zu Geschwindigkeitsliberschreitung vor allem
im Anfangsbereich des Biiropark ist. Es wére daher wichtig im
gesamten Bliropark Tempo 30 aus zu schildern und vor allem im
Bereich des Kreises sicherzustellen, dass die Fahrzeuge ihre
Geschwindigkeit verringern miissen um FuBgangern, Kindern und
Anwohnern, eine Uberquerung der StraRe ohne gesundheitliche
Gefahrdung zur méelichen.

Amt fiir StraRen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zundchst wére eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).

115 Oberneu-
land

Franz Schiitteallee Nenne mir die Strafle von den Abendstunden vermehrt als
Rennstrecke benutzt. hier sollte aus diversen Griinden Uber eine
Verbesserung nachgedacht werden.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
116 Oberneu- StraBenverkehr  Die alte Kopfsteinpflasterstralle ist zugelassen bis 6t, regelmaRig Der Senator fiir Inneres und Sport:
land wird diese Begrenzung miRachtet. Strallen, die der ansdssigen Siehe Nr. 1

Schule zugefiihrt werden, sind 30km/h StraRen. Die
Geschwindigkeitsbeschrankung wird insbesondere vom
Schulverkehr miBachtet und flihrt zu einer unnétigen
Larmbelastung! Eine Sackgasse, oder nur fiir Anleger frei, oder
Fahrbahnhindernisse kénnten eine Losung sein.

117 Oberneu- Larm — Guten Tag, wir wohnen in der Franz-Schiitte-Allee, nahe der neuen Amt fiir StraBen und Verkehr:
land Verkehrshotspots Kreuzung und des Tunnels. Zu der Verkehrsdichte brauche ich Sofern schon Asphaltoberflachen vorhanden sind, bringt ein Oberflachenaustausch keine
Franz-Schiitte- nichts zusagen, wohl aber zu dem katastrophalen Zustand der wesentliche Lairmminderung.
Allee Strassenpflasterung der Franz-Schitte-Allee.. Wir wohnen in

zweiter Reihe, aber haben dennoch, bei gedffneten Fenstern mit
enormer Gerauschbeldstigung wegen o.a. Grundes zu kdampfen.
Eine neue Pflasterung mit "Flisterasphalt" wiirde sicher eine
Entlastung bringen, zumal die Dichte des Verkehrs mit geplanter
Bebauung des Miihlenfeldes nicht abnehmen wird, sondern
vielleicht sogar unertraglich wird. Ware schon, wenn dieser
"Zustand" bei dem neuen Larmaktionsplans bericksichtigt werden
kénnte. Mit freundlichem Gruf

118 Oberneu- Larmquelle Sehr geehrte Damen und Herren, ein sehr grofRer Larmhotspot ist  Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdat und Stadtentwicklung, Referat 50:
land Rockwinkeler die Rockwinkeler Heerstr. in Oberneuland. Seit dem Bau des Im Vergleich der Zdhldaten von 2012 und 2022 kann keine signifikante Erhohung des
HeerstraRe, Tunnels an der Franz-Schiitte Allee ist diese StralRe eine Autobahn  Kraftfahrzeug-Verkehrs erkannt werden.
Oberneuland geworden, ein stetiger Strom von Lastwagen, Bussen und PKW,

ohne Ampel ist sie nicht mehr zu iberqueren als FuBganger. Und
alle fahren viel zu schnell, dabei ist es eine Wohngegend, keine
SchnellstraBe oder Gewerbegebiet. Freundliche GriRRe

119 Obervie- Kattenturmer Die Kattenturmer HeerstraRe sollte als Lairmhotspot begutachtet Der Senator fiir Inneres und Sport:
land HeerstraRe werden, da die Minderheit sich an 30 km/h hilt, sowie Fahrverbote Siehe Nr. 1
larmhotspot far 7,5t ist der Larmpegel immer extrem. Im Sommer, wenn an der

BMO im Ochtumpark Tunertreff ist, dann wird die gerade
Kattenturmer HeerstraRe auch gerne genutzt, um die Motoren
aufheulen zu lassen und sich Rennen zu liefern.
120 Obervie- Karl-Carstens- Hohe Larmbelastung durch das Fahren mit liberhohter Der Senator fiir Inneres und Sport:
land Briicke Geschwindigkeit, insbesondere in den Abend- und Nachtstunden.  Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
121  Obervie- Raserei hiufiges Rasen trotz 30km/h Zone LKW Verkehr im Wohngebiet, Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
land (besonders wo es keinerlei Gewerbegebiet gibt Ohne die Angabe der StraRe kann nicht Gberprift werden, welchen Anteil der Schwerverkehr hat.
abends) und LKW
Verkehr
122  Obervie- Autobahnzu- Die sehr hohe Frequenz, abendliche Raserei/Rennen von Der Senator fiir Inneres und Sport:
land bringer Arsten Fahrzeugen und Motorradern in Verbindung mit fehlenden Die Polizei wird weiterhin anlassbezogen, trotz temporarer Aussetzung der Kontrollgruppe Poser,

Larmschutzwinden im Bereich der Autobahnaus-/Auffahrt stellen
eine enorme Larmbelastung fir die Stadtteile Arsten und
Habenhausen dar. Hier sollte ein liickenlose, hoher Lairmschutz
installiert werden und die Geschwindigkeit auf 60 kmh begrenzt
werden. Insbesondere mit dem Ausbau der A281 wird der Larm hier
nochmals zunehmen.

Kontrollen von Posern und zu Geschwindigkeitstiberschreitungen durchfiihren und bei
festgestellten Verst6Ren entsprechend einschreiten.

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).

123  Osterholz

Raser und

Die ganze Strecke von der Vahr bis Tenerver (Ludwig-Roselius-Allee,

nachtliches Hupen Ziricher StrafRe) bietet sich perfekt zum Rasen an und wird auch

dazu genutzt. Es ist eine lange, breite StralRe auf der endlich was
passieren muss. Dort gab es bereits einige Unfalle, auch tddliche,
weil nachts so sehr gerast wird. In Hohe Klinikum Ost befindet sich
eine Shisha Bar, daran wird nachts dann hupend vorbeigerast.
Dieser Zustand ist gerade in den Sommermonaten sehr belastend,
zusatzlich macht diese Bar dort, mitten im Wohngebiet, einen
unfassbaren larm. Das Ganze geht nun schon seit einigen Jahren so,
es ware schén, wenn wenigstens gegen das Rasen und Hupen
endlich etwas unternommen wird.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1

124  Osterholz

Strassenldrm

Zuricherstrasse beide Richtungen ab/ und Kreuzung Richtung
Grenzwehr stark erhohter Larmpegel durch stark zugenommener
Individualverkehr und Larm durch marode Asphaltdecke.
Dariiberhinaus oft Glberhdéhte Geschwindigkeit und
Doppelauspuffanlagen.

Amt fiir Straen und Verkehr:

Seitens der StraBenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher) werden diese tiber bestehende
Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fiihrt, kann nicht beurteilt
werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und missen beseitigt werden.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext
125 Osterholz Larmhotspot Hallo, hierdurch mochte auch ich, Anwohnerin am Ehlersdamm,
Ehlersdamm einen Beitrag zur Larmaktion in unserer Gegend, wohne gegeniiber

der Sudwalder Str./Jugend/Kinderheim, schreiben. Ich kann nur
bestatigen, was andere Mitbewohner bereits geschrieben haben
und die gewesene Aktion eines Stoffzebrastreifens auf dem
Ehlersdamm kann ich nur bestatigen. Der Ehlersdamm ist in der Tat
eine richtige Rennstrecke geworden, seit dem neuen Wohngebiet
gibt es viel mehr Verkehr als es vorher schon war, es ist laut,
dreckig, keine Lebensqualitdt mehr. Hier auch noch ein Beispiel,
wenn die Autos von Mahndorf oder aus der Richtig kommen, oder
aus der Sudwalder Strasse auf den Ehlersdamm biegen und die
Fahrer sehen, die Ampel an der Osterholzer Heerstr. ist griin, dann
wird aufs Gaspedal getreten, wahrscheinlich geht es nicht weiter
durchzudriicken, um meistens nach dem Heranrasen an die Ampel
dann doch bei rot dort warten zu muissen, dieses haben wir schon
oft festgestellt, den Larm kdnnen Sie sich denken, dies ist am Tag so
und leider auch abends und nachts. Ein anderes Problem sind LKW
und manchmal auch Busse, die wahrscheinlich mit nach Hause
genommen werden, wenn der Dienstbeginn morgens friih oder
nachts ist, die rasen ebenfalls so sehr, dass Gldaser im Schrank
klirren und man das Gefiihl hat, das Haus wiirde wackeln. Ein
anderes Problem haben wir auch noch und zwar die Flugzeuge liber
unseren Kopfen und Hausern, die Tag fir Tag ziemlich niedrig
fliegen, man kann sehen, dal® Kerosin Gber unseren Hausern
abgelassen wird, unsere Dacher sehen dementsprechend nicht
mehr rot aus, sondern einfach schwarz und 6lig, wer zahlt denn die
Reinigung? Die Nachtfliige haben unserer Ansicht nach auch
zugenommen, auRerdem starten auch mehr

Anmerkungen

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1

BSAG:

Der Ehlersdamm ist fiir unsere Fahrzeuge keine regulare Fahrstrecke. Er wurde zeitweise flr
sogenannte Ein- und Ausriickerfahrten genutzt. Das erfolgt aber nicht mehr. Grundsatzlich halten
sich unserer Fahrenden an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden auRerdem
regelmaRig in personlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Die BSAG geht aber allen konkreten Hinweisen zu VerstéRen, die seitens von Anwohner:innen und
Fahrgasten Uber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.
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Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext Anmerkungen
Fortsetzung:

Flige Giber unseren Hausern und die Lautstarke der Flieger war als
es die Germania noch gab, viel leiser, jetzt hat man den Eindruck,
dass alles alte Flugzeuge in Gebrauch sind, sie viel mehr Ldrm
verbreiten als neue. Trotz dieser Larm- und Schmutzbeldstigungen
haben wir einen Bodenrichtwert von lber 330 festgelegt
bekommen, mehrere Gesprache mit einem Gutachter haben keine
Anderung ergeben, einen Bescheid habe ich noch nicht erhalten, ist
dieser da, lege ich sofort Einspruch gegen diese Ungerechtigkeit ein,
die Lage und die Gegebenheiten, wo ein Haus steht, spielen
anscheinend liberhaupt keine Rolle, der Gutachter konnte mir auch
nicht erklaren, wie genau dieser Wert bestimmt wurde, er faselte
etwas von einer Linie oder so, verstanden habe ich das natirlich
nicht, es sollte doch eigentlich gerechter zugehen bei der
Grundsteuer, doch, was man jetzt so liest und hort, wird das nicht
der Fall sein, wenn diese "Berechnung" so ungerecht bleibt. Ich
fand, dass dies zusammenhangt, darum habe ich es aufgeschrieben.

MIG
126 Osterholz  Stralenverkehrs- Wiederholter regelmaRiger StralRenverkehrslarm durch Bus und Der Senator fiir Inneres und Sport:
larm Lachmunds- laute PKW/Motorrader (auch getunte Fahrzeuge) Siehe Nr. 1

damm

BSAG:

Unserer Fahrenden halten sich grundsétzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
regelméaRig in persénlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Die BSAG geht aber allen konkreten Hinweisen zu VerstdRen, die seitens von Anwohner:innen und
Fahrgasten (iber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.
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Stadtteil
Osterholz

Beitragstitel
Beirat Osterholz

Beitragstext

Einstimmiger Beschluss Nr. 114-2023 (20. Legislaturperiode) des
Beirates Osterholz (per Umlaufverfahren)

Ergdnzende Stellungnahme des Beirats Osterholz zur
Larmaktionsplanung den Stadtteil Osterholz betreffend

127

Der Beirat Osterholz hat bereits den Sachstand der
Larmaktionsplanung zur Kenntnis genommen. Dariiber hinaus bittet
der Beirat folgende erganzende Stellungnahme zu berlcksichtigen.
Die Ludwig-Roselius-Allee / Ziricher StraRe und die Osterholzer
HeerstraRe sind die beiden Hauptverkehrsachsen des Stadtteils
Osterholz. Besonders die O.-HeerstraRRe hat einen
Uberdurchschnittlichen Anteil an lGberregionalen LKW-Verkehren zu
tragen, sowie die Zulieferverkehre zwischen den umliegenden
Industriegebieten und dem Mercedes-Werk. Die Anwohner:innen
der HeerstraRe leiden insbesondere unter den Leerfahrten der
Logistikunternehmen und der Autotransporter.

Der Beirat Osterholz fordert fiir beide Hauptverkehrsachsen,
zukunftig fur einen einwandfreien StralRenbelag (Fllsterasphalt) zu
sorgen und keine provisorischen Reparaturen mehr vorzunehmen,
wie von Hand aufgebrachter Asphalt zur Beseitigung von
Winterschaden.

Bremen, 30.03.2023

Anmerkungen

Amt fiir StraBen und Verkehr zur Forderung fiir beide Hauptverkehrsachsen StraRenbelag:
Sofern schon Asphaltoberflachen vorhanden sind, bringt ein Oberflachenaustausch keine
wesentliche Lairmminderung.

Ostliche Verkehrslarm

Vorstadt

128 Am Dobben, Dobbenweg, Bismarckstralle durch Autoverkehr sehr
laut. Sehr oft sind die Autos mit erhdhter Geschwindigkeit

unterwegs.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1

Ostliche
Vorstadt

129 Auf der Kreuzung entsteht enormer Verkehrslarm u. a. durch die
auf der Georg-Bitter-StraRe mit Gberhdhter Geschwindigkeit Gber

die kreuzenden StralRenbahngleise rasenden PKW.

Kreuzung
Hamburger
StraRe/Auf der
Hohwisch/Georg-
Bitter-Stralle

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1

StralRe
Contrescarpe nun
Ersatzstrecke fur
neue
EinbahnstralRe Am
Wall

Ostliche
Vorstadt

130 Seit Sperrung der StraRe Am Wall fiir den Premiumradweg weichen
die Autofahrer verstarkt auf die Stralle Contrescarpe aus. Seitdem
hier stark erhéhtes Larmaufkommen und viele Tempo 30

miRachtende Autofahrer.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
131  Ostliche Bismarckstrale  Als jahrelanger Anwohnerin der BismarckstraBe auf der Hohe des  Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vorstadt Hoéhe Krankenhauses bin ich Larm gewdhnt. Mit der Pandemie hat der Siehe Nr. 1 und Nr. 12 zum Einsatz der Martinshorner.
Krankenhaus Strassenverkehrslarm aber nochmal deutlich zugenommen. Viele Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:

Autofahrer beschleunigen stadtauswarts besonders, wohl weil die  Durch die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung und des Bewohnerparkens im sogenannten
30erZone endet. Autoposer sind immer noch dabei, zum Teil SUNRISE-Quartier (westlich des Klinikum Bremen-Mitte) lasst es sich grundsatzlich nicht
werden auch meine Kleinkinder davon aus dem Schlaf gerissen. vermeiden, dass es gewisse Verlagerungseffekte in die Nachbarquartiere gibt. Daher ist es
Krankenwagen halten sich nicht unbedingt an Nachtruhe und sinnvoll, auch in den Nachbarquartieren Bewohnerparken einzufiihren, um das Parken der
benutzen dann auch die Sirene, wenn es zu vermeiden wéare. Durch Anwohner zu privilegieren und das Parken von ,,Externen” zu begrenzen. Der Stadtteilbeirat
das Anwohnerparken im Viertel parken viele Ostliche Vorstadt hat schon vor einiger Zeit fiir die Ausweitung des Bewohnerparkens Beschliisse
Krankenhausmitarbeiterinnen und nochmehr von Umzu im getroffen.

Seitenarm, wo wir leben, dadurch steigt nattirlich der Verkehr und
der Larm. Durch Abschleppdienste, die dann natirlich wiederrum
die StralRe blockieren, und wartende Autos weichen Fahrradfahrer
und E-roller auf den Biirgersteig aus, regulieren aber nicht die
Geschwindigkeit, so dass das Verlassen des eigenen Grundstiicks
und der Tritt auf den Blirgersteig mehr als gefahrlich ist. Gruf3

132 Ostliche Verkehrslarm - Larmbelastigung durch Autoposer,. Beginnend an der Kreuzung, = Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vorstadt BismarckstraRe / die BismarckstraRe hoch in Richtung Hastedt (besonders in den Siehe Nr. 1
St.-Jurgen-Strale Abendstunden und am Wochenende) - Larmbelastung durch Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
beschleunigende Fahrzeuge in Richtung Hastedt aufgrund der Derzeit arbeitet Bremen daran, die Parkraumbewirtschaftung und Bereiche mit Bewohnerparken
Aufhebung der Tem auszuweiten, um verkehrslenkende Effekte zu erzielen und die Quartiere zu entlasten (Konzept

,Parken in Quartieren). Das Konzept ,,Parken in Quartieren” wird in naher Zukunft in
innenstadtnahen Stadtteilen (inklusive der Ostliche Vorstadt) geplant und umgesetzt. Hierzu
finden aktuell verwaltungsinterne Vorarbeiten statt. Ein konkreten Zeitplan fiir die Einfihrung von
weiteren Bewohnerparkgebieten in der Ostlichen Vorstadt kann zu diesem Zeitpunkt allerdings
noch nicht genannt werden.

133 Ostliche Osterdeich Raser auf dem gesamten Osterdeich rasen (sehr sehr schnell mit Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vorstadt und Poser drohnenden Motoren und speziellen Motoreinstellungen, so das es Siehe Nr. 1
auch richtig laut ist) vor allem nachts (auch hochmotorisierte) Raser
und Poser durch

134  Ostliche BismarckstraBe, = Wenn nicht gerade Stau ist, sind die Busse die einzigen, die sich an Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vorstadt "30er"-Zone Tempo 30 halten. Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil
135 Schwach-
hausen

Beitragstitel
StralRenverkehrs-
larm

Beitragstext

Zur Reduzierung des StralRenverkehrslarms, insbesondere durch
hochmotorisierte PKWs ist eine Beschrdankung der Geschwindigkeit
flichendeckend in der Stadt Bremen auf 30 km/h notwendig. Des
Weiteren ist eine viel haufigere Uberpriifung der Geschwindigkeit
durch stationadre oder mobile Geschwindigkeitsmessgerate sinnvoll.
Beruflich fahre ich jeden Tag durch die Stadt und die wenigsten
PKW-Fiihrer halten sich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. In
Bremen halten sich viele Autofahrer nicht ans Tempolimit, zeigt
eine Analyse von Daten des Navigationsanbieters Tomtom. Weser-
Kurier Bericht vom 04.03.2022. Alle Vorschriften und Auflagen
dieser Welt bringen nichts, wenn keine bis wenig Kontrollen

stattfinden.

Anmerkungen

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung von Tempo 30 sind dem Kapitel zu Tempo 30 des
Larmaktionsplans zu entnehmen.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1

136 Schwach-

Reifengerdusche

Auf der Briicke der Kurfurstenallee tber die Kirchbachstrasse sind

Amt fur Straen und Verkehr:

hausen durch noch segmentweise klassische Dehnungsfugen aus einer Seitens der StraBenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
Dehnungsfugen  Metallkonstruktion verbaut, die laute Klackgerdusche beim bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher) werden diese tiber bestehende
Uberfahren erzeugen. Es sollten diese Fugen durch modernere, Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fihrt, kann nicht beurteilt
larmmindernde Fugen ersetzt werden. Das wurde bereits auf der ~ werden. Oftmals entstehen Schdden an gleicher Stelle wieder und missen beseitigt werden.
Briicke vom Autobahnzubringer Hemelingen erfolgreich umgesetzt.
137  Schwach- die in der Kurfurstenallee auf Hohe der Freiligrathgrundschule ist es Amt fur Straen und Verkehr:

hausen

Autofahrer:innen
halten sich nicht
an die
Geschwindig-
keitsbegrenzung

sehr laut durch StralRenlarm. Der Larm wird stark dadurch verstarkt,
dass die Autofahrer:innen sich nicht an die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h halten. Es wird haufiger
geblitzt, das hat aber wenig Effekt. Die Raser fahren auch besonders
in der Nacht, da wird nicht geblitzt. In Folge einer lang andauernden
Baustelle auf der Kurfirstenallee war die Fahrbahn auf beiden
Seiten nur Einspurig und sehr Eng. Es gab eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h, an die sich die
Autofahrer:innen wegen der Enge auch halten mussten. Das hat
den Larm stark eingeschrankt!

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunachst ware eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Lirmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich (schalltechnische Untersuchung durch den StraBenbaulasttréager).

138 Schwach-
hausen

Grundschule:
starken Larm auf
dem Schulhof

Der Schulhof der Freiligrathgrundschule, liegt direkt an der
Kurfirstenallee. Der Larm ist hier sehr stark. An dem neu gebauten
Kindergarten neben dem Schulhof, wurde eine Larmschutzwand
angebracht. Diese wurde aber nicht auf den Schulhof erweitert.
Eine Larmschutzwand wirde die Situation wenigstens ein bisschen

verbessern.

Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

139 Schwach-
hausen

StralRenlarm

Kurfirstenallee

lhr Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
140 Schwach- StraBenldrm Autoverkehr, aufheulende Motoren, laute Musik aus Autos Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Siehe Nr. 18
Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Verhaltensbezogener Larm wie die beschriebene Musik aus den Autos ist kein Thema der
Larmaktionsplanung.
141  Schwach- Emmastrae/Ecke Emmastrale/ Ecke Thomas-Mann-StraRe ist es wegen Kreuzung Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Thomas-Mann-Str und des zunehmenden Pkw- und LKW-Verkehrs sehr laut Siehe Nr. 1
geworden. Die Balkone zur StralRe hin kann man eigentlich nur noch
nachts benutzen, nicht zwischen 7: 00 und 19:00 Uhr. Es ist
unertraglich laut auch deswegen, weil sich kaum jemand an die
vorgeschriebenen 30 Km/ Stunde hilt.. Auch sind die immer
groBeren und schwereren Autos viel lauter als Kleinwagen. War vor
ca. 5 Jahren noch anders.
142  Schwach- Kurflirstenallee Dank Larmschutzfenstern ist es einigermafRen moglich, den Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
hausen Hochbriicke Verkehrslarm auszublenden. Offene Fenster sind aber zu keiner Zeit
moglich, auch aufgru d des massiven aufkommens an
Rettungsfahrzeugen, aktuell durch die Baustelle etwas reduziert.
143  Schwach- Verkehrslarm Sehr geehrte Damen und Herren, die Donandtstralle zwischen Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen DonandtstraBe/  Georg-Groning-Str. und Wachmannstr. erscheint auf den ersten Siehe Nr. 1

Kopfsteinpflaster

Blick als "ruhige" AnwohnerstralRe. Tatsachlich ist sie aber eine der
meistbefahrenen Stralen im Viertel mit taglich mehreren Hundert
KFZ. Kaum jemand halt sich an das vorgeschriebene "Tempo 30",
und die Larmbelastung durch zu schnell fahrende SUV oder
Lieferwagen ist grofRer als durch ein startendes Verkehrsflugzeug!
Auch fiir die Hunderte von Schilerinnen und Schiiler, die taglich auf
Fahrradern zu den drei umliegenden Schulen fahren, ist dieser
StraBenbelaag eine Zumutung. Kopfsteinpflaster in Wohngebieten
ist einfach nicht mehr zeitgemaR! Allein durch einige Schwellen im
StraBenverlauf lieRe sich die Larmbelastung schon drastisch
reduzieren - es wird einfach viel zu schnell gefahren! Seit Jahren
bemiihen sich etliche Anwohner und Anwohnerinnen, die Situation
zu verbessern, doch bisher wurden alle Anstrengungen mit dem
Verweis auf fehlende Finanzmittel abgeschmettert. Freundliche
GriiRe

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Inwieweit ein Oberflachenaustausch erfolgen kann, ist aktuell nicht zu beantworten. Schwellen
tragen im Allgemeinen nicht zu einer Verbesserung der Larmsituation bei, sondern verstarken
diese eher.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
144  Schwach- Zustand Sehr geehrte Damen und Herren, die Blrgermeister-Spitta-Allee ist Amt fiir StraBen und Verkehr:
hausen StralRenbelag in einem extrem schlechten Zustand. Werden Locher gelegentlich  Seitens der StraRenerhaltung werden die Straen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
Blirgermeister- provisorisch ,gestopft” - ist das Ergebnis jeweils nur von kurzer bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden diese tiber bestehende
Spitta-Allee Dauer. Die Kraftfahrzeuge erzeugen auf dem kaputten Untergrund Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion flihrt, kann nicht beurteilt
unnotig grofRen Larm. Mit freundlichen GriRen werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden.
145 Schwach- Hochstrasse Die Dehnugsfugen der Briicke verursachen eine standige Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Kurfiirstenallee/Ki Gerduschkulisse durch das Uberfahren. "Tock-tock", "tock-tock", je Siehe Nr. 1
rchbachstrase schneller die Autos desto lauter. An die 50 km/h halt sich so gut wie Amt fiir StraBen und Verkehr:

kein Verkehrsteilnehmer, weil es nicht kontrolliert wird. Durch den Siehe Nr. 144
Schwerlastverkehr/Busse gerat die Briicke in Schwingungen die sich

auf die Hauser Ubertragen. Fugen versiegeln, wie z.B.beim

Hemelinger Autobahnzubringer. Tempo 30 km/h tber 7,5 T und

permanente Geschwindigkeitskontrollen.

146  Schwach- Tempo 30in der Super Idee die Kirchbachstrasse unter dem Aspekt Larmschutz zur  Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Kirchbachstrasse 30er "Zone" zu machen. Es halt sich nur so gut wie kein daran. Siehe Nr. 1
Keine Kontrollen, also weiter Vollgas. Sie machen sich lacherlich.

147  Schwach- Hollerallee / Am  Die Lidrmbelastung ist extrem , die Abgase auch. Als FuRgéangerin Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Stern habe ich Schwierigkeit den Stern zligig zu passieren. AuRerdem Siehe Nr. 12 zur Belastigung durch Martinshorner

fahle ich mich durch die Fahrradfahrer gefahrdet und werde haufig
weggeklingelt. Kommt ein Krankenwagen bricht oft der Verkehr
zusammen , und die ganze Zeit heult die Sirene. Gleiches gilt fiir
Feuerwehr- und Poizeieisatze. Die StraRenbahnen 6 und 8 erzeugen
auch Ldarm und klingeln gerne.

148 Strom 30iger Zone Da halten sich nur wenige dran. Die LE Leuchte die die Amt fiir StraBen und Verkehr:
Geschwindigkeit anzeigt, soll ja auch Auswertungen erzeugen. Geschwindigkeitsbegrenzung ist vorhanden; keine verkehrsbehérdliche Frage.
Werden die Gberhaupt ausgewertet? Muss erst was schlimmes
passiert damit gehandelt wird???
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149 Strom Anbindung B212n Zur deutlich besseren Verkehrsfiihrung aus Delmenhorst und Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
zur A281 an Braake ist zwingend die Wiederaufnahme der Gesprache des Bremen hatte parallel zu den Planungen einer B212n schon friihzeitig Uberlegungen fiir eine
Delmenhorst Anschlusses der B212 an die A281 einzuleiten. Zusatzlich ist fir kommunale EntlastungsstraRe Strom (KES) auf bremischen Gebiet als temporaren Ersatz bzw.
Bremen Strom eine deutliche Erhéhung des Larms im Stadtteil Vorstufe flr eine kiinftige B212n entwickelt. Diese KES sollte mit einem 2-streifigen Querschnitt

bereits heute stark splirbar. Nicht auszudenken was passiert, wenn die Bundesautobahn A281 von der Anliegerstralle Bremen-Seehausen mit der Stromer LandstralRe

der Ringschluss der A281 fertig gestellt und keine Anbindung an die (L 877) im Bereich Wiedbrokstrae Ostlich der Ochtum-Querung verbinden. Damit sollte bis zur

B212 erfolgt. Fertigstellung der B212n vor allem die Stromer LandstraRe vom Durchgangsverkehr entlastet
sowie eine direktere Anbindung des Gliterverkehrszentrums an Delmenhorst und an den
Unterweserraum erreicht werden. Im Rahmen einer Voruntersuchung wurden rechtliche,
verkehrliche und larmtechnische Aspekte gepriift. Die angestellten Untersuchungen fiihrten
jedoch zu dem Schluss, dass die Planung einer KES vergleichbaren Restriktionen unterliegt wie die
Planung einer B212n. Insbesondere aufgrund der rechtlichen Restriktionen hatte die Planung der
KES schlieRlich keine Aussicht auf Realisierung. Die Planung der KES wurde daher nicht
weiterverfolgt. Stattdessen wurde die gemeinsame Zusammenarbeit mit Niedersachsen zwecks
Realisierung einer B212n fortgesetzt.

150 Strom Strom Durch die erhéhten Lkw aufkommen ist an ein ruhiges Leben in Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
Strom nicht mehr zu denken die Erschitterungen sind dermaBen,  Die Stromer LandstralRe ist Teil des Lkw-Flihrungsnetzes. Fiir die Herausnahme aus dem Lkw-
dass selbst jlingere Hauser ( 10 Jahre) schon Risse bekommen. Flihrungsnetz ist ein Blirgerschaftsbeschluss notwendig.

Schranke und Béden wackeln. Man kann nicht mehr mit offenem
Fenster schlafen da nachts die StraRe zur noch groBeren
Rennstrecke wird. Nachtruhe gleich Null. Am Wochenende verstarkt
durch Leute die Tempo 50 und Uberholverbot nicht akzeptieren.
Kinder kénnen die Stralle ohne Begleitung erwachsener Personen
nicht Gberqueren. Dies ist besonders im Hinblick auf Schule und
Sportverein sehr schlimm. Es muss ein neuer Weg fiir alle
Beteiligten gefunden werden.

151 Strom Stromer Die StralRe tragt die Tonnnenschweren LKW, die oft schneller fahren Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
LandstraRe = als erlaubt. Diese Larmbelastigungen sind einfach nur unangenehm Siehe Nr. 153
Elefantenrennen und bedngstigend. Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1
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152  Strom Larm in Strom Die LKWs machen so ein Larm, dass das Schlafen mit offenen Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
Fenster nicht moglich ist. 30iger Zone wird ignoriert, voll Siehe Nr. 153
durchgebrackert ohne Riicksicht auf die Anwohner.
Geschwindigkeit teilweise wie auf einer Autobahn, gibt die Stromer
Land StraRe ja her. Nur bei einer Autobahn hat man
Larmschutzwande. Die wollen wir aber nicht!!! Sich im Garten
hinzulegen und den Feierabend genieRen, ist nur mit Gehorschutz
moglich. Helft dem Ortsteil und den Anwohnern aus Strom.
153  Strom Larmbelastigung Larmbelastigungen fiir die Einwohner durch sehr hohen LKW- und  Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
durch starken Schwerlastverkehr auf der Stromer LandstralRe. Desweiteren filhren Siehe Nr. 153
Schwerlast- die, infolge des starken Verkehrs entstehenden StraBenschaden, zu
verkehr Erschitterungen und Larm durch vorbei fahrende LKWs. Dies fihrt
zusatzlich zu Rissen in Hauserwanden und anderen Schdden. Daher
fordere ich die Herausnahme der Stromer Landstralle aus dem LKW-
Verkehrsfihrungsnetz.
154  Strom Larmbeladstigung  Sehr starker LKW Verkehr, der flr StraBenschaden sorgt und damit Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
in Strom! auch durch starke Erschiitterung die anliegenden Hauser Siehe Nr. 153
beschadigt. Dadurch natirlich auch sehr stérender Larm!
155 Strom EntlastungsstraBe Mit dem Bau des GVZ im Jahr 1988 wurde den Stromer Blirgern Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:

fiir Strom

eine Entlastung durch die B212n versprochen. Seit 2019 ist eine Siehe Nr. 152
Anbindung der B212n an Delmenhorst nicht mehr geplant. Somit

hat sich die einzige Hoffnung auf eine Abnahme des Verkehrsflusses

und einer damit verminderten Larmbeldstigung verabschiedet. Ganz

im Gegenteil wird durch den zukiinftigen RingschluR der A281 die

Stromer Landstrale zusatzlich zum Autobahnzubringer werden, da

viele den Schleichweg Giber Delmenhorst suchen werden.

Forderung: Bau einer Kommunalen EntlastungsstrafRe KES zwischen
Ochtumbriicke und A281 ohne Anschluss Richtung Wesertunnel

(zur Verhinderung neuer Verkehrsstrome)
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156 Strom Massiver Durch die aktuellen Larmkarten ist selbst visuell zu erkennen, dass  Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
Verkehrslarm fir mehr als 100 Ein- und Mehrfamilienhduser vom Verkehrslarm Siehe Nr. 152
Uber 100 Ein- massiv betroffen sind. Die versprochene Entlastung (seit Bau des
/Mehr- GVZs vor Jahrzehnten) durch die B212neu ist durch nicht/nicht
familienhauser mehr vorhandene Kommunikation zwischen Bremen und
Delmenhorst gescheitert, eine Vollbindung wird es nicht geben.
Damit wird es keine Entlastung fiir Strom geben, sondern nach
Fertigstellung des A281-Ringschluss werden zusatzliche
Zubringerverkehre/Autobahnzubringer auf uns zukommen. Die
Gesprache zwischen Bremen und Delmenhorst/Niedersachsen sind
auf Verkehrsplanungsebene (Amt fir StraRen und Verkehr/Deges)
und Politik zligig wieder aufzunehmen. Alternativ: Sperrung der
Stromer LandstraRe aus/in Richtung Delmenhorst (nur noch
Teilanbindung an die Stedinger StralRe).
157 Strom StraRe nicht Zu viel Verkehr und StraBenschaden verursachen Larm und Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
geeignet Erschitterungen Siehe Nr. 152
158 Strom Erschitterungen An der Stedinger Briicke entstehen durch LKWs Erschiitterungen Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
und Larm und Larm. Wie lange hélt die Briicke das noch aus?
159 Strom Larm im Larm im gesundheitsgefahrdenden Bereich Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
gesundheits- Im Bereich der Verortung in der DIPAS-Beitragskarte befindet sich das Wohnhaus teils gemaR der
gefahrdenden StralRenldarmkartierung im Pegelband 65-70 dB(A) liber den 24-Stunden-Zeitraum und im
Bereich Pegelband 50-55 dB(A) flir den Nachtzeitraum.
160 Strom Teil 2 Strom Die Behorde ist verpflichtet sich den Interessen von Strom Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
(Hausnummer anzunehmen. Das zukiinftige Planfeststellungsverfahren zur Siehe Nr. 152
entfernt) geplante B212n kann nur mit Vollanschlu® an Delmenhorst

ausgefiihrt werden, denn nur so ist die Entlastung der Stromer
LandstraBe wirksam. Auch die aktuellen Briickensperrungen und
Sanierungen der Weserbriicken durch die Autobahn GmbH werden
zuséatzliche Auswirkungen auf die Larmbelastung der Stromer
LandstraBe haben. Hier sind weitere Verkehrsmengen durch
Umleitungsstrecken nicht mehr ertragbar. Auch jeglicher
Baustellenverkehr zur A281 und B212n ist nicht liber Strom
abzuwickeln, da weitere Lairmmengen nicht mehr zuldssig sind.
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161 Strom Teil 1 Strom Stromer LandstralRe (Hausnummer entfernt): Seit 10 Jahren
(Hausnummer schreiben wir Einwendungen zur Larmminderungsplanung nach §
entfernt) 47 Bundes-Immissionsschutzgesetz und wir missen leider

feststellen, dass bisher keine Larmverbesserung fiir unsere
Wohnsituation passiert ist. Wir haben zuletzt das Amt fiir StraRRen
und Verkehr um Ausbesserung der Fahrbahnoberflache und
Geschwindigkeitsreduzierung (30km/h) gebeten, da sich die
Erschitterungen im Gebaude und die Knallgerdusche wieder
h&duften, da der StraRenaufbau in der Stromer LandstralRe nicht in
der Lage ist, die Vielzahl und die Gewichte der LKWs aufzunehmen.
Sichtbar an den wiederkehrenden tiefen Fahrrillen und Fahrrinnen,
die durch den abgesackten Untergrund entstehen, die schadhaften
Fahrbahnoberflachen und den Kanalschachtabdeckungen, die wie
Erhebungen aus der Fahrbahnoberflache gedriickt werden. In der
Larmkartierung fir unser Wohnhaus werden Larmpegel von 70-
74dB(A) Tags und 65-69dB(A) Nachts erreicht und die Werte liegen
deutlich im gesundheitsgefahrdenden Bereich. Die Gerduschpegel
werden zusatzlich durch eine Abdeckebene vom Verfasser der
Larmkarten abgedampft. Insbesondere der strallenzugewandte
Bereich fallt durch ein larmreduziertes Farbspektrum auf, was
unserer Erfahrung nach sehr unwahrscheinlich ist, da sich in den
Gebdudeecken Schallspitzen entwickeln. Die Gerduschpegel aus
dem GVZ und dem angeschlossenen Schienennetz werden gar nicht
erst von der Larmkartierung erfasst, obwohl sie nach BPlan (2106,
2036,1984 ...) als Dienstleistungs- und Gewerbegebiet (GE) und
Sondergebiet fiir kombinierten Guterverkehr (SO) ausgewiesen sind
und Larm bis zu 65tags/50nachts dB(A) erzeugt werden diirften. Die
Gerdusche enden nicht einfach am Stromer

Anmerkungen

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:

Siehe Nr. 152

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Seitens der StraBenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden diese tiber bestehende
Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fiihrt, kann nicht beurteilt
werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Bereich der Verortung in der DIPAS-Beitragskarte befindet sich das Wohnhaus teils gemaR der
StraRenlarmkartierung im Pegelband 65-70 dB(A) liber den 24-Stunden-Zeitraum.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
Fortsetzung:
Berg. Der unnétige LKW Suchverkehr wurde nicht abgewendet, ein
elementarer Aufbau einer Infrastruktur, die den Ortsteil Strom
entlasten sollte, ist bis heute nicht erfolgt. Ebenfalls wurden keine
Larmwerte aus Windenergie erfasst, die in der Tagessumme weitere
Immissionen herbeifiihren. Einen Ort und Zeitpunkt der Stille oder
wenigstens einer geringen Gerduschkulisse gibt es in unserem
Wohnbereich nicht mehr. Wir fordern Sie auf, endlich den
gesundheitsgefahrdenden Larm auf der Stromer LandstralRe zu
reduzieren. Ein Fahrverbot fiir LKWs auf der Stromer LandstraRRe ist
die notwendige Konsequenz, die wir einfordern. Die komplette
Infrastruktur ist nicht in der Lage diese Verkehrsbelastungen
aufzunehmen. Die Stedinger Briicke hat ihr Belastungsende
erreicht. Die Stromer LandstralRe hat eine zu geringe
Fahrbahnbreite, der Unterbau der Fahrbahn ist unzureichend und
der Sicherheitsabstand zwischen Fahrbahn und dem zu kleinen
kombinierten Rad und FuBweg ist nicht ausreichend und einige
LKWs rutschen auch schon mal in den Seitenraum ab.. Die
Verkehrszahlen, und damit der Ladrm vor unserer Haustir, werden
noch um ein Vielfaches in die Héhe gehen, wenn der Wesertunnel
A281 eroffnet wird. Diese Zahlen wurden hier nicht mit
aufgegriffen.

162 Vahr Verkehrslarm Blirgermeister-Spitta-Allee zwischen Schwachhauser Heerstr. und  Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Kurfiirsten Allee

163 Vahr Larm Gartenstadt Ich wohne in der Undeloher Str. Wir werden hier quasi von Larm Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vahr eingekesselt. Von der Vahrrerstr aus haben wir den Larm der LKW Siehe Nr. 1
und Posern und aus Hemeligen schallt der Bahnverkehr riiber.
Besonders schlimm sind die leeren Autotransporter die ins
Mercedes Werk fahren.
164 Vahr Larm durch Wegen der viel befahren StraBe Kurt-Schumacher-Allee in der Amt fiir Straen und Verkehr:
StraBenverkehr  Bremer Vahr, sind dort viele Schaden im Belag. Wenn Lkw dort Seitens der StraBenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
fahren, meist auch mit hochster Kilometer Stundenzahl, scheppert bei Auftreten von Schiaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden diese tUber bestehende
und kracht ist. Es ist so viel auf der Stralle auch nachts los, dass zum Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion flihrt, kann nicht beurteilt
Teil man in Sommer nicht mit offen Fenster einschlafen kann. werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und miissen beseitigt werden
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
165 Vahr Kurfiirstenallee Es gibt zum einen die Dauerbeschallung des hohen Der Senator fiir Inneres und Sport:
Verkehrsaufkommens. Zum anderen wird die Kurflirstenallee Siehe Nr. 18

regelmaRig flir private Autorennen genutzt. Wahrend der Zeit der
grolRen Fernwarme-Baustelle waren recht leise. Und trotzdem gab
es kaum Stau. (Bin selbst Autofahrerin und Anwohnerin).

166 Vahr Straenverkehr  Sich als Mensch mit jungem Gehor an der Haltestelle zu unterhalten Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
oder andere zu verstehen fallt schwer. Es ist oft extrem laut. 13-17
Uhr.
167 Vahr Gartenstadt Vahr - Es geht hier um den Bereich Visselhéveder StraRe. Ich unterscheide Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Larm von allen hier vermeidbaren und nicht vermeidbaren Larm ( bzw. letzter ist ~ Kein Thema der Larmaktionsplanung, es handelt sich um ein allgemeines verhaltensbezogenes
Seiten - nicht so leicht zu reduzieren ). Zur letzten Kategorie zahle ich die Problem.
Einsatze von Rettungsdienst, Polizei und Feuerwehr, vor allem auf GemaR § 4 Bremisches Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen und Storfallen
der Julius-Brecht-Allee sowie weniger von der Vahrer StraRe, (BremImSchG) dirfen genannte Gerate (zum Beispiel Laubblaser) zwischen 17:00 und 09:00 Uhr
gelegentlicher diffuser drohnender Larm durch die Bahn aus der sowie an Sonn- und Feiertagen nicht betrieben werden. Fiir die Uberwachung der
Richtung SteubenstraRe. Vermeidbar bzw. reduzierbar ware der Betriebsregelung des § 4 BremImSchG sind die Ortspolizeibehdrden zustédndig.

Larm durch die Kleingartner. Diese diirfen aufRerhalb der Brut- und
Setzzeit 8 ( !!!) Stunden am Tag maschinengetriebene Gartengerate
verwenden. Das ist viel zu viel. Stellen sie sich vor, dass von 200
Kleingdrtnern jeder auch nur einmal in der Woche davon Gebrauch
macht ... Desweiteren entsteht aulRerhalb der Brut- und Setzzeit oft
Larm durch angeblich notwendige MaBnahmen der Gewoba und
der UBB. Im Herbst gibt es hier zeitweise nahezu taglich einen
Laubbldser, sowie andere PflegemalRnahmen. Darliber hinaus gibt
es hier versch. Emissionen ...

168 Vahr Karl-Kautsky- Hier entsteht immer Recht viel Verkehr, auch mit der Zu- und Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
StraRe Abfahrt zur Richard-Boljahn-Allee, die an der Briicke miindet.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
169 Vahr Ecke Mudener Str. Alle Fahrzeuge beschleunigen sehr stark (viel Lirm und (zu)hohe Der Senator fiir Inneres und Sport:
- Benecken- Geschwindigkeiten), wenn sie von der Miidener Str. in die Siehe Nr. 18
dorfallee Beneckendorfallee einbiegen und beschleunigen. Besonders Auto- Bremer StraBenbahn AG:
Poser mogen diese Strecke. Die Automatik-Getriebe der BSAG- Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
Busse drehen teils sehr hoch. Der Ubergang von Teer zum regelmaRig in personlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Kopfsteinpflaster auf der Miidener Str. hat einen sehr hérbaren Aushénge in den Pausen- und Soziaraumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
Hohenunterschied. Diese Kante sollte glatt gezogen werden oder ~ Tempolimits hin. Dies ist in diesem Fall in der 40. Kalenderwoche tber eine Fahrdienst-Info erfolgt.
am besten die ganze Miidener Str. geteert werden. Die Bahnstrecke Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienldange ist es aus personellen und
nebenan kdnnte eine Larmschutzwand vertragen. organisatorischen Griinden leider nicht méglich, die Einhaltung der bestehenden Tempolimits
tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu Verst6Ren, die seitens von
Anwohner:innen und Fahrgdsten Uber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.
Amt fiir StraBen und Verkehr:
Aufgrund der hohen Kosten kommt die Umgestaltung der Fahrbahnoberflache in der Regel nur in
Betracht, wenn ein StraRenbelag ohnehin erneuert werden muss (zum Beispiel durch
Straenschdden oder infolge von Kanalsanierungen) oder der Straenraum umgestaltet wird.
170  Vegesack Verkehrslarm Doppelte Larmbelastung im Bereich An der Aue und Overbecks Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
A270 Bereich AS  Garten durch Lage im Dreieck A270 und Bahnlinie Vegesack-Farge.
Vegesack Hafen
171  Vegesack Larmbelastung hohe Larmbelastung, Dauerbaustelle Herrmann-Fortmann-Str Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

Overbecks Garten
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30er-Zone genutzt, um die Meinhard-Loffler-StraRe zwischen Beckedorf und
Vegesack in beiden Richtungen zu umgehen. Dadurch kommt es in
der genannten 30er-Zone nicht nur zu einer Lirmbelastung durch
ein erhohtes Verkehrsaufkommen, sondern auch durch zu schnell
fahrende Autos. Der gerade Verlauf und die Breite der Fahrer
StraRe laden dazu ein, diese mit erhdhter Geschwindigkeit zu
durchfahren. Darliberhinaus stort der StraBenlarm der Meinhardt-

Loffler-StraBe, der Hammersbecker Strafle und der A270.

Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
172 Vegesack Bus und PKW Die SagerstraBe verbindet den Bahnhof/Busbahnhof mit dem BSAG:
Larm und Einkaufszentrum in Vegesack und leidet sehr stark unter den Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
Vibrationen, negativen Folgen des Busverkehrs. GroRe Gebdude haben lhr den  regelméRig in persénlichen Gespréachen von ihren Flihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Sagerstralle in Charakter einer Schlucht/Eindruck einer unattraktiven Aushénge in den Pausen- und Soziardumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
Vegesack Schnellverbindung fiir den Nahverkehr verleihen. Tempolimits hin. Dies ist in diesem Fall in der 40. Kalenderwoche uber eine Fahrdienst-Info erfolgt.
¢ Das Tempolimit von 30 km/h wird oft nicht eingehalten. Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienlange ist es aus personellen und
Besonders Busse fahren regelmaRig schneller (bis zu 50km/h) organisatorischen Griinden leider nicht méglich, die Einhaltung der bestehenden Tempolimits
¢ Die schnell fahrenden Busse sind extrem laut und fahren nur tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu VerstoRen, die seitens von
wenige Meter von Wohnungsfenstern entfernt durch die StraRe. Anwohner:innen und Fahrgdsten Uber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.
Einwohner miissen ihre Fenster geschlossen halten. Wegen der hanseWasser Bremen GmbH:
Schlucht artigen Form der StraRe hangen die Abgase lange in der In der Sager StralRe wurde kein Geklapper festgestellt. Erneuerungen sind jedoch unabhéangig.
Luft
e Auch treten Vibrationen/unterirdischen Schockwellen auf, wenn
Busse schnell Giber die Unebenheiten im StralRenbelag fahren, die
weit in die SeitenstralRen strahlen und in den Hausern zu spiiren
sind
* Lockere Gullydeckel, verformte Kopfsteinpflaster-Uberquerungen
sorgen fir Lirm/Vibrationen
e Es gibt es kaum StraBenbdaume, die akustisch vorteilhaft
173 Vegesack Larmbelastung in Die Fahrer StralRe/Beckstralle in Bremen-Nord werden permanent  Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil

174  Vegesack

Beitragstitel
Fahrer StraRe:
Massive
Larmbelastung
durch erhohtes
Verkehrsauf-
kommen im
Straenverkehr
einer 30er Zone

Beitragstext

Die Fahrer StraRe/BeckstraRe in Bremen-Nord werden permanent
genutzt, um die Meinhard-Loffler-StraRRe zwischen Beckedorf in
beide Richtungen sowie die Hammersbecker Str. zu umgehen.
Dadurch kommt es in der genannten 30er-Zone nicht nur zu einer
massiven Larmbelastung durch ein erhohtes Verkehrsaufkommen,
sondern auch durch zu schnell fahrende Autos. Der gerade Verlauf
und die Breite der Fihrer StraRe laden dazu ein, diese mit erhohter
Geschwindigkeit zu durchfahren. Darliberhinaus gibt es massive
Larmbelastungen durch den Schienenverkehr der Nordwest-Bahn,
durch den StraBenlarm der Meinhardt-Loffler-StraRe, der
Hammersbecker StralRe und der A270.

Anmerkungen
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1

175

Vegesack

Fahrer Stralle

Die Fahrer StraRe und die Beckstralle in Bremen-Nord werden
permanent genutzt, um die Meinhard-L6ffler-StralRe zwischen
Beckedorf und der Hammersbecker Str. zu umgehen. Dadurch
kommt es in der genannten 30er-Zone nicht nur zu einer massiven
Larmbelastung durch ein erhohtes Verkehrsaufkommen, sondern
auch durch zu schnell fahrende Autos. Die Tatsache, daf durch
diese beiden StralRen der einzige Zuweg zum Fitnessstudio
"Fitnesspark Aumund" verlauft, verbessert die Situation nicht. Da
der Verlauf der Fahrer StralRe abschissig ist, 1ad sie so manchen
Fahrer dazu ein, diese mit erhohter Geschwindigkeit zu
durchfahren.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext

176  Vegesack Vegesack Die Situation ist mittlerweile unertraglich geworden. Das
Abschnitt Verkehrsaufkommen steigt und steigt. Man hort und spiirt den
ZollstraRe Verkehr selbst im Haus. Es ist z.T. schwierig aus der eigenen
zwischen Grundstiickseinfahrt zu kommen. Und gefahrlich zugleich auch weil
Aumunder Fahrrader und E-Scooter den FuRweg benutzen und sich PKW und
FeldstraBe und LKW nicht an Tempo 30 halten. Nicht zu vergessen, daR es sich hier
Borchshoher auch um einen Schiler-/Kitaweg handelt. Seit Jahren wird die Politik
StralRe aufgefordert diesen Zustand zu d@ndern. Stattdessen sind

kontraproduktiv in der Borchshoher StraBe Fahrbahnverengungen
abgebaut und die Stralle neu asphaltiert worden. Eine Einladung fir
jeden Autofahrer "mal eben schnell" durch ein ehemals ruhiges alt
angestammtes Wohngebiet zu fahren, obwohl vor der Einmiindung
rechts in die Hammersbecker StralRe bereits ein riesengroRes
Verkehrsschild steht mit den Hinweisen "ALLE Richtungen rechts
ab" und das geradeaus eine Tempo-30-Zone beginnt. Bereich nur
fir Anlieger frei, alternierendes Parken, Fahrradweg = Losung

Anmerkungen
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Stadtteil
177 Vegesack

Beitragstitel
Larmbelastigung
durch Autobahn A
270 Bereich
Margaretenallee/
LohstralRe

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, aufgrund Ihres Angebots zum
Thema Larm mochte ich wiederholt folgendes anmerken: Die
rickwartige Bebauung unseres Hauses in der Margaretenallee liegt
nur ca. 10 Meter von der vorbeifiihrenden Autobahn A270. Eine
sogenannte Larmschutzwand ohne jegliche Funktion von 2,5 Meter
Hohe ist vorhanden. Eine Nachriistung in unserem Bereich ist bisher
nicht erfolgt. Die selbstgemessene Larmbelastigung erreichen am
Tag zwischen 60 und 70 dB. Die abendlichen und nachtlichen Poser-
und Motorradrennen sind hier nicht berlcksichtigt. Weiter ist zu
beachten, dass es sich hierbei nicht um einen stiindlichen
Flugzeugldrm, nicht um wiederholte, halbstlindige Zug-
Durchfahrten oder um kurzzeitigem Fabrik- oder Bauldarm handelt.
Hier handelt es sich um Verkehrslarm, der ohne Pause 20 Std. am
Tag in die anliegenden Grundstiicke schallt. Seit tiber 30 Jahren
kénnen die Garten in keiner Weise genutzt werden. Die Fenster zu
dieser Strallenseite kdnnen nicht gedffnet werden. Eine
Unterhaltung ist nicht moglich! Weiteres kénnte hier noch
ausfihrlich beschrieben werden. Um dieses hier vorerst abzukirzen
biete ich folgendes an: + Genanntes Grundstiick kann fir
Ortsbesichtigung betreten werden + Fiir erneute Messungen steht
dieses ebenfalls zur Verfligung + Behorden-Korrespondenz kann
eingesehen werden + Diverse Presseberichte liegen zur Ansicht vor
+ Vorschlage zur Lirmdammung + Berichte von Gesundheit
Schaden Viele GriiRe

Anmerkungen
Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 18

178 Vegesack

Ldrm und
Verkehrs-
beldstigung

Die Fahrerstr.und Beckstr.sind zwar eine Tempo 30 Zone, das findet
aber kaum bis keine Beachtung. Weder die Fitnessstudiobesucher,
die wohl auch die Motorenfitness ihrer Giberdimensionierten SUV's
erproben, noch die Elterntaxis. Nachdem die eigenen Kinder in der
Schule Fahrerstr. sicher abgeliefert wurden, braust so manche
Mutter oder Vater schnell (zu schnell) weiter. Andere Kinder,
welche mit dem Fahrrad kommen oder zu FuR zur Schule gehen,
werden dadurch extrem gefdahrdet. Sollten dann noch die
Schranken der Nordwestbahn geschlossen sein, wird kein Motor
abgestellt, damit ja keine Sekunde vergeudet wird, und man in
Rennfahrermanier lospreschen kann.

Der Senator fiir Inneres und Sport:
Siehe Nr. 1
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Nr. Stadtteil
179 Vegesack

Beitragstitel
Reduzierung des
Verkehres in der
Fahrer StraRe

Beitragstext

Die Fahrer StraRRe wird als Alternative zur Meinert-Loffler-StraRe
genutzt, also als Umgehungsstrale. Es ist ein total hohes
Verkehrsaufkommen womit auch eine hohe Larmbelastung
einhergeht. Wir wiirden uns fiir eine Beruhigung einsetzen zB durch
eine EinbahnstraBenregelung aus der Richtung der BeckstralRe.

Anmerkungen

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:

Problem ist nachvollziehbar und auch schon bekannt. Fiir MaBnahmen ist Amt fiir StraRen und
Verkehr zustandig.

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Die EinbahnstralRenregelung wird geprift. Der Beirat ist zu beteiligen.

180 Vegesack Fahrer StraRe als
Durchgangs-

stralle

Die Wohnqualitdt in der Fahrer StraRe ist durch ein hohes
Verkehrsaufkommen stark belastet. Die 30er-Zone wird als
vermeintlich schnellerer Weg genutzt, um die Meinhardt-Loffler
StraRe zu umfahren. Durchfahrende Autos missachten dabei die
Geschwindigkeitsbeschrankung. Riicksicht auf Anwohner:innen wird
genauso wenig genommen, wie auf Fahrradfahrer:innen oder
Kinder auf ihrem Schulweg. Seit Jahren bemiihen sich die
Anwohner:innen um die Aufmerksamkeit der Stadtteil-Politik.
Bisher liefen diese Versuche ins Leere. Ein Interesse, an der
wachsenden Larmbelastung etwas zu dndern, scheint politisch nicht
gewollt. Nur an Sonn- und Feiertagen ist von dem eigentlich
dorflichen Charme der StraRe noch etwas zu spiiren. Wir fordern
endlich Aufmerksamkeit durch die Politik! Um eine Beruhigung der
Verkehrssituation zu erreichen, sowie die Verkehrssicherheit und
die Wohnqualitdt zu erhéhen, brauchte es eine
EinbahnstralRenregelung. Derzeit ist die BeckstraRe wegen einer
Baustelle gesperrt. Dies beruhigt den Verkehr. Zudem muss deutlich
auf die Geschwindigkeitsbeschrankung hingewiesen werden:
Erneuerung des kaum mehr lesbaren 30er-Schildes (dies wurde uns
Anwohner:innen bereits vor zwei Jahren in einer Beiratssitzung
zugesagt), feste Installation einer Geschwindigkeitsmesstafel, sowie
eine groRe 30 auf der Fahrbahn (siehe Bockhorner Weg). Um den
Rennstreckencharakter aufzuheben, fordern wir eine
Verkehrsberuhigung durch Bepflanzungen. Besser ware eine
Verengung der kompletten StraBenbreite.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 1

Amt fiir StraBen und Verkehr:

Piktogramme und die EinbahnstraBenregelung werden geprift. Der Beirat ist zu beteiligen.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
181 Vegesack Larm, Sagerstr. in Pkws und Busse die mit erhhter Geschwindigkeit die Sagerstr. rauf Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vegesack und runter rasen. Als Anwohner der Jaburgstr. ist es nicht mehr Siehe Nr. 1
moglich, Fenster zu 6ffnen oder im Garten zu sitzen. BSAG:

Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
regelmaRig in personlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Aushénge in den Pausen- und Soziaraumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
Tempolimits hin. Dies ist in diesem Fall in der 40. Kalenderwoche tber eine Fahrdienst-Info erfolgt.
Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienlange ist es aus personellen und
organisatorischen Griinden leider nicht méglich, die Einhaltung der bestehenden Tempolimits
tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu Verst6Ren, die seitens von
Anwohner:innen und Fahrgdsten Uber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.

182 Vegesack Laarmaktions-plan Sie baten um Beteiligung/Hinweise der Blirger im Rahmen der BSAG:
- Larmbelastigung Thematik Larmbeldstigung in Bremen. Die Lindenstralle ist eine Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
in der Lindenstr.  Hauptverkehrsader in Bremen-Nord. Wir haben eine 24-stiindige  regelmaRig in persénlichen Gesprachen von ihren Flihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
vornehmlich in Dauerbelastigung durch den Busverkehr und des allgemeinen Aushange in den Pausen- und Soziardaumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
Hohe der Hauser  StralRenverkehrs. Seit Jahren ist die Fahrbahndecke beschadigt und Tempolimits hin. Dies ist in diesem Fall in der 40. Kalenderwoche {iber eine Fahrdienst-Info erfolgt.
83-91 durch eine  gekennzeichnet durch Verkehrsschilder des allgemeinen Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienlange ist es aus personellen und
beschadigte Gefahrenbereiches. Speziell durch Querrillen in der Fahrbahn ( organisatorischen Griinden leider nicht méglich, die Einhaltung der bestehenden Tempolimits
Fahrbahndecke  Haus 87/89) sowie durch grobstellige Ausbesserungen der tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu VerstoRen, die seitens von
Fahrbahndecke werden die Anwohner seit Jahren durch Anwohner:innen und Fahrgasten Uber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen, nach.
erheblichen Larm traktiert/beeintrachigt. Trotz wiederholter Amt flir StraBen und Verkehr: Seitens der Stralenerhaltung werden die StraRen in einem
Anfragen bei der entsprechenden Behérde erfolgte keine verkehrssicheren Zustand gehalten und bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher)
Nachbesserung oder Erneuerung der Fahrbahn. Ich bitte um werden diese Gber bestehende Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion
entsprechend Beachtung. fihrt, kann nicht beurteilt werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und
missen beseitigt werden.
183  Vegesack Buslarm in der Busse und auch PKWs fahren zu schnell und verursachen viel Lairm  Der Senator fiir Inneres und Sport:

Sagerstralle,
Vegesack

zum Leid der Anwohner. Tempo 30 wird oft nicht eingehalten. Bitte
verkehrsberuhigende MaRBnahmen einfihren.

Siehe Nr. 1
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184

Stadtteil
Walle

Beitragstitel
Hinweis zu
nachtlichem Larm

Beitragstext Anmerkungen

Wir wohnen in der Schifferstr. (Hausnummer entfernt) (Utbremen) Der Senator fiir Inneres und Sport:
und kénnen nachts nicht bei offenem Fenster schlafen weil von der Siehe Nr. 1

HansestraRe insbes. friih morgens (ca. ab 5 Uhr) LKW-Verkehr zu

uns heriiber schallt. Die Gewoba-Hauser gegeniiber bilden keinen

geschlossenen Riegel zur HansestralRe. Tagstiber und abends wird

die Naherholung im Hansegarten (Utbremer Griin, neben dem

Hochhaus Schifferstr. 21) erheblich durch den teilweise schnellen

Kraftverkehr eingeschrankt.

185

Walle

Nordstrasse

Nordstrasse Hohe Bremerhavener/Emder Str. durch Lkw etc stindig Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 50:
ab 6 bis 20 starker Larm.Dazu kommen noch div. Die NordstralRe ist Teil des Lkw-Fiihrungsnetzes. Fir die Herausnahme aus dem Lkw-Fiihrungsnetz
Motorradrennen.Lautes anfahren,lautes bremsen. Unertraglich. ist ein Blirgerschaftsbeschluss notwendig.

Der Senator fiir Inneres und Sport:

Siehe Nr. 18

186

Walle

Lautstarke in
Wohnstrasse

Die Lautstarke durch Autos hat erheblich zugenommen.Auch Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
nachts.

187

Walle

Larm in der
Vegesacker
StraRke, Walle

Sehr geehrte Damen und Herren, diese Mail kommt ganz kurzfristig Der Senator fiir Inneres und Sport:
und aus der Hiifte, nachdem ich gerade von lhren Vorhaben Siehe Nr. 1
erfahren habe. Die Vegesacker StraRe in Walle wirkt, innerhalb

einer 30 km/h-Zone, ja zunachst ganz putzig, aber der Teufel steckt

im Detail: Relativ wenig Verkehr tagsiiber, der sich aber weder um

die Vorfahrt der SeitenstralRen, noch um die Schiilerinnen und

Schiler der "Schule an der Helgolander Strae" (de facto aber

Vegesacker StraRe) schert. Dieser relativ wenige KFZ-Verkehr aber

dreht deshalb richtig auf - der Ladrm ist nur Symptom regelmaRiger

und offenbar erheblicher Geschwindigkeitsiibertretungen. Dies wird

abends und nachts noch argerlicher. Dann wird hier richtig Gas

gegeben, und auch die Stralenschwellen verkommen zu bloRer

Deko. Die Lebensqualitat in der StralRe sinkt durch die einstig allein
autogerechte Neugestaltung der Stralle vor knapp 20 Jahren. Es gibt

aber Alternativen, und ich darf Sie ausdriicklich ermutigen, diese

konstruktiv zu prifen. In 0.g. Schnelle dutzend Dank und beste

GriiRe

188

Woltmers-
hausen

Verkehrslarm
Woltmershausen

Extremer Verkehrslarm im Wohngebiet rund um den Wohnraum Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Auf dem Bohnekamp, Am langen Brink, Visbecker Str. Pestruper

Weg Goldenstedter Weg Dotlinger Str Am Schweersort Vielen

Dank
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Stromer Str. durch eine Querungshilfe am Deich/Flutgraben sowie eine "Verengung'

hohes der StraBe durch Parkpldtze sowie seit Dez. 22 eine mobile

Verkehrsaufkomm Geschwindigkeits-messtafel. NUTZT ALLES NIX, es wird gehupt,

en, BSAG, LKW gepobelt und gerast. Taglich fahren LKW, Baumaschinen,

und sonstige Fahrzeuge mit Anhdnger, zahlreiche , Leerfahrten” der BSAG,

Raser Linienbusse der BSAG, PKW und Raser durch die Strafle. Die
wenigsten halten sich dabei an die geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h - auch nicht die BSAG!.
Von dem Verbot der Durchfahrt fiir LKW ganz zu schweigen. Zum
Verkehrslarm kommt der schlechte Zustand der StraRe:

werden starke Erschiitterungen auf die Gebaude Ubertragen -
Schaden in und an den Gebauden in der Folge. Verkehrslarm und
Erschiitterungen = EXTREME LARMBELASTIGUNG!

Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
189 Woltmers-  Larmschutz fiir Ich wohne seit 1980 im Stadtteil Woltmershausen, Im Langen Brink. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
hausen Woltmershausen Einst umgeben von Kleingdrten und vielen alten Baumen, die den
diversen Bauvorhaben weichen mussten. Seit dem stetigen Ausbau
und Erweiterung vom GVZ, Hafen und der BAB 281, ist es mit der
idyllischen Natur und Ruhe vorbei. Dem gemitlichen Stadtteil,
nahe Zentrum, wurde die Lebensqualitdt ggnommen und es ist sehr
laut geworden. Aus diesem Grund fordere ich verbesserten
Larmschutz fur Woltmershausen!
190 Woltmers- Extreme Verkehrslarm durch sehr hohes Verkehrsaufkommen zum Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
hausen Larmbelastung Lankenauer H6ft/Weseruferpark. Zusatzliche Larmbelastung durch
Rablinghauser den Neustddter Hafen und die A281.
LandstralRe
191 Woltmers- Extreme In der Stromer StraRe gilt 30 km/h und ein Durchfahrverbot fiir Die Senatorin flir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 50:
hausen Larmbeldstigung Fahrzeuge liber 7,5 Tonnen. Es gibt Piktogramme auf der Stralle, Lkw-Verbot liegt vor - flir die Regeleinforderung ist der Senator fiir Innteres und Sport zustandig.

Geschwindigkeitstiberschreitung/Posing --> Der Senator fiir Inneres und Sport

BSAG:

Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
regelmaRig in personlichen Gesprachen von ihren Flihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
Aushange in den Pausen- und Soziaraumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
Tempolimits hin. Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienldnge ist es aus
personellen und organisatorischen Griinden leider nicht moéglich, die Einhaltung der bestehenden
Tempolimits tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu VerstdRen, die
seitens von Anwohner:innen und Fahrgasten lber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen,
nach. Dazu waren beispielsweise mehrfach Gruppenleitende vor Ort. Diese konnten bei den

insbesondere durch den Schwerverkehr (Busse, Baufahrzeuge, LKW) Stichproben aber keine Geschwindigkeitsiiberschreitungen feststellen. Wir bitten darum, uns

moglichst konkrete Hinweise auf eventuelle Verstol3e zu geben damit wir diesen nachgehen
kénnen.

Amt flir StraBen und Verkehr: Seitens der Stralenerhaltung werden die StraRen in einem
verkehrssicheren Zustand gehalten und bei Auftreten von Schaden (zum Beispiel Schlaglocher)
werden diese Gber bestehende Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion
fihrt, kann nicht beurteilt werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und
missen beseitigt werden.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
192  Obervie- bushaltestelle bei mir vor der tir stehen minuten lang die linienbusse an der BSAG:
land haltestelle, weil die da einen 3 minuten Zeitpuffer bekommen. Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
zuerst hiel es seitens der bsag, das ware wegen der umbau regelmaRig in personlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
mafRnahme an der karl-carstens-briicke, aber das ist fast 2 jahre Aushénge in den Pausen- und Soziardumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
her. viertelstiindlich steht mit laufendem motor der bus 3 minuten Tempolimits hin. Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienldnge ist es aus
an der haltestelle, macht 12 minuten pro stunde und allein auf 10  personellen und organisatorischen Griinden leider nicht méglich, die Einhaltung der bestehenden
stunden am tag, macht das 120 minuten! die larmbeldstigung ist Tempolimits tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu VerstoRen, die
tagtaglich extrem! seitens von Anwohner:innen und Fahrgdsten lber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen,
nach. Dazu waren beispielsweise mehrfach Gruppenleitende vor Ort. Diese konnten bei den
Stichproben aber keine Geschwindigkeitsliberschreitungen feststellen. Wir bitten darum, uns
moglichst konkrete Hinweise auf eventuelle VerstoRe zu geben damit wir diesen nachgehen
kénnen.
193 Woltmers- Verkehrslarm Durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der Rablinghauser Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Rablinghausen Landstr. kommt es zu starker Larmbeldstigung. Im Bereich des Siehe Nr. 1
Pflegeheims ist es fiir die Bewohner kaum mdglich unversehrt die
StraRe zu Gberqueren. Dies auch, weil die
Geschwindigkeitsbegrenzung so gut wie nicht eingehalten wird.
Sehr oft verirren sich groBe Lkw's (Schwerlastverkehr - keine
Baustellenfahrzeuge) in den Stadtteil.
194 Woltmers- Stralenlarm Die Woltmershauser Strafle wird in den Abend- und Nachtstunden Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen von Autofahrer:innen gern fiir schnelles fahren genutzt. Siehe Nr. 1
Hochmotorige Fahrzeuge verursachen starken Larm, der in den
angrenzenden Quartieren fir Ruhestérung sorgt
195 Woltmers- Larmbelastung Die Stromer Str. leidet taglich unter starkem Verkehrslarm, aber bei Amt fiir StraBen und Verkehr:
hausen durch besonders schweren Fahrzeugen, kommt Larm durch Seitens der StraBenerhaltung werden die StraRen in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und
Erschitterungen / Erschitterungen noch hinzu. Der StraRenbelag ist in keinem guten  bei Auftreten von Schiaden (zum Beispiel Schlaglécher) werden diese iber bestehende
BSAG-Busse + Zustand: insbesondere die zahlreichen schweren Busse der BSAG,  Jahresvertrage behoben. Inwieweit dies zu einer Larmreduktion fiihrt, kann nicht beurteilt
LKW in der LKW sowie Fahrzeuge mit Anhanger "rumpeln" iber die StralRe. werden. Oftmals entstehen Schaden an gleicher Stelle wieder und missen beseitigt werden.

Stromer StraRe Man hort den Verkehrslarm nicht nur, dank maroder StraRe splirt
man den Ldarm sogar. Mal abgesehen von den Schaden an den
Gebduden durch Dauer-Beschallung und Erschiitterungen. Wie
ware es, die Stralle zu sanieren, dass der StraBenbelag dieser hohen
Dauer-Verkehrsbelastung durch Schwerverkehr stand halt und die
StralRe im Slalom (Verteilung der Parkplatze) anzulegen, so dass alle
Verkehrsteilnehmer gezwungen waren, langsam zu fahren?
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
196 Woltmers- Larm Autoposer  Hallo, ich finde es eine sehr gute Idee, einen Larmaktionsplan fiir Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen und Musikveran- die Stadt Bremen zu erstellen. Ich selbst wohne seit vielen Jahren in Siehe Nr. 18

staltungen Woltmershausen, an der Grenze zu Rablinghausen. Was mich sehr  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
stort sind die geposten Motorader und Autos, die einen groRen Bei Veranstaltungen und Freiluftpartys handelt es sich nicht um Umgebungslarm im Sinne der EU-
Larm verursachen und die man jetzt zum Friihlingsanfang wieder Umgebungslarmrichtlinie. Grundlage fir Freiluftpartys ist das Freiluftpartygesetz, ein Ortsgesetz
bei gutem Wetter vermehrt hért. Was in dieser Jahreszeit auch Uber nicht kommerzielle spontane Freiluftpartys. Zustandigkeit fur die Anmeldung und
wieder vermehrt zu horen sein wird, sind die Beschwerden ist das Ordnungsamt. In Bremen gibt es seit Februar 2023 einen Austausch
Openairmusikveranstaltungen. Vor allem die Basse sind verstdrkt zu Veranstaltungslarm verschiedener Genehmigungsbehdérden mit dem Ziel, Beschwerdelagen zu
horen, auch bei geschlossenen Fenstern, runtergelassenen Rolldaden verhindern und vorhandene Beschwerdelagen zu entscharfen.
und Oropax in den Ohren dringen sie zu mir durch. Diese ganzen
Larmpegel, vor allem von Frihjahr bis zum Herbst sind fiir mich
unertraglich und machen mir in dieser Zeit meine Stadt Bremen
immer unbewohnbarer.

197 Woltmers- Verkehrslarm + Die Busse der Linien 61, 62 und 24 sowie diverse weitere als BSAG  Der Senator fiir Inneres und Sport:
hausen Erschitterungen Busse und Betriebsfahrzeuge (damit eigentlich untersagter Siehe Nr. 1

durch BSAG Busse Schwerverkehr Gber 7,5t) deklarierte Leerfahrten missachten BSAG:

/ Stromer StraBe standig die geltende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/hin  Unserer Fahrenden halten sich grundsatzlich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit. Sie werden
der Stromer StraRe. Ja, die StraRRe zwar schon breit und regelmdRig in persénlichen Gesprachen von ihren Fiihrungskraften zu diesem Thema sensibilisiert.
abschnittsweise gerade - aber das ist keine Einladung schneller als  Aushdnge in den Pausen- und Soziardumen weisen zudem auf besondere oder kurzfristige
erlaubt zu fahren. Elektrobusse sind zwar nicht mehr so laut, aber  Tempolimits hin. Angesichts von fast 40 Linien und mehr als 480 Kilometer Linienlange ist es aus
aber dafiir schwer - und zu schnell. Das ist Verkehrslarm plus Lirm  personellen und organisatorischen Griinden leider nicht méglich, die Einhaltung der bestehenden
durch die standigen Erschiitterungen, wenn Busse - gerne auch in ~ Tempolimits tagtaglich zu kontrollieren. Die BSAG geht aber allen Hinweisen zu VerstdRen, die
dichter Folge, durch die Stromer StralRe fahren. Wie wire es, seitens von Anwohner:innen und Fahrgasten tber das Beschwerdemanagement bei uns eingehen,
baulich - mit beispielsweise Schwellen oder der Verengung der nach. Dazu waren beispielsweise mehrfach Gruppenleitende vor Ort. Diese konnten bei den
Fahrbahn oder durch fahren im Slalom (Parkplatze rechts und links), Stichproben aber keine Geschwindigkeitsiiberschreitungen feststellen. Wir bitten darum, uns
die Busse/Fahrzeuge daran zu hindern, zu schnell zu fahren? moglichst konkrete Hinweise auf eventuelle VerstoBe zu geben damit wir diesen nachgehen

kénnen.
198 Obervie- Beirat Overvieland [...] 2. Mit der Einfilhrung des Tempolimits in 2012 mit Tempo 30 Der Senator fiir Inneres und Sport:
land km/h werktags von 6 — 22 Uhr auf der Kattenturmer HeerstraRe ist Siehe Nr. 1

festzustellen, dass sich Verkehrsteilnehmer vermehrt nicht an das
Tempolimit halten. Aus diesem Grund sind haufigere Kontrollen zur
Uberwachung des Tempolimits und somit zur Erhaltung der
Wirksamkeit der Larmschutzmafnahme notwendig.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung

1 Osterholz ~ Windrichtung und Im westlichen und nérdlichen Teil des Ortsteils Blockdiek ist in den  Die Autobahn GmbH des Bundes:
Topographie nicht Monaten Marz-Juli eine enorme Larmbelastung durch die BAB A27 Beziiglich des StraBenlarms kann derzeit keine belastbare Aussage getroffen werden. Hier ware
bericksichtigt gegeben. Das hangt zum einen mit der dann vorherrschenden zunichst eine Uberpriifung des Anspruchs auf Lirmsanierung auf Grundlage der einschlagigen fiir

Windrichtung zusammen, die den Larm Uber die Lairmschutzwand in den StraRenbaulasttrager geltenden Regelwerke erforderlich. Bei der Lirmsanierung handelt es
den Ortsteil ca. 400 - 500 m hinter die Larmschutzwand tragt. Zum sich um eine freiwillige Leistung des Bundes. Somit besteht kein Rechtsanspruch und die Priifung
anderen summiert sich der Larm, der auf dem Abschnitt Parkplatz  und Umsetzung ist stets auch von den zur Verfligung gestellten Mitteln abhangig.

Achterkdampe bis Anschlusstelle Vahr entsteht, weil dieser Abschnitt Die Autobahngesellschaft plant, in den nachsten Jahren alle bremischen Autobahnabschnitte auf
genau in Windrichtung liegt und hinter der dann folgenden Kurve ~ MaRnahmen zur Larmsanierung zu priifen. Ein konkretes Zeitfenster fir den genannten

der Ortsteil Blockdiek. Gleichzeitig sorgt die Topographie daflir, dass Autobahnabschnitt kann nicht genannt werden.

die Autobahn in dem Abschnitt héher ist als die Lirmschutzwand!

Man kann dies von der FuRRgangerbriicke Paul-Singer-StraRRe mit

Blick nach Siiden genau erkennen. Man kann dann in 500 m

Entfernung jeden einzelnen Reifen auf den Dehnungsfugen der

Betonplatten laut horen. Die Wand mdisste hier entsprechend

erhoht werden.

2 Burglesum A 270 Bremen Die Autobahn A 270 verlauft quer durch Bremen Nord, zum Teil in  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Burglesum unmittelbarer Ndhe zu privaten Wohnbaugebieten. Die Anwohner  Freiwillige Lirmsanierung und Larmkartierung haben unterschiedliche Berechnungsgrundlagen.
sind dadurch erheblich durch Verkehrslarm betroffen. Bis Ende Auch werden mégliche passive SchallschutzmaBnahmen im Rahmen einer Sanierung bei der
2021 war die Stadtgemeinde Bremen, ASV, fiir die Autobahn Larmkartierung nicht berticksichtigt. Insofern lasst sich die Wirkung von MaBnahmen der
zustandig. Eine bereits in 2014 vorgenommene Sanierung 2014 nicht anhand der Larmkartierung Gberprifen.

Larmschutzerneuerung durch das ASV erbrachte tberhaupt keine
Verbesserung (vgl. aktuelle Werte der Larmkatierung fiir die
Streckenabschnitte A 270 Burglesum). Die A 270 steht nun in der
Baulast der Autobahn AG. Diese sieht aktuell keinen
Handlungsbedarf, Zitat" es ist freiwillige Leistung des Bundes".
Larmbelastigung ist ein gesundheitliches Risiko fiir die Anwohner -
hieraus keine Verpflichtung zum Handeln und keine
MafRnahmenplanung abzuleiten ist nicht nachvollziehbar.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
3 Burglesum A27 Die A27 im genannten Bereich bildet eine mittlerweile unertragliche Die Autobahn GmbH des Bundes:
Grambke/Burg-  Larmquelle. Wir wohnen seit mehr als 30 Jahren auf dem MarReler Beziiglich des StraRenldrms kann derzeit keine belastbare Aussage getroffen werden. Hier ware
damm/MarRel Sidhang und kénnen daher die negative Entwicklung bezeugen. zunichst eine Uberpriifung des Anspruchs auf Lirmsanierung auf Grundlage der einschlagigen fiir
Auch die Larmschutzwénde, die allerdings nicht mal durchgehend  den StraRenbaulasttrager geltenden Regelwerke erforderlich. Bei der Lirmsanierung handelt es
aufgestellt wurden, haben kaum eine Verbesserung gebracht. Der sich um eine freiwillige Leistung des Bundes. Somit besteht kein Rechtsanspruch und die Priifung
Verkehrslarm kommt tGber die Wiesen und Weiden direkt in die und Umsetzung ist stets auch von den zur Verfligung gestellten Mitteln abhéangig.
Siedlung, wird von Haus zu Haus reflektiert und ist nicht tolerierbar.
Bei offenem Fenster zu schlafen ist unmoglich. Durch bessere und  Fiir eine Ausweisung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden ist ein Nachweis
durchgehende Larmschutzwéande, aber vor allem der Verlegung von nach Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich. Grundlage fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung aus
"Flusterasphalt" anstelle der Betonfahrbahnen, sowie einer Larmschutzgriinden ist eine straRenverkehrsrechtliche Anordnung nach §45 StVO auf Grundlage
deutlichen Geschwindigkeitsreduzierung ware sicher eine der Ergebnisse der Larmschutz-Richtlinien-StV. Fiir eine Ausweisung sind je nach Gebietskategorie
Larmminderung zu erreichen. Uberschreitungen der entsprechenden Richtwerte (70 dB(A) — 75 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) — 65
dB(A) in der Nacht) sowie eine Pegelreduzierung durch die Geschwindigkeitsreduzierung von
mind. 2,1 dB(A) nachzuweisen.
4 Blockland Larmbelastung an Seit dem sechs spurigen Ausbau der A27 sind die Larmverursacher Siehe Nr. 1
der A27-Carl- noch ndher an unsere Wohnungen herangerickt. Sinnloser Weise
Krohne-StraRRe endet die Lairmschutzwand direkt dort wo unsere Wohnungen
beginnen.
5 Vegesack Verkehrslarm A In den Garten und Hausern der StraBe Overbecks Garten und An Siehe Nr. 1

270

der Aue ist der Verkehrslarm der A 270 teilweise unertraglich. Das
Dauerrauschen macht uns sehr zu schaffen und wir wiinschen uns
eine héhere Larmschutzwand und Fllsterasphalt. Eine weitere
Larmquelle ist die Ab- und Auffahrt Vegesack Hafen, die auf die
StraBe Auf dem Kriimpel miindet. Hier fehlt eine Larmschutzwand
géanzlich und der Verkehrslarm geht ungehindert in das Auetal und
damit in unsere Géarten. Im Gegensatz dazu wurde an der Ab-und
Auffahrt auf der anderen Seite eine Larmschutzwand erstellt.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
6 Obervieland Kattenesch und Gut die Halfte von Kattenesch leidet unter Immissionen der Al. Bei Siehe Nr. 1
die Al feuchtem Wetter und Windstille oder Stid-West-Winde

entsprechend starker. Problem ist die an der Landesgrenze endende
Larmschutzwand. Das Tempolimit gilt i.d.R. mittlerweile bis zum
Dreieck Stuhr (kam friiher erschwerend hinzu). Daher kommt der
Larm ungemindert Gber den "Kibek-Parkplatz" in Richtung
Kattenesch. Das war auch schon bei der Abfrage zum VEP 2013
groRes Thema. Leider nichts passiert....
7 Vegesack Entlang der A270 Anders als bei den meisten Rampen (Auffahrten) zur A270 wurde an Die Autobahn GmbH des Bundes:

Hohe Auffahrt der Léhstrale keine Larmschutzwand errichtet. Bei bestehenden BundesfernstraBen kénnen LarmschutzmalRnahmen als freiwillige Leistung auf
Léhstrale fehlen der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden. Voraussetzung fir eine
Larmschutzwande solche Larmsanierung ist die Uberschreitung der im Gesetz iiber die Feststellung des

Bundeshaushaltsplans festgelegten Auslésewerte. Larmsanierung wird grundsatzlich nach
Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem
Grad der Betroffenheit zu beurteilen, insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der
schutzbediirftigen Nutzung, der Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Parallel zur
laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung kann Larmsanierung an bekannten Hotspots im
Rahmen der verfiigbaren Ressourcen durchgefiihrt werden.

8 Vegesack Verkehrslarm Doppelte Larmbelastung im Bereich An der Aue und Overbecks Der Beitrag wird zur Kenntnis genommen
A270 Bereich AS  Garten durch Lage im Dreieck A270 und Bahnlinie Vegesack-Farge. siehe auch Nr. 1
Vegesack Hafen
9 Vegesack A270 StraRenlarm Vor allem unser Garten ist mit 65-69 dB so stark vom StraBenlarm  siehe Nr. 1
immens der A270 betroffen, dass wir uns nach kurzer Zeit mich nicht mehr
im Garten aufhalten méchten. Mein Mann und ich haben
larmintensive Berufe. Anstatt uns im Garten erholen zu kénnen,
sind wir einer weiteren Larmbel&stigung ausgesetzt. Auch im Haus
betrifft uns der Straenldarm sehr: Wir 6ffnen die Fenster unserer
Wohnung nur zu der der Autobahn abgewandten Seite, wenn wir in
ruhigen Momenten liften mdchten. Ein weiterer Storfaktor ist das
Blaulicht der Krankenwagen, die in der dunklen Jahreszeit die
Zimmer hell erleuchten. Flisterasphalt und héhere
Larmschutzwdnde waren eine immense Erleichterung und ein
Beitrag zu unserer Gesunderhaltung.

10 Hemelingen Arbergen Flugldrm, Autobahn. Ziige Beitrag wird zur Kenntnis genommen
siehe auch Nr. 1
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext
11 Vegesack Larmproblematik Guten Tag, ich nehme Bezug auf den Artikel im Weserkurier-
in Bremen Nord  Lokalteil vom 3.3.2023 mit dem Aufruf an die Blrger, sich zur

Larmproblematik zu duRern, und nutze gern die Gelegenheit, auf
unser Problem in Bremen-Nord aufmerksam zu machen. Als
Anwohner der LohstralRe sind wir besonders von der fehlenden
Larmschutzwand zur A270 in diesem Bereich betroffen. Meine
Nachbarn und ich haben uns deswegen in den letzten Jahren schon
mehrfach an das Ortsamt und zuletzt im Februar 2022 auch an die
Autobahn AG gewandt, bisher ohne Erfolg. Uns wurde nur
geantwortet, man werde unser Anliegen prifen. Diese Antwort auf
die letzte Anfrage ist nun Uber 1 Jahr her. Wir wiirden uns sehr
freuen, wenn hier etwas geschehen wiirde, und ich personlich ware
auch bereit, mich an hierfiir nétigen Arbeiten (Anpflanzungen?) und
Kosten im Rahmen meiner Maoglichkeiten zu beteiligen.

Anmerkung
siehe Nr. 1

12 Blumenthal Verkehrslarm Die Anwohner der Liissumer Str. 24-30b beklagen sich seit Jahren
Uber den immer zunehmenden Larm (auch nachts und am
Wochenende) verursacht durch starken Verkehr auf der Lissumer
Str. und der BAB A270 zwischen den Anschlussstellen Lissumer Str.
und Wohldstr. In Hohe Burg Blomendal. Die A270 verlauft hier
erhoht auf einer Briicke und hat keine Lairmschutzwande. Die
Meldung erfolgt auf Anregung des Weser-Kurier am 3.3.2023.

siehe Nr. 1

13 Vegesack Larmpegel der Trotz Larmschutzwand der Bahn hat der Larm der A270 in den

A270 St. Magnus letzten Jahren stetig zugenommen. Zum einen durch den immer

Windmihlenstr.  schlechter werdenden Zustand der Asphaltdecke der A270 und
durch die vor einigen Jahren neu errichteten Larmschutzwand auf
der gegenlberliegenden Seite der A270. Die Wande sind héher und
werfen den Schall zuriick Gber die Lirmschutzwand auf unserer
Seite. Das rigorose Abholzen durch die Bahn hat die Sache nicht
besser gemacht. Bei Regen wird die A270 noch um ein vielfaches
lauter.

siehe Nr. 1

14 Vegesack KirchhofstraRe, Larm durch A270
Fahr-Lébbendorf

Beitrag wird zur Kenntnis genommen
siehe auch Nr. 1

15 Woltmers-  Larmbeldstigung Stetig steigende Larmbelastung durch die A281.
hausen Visbeker Strasse

Beitrag wird zur Kenntnis genommen
siehe auch Nr. 1
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Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkung

Woltmers-  Verkehrslarm Bei entsprechender Windrichtung ist jetzt schon der LKW Verkehr siehe Nr.1
hausen A281 deutlich zu héren. Sollte der Wesertunnel 281 je fertig gestellt Die Autobahn GmbH des Bundes:
werden, ist eine deutlicher Erh6hung des Larmpegels zu erwarten.  Hinsichtlich des zukilinftigen Ringschlusses der A 281 ist davon auszugehen, dass der nach den
gesetzlichen Vorgaben vorzusehende Larmschutz im Rahmen der Planung und Umsetzung der A
281 durch die DEGES beriticksichtigt wird.
17 Woltmers-  Larmschutz Woltmershausen, Bereich Visbeker Str., Im langen Brink, Am Beitrag wird zur Kenntnis genommen
hausen erforderlich Schwersort, extremer Verkehrslarm,( Eisenbahn, Autobahn) siehe auch Nr. 1
18 Woltmers- Larmbeldstigung Die A281 ist extrem laut. Eine Lirmschutzwand ist unabdingbar. siehe Nr. 1
hausen Woltmershausen
19 Woltmers-  Autobahnldrm Die Lautstarke von der A281 hat enorm zugenommen in den letzten siehe Nr. 1
hausen A281 Jahren. Die Stadt sollte sich Gber Larmschutzwande und einen
Woltmershausen Flisterbeleg fiir die Autobahn aussprechen, da die Wohnqualitat in
der Stadt sehr nachgelassen hat.
20 Woltmers- A 281 Die Autobahn gibt ein permanentes Gerdusch ab, welches an siehe Nr. 1
hausen Regentagen noch einmal starker ausfallt. Ein entspanntes Sitzen auf
der Terrasse ist leider kaum noch moglich. Auch nachts bei offenem
Fenster zu schlafen, ist kaum moglich, weil man jeden LKW hort.
21 Obervieland Al in Arsten Die Al in Arsten ist tags-und nachtsiber laut. Beitrag wird zur Kenntnis genommen
siehe auch Nr. 1
22 Oberneulan Autobahnldrm Autobahnlarm der A27 im Wohn- und Biropark Oberneuland. Beitrag wird zur Kenntnis genommen
d Wohn- und siehe auch Nr. 1
Biiropark
23 Obervieland Starker Larm aus Insbesondere bei Wind aus Richtung Siiden oder Stidosten starker, siehe Nr. 1
Richtung dauerhafter Verkehrslarm von der Al. Lairmschutzwande an der Al
Weserbriicke der waren wiinschenswert.
Al
24 Burglesum  Autobahnlarm Die Schallschutzwander an der A27 sind nahezu unwirksam bzw. siehe Nr. 1
Burg-Grambke weisen im Bereich der Lesumbriicke Licken auf.
25 Horn-Lehe  StralRenverkehrslda Von der Autobahn A27 geht eine permanente Larmbelastung aus.  siehe Nr. 1

rm

Der Aufenthalt im Garten oder bei offenem Fenster ist
beeintrachtigt. Die vorhandenen Larmschutzwande reichen nicht
aus oder sind lickenhaft.
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26 Hemelingen Die Lirmquellen Die Larmquellen sind doch bekannt. Was soll also diese siehe Nr. 1
sind doch "Blrgerbeteiligung" von der man 10 Tage vor Torschluss in der
bekannt! Zeitung erfahrt? Und die Larmquellen snd auch schon seit Jahren

bekannt. In Hemelingen z.B. ist es die Autobahn, die den Stadtteil
tief mit Larm durchdringt, dass das Schlafen mit Frischluft oft nicht
moglich ist. Baut endlich eine Larmschutzwand und wartet nicht
erst bis die Autobahn vierspurig ausgebaut wird. Warum meldet
Bremen diesen Bedarf im Bundesverkehrswegeplan nicht als
vordringlich an?

27 Oberneulan A 270 Liebes Team Ich freue mich sehr Gber diese Abfrage!. siehe Nr. 1
d Mit diesem Schreiben méchte ich meinen Unmut (iber die
Larmbelastigung im gesamten Achterdiek Bliropark Oberneuland
und Seerosenpark ausgelost durch den Verkehr der A 27 anbringen!
Der Larmschutz ist teils unvollstdndig, zu niedrig und leider auf der
Briicke Richard Bojan- Allee Autobahn Abfahrt Bremen Vahr,
FuRRganger briicke, Ehmckstr einseitig bis gar nicht vorhanden. Am
starksten betroffen von dem Larm ist bei Westwind (80 %), der
Biropark und der Achterdiek! Nachts hat man das Geftihl, die LKWs

fahren einem durch den Garten! Vielen
Dank fiir die Umfrage und dass ich nach 20 Jahren hier wohnen
angehort werden. Herzliche GriiRe (Name entfernt)
28 Hemelingen LarmschutzmaBna Aufgrund des gestiegenen Verkehrsaufkommen insbesondere durch siehe Nr. 1
hmen beim LKWs, die von der A1 kommend lber Autobahnzubringer
Autobahnzubrin- Hemelingen und Zum Weserhafen Hemelingen in den Hemelinger ~ Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
ger Hemelingen  Hafendamm fahren, mdchte ich LarmschutzmalRnahmen Das Verkehrsressort befasst sich seit einiger Zeit mit der Situation am Autobahnzubringer
auf Héhe des beantragen. Bisher konnten wir als Anwohner des Hemelinger Hemelingen.
Hemelinger Zubringers keine Lirmminderung aufgrund einer Aufbringung von
Werders Flisterasphalt feststellen. Im Gegenteil, denn im letzten Jahr

wurden vom Bremer Umweltbetrieb Baumfallungen vorgenommen,
so dass der Larm sich aufgrund der Rodung von Biischen erhéht hat.
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29 Obervieland Autobahn Al zw. An 365 Tagen im Jahr stellt die Al im Bereich zw. Hemelingen und  siehe Nr. 3
AS Hemelingen Arsten eine unertragliche Belastung fur die Stadtteile Arsten und
und AS Arsten Habenhausen dar. Verstarkt wird das Ganze bei Ost, Siidosten und
Stdwind. Dann ist kein normales Gesprach mehr moglich. Hier
mussen endlich alle MaRnahmen ergriffen werden, um die
Menschen zu schiitzen: Liickenschluss der Larmschutzwand
zwischen Hemelingen und Arsten, Fliisterasphalt und
Geschwindigkeitsreduzierung inkl Sektor-Radarmessung. Beim
anstehenden Neubau der Autobahnbriicke Hemelingen/Arsten
muss der Bedarf fiir eine Larmschutzwand verankert werden.

30 Obervieland Laute Autobahn  Es gibt im Bereich Kattenesch der Al zwei sehr laute Stellen, die siehe Nr. 1
Al im Bereich sowohl tags , aber insbesondere nachts storen. 1.) Autobahnbriicke Der Beitrag zu den Dehnfugen wurde zur Kenntnis genommen.
Kattenesch Uber die Ochtum. Die Dehnfugen in beiden Fahrtrichtungen sowie
eine Holperschwelle nach der Briicke in Fahrtrichtung Osnabriick
sorgen fiir Donner- und Schlaggerdusche. 2.). Das Ende der
Larmschutzwand in Fahrtrichtung Osnabriick ergibt insbesondere
bei nasser Fahrbahn ein deutliches Ansteigen der Lairmbelastung.
Dieser Wechsel zum Lauten ist sogar am Kattenescher Weg deutlich
wahrnehmbar und stért besonders in der Nacht auch die naher
daran Wohnenden.

31 Hemelingen Ldrm In den letzten Jahren hat der Larm aus dem Gewerbegebiet Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Gewerbegebiet  Allerhafen deutlich zugenommen. Entnervendes Gepiepe auch an  siehe auch Nr. 1
und Al Samstagen. Der Larm der Autobahn Al hat ebenfalls deutlich

zugenommen. Es ist bei bestimmten Wetterbedingungen, Wind aus
Suden, ein Dauerrauschen zu héren. Wir glauben, dass es auch mit
kompletten Rodungen des Griins zu tun hat.
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32 Burglesum  Autobahnkreisel Die riesige und extrem befahrene Autobahn-Kreuzung in Bremen-  siehe Nr. 3
lhipohl Burg/Ihlpohl (ehemals Kreisel) ist in Hinsicht auf den Larm ein Die Autobahn GmbH des Bundes zur angrenzenden Wohnbebauung:
(Kreuzungspunkt riesiges Problem. Auf den Ab- und Auffahrten von A 27 und A 270  Immissionen, die jedoch durch gemeindliche Planungen ausgeldst werden, kdnnen letztlich nicht
A 27 und A 270) staut sich regelmaRig der Autoverkehr. Nach der Ampel wird auf der zu Lasten des StraRenbaulasttragers fiir die Autobahn gehen. Diese muss im Rahmen der
Autobahn 270 der Motor stark hochgedreht, um auf gemeindlichen Pla-nung bericksichtigt werden.
Geschwindigkeit zu kommen. In Bremen-Burg und Ihlpohl stehen
die Wohnhdauser teils sehr nah an der Autobahn. Die Grundstticke
reichen fast unmittelbar bis an die Autobahn. So kommt es zu einer
extremen Larmbelastung. Eine deutlich ausgeweitere
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 270 auf 50 kmh vom Beginn
neben Kaufland lhlpohl bis hin zur ersten Abfahrt 7 Bremen-Lesum
kdnnte viel Gutes bewirken.
33 Hemelingen Verkehrslarm A1 Der Larm von der Autobahn ist stets prasent, ein dauerndes Beitrag wird zur Kenntnis genommen

27, Bremen-Horn grenzt unser Grundstiick an die Autobahniberfiihrung und im
Stdwesten und Westen horen wir den Verkehrsldarm der A 27. Die
vorhandenen Larmschutzwénde helfen nur bedingt. Die Briicke
Uber die Autobahn reflektierr den Schall und trégt ihn tiber die
Larmschutzwand. Gern wird vor der Briicke durch Motorradfahrer
noch eimal Geschwindigkeit aufgenommen. Das Ergebnis ist ein
besonders hoher Larmpegel. Wenn es technische Losungen gibt, um
den durch die Briicke verstarkten Larm zu mindern, wére eine
Verdnderung wiinschenswert. Ebenfalls kdnnte eine weitere
Reduzierung der zugelassenen Geschwindigkeit und die
Verwendung von Flisterasphalt sinnvoll und hilfreich sein. Mit
freundlichen GriBen (Name, Hausnummer, Emailadresse wurden
entfernt)

34 Oberneulan A27 Larm Der Larmschutz der A 27 im Bereich Buropark Oberneuland sollte ~ siehe Nr. 1
d nach Erweiterung diesen auch eine Anpassung erfahren. Der
Autobahn nehmen, ist vor allem in nicht ausgestatteten Bereich,
eine groRe Belastung. Da daher wieder Blropark mit seiner neuen
Nutzung, erweitert werden.
35 Horn-Lehe Larm Verkehr A Wir wohnen in dem Ortsteil Horn, Am Rickmers Park. Im Siiden siehe Nr. 3
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36 Neustadt A281/B75/ Wohne im Bereich Neustadt / Erlenstr.. Steht der Wind unglinstig  siehe Nr. 1
Flughafen und kommt aus Stid-West - West, ist schlafen bei offen Fenster nicht

machbar. Ein Flugzeug das startet ist da eher nicht das Problem. Das
permanente Surren der Fahrzeuge auf der A281 und der B75 ist da
wesentlich schlimmer. Manchmal so laut und nervtotend, das ich
wie geradert am Morgen bin. Da keine Erholung in der Nacht statt
gefunden hat! Freue mich immer auf Ostwind und Nebel! MfG
(Name wurde entfernt)

37 Neustadt Larm der Vor allem tagstiber wird man in der Nahe der HochstraRe B6 Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
HochstralRe B6 Neustadt beschallt. Auch die Aufenthaltsqualitdt im Hohentorspark
Neustadt leidet unter dem Verkehrslarm.

38 Obervieland StraRenldrm Der Larmschutzwall der B6n in Huckelriede und Habenhausen reicht Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
durch Bén nicht aus um den StraRenldarm auf ein ertragliches MaR zu senken.
(Autozubringer
Arsten)

39 Findorff Larm von der Wir wohnen im Schweinfurter Weg und sind sténdig durch, siehe Nr. 7

Hochstr. (iber den insbesondere bei Westwind, durch den Larm der Fahrzeuge auf der
Utbremer Ring Hochstr. beldstigt. Warum gibt auf der Hochstr. keine
Larmschutzwande? Gruf}
40 Findorff Findorff - Guten Tag, Uber die Halfte der Findorffer leidet unter einem Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
HochstralRe Bitte konstantem Gerausch, welches von der HochstraRe als Schall Siehe Nr. 1
Erlésen sie uns herkommt. Es ist eine konstante Belastung. Daher kann ich auch
26.000 Findorffer nicht bei ge6ffnetem Fenster schlafen. Vor allem Nachts ist es ein

von stetige Belastung. Im Gesprach mit Nachbarn erzihlen viele davon.
Dehnungsfugen- Irgendwo muss auf mehreren HochstraBeauffahrten eine
geklapper der Dehnungsfuge auf der HochstraRe sein. Ich vermute im Bereich
Hochstrale Utbremer Auffahrt sowie im Bereich Walle Richtung Weserbriicken.

Bitte Jeder LKW oder jedes schwere Auto welches dariiber fahrt
macht ein ohrenbetdubendes Gerausch, welches liber 1-2 km bis
nach Findorff hinein schalt. Bitte stellen sie das ab. Es ist eine der
groRten Belastungen neben den ZugangsstralRen auf denen nachts
haufig mit 70-90 km/h gepasst wird. Dazu eine weitere Meldung.
(Name, Adresse, Telefonnummer, Emailadresse wurden entfernt)
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41 Huchting Larmschutz f.B75 Nach 2 Jahren Bauzeit fiir die Briicke Varreler Bike rollt der Verkehr siehe Nr. 1
bis Landesgrenze wieder unermiitlich. Bei den BaumaRBnahmen wurde der letzte
DEL Puffer Griin radikal abgeholzt. Der Nachwuchs der Neupflanzungen
wird Jahre dauern. Vor Jahren sollte bereits eine Larmschutzwand
zwischen Briicke Heinrich- Plett Allee und Briicke Varreler Bake
Landesgrenze errichtete werden, doch plotzlich war kein Geld mehr
in Bremens Topfen. Nun hat die Autobahn AG ( Bund)die B75
ibernommen und es ist an der Zeit zu handeln, da das
Verkehrsaufkommen stetig wachst.

42 Hemelingen Autobahnlarmje Autobahnlarm (A1) je nach Windrichtung verhindert gerade im Beitrag wird zur Kenntnis genommen
nach Sommer das schlafen bei offenem Fenster!
Windrichtung

43 Obervieland ewiges Rauschen Ich wohne in der Senator-Balcke-Str.(Hausnummer entfernt) (28279 siehe Nr. 1

in Habenhausen  Bremen). Besonders nachts und in ruhigen Momenten hért man ein Der Beitrag zu den Dehnfugen wurde zur Kenntnis genommen.

andauerndes Rauschen und hin und wieder auch ein Poltern /
Bollern. Das Rauschen kommt m.E. von der Weserbriicke der
Autobahn 1, da hier keine Lairmschutzwéande installiert sind und der
Schall ohne Probleme Uber die Weser nach Habenhausen gelangt.
Das Poltern kommt von LKW die Gber die Briickenfugen
fahren...lasst sich vermutlich nicht ganz vermeiden.

44 Vahr A27 Abfahrt Die Autobahn A27 ist im ganzen Bereich der hochgelegenen Abfahrt siehe Nr. 3
Bremen Vahr/ Bremen Vahr, Neue Vahr Nord, Neue Vahr Stidost / Stidwest sehr
Vahr Nord laut (auch Richard-Boljahn-Allee). Fllisterasphalt und héhere,

(abgeknickte) Schallschutzwande wie in Hamburg, auch eine
geringere Fahrgeschwindigkeit auf der Autobahn waren bestimmt
eine Losung. Zur Hauptverkehrszeit ist der Larm unertraglich und
nachts ist das LKW jaulen und die Reifengerdusche zu laut, sodass
mit offenem Fenster schlafen nicht moéglich ist. Vielen Dank fiir die
Umfrage.

45 Blockland Larm durch A27  Im Wohngebiet Hollergrund kommt es bei Westwind zu Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Larmbelastigung durch die A27.
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46 Blockland Blockland wird Die Carl-Krohne-Str. in der ehemals eine Justizvollzugsanstalt siehe Nr. 1
auch bewohnt betrieben wurde, ist als Wohngebiet nicht anerkannt. Obwohl die
Stadt selbst kurz vor der Jahrtausendwende die ehemaligen
Dienstwohnungen an private Nutzerinnen verkauft hat wurde nie
eine Planung zum Schutz der dort wohnenden durchgefiihrt. Die
BAB 27 wurde sechsspurig ausgebaut der Larmschutz wurde aber
nur auf kleine passive MaRnahmen begrenzt und bezuschusst. Die
Belastung steigt mit dem steigenden Verkehr und dem geringen
natilirlichen Bewuchs kontinuierlich. Das Naherholungsgebiet und
Schutz von Mensch und Tier missen hier dringend neu betrachtet
werden und MaRnahmen angepasst werden
47 Obervieland Larm des Der Larmschutz des Autobahnzubringers der A281 von der sieche Nr. 1
Autobahnzu- NeuenlanderstraBe zur Al in Arsten ist vollkommen unzureichend.
bringers der A281 Durch die Fallungen vieler Bdume hat sich der Lirmpegel schon jetzt
zwischen enorm erhéht. Wenn die A281 vollends fertig gestellt ist, wird der
Neuenlander- Larm in diesem Anschnitt noch einmal massiv ansteigen. Neben der
stralle und Al Tatsache, dass der besagte Autobahnzubringer eigentlich selbst
Autobahn ist, was eigentlich ein neues Planfeststellungsverfahren
zwingend vorschreibt, sind autobahnadequate
SchallschutzmaRnahmen vorzunehmen.
48 Horn-Lehe  Larmim Der Larm durch die A27 im Rhododendron-Park und auch in den sieche Nr. 1
Naherholungs- angrenzenden Wohngebieten ist in den letzten 20 Jahren
gebiet zunehmend und unertraglich geworden. Auch die Marcusallee wird
Rhododendro- durch neue groRRe Wohngebiete in Oberneuland zunehmend
park befahren, leider hat man bei der letzten Asphaltierung Anfang der

2000er auf der Marcusallee deutlich groberen und damit lauteren
Belag gewahlt, was die Lirmbelastung zusatzlich steigert.
Bauherren in der Ndhe der A27 werden dazu gezwungen
Larmschutzglas auf den Balkonen anzubringen.... Warum wird nicht
seitens der Regierung alles dafiir getan die Larmemission zu
senken?!? Schallschutz innerhalb von Wohngebieten an
Autobahnen durch: Flisterasphalt, effektive Schallschutzwande,
Temporeduktion. Flisteraphalt aber gerne auch auf viel
befahrenen innerstddtischen Stralen.
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Vahr

Nr.
49

Beitragstitel
Larm durch A27
Neue Vahr Nord

Beitragstext

Vielen Dank fiir die Umfrage. Mit diesem Schreiben méchte ich und
meine Nachbarn tGber den Larm und die Larmbeldstigung im
Neubaugebiet Johanna-Kirchner-Weg, in der Neuen Vahr Nord
durch den Verkehr der A27 berichten! Der Larmschutz ist zu niedrig
und teils lickenhaft. Auf den Briickenrampen und auf der A27-
Bruicke Richard Bojan-Allee/Franz-Schiitte-Allee Abfahrt Bremen
Vahr, die ja hoher gelegen ist, wird der Schall weit tber die Hauser
gestreut, auRerdem ist die Larmemission durch die Breite der
Briicke und den hohen Abstand zu den Schallschutzwanden weitaus
gréBer. Durch den "Tunneleffekt" in der A27-Kurve bei Blockdiek
und die nordlich gelegene, offene Golfanlage wird der Larm weit in
die Neue Vahr Nord geleitet. Die alte, raue Betonfahrbahn ist alles
andere als Schallabsorbierend, sondern verstarkt noch die
Abrollgerdusche. Man das Gefuihl, die LKWs/PKW fahren im Garten.
Im Garten sitzen ist keine Erholung mehr. Der Larm ldsst einen nicht
schlafen. A27--&gt; 80km/h. GriiRe (Name entfernt)

Anmerkung
siehe Nr. 1

50 Hemelingen Al Autobahn

Arbergen

Starke Larmbelastigung bis spat in die Nacht durch Autobahn Al
Arbergen-Hemelingen, verstarkt durch standigem Westwind, es
wird ein besserer Lairmschutz erwartet. Nicht ausreichend
Larmschutz vorhanden .... Flisterasphalt, Geschwindigkeit,
Larmschutzwénde oder dhnliche Schutzmalnahmen sind
erforderlich, in anderen Bundeslandern klappt das auch.

siehe Nr. 3

51 Obervieland Autobahnlarm A1 Tagsliber und insbesondere in der Nacht sehr lauter Verkehrslarm
bei Stid bis Ostwind oftmals tGber 55 Dezibel! Von der Autobahn Al
und dessen Zubringer! Zudem lautes Poltern durch Fehl und
schlechten Reparaturstellen im Asphalt. Hier muf endlich eine
Larmschutzwand und Flisterasphalt erstellt werden. AuRerdem

Tempolimit und Kontrollen.

siehe Nr. 3
Der Beitrag zum beschriebenen Fahrbahnschaden wurde zur Kenntnis genommen.

52 Durch die offene Autobahn im Bereich der Weser gibt es je nach
Windrichtung eine dauerhafte Lirmemission. Im Bereich der
Weserbriicke ware eine Lairmschutzwand oder der bereichsweise

Einbau eines Flisterasphalts erforderlich.

Obervieland Verkehrslarm
durch offene Al

siehe Nr. 1
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53 Obervieland Autolarm von der Es ist erstaunlich, wie weit die Gerdusche von der Autobahn und siehe Nr. 1
Autobahn und dem Zubringer getragen werden. Besonders nachts und in den

dem Zubringer Morgenstunden steigt der Pegel, da muss sich die Wetterlage
irgendwie verdndern. Es ist leider nicht moglich, mit offenem
Fenster zu schlafen. Das hétte ich bei diese Stadtteil mit
Uberwiegend kleineren StraBen nicht fir moglich gehalten. Die
Flugzeuge fallen erfreulicher Weise kaum auf.

54 Obervieland Autobahn Al Die Larmbelastung von der Al im Ortsteil Arsten / Habenhausen ist siehe Nr. 3
sehr extrem. Die Abrollgerdusche der Fahrzeuge lberziehen die
Wohnviertel. Abhilfe konnte durch Fliisterastphalt und
Geschwindigkeitsbeschrankungen zwischen Ausfahrt Hemelingen
und Brinkum geschaffen werden.

55 Oberneulan Larm A27 in Parks Die Larmbeldstigung durch die Autobahn A27 in Parks und siehe Nr. 3
d und Erholungs- Erholungsgebieten in Oberneuland (Achterdiekpark und in den
gebieten (im Wohngebieten an der A27) ist unertraglich. Auch im

Achterdiekpark)  Kleingartnerverein der Vahr ist eine Erhohlung bei dem Larm nicht
moglich. Der Belag ist zu grob und zu laut. Der Schallschutz ist
innerhalb von Wohngebieten an Autobahnen und an
hochfrequentierten Strallen durch Flisterasphalt, effektive
Schallschutzwande und am einfachsten und gilinstrigsten durch
Geschwindigkeitsreduktion zu gewahrleisten (Stichwort
"Verkehrswende Bremen") . Vor allem wird der Guterverkehr der
A27 noch steigen...die Lirmemission der Straen muss gesenkt

werden!
56 Burglesum  Zwischen Gleisen Im Wohngebiet Burg-Gramke gibt es vielfaltige Larmquellen. U.a. siehe Nr. 1
und Autobahn durch einen fehlenden Larmschutz an der Lesumbriicke ist der

Verkehr auf der A27 deutlich horbar. Dazu kommt auf der anderen
Seite der Guterverkehr auf der Bahnstrecke und der Autoverkehr
auf der Grambker Heerstralle. Und der Larm vom Stahlwerk ist an
manchen Tagen und Ndchten auch deutlich horbar. Es ist eigentlich
nie ruhig.
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57 Hemelingen Autobahnldrm Al - Der Autobahnldrm ist so unertraglich geworden, besonders bei SW- siehe Nr. 1
Arbergen - Wind. Eine kontinuierliche Dauerbeschallung. Kommt noch Regen
Dahlwas/Bi'n hinzu, ist es noch unertraglicher. Man wird in der Nacht davon
Tegelplatz geweckt, trotz vorhandener dreifach-Verglasung und Rollladen.

Durch das zukinftig entstehende Gewerbegebiet
Mahndorfer/Arberger Marsch, kommt noch mehr Verkehr "on top".
Die Eisenbahnline, die auch direkt an unseren StrafRen verlauft,
bereitet eher keine Probleme mehr, wie vor einigen Jahren. Die
Zuge "rauschen" relativ leise bei uns vorbei. Beziglich des
Gerauschpegels der A1 muss aber unbedingt eine Losung her! Eine
durchgangige Larmschutzwand von Mahndorf bis Arsten,
bestenfalls noch Fliisterasphalt.

58 Hemelingen StraRenlarm Unglaubliche Larmbelastung durch die A1, insbesondere bei der sieche Nr. 1
Hauptwindrichtung Stidwest. Nachtschlaf dann nur mit
geschlossenem Fenster moglich, selbst tagsliber Aufenthalt im
Freien nur eingeschrankt moglich. Nach eigenen Messungen liegen
die Pegel weit Gber den schadigenden Werten. Hinzu kommt im
Sommer das starke Autoaufkommen durch den Riickfahrverkehr
vom Mahndorfer See.

59 Ostliche Larmbeldstigung Larmbeldstigung durch die A1 im Bereich Bremen-Arbergen, siehe Nr. 1
Vorstadt HarmstraRe, durch bisher ungenligenden Larmschutz.
60 Hemelingen Hemelingen Autobahn und Fluglarm Autobahn durchgehender und deutlicher  Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Autobahn Pegel als Rauschen jederzeit. Fluglarm deutlich, aber nur
phasenweise.
61 Oberneulan StraBenlarm Fehlende Larmschutzwand an der A27 fihrt zu Larmbelastung in siehe Nr. 1
d Autobahn mittlerweile dicht bebauten Wohnareal "Buropark Oberneuland"
sowie im Erholungsgebiet Achterdieksee.
62 Hemelingen Autobahnldarm Wenn die Windrichtung von Autobahn kommt, sehr hohe Beitrag wird zur Kenntnis genommen

Larmbelastung. In der Nacht ist es unmdglich bei
offenen/gekippten Fenster zu schlafen. Gefihlt fihrt die Autobahn
durch das Schlafzimmer.
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63 Vegesack Ldrm Bremen Werte Damen und Herren, ich (Name entfernt) bin im August 2021 siehe Nr. 1
Nord in mein neu erworbenes Haus in der Neuen KonsulnstraRe

(Hausnummer entfernt) in St. Magnus gezogen. Das Haus grenzt an
die Autobahn A270 und zwei Gleise fiihren auch am Haus vorbei.
Besonders der Autolarm (5-9 und 15-19 Uhr) ist durch die schlechte
Larmschutzwand extrem belastend. Die Nachbarn erzdhlten mir,
dass es vormals einen anderen Larmschutzzaun gab und dieser
deutlich besser war. In einem Italienurlaub habe ich im oberen
Drittel zur Fahrbahn hin gebogene Larmschutzwande gesehen die
deutlich effektiver waren. Die marode Fahrbahn und das nicht
einhalten der angezeigten 80 Km/h macht den Larm deutlich
belastender. Ich wiirde mich freuen, wenn Sie mir mit und anderen
hier wohnenden Personen ins den Austausch zur méglichen
Reduzierung kommen wiirden. Kommen Sie dafiir gerne
(Emailadresse und Telefonnummer) auf mich zu. Ich freue mich von
lhnen zu héren und verbleibe mit besten GriiRen

Hinweis auf Geschwindigkeitstiberschreitungen wird an den Senator fiir Inneres gegeben.

der Vahr
Nord/Sud und
Oberneuland

Autobahn A27 mit altem Belag und schlechtem Schallschutz ist die
Larmbelastigung fur die Anwohner einfach unzumutbar. Auch der
Autobahnzubringer ist eine groRe Larmquelle. Dieser Ldrm
Uberstreig die Tages-Grenze und Nacht-Grenze bei weitem. Offene
Fenster sind undenkbar.

64 Hemelingen Hemelingen Fluglarm Autobahnldarm Eisenbahnldarm Gewerbelarm Beitrag wird zur Kenntnis genommen

65 Hemelingen Hemelingen Autobahnldrm 24 Stunden Beitrag wird zur Kenntnis genommen

66 Woltmers-  StraRenverkehr  Im Baugebiet Visbeker StraRe (auf dem alten Sportplatz von siehe Nr. 1

hausen Woltmershausen) hat der Straenlarm durch die A281 in den Die Autobahn GmbH des Bundes:

letzten Jahren enorm zugenommen, insbesondere bei Stid- und Hinsichtlich des zukiinftigen Ringschlusses der A 281 ist davon auszugehen, dass der nach den
Westwind. Durch die Fertigstellung des Wesertunnels ist eine gesetzlichen Vorgaben vorzusehende Larmschutz im Rahmen der Planung und Umsetzung der A
weitere Steigerung zu beflirchten. Wir bitten um Planung und 281 durch die DEGES berticksichtigt wird.
Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen entlang der A281 zwischen
der Briicke der Wartumer HeerstralRe und der Abfahrt
Woltmershausen.

67 Hemelingen Hemelingen Autobahnldarm derAl Beitrag wird zur Kenntnis genommen

68 Vahr Autobahnlarmin Durch die in den Wohngebieten Vahr und Oberneuland verlaufende siehe Nr. 1
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69 Hemelingen Veraltete Warum kénnen bei der Erweiterung des Gewerbegebiets an der A1, siehe Nr. 1
Larmschutzwénde als Ausgleich fiir die gestressten Anwohner, nicht moderne
leistungsfahige Larmschutzwande gebaut werden ? Auch wenn es
sich um eine Bundesangelegenheit handelt sollte Bremen auf eine
Verbesserung drangen und sich finanziell beteiligen.

70 Hemelingen Hemelingen Autobahn fluglarm zuglarm Beitrag wird zur Kenntnis genommen
71 Hemelingen Larmbeldstigung Die Larmbeldstigung in Hemelingen bezieht sich vor allen auf die Beitrag wird zur Kenntnis genommen

Hemelinger HeerstralRe, Osternadel, wo trotz Tempolimit gerast

wird. Wenn auf der HeerstraRe Stau ist, werden die

NebenstraBen,wo 30km sein soll, regelrecht zur Hauptstralle und es

wird gerast. Es interessiert viele nicht, daR sich dort ein

Seniorenheim befindet. Zusatzlich zum Teil starker Larm von der

Autobahn.
72 Hemelingen Larmbelastung Larmschutzwand an der Autobahn Al ist unterbrochen; das neue  siehe Nr. 1

Bremen Arbergen Industriegebiet reflektiert den Larm ins Wohngebiet. Zugstrecke HB
- DH hat teilweise ebenfalls keinen Larmschutz zum Wohngebiet.

73 Burglesum  Autobahnldrmin Wir wohnen in MarBel am Hang, der von Pellens Park zur Lesum siehe Nr. 3

MarRel abféllt. Durch die erhohte Lage dringt der Verkehrslarm von der A27
trotz der Larmschutzwande sehr deutlich zu uns durch. Ein weiterer
Grund sind die fehlenden Larmschutzwande im Bereich der
Lesumbricke. Hier , l1auft” der Verkehrslarm (iber die Wiesen auch
zu den niedriger gelegenen Hausern. Als mogliche MaBnahmen
sehe ich: (i) kurzfristig: Geschwindigkeitsbeschrankung. Wahrend
der Bauarbeiten an der Lesumbriicke war es merklich leiser. (ii)
mittelfristig: Erhohung der Larmschutzwande und, wenn moglich,
Larmschutzwéande an der Lesumbriicke. (iii) langfristig:
Flisterasphalt auf der A27 in Bremen.

74 Hemelingen Larm in Arbergen Durch Flugzeuge, Autobahn, Zugverkehr gibt es sehr starke Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Larmbelastung !
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75 Obervieland Autobahnlarm A1 Dem Autobahnzubringer fehlt bis zur Autobahnbriicke ein siehe Nr. 1
/ Autobahnzu- durchgangiger Schallschutzzaun. Dies ist durch den zunehmenden
bringer Arsten LKW Verkehr gerade in den StofRzeiten nicht zu Gberhéren. Die

Autobahnbriicke liber die Weser ist mittlerweile so laut das das
Schlaggerausch durch auf die Briicke fahrende LkW sel st bei
geschlossenen Fenstern zu héren ist. Steht der Wind noch in
Richtung Habenhausen liegt teils der Dezibel Wert héher als 65 !
Dies ist einfach nicht hinnehmbar, denn nach Sanierung sollte es
doch eigentlich besser werden. Aber leidernnun noch viel lauter
und durchgehend eine Belastung....

76 Hemelingen Larmbelastung Abhadngig von der Jahreszeit und dem Wetter ist die Al inklusive siehe Nr. 1
Bremen Mahndorf dem Bremerkreuz insbesondere zu den friihen und spaten Zeiten

(Autobahn, sehr hoch. Die Larmbelastung aus Richtung der Autobahn ist hoher
Flugverkehr und  als die Belastung von der Mahndorfer HeerstraRe. Ahnliches gilt fiir
Eisenbahn) die Eisenbahnstrecken in Mahndorf. Im Sommer ist die Belastung

sehr hoch, vor allem wenn aufgrund der hohen Temperaturen
Nachts geliiftet wird. Auch Nachtfliige tragen zu einer hohen
Belastung im Sommer bei.

77 Hemelingen Strallen-Flug-u.  Stadndiger, massiver Larm von der Autobahn u. Flug- Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Eisenbahnldrm u.Eisenbahnlarm.

78 Hemelingen Larmbelastung Wir wohnen in der Rischstrasse (Hausnummer entfernt). Unser sieche Nr. 1
Autobahn Al Schlafzimmer liegt im 1.0G Richtung Siid/Stidwest. Vor allem im

Sommer, wenn die Fenster nachts offen sind, ist die Lirmbelastung
extrem so dass ein Schlafen bei offenem Fenster unmaéglich ist. Sehr
stark zu horen sind vor allem LKW Verkehr von der Al. Sehr schade
finde ich und das sollte bei der Briickenerneuerung dringend
beriicksichtigt werden, ist die fehlende Larmschutzwand entlang der
A1l und speziell auf der Weserbriicke. Da meist siid/stidwest Wind
herrscht wird der Schall in Richtung Nordost getragen. Messungen
unsererseits haben in diesen Fdllen Werten von ca. 68dB ergeben.
Also bitte sorgen Sie bei einem Neubau der Weserbriicke fiir einen
dementsprechenende Schallschutzwand. Die Anwohner von
Hemelingen werden es Ilhnen danken.
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79 Hemelingen Kleine Fluglarm ( besonders noch spat abends landende oder startende Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Westerholzstr. Maschinen ) Autobahnldarm von der A 1 ( je nach Windrichtung,
(Hausnummer dann besonders laut ) Eisenbahnlarm ( besonders Giiterziige )
entfernt) Tagsliber manchmal Larm aus dem Hemeliger Hafen (
Schrottumschlag )
80 Vegesack Wir wiinschen uns Im Bereich des Overbecks Garten, angrenzend an die A 270, Zu- und Die Autobahn GmbH des Bundes:
FlUsterasphalt Abfahrt dieser Autobahn und dann noch Eisenbahnverbindung Fahrbahnsanierungen und freiwillige Larmsanierungen kénnen aus organisatorischen Griinden im
Vegesack - Farge, ist es insbesondere durch die Autobahn Regelfall oft nicht parallel durchgefiihrt werden.
unertraglich laut. Jetzt konnten wir am Wochenende in der Zeitung siehe aber auch Nr. 1
lesen, dass die Fahrbahn der A270 ab Mai 2023 saniert werden soll.
Bitte, bitte, bitte, setzen Sie sich daflir ein, dass hier Fllisterasphalt
verwandt wird. Das wiirde unsere Larmbelastigung an dieser Stelle
bestimmt erheblich mindern.
81 Horn-Lehe  Autobahnlarm Besonders bei nordwest Wind, aber sonst auch immer leiser, ist die Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Autobahn Im Deichkamp auch in den Garten der niedrigsten
Hausernummern zu héren..
82 Hemelingen Autobahnlarm Al Gegen den Horrorkrach der A1 muss dringend etwas unternommen siehe Nr. 3

Mahndorf

werden! An erster Stelle hohe Lairmschutzwande zwischen Abfahrt
Mahndorf und bis mind. hinter den Mahndorfer See. Es gibt in dem
Bereich eine Kita, komplett ungeschiitzt vor dem Krach!
(Gesundheitsschdden fir die Kinder). 2. Temporeduzieung auf
80km/h. 3. Flusterasphalt . Der Mahndorfer See wirkt durch seine
glatte Oberflache als Schallverstarker! Eigentlich soll das doch ein
Naherholungsgebiet sein fiir Bremer UND Achimer. Auch wenn Teile
der Autobahn zu Niedersachsen gehéren, muss Bremen fiir seine
Mitblrger in Mahndorf Lirmschutzmafnahmen durchsetzen!
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83 Horn-Lehe Autobahnldarmin Wir haben im Sommer 2019 ein Einfamilienhaus in Lehesterdeich ~ siehe Nr. 3
Lehesterdeich gekauft und sind von der Larmbelastung sehr enttduscht. Wenn im Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Winter das griin neben der Autobahn kahl ist oder die Strale nass  Eine Autobahn ist eine signifikante Quelle fiir Stickoxid-Emissionen. An dem hier zu betrachtenden
ist es am schlimmsten aber auch im Sommer gibt es Tage wo wir Ort findet aber aufgrund der umgebenden Freiflachen und der offenen Lage zur Autobahn eine
nicht entspannt im Garten sein kdnnen. AuBerdem mache ich mich gute Durchmischung mit schnellem Luftaustausch statt. Zudem ist die Schadstoff-Grundbelastung
wegen dem Larm immer wieder sorgen iiber die Luftqualitit, gerade der Luft in den AuRengebieten Bremens niedrig. Eine Uberschreitung der Grenzwerte der
mit kleinen Kindern. Nachts ist bei offenem Fenster die Autobahn  Luftqualitat fur Stickstoffdioxid der 39. BImSchV kann daher ausgeschlossen werden.
sehr gut zu horen, bei schlechtem Wetter auch mit dem Fenster zu
(trotz zweifach Verglasung). Ich bin manchmal richtig enttauscht,
hatte nicht gedacht das in 2022 noch so eine Larmbelastung in
Wohnviertel geben darf und wiinsche mich, die
Geschwindigkeitsbegrenzung wird auf 100 reduziert, damit wiirde
man auch die Stickstoffbelastung deutlich senken.
84 Obervieland StraRenldrm/ Larmbeldstigung von dem Autobahnzubringer Arsten. Diese sieche Nr. 1
Autobahnlarm Larmbelastigung verstarkt sich besonders bei Ostwind... Nachts
kann man kein Fenster offen lassen wenn man ruhig schlafen
mochte.
85 Horn-Lehe  Autobahnlarm In zahlreichen Beitrdagen wird deutlich, dass der Verkehrslarm durch siehe Nr. 3

A27 die Fahrzeuge auf der A27 eine immense Beeintrachtigung der
Wohn- und Lebensqualitat in den angrenzensen Stadtteilen mit sich
bringen. Vielerorts gibt es auf den Autobahnen
Geschwindigkeitsbegrenzungen wegen Larmschutzes. Kostet wenig,

schont die Anwohner und die Umwelt!
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Nr.

Stadtteil
Vegesack

Beitragstitel
Larm Fahrer
Kampe A270

Beitragstext Anmerkung
Hallo, ich méchte hiermit einen Missstand und extreme siehe Nr. 3
Larmbelastigung melden. Wir wohnen direkt an der A270, auf Hohe
Fahrer Kimpe. Die Lautstarke des Straenverkehrs ist mittlerweile
unertraglich geworden. Zwar sind teilweise Schallschutzscheiben
verbaut, aber auch diese schaffen es nicht (nicht mehr) die
Lautstarke auf ein ertragliches MaR zu senken. Der Verkehr hat in
den letzten Jahren stark zugenommen, auch hat sich der Anteil an
LKW's in diesem Bereich weiter erhoht. Das groBte Versaumnis ist
hierbei die fehlende Larmschutzwand. Es ist das einzige Grundstiick
ohne eine Lairmschutzwand/Schutzwall/Schutzmauer. Das gesamte
Grundstiick liegt ungeschiitzt parallel zur A270. Der Larm, der
mittlerweile rund um die Uhr und unabhangig des Wochentages auf
das eigene und weiter zu den dahinter liegenden Grundstiicken
dringt, ist wirklich unertraglich. Auch eine
Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem Bereich, ware ein guter
Schritt. Solche Beschrankungen, mit dem Hintergrund Larmschutz,
werden mittlerweile verstarkt eingesetzt, auch bereits in Bremen
und stellen eine Kostengiinstige und schnelle MaBnahme dar. Ich
lade sie gerne auf einen Kaffee und Kuchen ein, damit sie sich
personlich von diesem Zustand (iberzeugen kdnnen. Die Krone
setzen dem nur noch besonders lautstarke Autos und Motorrader
auf, die mit (gefuihlt) offenen Auspuffanlagen und sicherlich Gber
200km/h, hier vorbeirasen. Zwar werden teilweise Messungen
durchgefiihrt, aber auch ein fester Blitzer héatte sich sehr schnell
amortisiert. In Verbindung mit der vorab vorgeschlagenen
Geschwindigkeitsbeschrankung,

Fortsetzung:

noch schneller. Ich hoffe ausreichend Vernunft und offene Ohren
gefunden zu haben, die zumindest eine tragbare Alternative
umsetzen und einem Treffen vor Ort. Nachtrag: Ich habe gerade
von der bevorstehenden Sanierung der A270 gelesen. Das ist doch
eine gute Gelegenheit gleich nicht nur die bestehende
Larmschutzbereiche zu sanieren, sondern auch nicht vorhandene
mit einzuplanen, falls nicht bereits geschehen. Viele Griille
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87 Obervieland Larm in Arsten Sehr geehrte Damen und Herren, ich wohne seit 25 Jahren in Arsten siehe Nr. 3
Sud-West. Ein neuer Stadtteil mit einem hohen Anteil an Familien.
Die Autobahn (A1) ist eine sehr hohe Larmquelle. Eine
Larmschutzwand ist zwingend notwendig. Ebenfalls sollte eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von Max. 100 Stundenkilometer
eingefliihrt werden. Nun wird auch die A 281 ausgebaut und der
Stadtteil Obervieland ist von einem hohen Verkehrsaufkommen
umzingelt. Auch hier sollten Larmschutzwéande und eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h eingehalten werden.
Eine gute natlrliche Bepflanzung kénnte den Larmschutz
unterstitzen. Gru

88 Hemelingen Larmin Sehr geehrte Damen und Herren, wir wohnen in der Dechtestralle  siehe Nr. 1
Mahndorf, (Hausnummer entfernt) in Mahndorf in einer Doppelhaushalfte.
Dechtestralle Primar haben wir eine Larmquelle, die uns zunehmend das Leben

vermiest: Die Al! Bei Nord-Ost-Windlage ist alles super, da wohnt
es sich hier gut, kommt nur leider nicht so oft vor! Normalerweise
kommt der Wind direkt von der Autobahn und in den letzten Jahren
ist es immer lauter geworden, insbesondere durch den LKW
Verkehr. Es ist oft so laut, dass wir die Fenster schlieBen mussen
und unseren Garten nicht nutzen kénnen. Insbesondere die
unaufhérliche Dauer und die Lautstarke ansich belasten sehr. Eine
zweite Larmquelle, die allerdings nur ab und an auftritt, sind der
Autoverkehr vom Mahndorfer See im Sommer an heifRen
Wochenenden, ebenso der Autoverkehr inklusive
Musikgewummere aus den Autos wahrend der FuRballspiele auf der
gegenliberliegenden Sportanlage (wohl gemerkt, nicht der
Sportbetrieb ansich). Hinzu kommen in der Zeit vom November bis
Marz die unzahligen Kohltouren mit lauten Musikboxen am
Wochenende, die sich hier die Klinke in die Hand geben und die
Nachtschwarmenden vom See, welche besonders im Sommer
abends und nachts oft lautstark und betrunken durch die StraBe
zum See und lber den Parkplatz ziehen ... Diese Riickmeldungen
haben wir und viele Nachbarn bereits mehrfach in Befragungen und
Beiratssitzungen etc riickgemeldet ... gedndert hat sich nie etwas.
Evtl. hilft lhnen das ja weiter. Frdl. Gruf
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89 Hemelingen Ldrm Alin Ich wohne in Arbergen. Der Larm der Al ist unertraglich. Vielleicht  siehe Nr. 1
Arberger hilft hier Fluesterasphalt. Viele GriiRe

90 Obervieland Autobahnldarmim Guten Tag, Wie in der Berichtserstattung tiber die Lérmerfassung  siehe Nr. 1
Bremer Sliden klrzlich deutlich gesagt wurde, ist in manchen AuBenbezirken sehr

viel mehr Ldrm als in der Innenstadt und anderen zentrumsnahen
Vierteln. Hier im Bremer Siiden sind wir massiv von der Autobahn
betroffen, dies schwankt je nach Windrichtung. Es wére dringend
noétig hier MaBnahmen umzusetzen, um diesem Missstand ein Ende
zu setzen. Hier leben sehr viele Menschen, die durch den Larm
beeintrachtigt werden. Mit freundlichen GriRen

91 Hemelingen Larmschutz Es geht um den Larmverursacher Hemelinger Tunnel und die siehe Nr. 1
Erhéhung der StraRe im Bereich der Tunneleinfahrt, beides
Autobahnzubringer Hemelingen und "An der Grenzpappel". Das Ein- Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
und Ausfahren in den Tunnel ist mit enormen Larm verbunden, der Planungen zum Autobahnzubringer Hemelingen werden zentral von SBMS Abt. 5 gesteuert und
unterbunden werden muss. Ein noch groReres Ubel ist die laufen aktuell.
Uberbriickung der Tunneleinfahrt. Nach meinen Beobachtungen
ware einspuriger Verkehr ausreichend mit Verringerung der
Geschwindigkeit. Die dann freien Fahrspuren kénnen mit
Larmschutz versehen werden. Profitieren davon wiirden nicht nur
wir, sondern auch das neue Wohngebiet COLA und Kénecke.
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92 Hemelingen A1, Zubringer, Im Bereich von Hemelingen (Autobahnzubringer und Al sowie siehe Nr. 1
Fluglarm Bockmeyer - Heumarschstr.) habe ich das Gefiihl, dass man den
Hemelingen Larm nicht wahrnimmt von Seiten der Politik. Es wird immer nur Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Heumarschstr. Uber Larmschutzwande in Arbergen oder der StraRe Am Saal Planungen zum Autobahnzubringer Hemelingen werden zentral von SBMS Abt. 5 gesteuert und

gesprochen. Aber der Larm der Autobahn Al und des Zubringers zur laufen aktuell
Autobahn ist extrem laut. Man kann nachts kein Fenster 6ffnen und
tagslber ist es laut, wenn man im Garten sitzt. Nichts mit Erholung.
Vor 20 Jahren wurden schon Larmschutzwéande versprochen, aber
nix ist passiert. Stattdessen wurde die Autobahn immer weiter
ausgebaut, auch wegen des Gewerbegebietes. Zusatzlicher heftiger
Larm kommt von der Firma Bockmeyer nachts und am Tage. Und zu
guter Letzt ist ein starker Flugldarm zu verzeichnen, auch wenn die
Karte es nicht aussagt. Uber meinem Reihenhaus drehen die Flieger
meistens ab. Als ich hier herzog, ist nicht ein Flugzeug Giber meinem
Grundstiick geflogen. Uber mal eine positive Riickmeldung und auf
Anderung hoffend bzgl. Lirmschutzwand etc. wiirde ich mich sehr
freuen. Ich hoffe, Sie beriicksichtigen meinen Beitrag. Vielen Dank
und viele GrifRe
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
93 Vegesack Larmbeldstigung Sehr geehrte Damen und Herren, aufgrund lhres Angebots zum siehe Nr. 1
durch Autobahn A Thema Larm méchte ich wiederholt folgendes anmerken: Die
270 Bereich rickwartige Bebauung unseres Hauses in der Margaretenallee liegt
Margaretenallee/L nur ca. 10 Meter von der vorbeifiihrenden Autobahn A270. Eine
Ohstralle sogenannte Larmschutzwand ohne jegliche Funktion von 2,5 Meter

Hohe ist vorhanden. Eine Nachriistung in unserem Bereich ist bisher
nicht erfolgt. Die selbstgemessene Larmbelastigung erreichen am
Tag zwischen 60 und 70 dB. Die abendlichen und nachtlichen Poser-
und Motorradrennen sind hier nicht berlcksichtigt. Weiter ist zu
beachten, dass es sich hierbei nicht um einen stiindlichen
Flugzeugldrm, nicht um wiederholte, halbstlindige Zug-
Durchfahrten oder um kurzzeitigem Fabrik- oder Bauldarm handelt.
Hier handelt es sich um Verkehrslarm, der ohne Pause 20 Std. am
Tag in die anliegenden Grundstiicke schallt. Seit tiber 30 Jahren
kénnen die Garten in keiner Weise genutzt werden. Die Fenster zu
dieser Strallenseite kdnnen nicht gedffnet werden. Eine
Unterhaltung ist nicht moglich! Weiteres kénnte hier noch
ausfihrlich beschrieben werden. Um dieses hier vorerst abzukirzen
biete ich folgendes an: + Genanntes Grundstiick kann fir
Ortsbesichtigung betreten werden + Fiir erneute Messungen steht
dieses ebenfalls zur Verfligung + Behorden-Korrespondenz kann
eingesehen werden + Diverse Presseberichte liegen zur Ansicht vor
+ Vorschlage zur Lirmdammung + Berichte von Gesundheit
Schaden Viele GriiRe
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Nr.
94

Stadtteil Beitragstitel
Burglesum  MarRel

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, aufgrund des in den letzten
Jahren stetig zunehmenden Autoverkehrs ist der Larmpegel an der
StralRe MarRel, 28719 Bremen, insbesondere am Standort unserer
Hauser in der Ndhe der Autobahnbriicke der A27 Bremen-
Bremerhaven sehr hoch und unangenehm und vor allem in
StoRzeiten schwer zu ertragen. Zu dem Larm durch Pkws und Lkws
auf der A27 kommt der Gliterverkehr der Bahn auf der parallel zur
StraRe fihrenden Bahnstrecke Bremen-Bremerhaven. Schlafen bei
geoffnetem Fenster ist ohne Gehorschutz nicht moglich Und ein
Gesprach in normaler Lautstadrke auf der Terrasse ist ohne sich
anzuschreien erschwert. Bedauerlich und von den Anwohnern nicht
zu akzeptieren: Dieses Teilstlick der Stralle Marfel zwischen
Autobahnbriicke und Stader LandstraRe wurde als einziges Stlick
nicht mit einer Larmschutzwand versehen (in Grambke dagegen
wird die letzte Liicke an der GronlandstraRe zurzeit geschlossen -
gliickliche Anwohner!) Unser Widerspruch beim damaligen Bau der
Larmschutzwand gegen die Licke an unserer StralRe (hinter der
Brucke wurde sie dagegen errichtet) wurde leider nicht
bericksichtigt. Warum? Die Griinde sind flir mich nach wie vor nicht
nachvollziehbar. Und so sind wir weiterhin gezwungen, den Larm
und die gesundheitlichen Auswirkungen zu ertragen. Mit
freundlichen GriiRen

Anmerkung
siehe Nr. 1

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Zum angesprochenen Widerspruchsverfahren liegen uns keine Informationen vor, MaBnahmen
aufgrund der Larmsanierung sind freiwillige MaRnahmen. Dabei spielen neben vorhandenen
Beurteilungspegeln auch wirtschaftliche Faktoren eine Rolle, wodurch z.B. passiver Schallschutz
(Férderung von Schallschutzfenstern) priorisiert wird.

95 Obervieland Autobahnldarm Akute Larmbelastigung durch die Autobahn A 1 im Bereich Arster
Heerstr. (Hausnummer entfernt). Entspannt im Garten sitzen und
sich erholen ist nur schwer moglich. Nachts bei offenem Fenster
schlafen geht gar nicht. Die Larmschutzwande sind mindestens 40
Jahre alt und in ihrer Wirkung langst Giberholt. Abhilfe kénnten
FlUsterasphalt, Geschwindigkeitsbegrenzung oder neuere, moderne

Larmschutzwande (abgewinkelt zur Fahrbahn) schaffen.

siehe Nr. 3

96 Vahr Autobahnldarm

A27 Vahr

Der Larm der Autobahn A27 ist immer starker geworden. Autos
werden durch immer breitere Reifen lauter, obwohl die Motoren
leiser werden. LKWs sowieso. Bitte mehr Larmschutz fur die
Stadtteile an der Autobahn A27. Vielen Dank.

siehe Nr. 1
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97 Horn-Lehe  Autobahnlarm Der Larm der A27 ist regelmaRig im Wohngebiet rund um den siehe Nr. 3
A27 Deichkamp zu horen, Lautstarke ist teilweise abhangig von der

Windrichtung. Grundsatzlich ist die Autobahn tGber den Larm aber
dauerhaft prasent. Ggf. wiirde schon eine Temporeduktion auf der
Lange entlang der Wohngebiete Bremens helfen, um die
Larmbelastung zu reduzieren.

98 Vahr Autobahn A27 Die Autobahn A27 ist zu laut und bedarf einer Sanierung und sieche Nr. 1
Larm Larmreduzierung.

99 Obervieland Larmbeldstigung Ich fihle mich durch den dauerhaften und stetig zunehmenden Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Al Larm von der Al belastigt. Besonders wenn der Wind ,,schlecht

steht” und die Vegetation im Herbst und Winter durch die
fehlenden Blatter noch weniger ddmmt. Ausgesprochen stérend
empfinde ich es in den frithen Morgenstunden. Auch das Hupen der

LKWs nervt.
100 Gropelingen StraBenverkehrsla 1a) A27: Hier misste die Lairmschutzwand komplett Gber das siehe Nr. 1
rm (A27) und Sander-Center hinaus geschlossen werden. Wir messen bei uns im
Schienenlarm Garten und in der StraRe tagsiiber recht haufig &gt;60db und nachts Hinweis auf Geschwindigkeitsiiberschreitungen wird an den Senator fiir Inneres gegeben.

ebenfalls regelmaRig &gt;55 db-A. Das Ganze natirlich davon
abhangig, wie der Wind steht. Es gibt auch Phasen, in denen es
ruhig ist und wir Werte von lediglich 30 db-A messen. Dies ist
allerdings die Ausnahme. Eine 6-spurige Autobahn, die so nah an
einem Wohngebiet entlang flihrt kann doch wohl nicht ohne
durchgehende Larmschutzwande ausgebaut werden. Die
Kleingartensiedlung
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
Fortfiihrung:
auf der anderen Seite der Autobahn genieRt hier mehr
Aufmerksamkeit (durchgehende Larmschutzwand) als die Bewohner
Oslebshausens, die ihre Wohnungen und Hauser standig bewohnen.
1b) A27: Der Verkehrslarm der A27 wird im Peak durch "Raser" oder
"zwischen AS-Uberseestadt und AS-Industriehifen stark
beschleunigende Auto-/Motorradfahrer verstarkt. Auf dieser
Strecke ist das Tempolimit 120 km/h. Dies wird ab dem (seit Jahren
scheinbar inaktiven) Blitzer hinter der AS-Uberseestadt scheinbar
mit groRter Freude ignoriert. Fihrt zum einen zu massiver
Larmbelastigung und zum anderen (Stichwort Lesumbriicke)
besteht hier auch ein Zusammenhang mit der Haufung der dortigen
Unfille... Einfach mal driiber nachdenken... 2) Bahn - HB-BVH: An
der Bahntrasse fehlt es ebenfalls um einen durchgangigen
Larmschutz. Hier misste der Larmschutz ab dem Oslebshauser
Bahnhof bis mindestens zur JVA durchgezogen sein. Die Bahn
(Guterverkehr) messen wir bei uns nachts teilweise mit Gber 60db
und stellen dabei zudem deutliche Erschiitterungen fest.
Insbesondere, wenn ein Ausbau des Bahnverkehrs umgesetzt wird,
ist hier dringend ein aktiver Larmschutz umzusetzen. 3) Kommt der
Wind aus der anderen Richtung und ist es seitens der Autobahn und
Bahn ruhig, so hort man haufig den Hafen/die Schrottverladung
oder was auch immer es sein mag. Wie die berechneten Werte
zustande gekommen sind ist fir mich nicht nachvollziehbar. Wir
nehmen regelmalig Messungen vor und kommen selten auf die
ausgewiesenen Werte.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
101 Gropelingen Autobahnldarm Der Autobahnldarm der A27 ist im angrenzenden Wohngebiet siehe Nr. 1
A27 von JVA bis  teilweise unertraglich. Dies sowohl tagsiiber als auch nachts. Es
Oslebshauser fehlt hier schlicht und ergreifend an geeigneten
Bahnhof Larmschutzmalnahmen (passive Schallschutzfenster reichen nicht).

Wir leben nicht nur in unseren Wohnungen und Hausern. Wir
wollen auch mal vor die Tir und in den Garten. Wenn da dann an
manchen Tagen solch ein Larm ist, dann ist das nicht gut
auszuhalten. Hinzukommt der Larm der Bahnstrecke Bremen-
Bremerhaven. Hier hat der Giterverkehr in den letzten Jahren
zugenommen (insbesondere nachts) und die Bahnen sind - obwohl
dem eigentlich so sein sollte - nicht wirklich leiser geworden. Auch
hier fehlt es vielerorts an geeignetem Larmschutz (erneut meine ich
damit keine Fenster oder Luftungsanlagen).

102 Horn-Lehe A27 Lehesterdeich Im Bereich Lehesterdeich/Oberneuland ist die A27 sehr laut. Der siehe Nr. 3
Verkehrslarm wird Giber das gesamte Kleingartengebiet beim
FlorAtrium und weiter getragen. Hier waren larmsenkende
MaRnahmen wie Temporeduzierung o. A. sehr wiinschenswert.

103 Obervieland Autobahnzubrin- Die sehr hohe Frequenz, abendliche Raserei/Rennen von siehe Nr. 3
ger Arsten Fahrzeugen und Motorradern in Verbindung mit fehlenden
Larmschutzwdnden im Bereich der Autobahnaus-/Auffahrt stellen
eine enorme Larmbelastung fir die Stadtteile Arsten und
Habenhausen dar. Hier sollte ein lickenlose, hoher Larmschutz
installiert werden und die Geschwindigkeit auf 60 kmh begrenzt
werden. Insbesondere mit dem Ausbau der A281 wird der Ldrm hier
nochmals zunehmen.

104 Vegesack Larmaktions- Autobahnldrm in der Stralle an der Aue, Kreuzung Overbecks Beitrag wird zur Kenntnis genommen
planung Garten. In 28757 Bremen

105 Obervieland Stadtteile Arsten Die Menschen in Arsten und Habenhausen mussen endlich vor dem siehe Nr. 1
und Habenhausen Larm durch die Al geschiitzt werden. Entgegen aller anderen
vor Autobahn A1 Strassen in Bremen, findet die Larmbelastung hirr 24 Stunden am
schiitzen Tag an 365 Tagen im Jahr statt. Wieso schiitzt die Stadt Bremen
nicht die vielen vielen Menschen und genehmigt sogar noch
Neubaugebiete im betroffenen Bereich ohne adaquate
LarmschutzmaRnahmen..

106 Woltmers- A 281 Erhéhter LKW Verkehr nach Erweiterung des GVZ,Larmschutz siehe Nr. 1
hausen Larmbeldstigung ungeniligend, damalige Fehlplanung
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext
107 Woltmers- Flug—,GVZ—schie Ich/wir wohnen seit 18 Jahren, hier“Im langen Brink“in
hausen nen und LKW Woltmershausen. Am Anfang war es noch ertraglich. Obwohl uns

—Verkehr—,A281 das Haus damals an einem Sonntag gezeigt worden ist. Wir hatten

—,B75 und da noch einen naturlichen (eine mit vielen Baumen und Strauchern

Neustddter Hiafen versehendes Parzellengebiet) als Larmschutz und Feinstaubbarriere.

Larm Dann kamen die Neubaugebiete, Im griinen Felde, Pestruper
Garten, Im langen Brink und ganz nebenbei die A281. Durch diese
Reihenhduser und Doppelhdusern, hat sich der Larmpegel
erheblich erhoht und fiir uns unertraglich gestaltet. Bei offenem
Fenster, die Nacht zu verbringen oder sich Wochentags und
Samstags im Garten im zu verweilen, ist schwer zu ertragen und
verschlechtert wesentlich meine/unsere Lebensqualitit. Je
nachdem wie der Wind den Léarm verstarkt oder mildert, erreicht
mein Schallpegelmesser Werte von 45 bis 80 Dezibel
durchschnittlich und durchgangig unertragliche Werte. Abgesehen
von den Emission—und Feinstaubwerten. Wo andererseits auch
sehr viele Krebserkrankungen zu verzeichnen sind. Daher wiirde
ich/wir eine begriinte Lirmschutzwand an der A281 auf dessen
provisorischen Larmschutzwall wiinschen.

Anmerkung
siehe Nr. 1

108 Burglesum Larm durch A270 Durch die Rohdung von Baumbestand am Rande der Bahnstrecke
in Heidjerskdampe besteht in der Stralle Heidjerskdmpe eine permanente, hohe
Larmbeldstigung durch die A270. Die weggefallende Pufferung
durch Baumbestand muss dringend durch eine professionelle
Larmschutzwand in dem Bereich ersetzt werden.

siehe Nr. 1

109 Blumenthal Larmbelastung Ich Wohne in der Farger Str. (Hausnummer entfernt) in 28777
Farger StralRe Bremen. Der Larm dieser BundesstraRe nimmt immer mehr zu. Es

fahren auch deutlich mehr LKW auf der Stralle. Da vor meinem
Haus auch ein Schlagloch in der StralRe ist hort man es deutlich
wenn wieder ein LKW oder ein Linienbus durchrauscht. Auch
Vibrationen kann man wahrnehmen. Ebenfalls wird dieses Teilstlick
gerne als beschleunigungsreifen in Richtung A270 genutzt. Mit
freundlichen GriiRen

Der Beitrag wird zur Kenntnis genommen.

110 Vahr Vahr Autobahn Die Larmbelastung infolge der Autobahn A27 ist in der Neuen Vahr
A27 Larm sehr hoch. Der erwahnte Ausbau auf 6 Spuren ist nicht nétig und
wiirde die Lairmbelastung fir die Bevolkerung nur verstarken.

siehe Nr. 1
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111 Horn-Lehe A 27 im Bereich Die Larmschutzwand endet auf der studlichen Seite der Autobahn an siehe Nr. 3
Horn Lehe der Eisenbahnbriicke im Bereich der Strassen Schorf / Luisental und

misste dringend verldangert werden, um die Sportler des HC Horn
und des TV Eiche Horn,so wie die Besucher der Rhododendronparks
aus aller Welt vor dem unertraglochen Larms der Autobahn zu
schitzen. Zusatzlich wiére die Reduzierung des Tempos auf 100 km /
h auf der Autobahn anzustreben.

112 Burglesum Verkehrslarm von Seit 30 Jahren wohnen wir in der Ndhe der Oberschule an der siehe Nr. 3

der A27 HelsinkistraBe in Alt-MarRel, aber so laut wie seit zwei Jahren, war
es hier noch nie. Nach dem Ausbau auf eine dreispurige Autobahn
wurde der Verkehrslarm von LKW’s, PKW’s und Motorradern immer
starker. Der kurzen Zeit der Ruhe wahrend der Reparatur der
Lesumbriicke und mit einer entsprechenden
Geschwindigkeitsbegrenzung trauern wir immer noch hinterher. Im
Sommer bei Temperaturen Uber 30 Grad mit geschlossenen
Fenstern zu schlafen, ist nicht erholsam, aber bei gedffneten
Fenstern einfach unmoglich. Wenn wir auf der Terrasse sitzen, stort
das stdndige laute Rauschen die Gesprache mit Gasten oder
Nachbarn. Wir wiinschen uns eine standige
Geschwindigkeitsbegrenzung sowie das Aufbringen von
Flisterasphalt.

113 Burglesum Laute A27 Wir wohnen am Slidhang von MarRel in einem Einfamilienhaus mit siehe Nr. 3

Lesumbriicke Garten. Leider vermiest der laute Verkehrslarm der A27 uns haufig
den Aufenthalt drauRen. Schlafen bei gedffneten Fenstern ist gar
nicht moglich, was bei den ansteigenden Temperaturen im Sommer
keinen SpaR macht. Besonders argerlich ist, dass viele Auto- und
Motorradfahrer ab der Lesumbriicke verstarkt Gas geben, da ja
leider kurz nach der Ausfahrt Bremen-Nord / Ritterhude die
Geschwindigkeitsbegrenzung aufgehoben ist. Wir haben hier immer
gerne gewohnt und die Nahe zum Blockland und zur Lesum fir
Ausfllige genutzt. Jetzt denken wir leider Gber einen Umzug in eine
ruhigere Gegend, evt. aulRerhalb von Bremen nach. Eine schnelle
Lésung (z. B. eine Geschwindigkeitsbegrenzung) ware
wiinschenswert, aber damit ist wohl nicht zu rechnen.
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Anmerkung

Horn-Lehe Rhododendron-  Ldrmbeldstigung durch die Autobahn Beitrag wird zur Kenntnis genommen
park
115 Horn-Lehe Autobahnldarm Der Verkehr auf der Autobahn A27 ist inzwischen so angestiegen,  siehe Nr. 1
dass es auch dir ganze Nacht durch eine Dauerlarmquelle ist( friher
gab es noch leise Zeiten von 0- 5 Uhr). Besonders die Lastwagen
sind deutlich im Kommen gehen zu héren. Sehr belastend!
116 Hemelingen Autobahnldarm Der permanente Larm von der BAB 1, insbesondere in der Nacht siehe Nr. 3
von 22-6 Uhr, ist zu hoch und beeintrachtigt die Lebensqualitat und
Gesundheit. Ein zusatzliches nachtliches Tempolimit und héhere
Larmschutzwande sind erforderlich. Die noch fehlende
Larmschutzwand Ostlich der Abfahrt Hemelingen muss unbedingt
errichtet werden.
117 Hemelingen Larm Autobahnzu- Der permanente Lirm vom Autobahnzubringer ist zu hoch und Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
bringer beeintrachtigt die Lebensqualitdt und Gesundheit. Ein Tempolimit  Planungen zum Autobahnzubringer Hemelingen werden zentral von SBMS Abt. 5 gesteuert und
Hemelingen von 50 km/h und die Errichtung von Ladrmschutzwanden ist laufen aktuell.
erforderlich.
118 Hemelingen Autobahn-Ldrm  Im Bereich der Olbersstrasse Gberwiegend Autobahnldrm, es sei siehe Nr. 1

denn der Wind kommt aus Nordost, was eher selten vorkommt. Vor
Jahren wurde im Bereich der Autobahnbriicke Olbersstrasse zwar
eine Larmschutzwand errichtet, aber anstatt diese auf den Deich zu
postieren wurde sie davor gebaut. Das hatte letztendlich zu keiner
Verbesserung gefiihrt - es ist eher noch lauter geworden als vorher !
Das Schlafzimmerfenster kann man nachts nicht ge6ffnet lassen, da
man speziell bei Windrichtung Siidwest und West vor lauter
Rauschen nicht in den Schlaf kommt. Wohnqualitdt und somit auch
Marktwert der Immobilie haben sich durch diese Umwelt-
Larmfaktoren splrbar verschlechtert.

Olbersstrasse
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119 Vahr Die A270istin ,Die A 270 ist in den letzten Jahren enorm lauter geworden. Wir siehe Nr. 3
den letzten Jahren bekommen es mit im Stadtbereich 28757, ,,In den Wellen ,, Hohe
enorm lauter des Wasserschutzgebietes oberhalb “.

geworden. Wir An manchen Tagen hat man das Gefiihl wir sitzen an einer
bekommen es mit Autobahnraststadtte!! Insbesondere wenn der Wind aus Richtung
im Stadtbereich  Nord-Osten die Fahrgerdusche (Rollgerdusche) Giber das Auetal

28757 weht. Ein Geschwindigkeitsbegrenzung konnte helfen. Als aufgrund
einer Baustelle Tempo 60 angesagt war, haben wir kaum etwas von
der A 270 gehort.”
120 Gropelingen Bahn- die Zuge des Guterverkehrs werden immer schwerer und schneller  Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Guterverkehr, ,da sie direkt auf dem Damm an unserer Siedlung vorbeifahren ,

Hafen, Autobahn klappern die Rollldden und das Haus vibriert. Besonders storend ist
es nachts. Ebenfalls der Hafen : nachts werden riicksichtslos Schiffe
be- oder entladen und dabei teils Metallteile aus grofRer Hohe fallen
gelassen. Dank der Schallschutzmauer an der Bahn wird der Larm
auch noch zuriickgeworfen. Je nach Windrichtung diirfen wir auch
noch der Autobahn nachts lauschen. Schlafen mit offenem Fenster
fasst unmoglich -freue mich auf den Sommer bei 30° unterm Dach.

121 Hemelingen Laerm Flugldrm, man kann sein eigenes Wort nicht verstehen, zuglarm Beitrag wird zur Kenntnis genommen
oder Autobahnlarm je nach Windrichtung. Zeitweise Industrielarm.

122 Hemelingen Autobahnzubrin- StraBenverkehrslarm: Durch den Autobahnzubringer und die A1 siehe Nr. 1
ger Hemelingen  kommt es zu erheblicher und standiger Larmbelastung; selbst in der
und Flugldarm Nacht, sodass der Schlaf selbst bei geschlossenen Fenstern Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
beeintrachtigt wird. Ich wiirde mir Lirmschutzwande wiinschen, um Planungen zum Autobahnzubringer Hemelingen werden zentral von SBMS Abt. 5 gesteuert und
der Gerduschkulisse nicht stetig ausgesetzt zu sein. Fluglarm: Die laufen aktuell

Flugzeuge fliegen in sehr geringer Hohe direkt liber unser
Wohngebiet hinweg. Der Larm ist so stark, dass wahrend der Flige
keine Gesprache mehr moglich sind. Ich wiirde mir wiinschen, dass
die Flugschneisen in regelmaRigen Abstdanden wechseln. So kénnte
die Larmbelastigung gerechter auf mehrere Stadtteile verteilt
werden. Jeder Stadtteil hatte daraus folgend auch einmal
"Ruhephasen”.
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123  Gropelingen Larm Gropelingen Hafenldarm, nachts beladen der Schiffe mit Metallschrott laufende  Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Schiffsmotoren Gliterziige Containerverschiebung Autobahn

124 Hemelingen Kleine Flugldrm ( besonders noch spat abends landende oder startende Beitrag wird zur Kenntnis genommen
Westerholzstr. Maschinen ) Autobahnlarm von der A 1 ( je nach Windrichtung,
(Hausnummer dann besonders laut ) Eisenbahnlarm ( besonders Giiterziige )
entfernt) Tagsliber manchmal Larm aus dem Hemeliger Hafen (
Schrottumschlag )
125 Hemelingen Flug-Ldrm, Zug-  Startende und landende Flugzeuge bis spat in die Nacht hinein Beitrag wird zur Kenntnis genommen

Larm, Autobahn- rauben uns den Schlaf. Je nach Windrichtung Zug-Larm oder

Larm in Arbergen Autobahn-Ldrm trotz Lairmschutzwand an der Autobahn. Die
dahinter liegenden Hallenwande reflektieren den Schall in unsere
Richtung. An manchen Sommerabenden Larm durch das verladen
von Autos auf Wagons im alten "DB-Ausbesserungswerk".

126 Oberneulan Larmschutz Das Gebiet ummden Achterdieksee ist ein viel und gern genutztes  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
d Achterdieksee Erholungsgebiet fir die umliegenden Wohngebiete im Biiropark Larmschutzwande an Autobahnen werden nach der 16. BImSchV beim Neubau oder der
Oberneuland und der angrenzenden Vahr. Leider ist der Lirm direkt wesentlichen Anderung eines Autobahnabschnitts zum Schutz der Anwohner:innen errichtet.
am Badeufer vor allem im Sommer odt unertraglich, sodass man Gleiches gilt fir die freiwillige Larmsanierung des Bundes an bestehenden Autobahnen.

kaum ein Gesprach fihren kann. Larmschutz an den Auf-/Abfahrten Schutzanspruch haben in beiden Fillen nur Daueraufenthaltsraume von Wohnh&usern und
durch Geschwindigkeitsbegrenzung und Schutzwande ist dringend  Betrieben. Das freie Gebiet um den Achterdieksee fallt nicht darunter.

notig.
127 Burglesum Verkehrslarm der Wir sind 2015 nach Bremen in die Hans-Steil-Str. gezogen. Der Beitrag wurde zu Kenntnis genommen.
Autobahn 270 StraBenldrm ist stetig lauter geworden. Besonders wenn der Wind

aus sldlicher Richtung kommt. Da kann man nicht mehr auf
derTerasse sitzen. (Hausnummer wurde entfernt)
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Nr. Stadtteil

Anmerkung

Beitragstitel
Beirat Burglesum

Beitragstext
128 Burglesum
Der Beirat und das Ortsamt Burglesum sehen fiir den Stadtteil die
HauptverkehrsstralRen, insbesondere die A270, A27 und A281,
sowie den Verkehrstrager Schiene als primare Lairmquellen.

Vor allem die Zunahme des Verkehrs auf der A270 sorgt seit
langerer Zeit fur Beschwerden von Birger*innen tber eine erhdhte
Larmbelastung. Diese Beschwerden sind durchaus nachvollziehbar
und es sind daher aus unserer Sicht entsprechend bestehende
Larmschutzwande zu ertlichtigen aber insbesondere zusatzliche
LarmschutzmalRnahmen entlang der A270 mittelfristig
vorzunehmen. Dieses gilt auch fiir die A27. Hier sind die
bestehenden Larmschutzwéande auf der Grundlage der aktuellen
Verkehrsentwicklung auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen und ggf.
zu optimieren. Entsprechende Larmschutz-Liicken sind zu schlieRen.
Die HauptdurchgangsstralRen (HeerstraBenziige und Stader
LandstraRBe) sind ferner oft mit Schlaglochern und Unebenheiten
versehen, die entsprechend Larm verursachen. Im Hinblick auf eine
Larmminderung sind sie entsprechend zu sanieren (z.B. mit
Flisterasphalt) und entsprechend in einem sehr guten Zustand zu
erhalten.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Die Autobahn GmbH plant bremenweit nach und nach alle Autobahnabschnitte bzgl. bestehender
und neuer MaBnahmen der Larmsanierung zu prifen. Ein Anspruch auf Larmsanierung besteht
nicht. Ein Zeithorizont kann nicht genannt werden.

129 Aufgrund der Uberschreitung der Ausldseschwellenwerte an der
Autobahn Al fordert der Beirat einen effektiveren aktiven
Larmschutz durch gednderte und héhere Larmschutzwande. Auch
die Licke im Larmschutz zwischen dem Kleeblatt Hemelingen und
der Larmschutzwand in Arbergen muss geschlossen werden.
AuBerdem fordert der Beirat ein zusatzliches nachtliches
Tempolimit auf der A1 um die Uberschreitung der Lirmwerte zu
reduzieren. Auch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf dem
Autobahnzubringer Hemelingen wird flir notwendig erachtet. Der
Beirat verweist auf seinen Beschluss vom 11.03.2021 zu der

Thematik.

Hemelingen Beirat Hemelingen
Beschluss vom
20.04.2023

Die Autobahn GmbH des Bundes:

In den Anwendungsbereich der Lirmvorsorge wird in Zukunft der 8-streifige Ausbau der
Bundesautobahn (BAB) A 1 fallen. Die gesetzlichen Vorgaben werden beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von StraRen beriicksichtigt. Demnach entstehen durch den Ausbau der A 1
evtl. Anspriiche auf aktiven und/oder passiven Schallschutz.

Flr eine Ausweisung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden ist ein Nachweis
nach Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich. Grundlage fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden ist eine straRenverkehrsrechtliche Anordnung nach §45 StVO auf Grundlage
der Ergebnisse der Larmschutz-Richtlinien-StV. Flr eine Ausweisung sind je nach Gebietskategorie
Uberschreitungen der entsprechenden Richtwerte (70 dB(A) — 75 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) — 65
dB(A) in der Nacht) sowie eine Pegelreduzierung durch die Geschwindigkeitsreduzierung von
mind. 2,1 dB(A) nachzuweisen.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext
130 Hemelingen Beirat Hemelingen Die durch den Stadtteil Hemelingen fiihrende Bundesautobahn 1
(Anlage Beschluss (BAB 1) und der Autobahnzubringer Hemelingen sorgen fiir eine

des Beirats erhebliche Larmbelastung der Birger*innen. Die Larmkartierungen
Hemelingen vom und schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass es zu
11.03.2021) Uberschreitungen der Lirmwerte kommt.

Insbesondere im besonders schiitzenswerten Nachtzeitraum sind
die Larmwerte zu hoch und gefdhrden langfristig die Gesundheit
und beeintrachtigen die Lebensqualitat der Blirger*innen.

In Teilbereichen der BAB 1 fehlt der aktive Larmschutz vollig oder ist
von seiner Gestaltung und Hohe nicht mehr ausreichend. Auch am
Autobahnzubringer Hemelingen ist kein aktiver Larmschutz, bis auf
den etwas leiseren Asphalt vorhanden.

Daher fordert der Beirat Hemelingen vom Senat und von der
Autobahn GmbH des Bundes;

1. Zeitnah ein Konzept zu erarbeiten, wie die Larmbelastung durch
die Bundesautobahn 1 (BAB 1) und den Autobahnzubringer
Hemelingen in den nachsten Jahren deutlich gesenkt werden kann
und dieses Konzept mit dem Beirat zu beraten.

Anmerkung
Die Autobahn GmbH des Bundes:
Siehe Nr. 129




Anlage 5.2: StraBenverkehr Autobahnerwahnungen Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr. Stadtteil

Anmerkung

Beitragstitel Beitragstext

Fortfiihrung:

2. Den vorhandenen Larmschutz zu Gberprifen. Zu Gberprifen ob
er seine Aufgabe noch erfiillt, ob die Héhe und der Zustand des
Larmschutzes noch den gesetzlichen Vorgaben genligt oder ob ein
Austausch oder eine Erhéhung erforderlich ist. Hierbei ist auch zu
prifen, ob eine Erhéhung mit einer Abwinkelung zur Autobahn und

eine Begriinung oder Nutzung fir Photovoltaik moglich ist.

3. Die Liicke im Larmschutz an der BAB 1 in der Fahrtrichtung
Bremen nach Osnabriick von der Eisenbahnbriicke der Strecke
Osnabriick — Bremen bis zur Weser zu schlieRen.

4. Eine intelligente von der Windrichtung abhangige Regelung der
Hochstgeschwindigkeit einzurichten.

5. Am Autobahnzubringer Hemelingen einen aktiven Larmschutz zu
installieren. Als SofortmalRnahme auf dem gesamten
Autobahnzubringer eine einheitliche Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h anzuordnen.

131 StraBenverkehrslarm:

e Larmreduzierung durch Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der
BAB 1 von 22:00 — 06:00 Uhr, LKW Tempo 60 - Andere Tempo 80

e Minderung von Lidrm durch ein Uberholverbot 22:00 — 06:00 Uhr
fur Fahrzeuge > 3,5 t.

e Larmintelligente Geschwindigkeitsregelung,
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der BAB 1 bei stdlichen,
stidostlichen und stidwestlichen Windrichtungen die den Larm in
den Stadtteil tragen

¢ Auf dem Autobahnzubringer Hemelingen dauerhaft und
durchgehend Tempo 50 anordnen und die Errichtung einer
Larmschutzwand zum Schutz der in der Hannoverschen StraRe,
Hemelinger Werder und im westlichen Teil der Marschstrale
wohnenden Bevolkerung.

¢ Die SchlieBung der Larmschutzliicken an der BAB 1, insbesondere
SchlieBung der Liicke von der Autobahnabfahrt

Hemelingen Hemelingen
(Anlage
Forderungen zur
Larmaktionsplanu
ng 23.11.2020
zum Beschluss)

Die Autobahn GmbH des Bundes:

Die Geschwindigkeit kann nicht ohne weiteres beliebig abgesenkt werden. Zunédchst wére eine
Uberpriifung hinsichtlich der Anforderungen bzw. Grenzwertiiberschreitungen gemaR Larmschutz-
Richtlinien-StV erforderlich.

Ungeachtet dessen ist fraglich, ob derartig angestrebte Geschwindigkeitsreduzierungen gerade
aufgrund der geringeren Verkehrsdichte in der Nacht auf Akzeptanz seitens der
Verkehrsteilnehmer stoRt.

Abgdngige Larmschutzwadnde werden im Regelfall in den gleichen Abmessungen wiederhergestellt,
sofern nicht durch Berechnungen der Ldrmsanierung andere Abmessungen resultieren. Dazu
bedarf es aber im Vorfeld einer planrechtlichen Absicherung.

Hinsichtlich des Bereiches Hemelingen ist zu berticksichtigen, der 8-streifige Ausbau der
Bundesautobahn (BAB) A 1 zukinftig in den Anwendungsbereich der Larmsanierung fallen wird.
Die gesetzlichen Vorgaben werden beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen
berilcksichtigt. Demnach entstehen durch den Ausbau der A 1 evtl. Anspriiche auf aktiven
und/oder passiven Schallschutz.
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Nr.

Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Fortfiihrung:

Hemelingen Richtung Osten bis zur Eisenbahnbriicke (Strecke
Bremen-Osnabriick) durch Errichtung einer hohen Larmschutzwand.
Auch im Abschnitt von der Autobahnabfahrt Hemelingen bis zur
Weser ist die Anbringung von Larmschutz erforderlich.

¢ Die bestehenden und zum Teil jahrzehntealten Larmschutzwande
an der BAB 1 sollen erhoht oder erneuert werden um die
bestehenden Grenzwerte einzuhalten. Im Bereich
Rottkuhle/OlbersstraBe werden die nichtlichen Grenzwerte
deutlich Gberschritten!

¢ An StralRen mit erhohten Larmwerten soll durch technische
MaRnahmen (z. B. StraRenbelag) und/oder
zusatzlicheGeschwindigkeitsbegrenzungen die Larmbelastung fir
die Anwohner*innen gesenkt werden.

¢ Schallschutz sollte zukiinftig begriint erfolgen

Anmerkung
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Nr.

132

Stadtteil Beitragstitel
Obervieland Beirat
Obervieland

Beitragstext Anmerkung

[...] 3. Die Larmschutzwand an der Al zwischen den AS Arsten und  Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

AS Bremen / Neustadt-Brinkum entspricht nicht dem Stand der Die Autobahn GmbH plant bremenweit nach und nach alle Autobahnabschnitte bzgl. bestehender
Technik. Sie ist nicht mehr ausgelegt flir den hohen KFZ Verkehr mit und neuer MaBnahmen der Larmsanierung zu prifen. Ein Anspruch auf Larmsanierung besteht
ca. 100.000 Fahrzeugen pro Tag. Kurzfristig ist die vorhandene nicht. Ein Zeithorizont kann nicht genannt werden. Die konkreten Forderungen zum
Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA) wetter- und Fahrbahnbelag und der VBA werden an die AdB adressiert.

immissionsabhangig zum Zwecke der Larmreduzierung einzusetzen Die Forderungen der Geschwindigkeitsiiberwachung werden an den Senator fiir Inneres als
(Hohe Larmbelastung bei Wetterlagen aus S/O, S und S/W). Dartiber zustandige Stelle weitergegeben.
hinaus muss die Einhaltung des Tempolimits durch

Uberwachungssysteme, die hinsichtlich der notwendiger Technik

auch in der Lage sind sowohl PKW als auch LKW gesondert zu

erfassen, gewahrleistet werden. Langfristig ist bei

Sanierungsmalnahmen auf der Al der gerduschintensive

Betonbelag gegen offenporigen Asphaltbelag (OPA) auszutauschen,

um eine splirbare Larmentlastung zu erzielen. Diese Technik hat

sich u. a. zwischen dem Bremer Kreuz und im Bereich der AS Oyten

positiv herausgestellt und sollte Giberall dort eingesetzt werden, wo

die Bevdlkerung sehr hohen Larmbelastungen der Al ausgesetzt

sind. Der Beirat bevorzugt die Umsetzung der langfristigen Loésung

als LarmschutzmalRnahme

4. Auf dem Arster Zubringer ist zum Schutz der Bevolkerung

ebenfalls der Einbau eines offenporigen Asphaltbelages (OPA) zur

Larmschutzreduzierung erforderlich. Insbesondere nach

Umwidmung des Zubringers zur A281 sind hier besondere

LarmschutzmaR+K97nahmen durch die zu erwartenden, hoheren

Verkehrsbelastungen (PKW- und LKW-Verkehr) erforderlich.




Anlage 5.3: StraBenverkehr Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr.

1

Stadtteil
Walle

Beitragstitel
Larm Waller
Heerstralle

Beitragstext Anmerkung

Die Waller Heerstr. ist eine extrem stark befahrene Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

StralRe, die von der Politik sehr stiefmitterlich behandelt Der StraRenabschnitt gehort zu den Stralenabschnitten mit der héchsten
wird. Es ist schon erstaunlich, dass in Stadtteilen wo sich  Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
Bewohner mit hoherem Einkommen aufhalten in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten Straflen mit hochster
verkehrsberuhigte Zonen an der Tagesordnung sind und in Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
anderen Teilen der Stadt Gberhaupt keine Anstrengungen Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
unternommen werden, den StraRenverkehr fir die dort  Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.

lebenden Bewohner ertraglich zu machen. In

Schwachhausen gibt es merkwiirdigerweise

verkehrsberuhigte 30er Zonen, obwohl das gar nicht notig

ware. Macht mich stutzig. Die Waller Heerstr. hingegen ist

ein Fahrweg fiir LKW und PKW von morgens bis abends.

Hab leider noch nicht gezahlt. Der Larm und die

Larmibertragung auf die Gebaude und die

Schallemissionen in das Gebdude sind extrem entnervend.

Normal ware hier ein iberwachte

Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 vom Waller Ring

stadtauswarts notwendig und erforderlich. Ganz schlimm

ist es geworden, nachdem die Bahnschienen auseinander

gelegt wurden, damit die 10t schwereren und breiteren

Bahnen dort fahren kdnnen. Manchmal fahren die Bahnen

mit einer Geschwindigkeit von 50 Std/km/h an unseren

H&ausern vorbei. Extrem laut. Das ist so laut, und mit den

Erdvibrationen, klappern bei mir die

Heizungsabdeckungen. Der Bau der StraBenbahn Trasse

vom Waller Ring stadtauswarts und zum Waller Ring

stadteinwarts ist bautechnisch eine Katastrophe.
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Nr.

Stadtteil Beitragstitel Beitragstext

Fortfiihrung:

Geschwindigkeit und damit einhergehender Larm macht
krank und ist nicht zu akzeptieren. Hier muR durch
Geschwindigkeitsreduktion StraBenbahn und PKW/LKW-
Verkehr, Tempo 30 Abhilfe geschaffen werden. Das
Schaden an den Hausern entstehen durch die extremen
Vibrationen der Gberschweren StraBenbahnen ist mit
Sicherheit in einiger Zeit zu beobachten. Das ewige Zetern
und beschonigen und beschwichtigen von Seiten der Bahn
ist eigentlich mit nichts zu rechtfertigen. Vollig
inakzeptabel ist der fast am Haus vorbeifahrende
Schienenverkehr ca 6m. Naturlich miissen Menschen mit
der Bahn von A nach B kommen, aber immer unter der
Pramisse, das andere Menschen nicht darunter leiden
missen. Des Weiteren wird die Waller Heerstr. vom
Waller und zum Waller Ring immer und immer wieder von
Rasern mit 500 PS-Karren als Rennstrecke missbraucht.
Hier miisste dringendst zu allen LarmschutzmaBnahmen
Uberwachung stattfinden und entsprechend geahndet
werden. Mit freundlichen GriiBen

Anmerkung

2 Walle Larmhotspot  Als Larmhotspot muss ich den Bereich um die Hochstralie
um das Volkshaus in Utbremen melden. Es ware fiir die
dortigen Anwohner gestinder, wenn der Verkehr auf der
HochstraRe und die entsprechenden Zubringer mit einem
niedrigeren Tempolimit belegt wiirden. Offene Fenster
sind in diesem Bereich schwer zu genielRen, weil es viel zu
laut und schnell befahren wird. Fiir die Anwohner:innen
und in dem Bereich Arbeitenden: bitte tberprifen Sie
diesen Bereich kritisch und handeln entschlossen! Vielen

Dank fur die Moglichkeit einer Beteiligung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine
Malnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die Prioritat auf
den Strallen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
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Nr.

3

Stadtteil
Ostliche
Vorstadt

Beitragstitel
Larmquellen in
Bremen

Beitragstext

Sehr geehrtes Larmerfassungsteam, da ich beziiglich dem
gestiegenen Larmproblem bei der BSAG bereits
nachgefragt habe, gehe ich davon aus, dass sich im
Verlaufe dieses Jahres eine Reihe von Biirgern bei lhnen
gemeldet haben. Es geht um die neuen Strallenbahnen.
Ich wohne in der StralRe Bei den Drei Pfahlen, 28205
Bremen, bin rechtsseitig taub und linksseitig auch nicht
mehr mit voller Horkraft ausgestattet. Cross-Over-
Horgerate trage ich, wenn ich das Haus verlasse und falls
ich am Abend Fernsehen gucke. Trotzdem hore ich auch in
den Zimmern, die nicht an der StraRenseite liegen, ohne
Nutzung des Horgerates die neuen StraRenbahnen.
Besonders laut wurde es, als die AuRentemperaturen
unter 5 °C betrugen, es donnerte praktisch permanent.
Bei gedffnetem Schlafzimmerfenster ist kein Schlafen
moglich, zu keiner Jahreszeit. Praktisch missten in
Bremen samtliche StraRenbahnschienen neu mit
entsprechender Larmminderungsunterlage verlegt
werden diese StraBenbahnen sind eine Lairmzumutung.
Seit ein paar Jahren hat sich die Querverbindung
BennigsenstraRe / Georg-Bitter-StraRe zur Rennstrecke
flir PKW' s entwickelt, nur wenige Stunden in der Nacht ist
wenig Verkehr. Fir alle Anwohner in diesem Bereich
konnte der Larmpegel ertraglicher werden, wenn es eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/Std. gébe.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

An einzelnen Gebauden des StraBenabschnitts wird die Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht Gberschritten.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen zunachst die StraRen mit hochster
Betroffenheit auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 gepriift werden. Der
StralRenabschnitt gehort nach derzeitigem Stand leider nicht dazu. Aktuell sind daher
keine MalRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern.
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Nr.

Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext Anmerkung
Fortfiihrung:

AuRerdem wird diese Achse lautstark von Polizei,
Krankenwagen und Feuerwehr genutzt. Die Wohnqualitat
hat in diesem Bereich Peterswerder/Hastedt sehr
nachgelassen und ist zeitweise eine Zumutung, zumal bei
Ostwind auch noch der Larm der in diesem Bereich relativ
niedrig fliegenden Flugzeuge hinzukommt! Auch wenn Sie
den Larm nicht reduzieren kénnen, so hoffe ich doch, dass
Sie diese nicht akzeptablen Belastungen fiir die Bewohner
dieses Stadtteils in den Bearbeitungsplan fir unseren
zukiinftigen Senat mit aufnehmen werden. Vielen Dank
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Nr.

4

Stadtteil
Borgfeld

Beitragstitel
Verkehrslarm
an der
Borgfelder und
Lilienthaler
Heerstralle

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, wie unschwer dem
Larmatlas zu entnehmen ist, ist es zu laut insbesondere in
der Nacht. Wir haben schon eine Petition 2021 S 20-227
gestartet zur Einrichtung einer Zone 30 von 22-6 Uhr an
der Strecke. Dies wurde auch vom Bauauschuss des
Borgfelder Beirats fraktionstibergreifend unterstiitzt.
Leider hat der Beirat aus Arglist und Unfahigkeit diese
Unterstlitzung ohne Riicksprache aufgekiindigt. Vor der
Petition gingen schon ein Schreiben an Frau Senatorin
Schaefer deren Antwort leider komplett am Thema
vorbeiging. (Das ASV was antwortete, bezog sich nur auf
Unfalle und nicht Ldrm). Das zwischenzeitliche stattfinden
eines Treffens mit Mitgliedern des Petitionsauschusses
und Beirats in Hohe Am Lehester Deich konnte nur durch
anschreien erfolgen. In vielen Gesprdachen mit Anwohnern
ist sehr auffalig geworden, dass sich alle im Stich gelassen
fuhlen durch Beirat und Behorde. Wir hoffen das nun,
durch wissenschaftliche Zahlen belastbar, durch Stadt und
Beirat etwas unternommen wird um den insbesondere
nachtlichen Larm Einhalt zu gebieten. Folgende
Malnahmen wiirden unserer Meinung schon helfen:
Flisterasphalt, Larmschutzwande, Zuschuss fir
DammmaRnahmen und was auch geht ist eine nachtliche
Zone 30 die auch tGberwacht wird. Vielen Dank und viele
GriRe (Name und Adresse wurden entfernt)

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.
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‘Nr.
4

5

Stadtteil
Burglesum

Findorff

Beitragstitel
Unterflihrung
"An Smidts
Park"

Verkehrslarm
(LKW, Raser,
Berufsverkehr)
in der
Eickedorfer Str.

Beitragstext

Die tunnelartige Unterfilhrung "An Smidts Park" ermutigt
viele motorisierte Verkehrsteilnehmer dazu besonders
stark und laut zu beschleunigen. Besonders im
Berufsschulverkehr und am Wochenende wird dies
deutlich. Laute knatternde Auspuffanlagen werden
vermutlich mit offenen Klappen betrieben um maximalen
Larm zu verursachen. Den Larm hort man als lautes
Knallen durch das gesamte Wohnviertel. Direkt vor der
Unterflihrung wird die Zone 30 aufgehoben, was natiirlich
genau an dieser Stelle zum Beschleunigen verleitet.

Verkehrslarm insbesondere in den spaten Abendstunden
und friithen Morgenstunden. Ab 22 Uhr bis in die Nacht
hinein wird die Strecke (mit ausgeschalteter Ampel -
Eickedorfer Str. / Findorffstr.) Hollerallee iber die
Eickedorferstr. bis zur Hemmestr. von Rasern (auch mit
technischer Manipulation) genutzt. Es bedarf hier
unbedingt einer Installation von mehreren Blitzern. Gerne
auch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Ab
4 Uhr morgens wird die Eickedorfer Str. vermehrt fiir den
Berufsverkehr und von LKW genutzt, die gern auch
schneller als 50 km/h fahren. Beliebte Strecke fur stadtein-
und auswarts. Generell auch hochfrequentiert von
Polizei und Rettungsfahrzeugen mit Martinshorn genutzt.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StralRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine
MaRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die Prioritdt auf
den Strallen mit der héchsten Larmbetroffenheit.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Lirmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine
Maflnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die Prioritat auf
den Strallen mit der héchsten Larmbetroffenheit.
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‘Nr.
6

Stadtteil
Findorff

Beitragstitel
hoher
StraBenlarm
Hemmstralle -
Bereich "In den
Hufen"

Beitragstext

Anmerkung

Hohe Larmbelastung durch Abrollgerdusche der Autos und Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

LKWs bei 50km/h auf Grund rauhem Teerbelags.
Verscharft duch immer schwerer werdende PKWs,
insbesondere SUVs und auch Elekroautos (durch das
hohere Leergewicht), und hohere Verkehrsdichte, steigt
die Larmbelastung jedes Jahr. Immer mehr LKW nutzen

An einzelnen Gebauden des StraBenabschnitts wird die Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht Gberschritten.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen zunachst die StraRen mit hochster
Betroffenheit auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 gepriift werden. Der
StralRenabschnitt gehort nach derzeitigem Stand leider nicht dazu. Aktuell sind daher

die HemmstraBBe im Bereich "in den Hufen": verdichteter keine MaRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern.

Wohnraum mit vielen zu beliefernden Supermarkten;
zusatzlich werden Staus auf dem Fly-Over/Abfahrt
Uberseestadt abgekiirzt. Gerade nichtlich verleitet die
langgezogene Kurve zu deutlich Gberhohten
Geschwindigkeiten: Schlafen mit offenem Fenster
unmoglich. Uberqueren der StraRe wird immer
risikoreicher, gerade auf Hohe des Umspannwerkes mit
gefdhlicher Ausfahrt in der Innenkurve - insbesondere
durch die zunehmende Zahl an anwohnenden Kindern
entsteht hohes Unfallpotiential. Durch die Bdume ist die
Sicht auf herannahende Fahrzeuge zusatzlich
eingeschrankt. 30km/h durchgehend - das wire fir die
Anwohner eine echte Entlastung




Anlage 5.3: StraBenverkehr Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
7 Findorff Miinchener Guten Tag, auf allen StadtstraBen Bremens insbesondere Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
StralSe - die Miinchener Strale herrscht ein unerhorter Larm der  Der genannte StralRenabschnitt liegt in groRen Teilen unterhalb der Schwelle der

StralRenlarm uns Menschen und Kinder krank macht. Es wir gerasst, vor Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind
durch Raser auf allem Nachts und sonntags. Als Hundebesitzer kann ich daher keine Mallnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die
der Miinchener das sehr gut einschatzen da ich haufig Nachts spazieren Prioritat auf den StraRen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
StralRe gehe und am spaten Abend. Bei einer Aktion, wo wir

Blumenzwiebeln an StraBenbaumen gepflanzt haben, hat

eine Anwohnerln uns von dem unertraglichen Larm

erzahlt und darum gebeten die Geschwindigkeit generell

auf 30 km/h herabzusetzen. Sie hat uns beneidet, weil wir

in Seitenstralen wohnen. Die Verkehrsplanung schuldet

es den Anwohner. Wir wissen ja das 40 km/h im Endeffekt

40 km/h bedeuten. Wir als interssierte Burgerinnen

wissen das. Sie als Verkehrsplaner auch. Bitte erldsen sie

uns von dem Larm! Nochmals, jetzt wird die Linie in der

Miinchener Stralle gesetzt.

8 Findorff  Zuviel Bald ist Osterwiese und der komplette Verkehr der Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Verkehrslarm in Schausteller rast durch die Fiirther StraBe. Besonders An einzelnen Gebauden des StraBenabschnitts wird die Schwelle der
der Firther nachts wird gerast was zu starkem Larm und Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht (iberschritten.
Stralle Erschitterungen fihrt, zumal die Gefdhrte der Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen zunachst die StraBen mit héchster

Schausteller nicht gerade leicht sind... Unser Vorschlag an Betroffenheit auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 gepriift werden. Der

die Marktverwaltung: die Schausteller dazu anhalten,dass StralRenabschnitt gehort nach derzeitigem Stand leider nicht dazu. Aktuell sind daher
sie auch mal andere Zufahrten zur Birgerweide nutzen!!! keine MaRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern.

Denn geteiltes Leid ist halbes Leid! Uberhaupt wire

Tempo 30 und Geschwindigkeitsiiberwachung mit Blitzer

angebracht, aber das ganze Jahr tiber, damit die Raserei

endlich aufhort!
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Nr.

9

10

11

Stadtteil
Horn-Lehe

Horn-Lehe

Huchting

Beitragstitel
Bereich Bgm.-
Spitta-Alle,
Schwachhauser
Heerstralle,
Horner
Heerstralle

Verkehrslarm
durch hohe
Geschwindig-
keit

Larmbelastung
Kirchhuchtinger
Landstr.

Beitragstext

Rund um die Uhr hohe Larmbelastigung durch
Autoverkehr - LKWs, Straflenbahnen und Busse sowie
durch Kranken-, Feuerwehr- und Polizeifahrzeuge mit
Sirenen - tagsiliber und nachts. Vielleicht konen die
Sirenen leiser sein, zumindest nachts ggf. auch entfallen?
Vielleicht konnte es im Stadtverkehr generell Tempolimit
30 geben?

Abends fahren die PKWs oft mit weit Gber 50 km/h durch
die Marcusallee. Der Verkehrslarm konnte reduziert
werden, wenn man auf der gesamten Marcusallee
(DurchgangsstraBe) Tempo 30 km/h einfiihren wirden.

Guten Morgen sehr geehrte Damen und Herren, in der
Kirchhuchtinger Landstrasse (Bereich zwischen
Ortsgrenze nach Stuhr und der Kreuzung Heinrich-Plett-
Allee) ist die Larmbelastigung durch den Kfz.-Verkehr
unertraglich. Es handelt sich um eine Einfahrtstralte nach
Bremen und eine Lange von ca. 500 Metern. Obwohl zwei
Kitas an diesem Bereich angesiedelt sind gibt es hier keine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 kmh. Unverstandlich!
Unser Haus liegt ca. 6 m von der Fahrbahn entfernt. Ein
Offnen der Fenster tagsiiber (besonders im Berufsverkehr)
ist nicht moglich, weil der Larm unertraglich ist.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Beitrag wird zur
Kenntnis genommen.

Eine stadtweite Regelgeschwindigkeit ist aktuell straRenverkehrsrechtlich nicht
moglich. Es gibt verschiedene Initiativen, dies zuklinftig zu ermogliche. Bremen ist
z.B. Teil der Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten"

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Beitrag wird zur Kenntnis genommen.

Der Wunsch nach mehr Geschwindigkeitstiiberwachung wird an den Senator fir
Inneres adressiert.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

An einzelnen Gebauden des StraBenabschnitts wird die Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht Gberschritten.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen zunachst die StraBen mit héchster
Betroffenheit auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 gepriift werden. Der
StralRenabschnitt gehort nach derzeitigem Stand leider nicht dazu. Aktuell sind daher
keine MalRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern.
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‘Nr.
12

13

14

Stadtteil
Neustadt

Neustadt

Oberneu-
land

Beitragstitel
StralRenlarm
am mittleren
Kirchweg

Autoposer in
der Friedrich-
Ebert-Str.
(Hausnummer
wurde
entfernt)

Bliropark
Oberneuland

Beitragstext

Am Kirchweg zwischen GastfeldstraBe und KornstrafRe ist
es sehr laut. Busse, Laster, Lieferdienste und PKW teilen
sich die vor kurzem verbreiterte Fahrbahn mit
Radfahrenden. Viele geben noch mal Gas, um griine
Ampeln nicht zu verpassen. Bitte Tempo 30 hier, denn es
ist ein Wohngebiet (Schlafstérung und schlechte
Aufenthaltsqualitaet) mit viel FuRgdngerinnen, auch
Kindern!

Sobald die Temperaturen anstiegen ist auch ein Anstieg
von Autoposern und Motorradfahren zu verzeichnen, die
laut ihre Motoren aufheulen lassen. Die Friedrich-Ebert-
Str. ist sowieso schon durch den Larm des Auto- und
StralRenbahnverkehrs belastet. Ich wiirde gerne wissen,
wie sich ein Hochsttempo von 30 km/h auswirkt.

Der Biiropark (mittlerweile mit Wohnungen bebaut) wird
leider weiterhin als “Rennstrecke” zur Verkirzung
genutzt. Es ware wichtig die Moglichkeit durch dreamt
Tempo 30 oder Bodenschwellen einzuschranken.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StralRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tGber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der StraRenabschnitt gehort zu den StraBenabschnitten mit der hochsten
Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten StralRen mit hochster
Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt in grofRen Teilen unterhalb der Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind
daher keine MalBnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die
Prioritat auf den StraRen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
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‘Nr.
15

16

17

Stadtteil
Ober-
neuland

Ober-
neuland

Ober-
vieland

Beitragstitel
Oberneuland
Bliropark

Schnellfahrer

Tempolimit 30
in der Karl-
Marx-Stralle
Habenhausen

Beitragstext

Viele nutzen den Biropark als Zeitersparnis fiir die
Anbindung an andere Stadtteile. Das ist prinzipiell auch
Uberhaupt gar kein Problem verstandlich und auch von
uns so praktiziert. Allerdings kommt es vermehrt zu
Geschwindigkeitstiberschreitung vor allem im
Anfangsbereich des Bliropark ist. Es ware daher wichtig im
gesamten Biiropark Tempo 30 aus zu schildern und vor
allem im Bereich des Kreises sicherzustellen, dass die
Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit verringern miissen um
FuRgangern, Kindern und Anwohnern, eine Uberquerung
der Stralle ohne gesundheitliche Gefahrdung zur
moglichen.

In der Oberneulander Heerstrasse starten insbesondere
im Bereich der Hausnummern 42, 44, 46 bis ca. 56 viele
Schnellfahrer wenn die Ampel in Richtung Oberneulander
Landstrasse "endlich" griin ist. Gleichzeitig sind bei Rewe-
Markt viele FuBganger und Kinder unterwegs. Tempo 30
waére sehr wiinschenswert. Vielen Dank dafir, wenn Sie
dies berticksichtigen.

Meine Familie spricht sich fur ein Tempolimit auf 30km/h
in der Karl-Marx-StraBe aus. Das Tempolimit wirde fir
mehr Sicherheit und weniger Larmbelastigung am Tag
sorgen.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt in groBen Teilen unterhalb der Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind
daher keine Mallnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die
Prioritat auf den StraRen mit der hochsten Larmbetroffenheit.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt in grofRen Teilen unterhalb der Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind
daher keine MalBnahmen geplant. Dies kann sich zukinftig andern. Aktuell liegt die
Prioritat auf den StraRen mit der hochsten Larmbetroffenheit.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine
MaRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig dandern. Aktuell liegt die Prioritat auf
den Strallen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
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‘Nr.
18

19

20

Stadtteil
Ober-
vieland

Osterholz

Ostliche
Vorstadt

Beitragstitel
Rasen auf der

Karl-Marx-Str.

Larm-
reduzierung
Osterholzer
Heerstralle

StraRenlarm
Georg-Bitter-
StralRe in
Hastedt

Beitragstext Anmerkung
Die Karl-Marx-Str. wird durch die ndhe zur KiTa Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Engelkestr. haufig von Kindern lberquert. Gleichzeitig Der genannte StraRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Larmaktionsplanung

wird hier haufig schnell gefahren, was zu erhéhtem Larm  von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine
und Gefahren fiihrt. Viele Autofahrer fahren zu Beginn der MaRRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die Prioritat auf
Str. inuitiv 30, da sie eher den Eindruck einer solchen Str. den StraBen mit der hochsten Larmbetroffenheit.

macht. Auf hohe der Mitte des StraRBenverlaufs wird aber

meist richtig Gas gegeben. Nur ist dort dann ein groRer

kreuzender FuBgangerweg (entlang des Habenhauser

Landwehr), wo haufig Kinder Gber die Str. miissen und es

nicht mal einen Zebrastreifen gibt. Hier kann ein

Zebrastreifen + 30kmh ein deutliche Lairmreduzierung fir

die Anwohner und einen grofRen Sicherheitsgewinn fiir die

Kinder bringen. Es muss ja nicht immer erst etwas

passieren, bevor man sinnvolle MalRnahmen ergreift...

Verkehrslarmreduzierung Osterholzer Heerstralle Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Stadtein-/auswirts. Hier wire eine flichendeckende Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der Stralen mit hochster
Tempo 30-Zone auf beiden StraRenseiten hiflreich. Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte StraBenabschnitt wurde aktuell nicht als

Aullerdem mehrere feste Blitzer in engeren Abstanden Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
sodass die Geschwindigkeit im Schnitt gesenkt wird oder die Liste hinaus zuklnftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
auch Larmblitzer. Keine Geschwindigkeitstafeln ohne und wann das flir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
Folgen. Gerade in den Abendstunden fahren Lkw und Pkw werden.

deutlich Uber 60. Verstandlich ist die Ballung des Verkehrs

durch die Schichtwechsel bei Mercedes, rechtfertig aber

kein zu schnelles fahren.

Im Bereich der Georg-Bitter-Strafle, Abschnitt Kreuzung Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Hamburger StraRe bis Kreuzung BennigsenstraRe liegt An einzelnen Gebauden des StraBenabschnitts wird die Schwelle der

das Fokke-Wulf-Quartier (Detmolder StralRe usw.) Durch  Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht tGberschritten.
den starken Verkehr in den Haupverkehrszeiten kommt es Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen zunachst die Stralen mit hochster

zu hoher Larmentwicklung im Wohngebiet. Abhilfe Betroffenheit auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 gepriift werden. Der

konnte eine verstarkte Bepflanzung oder anderer StralRenabschnitt gehort nach derzeitigem Stand leider nicht dazu. Aktuell sind daher
Larmschutz, z.B. Zone 30, ermoglichen. keine Mallnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern.
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‘Nr.
21

22

Stadtteil
Ostliche
Vorstadt

Ostliche
Vorstadt

Beitragstitel
StralRenlarm
Auler der

Schleifmiihle

Haltestelle
Friedrich-Karl-
Stralle
(Bismarck-
strale)

Beitragstext

Zwischen der Bismarckstrafle und dem
Schleifmiihlenweg kommt es auf dem 300m langen
Teilstlick der StraRe AuBer der Schleifmiihle zu einer
hohen Larmbelastigung, weil viele Autos nach der Ampel
immer extrem beschleunigen. Da nach 300m aber schon
die nachste Ampel auf dem Weg zum Rembertiring
kommt wird dann oftmals wieder extrem gebremst.
Dariber hinaus kommt es an der Stelle durch das
Zusammenfihren von 3 StraRen oft zu (Beinahe)Unféllen,
weil es schwer ist mehrere Fahrspuren zu kreuzen. Eine
Verlangerung der 30er-Zone aus der BismarckstraRe um
die 300m konnte die Larm- und Verkehrssituation an der
Stelle beruhigen.

Hier ist sehr viel StralRenlarm von der vierspurigen Stralle,
der Bushaltestelle, der Ampelkreuzung und den
Krankenwagen. Gelegentlich landet auch noch ein
Rettungshubschrauber, aber selbst der wird vom
StraBenlarm Ubertdnt. Eine kleine Larmreduktion wiirde
bereits der Tausch der Pfastersteine gegen Asphalt in der
Bushaltetasche bringen. Eine Reduktion der
Geschwindigkeit ware auch maoglich. Weiter in Richtung
Stadtmitte ist auf der Bismarckstralle ja ohnehin schon
Tempo 30 ausgeschildert. Eventuell knnte man die
StralRe auch auf eine Spur pro Richtung reduzieren.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StralRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tGber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte StraRenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der hochsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
die Liste hinaus zukiinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu priifen. Ob
und wann das flir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.
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‘Nr.
23

24

Stadtteil
Schwach-
hausen

Schwach-
hausen

Beitragstitel
StralRen-
verkehrslarm

Strassenlarm

im Bereich
Briicke
Kurfiirstenallee
Uber Kirchbach-
strasse

Beitragstext

Zur Reduzierung des StraBenverkehrslarms, insbesondere
durch hochmotorisierte PKWs ist eine Beschrankung der
Geschwindigkeit flichendeckend in der Stadt Bremen auf
30 km/h notwendig. Des Weiteren ist eine viel hdufigere
Uberpriifung der Geschwindigkeit durch stationére oder
mobile Geschwindigkeitsmessgerate sinnvoll. Beruflich
fahre ich jeden Tag durch die Stadt und die wenigsten
PKW-Fuhrer halten sich an die vorgeschriebene
Geschwindigkeit. In Bremen halten sich viele Autofahrer
nicht ans Tempolimit, zeigt eine Analyse von Daten des
Navigationsanbieters Tomtom. Weser-Kurier Bericht vom
04.03.2022. Alle Vorschriften und Auflagen dieser Welt
bringen nichts, wenn keine bis wenig Kontrollen
stattfinden.

Auf den Nebenspuren im Bereich der Rampen der
Uberfiihrung Kirchbachstrasse werfen die Strasse und
Betonwdnde der Rampen den Schall der Fahrzeuge
verstarkt Richtung der dichten Hauser und Wohnungen.
Auf den Nebenspuren sollte Tempo 30 eingerichtet
werden, so wie es auf der Kirchbachstrasse schon zum
"Larmschutz" umgesetzt ist. Zusatzlich sollten die
Betonwdnde der Rampen begriint werden, um den Schall
weiter zu reduzieren.

Anmerkung
Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Beitrag wird zur Kenntnis genommen.

Der Wunsch nach mehr Geschwindigkeitsiiberwachung wird an den Senator fiir
Inneres adressiert.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der StralRenabschnitt gehort zu den StraRenabschnitten mit der hochsten
Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten Strafen mit hochster
Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.
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‘Nr.
25

26

Stadtteil
Schwach-
hausen

Schwach-
hausen

Beitragstitel

Beitragstext

die Autofahrer:- in der Kurfiirstenallee auf Héhe der

innen halten
sich nicht an
die Geschwin-
digkeitsbegren-
zung

Zu schnelle
Autos und
damit zu laute
Autos auf
Kurfiirstenallee

Freiligrathgrundschule ist es sehr laut durch Strallenlarm.
Der Larm wird stark dadurch verstarkt, dass die
Autofahrer:innen sich nicht an die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h halten. Es wird
haufiger geblitzt, das hat aber wenig Effekt. Die Raser

fahren auch besonders in der Nacht, da wird nicht geblitzt.

In Folge einer lang andauernden Baustelle auf der
Kurfirrstenallee war die Fahrbahn auf beiden Seiten nur
Einspurig und sehr Eng. Es gab eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h, an die sich die
Autofahrer:innen wegen der Enge auch halten mussten.
Das hat den Larm stark eingeschrankt!

In der Kurfiirstenallee war es wahrend der
Baustellenphase fir die Fernwarmeleitung deutlich
ruhiger, wahrend Tempo 30 angeordnet war. Wenn ich
dort selber Auto gefahren bin, ist mir jedoch aufgefallen,
dass ein GroRteil der Verkehrsteilnehmer Tempo 50
gefahren ist. Seit das Tempo wieder auf 50 hochgesetzt

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der StraRenabschnitt gehort zu den StraBenabschnitten mit der héchsten
Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten StralRen mit hochster
Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der StralRenabschnitt gehort zu den StraRenabschnitten mit der hochsten
Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Prifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten Strafen mit hochster
Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu

wurde, fahren die meisten Autos deutlich schneller und es Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.

ist mit den vielen Spuren sehr laut. Ich frage mich wie die
Autofahrenden dazu bewegt werden kdnnen, sich ans
Tempo zu halten - denn dann ware Tempo 50 evtl. auch
noch ok. So wie es ist, ist es jedoch zu laut und war mit
Tempo 30 deutlich angenehmer.
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27

28

Stadtteil
Schwach-
hausen

Schwach-
hausen

Beitragstitel
Tempo 30 auf
Schwachhauser
Heerstralle

Tempo 30im
Schwachhauser
Ring

Beitragstext

Ich beantrage, dass auf der Schwachhauser HeerstraRBe
aus Larmschutzgriinden zumindest ab der Kurfiirstenallee
beidseitig Richtung Horn-Lehe Tempo 30 eingefiihrt wird.
Schaut man sich die Larmkartierung an, sieht man, dass
insbesondere auf dem Teil bis zur Scharnhorststralle mit
Hausbestand nahe der StraRe die Larmpegel vor allem
nachts deutlich zu hoch sind.

Im Schwachhauser Ring, insbesondere im Bereich
zwischen H.H.-Meyer-Allee und Criisemannallee, ist die
Larmbelastung durch den Verkehr sehr hoch. Autofahrer
interpretieren diesen Bereich als eine Art Rennstrecke
(breite, gerade StraRe), was zu sehr hohen
Geschwindigkeiten mit entsprechendem Larm fihrt. Hier
waére eine Beschriankung auf 30km/h sehr
wiinschenswert.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine
Malnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die Prioritat auf
den Strallen mit der héchsten Larmbetroffenheit.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
29 Schwach- Larmhotspot  Sehr geehrte Damen und Herren, der untere Teil der Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
hausen Schwachhauser Schwachhauser HeerstraB3e ist dringend zu Der StralRenabschnitt gehort zu den StraBenabschnitten mit der hochsten
Heerstralle endschleunigen. Der Ausbau erfolgte dicht an den Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30

bestehenden Wohnhd&usern und verfihrt zur meisten Zeit in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten StraBen mit héchster
des Tages (aullerhalb des morgendlichen Berufsverkehrs) Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten

zum Beschleunigen um die griine Ampelphase zu nutzen. Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
Das heiRt, die Fahrzeuge fahren hufig mit bis zu 80km/h Tempo 30 im Ldrmaktionsplans zu entnehmen.

stadtein- und auswarts. Die StraBenbahn fahrt ebenfalls

schnell an und bremst stark ab, anstatt, die Strecke

gemaligt zurlick zu legen. Aufgrund der beiden

Arztezentren auf beiden Seiten der StraRe, queren

regelmalig FulRganger die Stralle, es fehlt eine

FuRgangeriiberwegung. Vor zwei Jahren hat dies zu einem

todlichen Unfall geflihrt. Aus meiner Sicht als Anwohnerin,

Eigentlimerin und Planerin als auch Verkehrsteilnehmerin

ware hier Tempo 30 angezeigt! Flir den Berufsverkehr

keine Einschrankung, der steht ohnehin zwischen 8 und 9

Uhr hier im Stau...Vielleicht noch ein Argument: In

unserem Haus (Hausnummer entfernt) befindet sich eine

Kita mit 40 Kindern, ein Elternverein, der in Eigeninitiative

die Kinderbetreuung erfolgreich sicherstellt, endlich Zeit

Zone 30 auch hier vor dem Haus umzusetzen?! Viel Erfolg!

Und beste GriiRe
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
30 Schwach- Strassenlarm  Sehr lauter Strassenldarm durch die 4-spurige Strasse Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
hausen Kurfirstenallee Kurfiirstenallee; hauptsachlich hervorgerufen durch die  Der StraRenabschnitt gehort zu den StraBenabschnitten mit der hochsten

Reifenabrollgerdusche. Die Strasse ist eine Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
Dauerldarmquelle und sehr belastend fur die direkten in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten Straflen mit hochster
Anwohner im Bereich von der Schwachhauser Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
Heerstrasse bis zur Belfortstrasse. Eine Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 in dem Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.
Abschnitt wiirde zu einer deutlichen Larmreduzierung
fihren.
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‘Nr.
31

32

Stadtteil
Vahr

Strom

Beitragstitel
StralRen-
verkehrslarm

Larmbelastung
der Stromer
Landstr

Beitragstext Anmerkung
ich wohne seit Gber 40 Jahren in der Bgm.-Spitta-Allee, Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
zwischen Papendiek- und KiesselbachstraBe. Seit Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StralRen mit hochster

ungefahr 2 Jahren fiihre ich Schriftverkehr mit einer sehr  Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte StraBenabschnitt wurde aktuell nicht als
netten Mitarbeiterin des Ortsamtes Schwachhausen bzgl. Abschnitt mit der hdchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch (iber
des Verkehrslarms in der Bgm.-Spitta-Allee. Es ist eine die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
4spurige StraRBe mit viel Verkehr....nicht nur PKW sondern und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
auch mit sehr vielen LKW. Es ist also mehr als recht laut ~ werden.

und Balkone, die zur Bgm.-Spitta-Allee hin rausfliegen sind

am Tage kaum nutzbar.....zu laut. Ab Ampel Ecke Richard-

Bohljahn-Allee wird gern richtig Gas gegeben...nicht nur

die PKW, sondern auch die Motorrader. Hinzu kommt,

dass sich die StraRe nicht im besten Zustand befindet und

dann vor allem leere Anhanger firchterlichen Larm

machen. Hier muss eine ,Zone 30" eingerichtet werden,

Es ist mir ein Ratsel, warum die KirchbachstralRe ab
Kurfirstenallee eine ,,Zone 30“ ist. Die Stralle ist 2spurig
und hat erheblich mehr Baume als die Bgm.-Spitta-
Allee....und die fangen schon mal Larm auf Sind wir hier
nicht schiitzenswiirdig??? Hier noch einmal meine
dringende Bitte: Richten Sie hier bitte eine ,,Tempo 30
Zone” ein; und zwar dringend. Jede Woche die
verstreicht, schadigt die Menschen mehr. Vielen Dank
und beste Griille

Sehr geehrte Damen und Herren, ich beantrage die Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Uberpriifung der Lirmbelastung der Stromer Landstr. Und Der genannte StraBenabschnitt liegt gréRtenteils unterhalb der Schwelle der
wilinsche mir tagstiber ein Tempolimit von 30km/h und Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind
nachts wiederholte Geschwindigkeitsmessungen. Viele daher keine Mallnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die
GriiRe ein Anwohner Prioritat auf den StraBen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
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Nr.

Stadtteil

Beitragstitel Beitragstext

33  Strom Teil 1 Strom Stromer LandstraBBe (Hausnummer entfernt): Seit 10
(Hausnummer Jahren schreiben wir Einwendungen zur
entfernt) Larmminderungsplanung nach § 47 Bundes-

Immissionsschutzgesetz und wir missen leider feststellen, daher keine MaRnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die

dass bisher keine Larmverbesserung fiir unsere
Wohnsituation passiert ist. Wir haben zuletzt das ASV um
Ausbesserung der Fahrbahnoberflache und
Geschwindigkeitsreduzierung (30km/h) gebeten, da sich
die Erschiitterungen im Gebaude und die Knallgerdusche
wieder hauften, da der Strafenaufbau in der Stromer
Landstral3e nicht in der Lage ist, die Vielzahl und die
Gewichte der LKWs aufzunehmen. Sichtbar an den
wiederkehrenden tiefen Fahrrillen und Fahrrinnen, die
durch den abgesackten Untergrund entstehen, die
schadhaften Fahrbahnoberflachen und den
Kanalschachtabdeckungen, die wie Erhebungen aus der
Fahrbahnoberflache gedriickt werden. In der
Larmkartierung fir unser Wohnhaus werden Larmpegel
von 70-74dB(A) Tags und 65-69dB(A) Nachts erreicht und
die Werte liegen deutlich im gesundheitsgefahrdenden
Bereich. Die betroffenen Rdume zur StraRe beinhalten
besonders schutzwiirdige Rdume wie z.B. Kinderzimmer
und Schlafzimmer. Die Gerduschpegel werden zusatzlich
durch eine Abdeckebene vom Verfasser der Larmkarten
abgedampft. Insbesondere der stralenzugewandte
Bereich fallt durch ein larmreduziertes Farbspektrum auf,
was unserer Erfahrung nach sehr unwahrscheinlich ist, da
sich in den Gebaudeecken Schallspitzen entwickeln.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Der genannte StraRenabschnitt liegt groRtenteils unterhalb der Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind

Prioritat auf den Strallen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
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‘Nr.

Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext Anmerkung
Fortfihrung

Die Gerauschpegel aus dem GVZ und dem
angeschlossenen Schienennetz werden gar nicht erst von
der Larmkartierung erfasst, obwohl sie nach BPlan (2106,
2036,1984 ...) als Dienstleistungs- und Gewerbegebiet
(GE) und Sondergebiet fir kombinierten Giterverkehr
(SO) ausgewiesen sind und Ldrm bis zu 65tags/50nachts
dB(A) erzeugt werden dirften. Die Gerdusche enden nicht
einfach am Stromer Berg. Der unnétige LKW Suchverkehr
wurde nicht abgewendet, ein elementarer Aufbau einer
Infrastruktur, die den Ortsteil Strom entlasten sollte, ist
bis heute nicht erfolgt. Ebenfalls wurden keine Larmwerte
aus Windenergie erfasst, die in der Tagessumme weitere
Immissionen herbeiflihren. Einen Ort und Zeitpunkt der
Stille oder wenigstens einer geringen Gerauschkulisse gibt
es in unserem Wohnbereich nicht mehr. Wir fordern Sie
auf, endlich den gesundheitsgefahrdenden Larm auf der
Stromer LandstraBe zu reduzieren. Ein Fahrverbot fir
LKWs auf der Stromer Landstralie ist die notwendige
Konsequenz, die wir einfordern. Die komplette
Infrastruktur ist nicht in der Lage diese
Verkehrsbelastungen aufzunehmen. Die Stedinger Briicke
hat ihr Belastungsende erreicht.
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Nr.

34

Stadtteil

Vahr

Beitragstitel

August-Bebel-

Beitragstext

Fortfihrung

Die Stromer LandstralRe hat eine zu geringe
Fahrbahnbreite, der Unterbau der Fahrbahn ist
unzureichend und der Sicherheitsabstand zwischen
Fahrbahn und dem zu kleinen kombinierten Rad und
FuBweg ist nicht ausreichend und einige LKWs rutschen
auch schon mal in den Seitenraum ab.. Die
Verkehrszahlen, und damit der Larm vor unserer Haustlir,
werden noch um ein Vielfaches in die Hohe gehen, wenn
der Wesertunnel A281 eroffnet wird. Diese Zahlen
wurden hier nicht mit aufgegriffen.

Auf der August-Bebel-Allee und Karl-Kautsky-Straf3e wird

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

nach dem Kreisel oder nach der Briicke tiber die Richard-
Boljahn-Allee immer stark und mehr als 50 km/h

Der genannte StraRenabschnitt liegt unterhalb der Schwelle der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Aktuell sind daher keine

Allee und Karl-
Kautsky-Stralle

Larm durch beschleunigt. Der entstehende Larm kénnte durch Malnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern. Aktuell liegt die Prioritat auf
schnelles Verlangerung der Larmschutzwand und die Reduzierung  den StralRen mit der hochsten Larmbetroffenheit.
Fahren/ der Geschwindigkeit auf 30 km/h bis 3 dB(A)verringert

werden. Auch wiirde eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h den vier Kitas / Kindergédrten an der August-
Bebel-Allee zugutekommen und das starke Abbremsen
und Beschleunigen an den Zebrastreifen verringern.

Beschleunigen.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
35 Walle Regelgeschwin Stadtweite Reduzierung der Regelgeschwindigkeit auf 30 Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Beitrag wird zur
digkeit fiir MIV  statt 50 flr eine maligebliche Reduzierung des Kenntnis genommen.
reduzieren StralRenlarms. Insbesondere an den groRReren Eine stadtweite Regelgeschwindigkeit ist aktuell straRenverkehrsrechtlich nicht
AusfallstraBen (z.B. StraBenzug Schwachhauser-Horner- ~ moglich. Es gibt verschiedene Initiativen, dies zukiinftig zu ermégliche. Bremen ist
Leher-Lilienthaler HeerstraRe, Osterholzer HeerstraRe, z.B. Teil der Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten"

Waller-Gropelinger HeerstralRe). Neben der
Larmreduktion reduzieren sich entsprechend auch andere
Emissionen und das Unfallrisiko und es tragt erheblich zu
einer hoheren Aufenthaltsqualitat in diesen zentralen
urbanen Raumen bei.
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Nr.

36

Stadtteil
Walle

Beitragstitel
Larm Waller
Heerstralle

Beitragstext Anmerkung

Die Waller Heerstr. ist eine extrem stark befahrene Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

StralRe, die von der Politik sehr stiefmitterlich behandelt Der StraRenabschnitt gehort zu den Stralenabschnitten mit der héchsten
wird. Es ist schon erstaunlich, dass in Stadtteilen wo sich  Betroffenheit in Bremen. Geplant ist eine Priifung auf Umsetzbarkeit von Tempo 30
Bewohner mit hoherem Einkommen aufhalten in moglichst vielen der im Larmaktionsplan genannten Straflen mit hochster
verkehrsberuhigte Zonen an der Tagesordnung sind und in Betroffenheit innerhalb der 5 Jahre bis zur Aufstellung des nachsten
anderen Teilen der Stadt Gberhaupt keine Anstrengungen Larmaktionsplans. Details zu Voraussetzungen zur Ausweisung sind dem Kapitel zu
unternommen werden, den StraRenverkehr fir die dort  Tempo 30 im Larmaktionsplans zu entnehmen.

lebenden Bewohner ertraglich zu machen. In

Schwachhausen gibt es merkwiirdigerweise

verkehrsberuhigte 30er Zonen, obwohl das gar nicht notig

ware. Macht mich stutzig. Die Waller Heerstr. hingegen ist

ein Fahrweg fiir LKW und PKW von morgens bis abends.

Hab leider noch nicht gezahlt. Der Larm und die

Larmibertragung auf die Gebaude und die

Schallemissionen in das Gebdude sind extrem entnervend.

Normal ware hier ein iberwachte

Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 vom Waller Ring

stadtauswarts notwendig und erforderlich. Ganz schlimm

ist es geworden, nachdem die Bahnschienen auseinander

gelegt wurden, damit die 10t schwereren und breiteren

Bahnen dort fahren kdnnen. Manchmal fahren die Bahnen

mit einer Geschwindigkeit von 50 Std/km/h an unseren

H&ausern vorbei. Extrem laut. Das ist so laut, und mit den

Erdvibrationen, klappern bei mir die

Heizungsabdeckungen. Der Bau der StraBenbahn Trasse

vom Waller Ring stadtauswarts und zum Waller Ring

stadteinwarts ist bautechnisch eine Katastrophe.
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Nr.

37

Stadtteil

Beitragstitel

Woltmers- StraRenlarm

hausen

Verkehr

Beitragstext

Fortfihrung

Geschwindigkeit und damit einhergehender Larm macht
krank und ist nicht zu akzeptieren. Hier muR durch
Geschwindigkeitsreduktion StraBenbahn und PKW/LKW-
Verkehr, Tempo 30 Abhilfe geschaffen werden. Das
Schaden an den Hausern entstehen durch die extremen
Vibrationen der Gberschweren StraBenbahnen ist mit
Sicherheit in einiger Zeit zu beobachten. Das ewige Zetern
und beschonigen und beschwichtigen von Seiten der Bahn
ist eigentlich mit nichts zu rechtfertigen. Vollig
inakzeptabel ist der fast am Haus vorbeifahrende
Schienenverkehr ca 6m. Natirlich miissen Menschen mit
der Bahn von A nach B kommen, aber immer unter der
Pramisse, das andere Menschen nicht darunter leiden
missen. Des Weiteren wird die Waller Heerstr. vom
Waller und zum Waller Ring immer und immer wieder von
Rasern mit 500 PS-Karren als Rennstrecke missbraucht.
Hier miisste dringendst zu allen LarmschutzmaBnahmen
Uberwachung stattfinden und entsprechend geahndet
werden. Mit freundlichen GriiBen

Woltmershauser Str. Ein Tempolimit 30 km/Std. wiirde
die Larmbelastung in den Wohnungen an der Str.
reduzieren.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der hochsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
die Liste hinaus zukiinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu priifen. Ob
und wann das flir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.
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‘Nr.
38

39

Stadtteil

Beitragstitel

Woltmers- Autoposer

hausen

Findorff

Starker
Verkehrlarm in
der Firther
Stralle

Beitragstext

Da wir uns nun Uber die dritte Shisha-Bar in der
Woltmershauser Str. freuen dirfen, hat diese StralRe noch
deutlich an Attraktivitat fir Motoren-Larm-Fans
zugenommen. Eine Geschwindigkeits-Begrenzung auf 30
Km/h, welche durch feste ,Blitzer’ iberwacht wiirde, ware
hier sowieso generell wiinschenswert. Die Polizei sollte
auch auBerhalb der Sommermonate ihre Kontrollgruppe
,Autoposer’ in die betroffenen Stadtteile schicken.

Starker Verkehrlarm in der Flirther StraRe. Hier wird
extrem gerast, oft nachts aber auch tagsiber. Eine
Verkehriiberwachung mit Blitzer und Tempo 30 waren
dringend erforderlich. Die Busse rasen auch, was zu
starken Erschitterungen fihrt.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

An einzelnen Gebauden des StraBenabschnitts wird die Schwelle der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht {iberschritten.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen zunachst die StraBen mit héchster
Betroffenheit auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 gepriift werden. Der
StralRenabschnitt gehort nach derzeitigem Stand leider nicht dazu. Aktuell sind daher
keine Mallnahmen geplant. Dies kann sich zukiinftig andern.
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Nr.

40

41

Stadtteil
Hemelin-
gen

Beitragstitel
Larmmin-
derung Vahrer
Stralle

Woltmers- Tempo 30 fiir

hausen

ganz Woltmers-
hausen /
Rablinghausen

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, hiermit moéchte ich als
Anwohner der Vahrer StraRe auf den starken
Verkehrslarm in unserer StralRe aufmerksam machen,
welcher durch das aktuelle Larmkataster bestatigt wird
(lila Bereich). Schwerlastverkehr, besonders viel Verkehr
bei den Schichtwechseln von Daimler, in den
Sommermonaten laute Motorrader und die mit groRer
Mehrheit noch lauten Dieselbusse der BSAG sorgen fiir
einen Larmpegel, der dauerhaft zu einer groRen Belastung
fuhrt. Dies sollte schnellstmdglich und sobald die
rechtlichen Méglichkeiten vorhanden sind, durch
durchgangiges Tempo 30 reduziert werden. Des Weiteren
muss regelmaRig die Geschwindigkeit Giberwacht werden,
zum Beispiel durch Blitzeranhdnger. Meine Frau und ich
haben viel Geld in die Sanierung unseres Hauses
investiert, weil wir uns hier grundsatzlich sehr wohl
fuhlen, aber die Stadt muss endlich wieder
anwohnerfreundlicher werden. Hierfr ist eine
Reduzierung des Verkehrslarms zwingend erforderlich!

Fir die Umwelt und die Gesundheit der Anwohner ware
es doch am einfachsten (und giinstigsten) Tempo 30 im
gesamten Stadteil einzufiihren. Spart ‘ne Menge
Verkehrsschilder, ist fur alle Verkehrsteilnehmer sicherer
und spart auch noch jede Menge CO2?. Gilt fur alle ohne
Ausnahme - auch fir die BSAG keine Ausnahme! (Das
Taktzeiten-Argument als Totschlag-Argument sollte
dringend Uberdacht werden! Das braucht niemand mehr
in diesen Zeiten!) Das kdnnte die Belastung durch
Verkehrslarm schnell verringern und die Lebens- und
Aufenthaltsqualitat im Stadteil schnell verbessern!

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StralRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tGber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Beitrag wird zur
Kenntnis genommen.

Eine stadtweite Regelgeschwindigkeit ist aktuell stralenverkehrsrechtlich nicht
moglich. Es gibt verschiedene Initiativen, dies zukiinftig zu ermdogliche. Bremen ist
z.B. Teil der Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten"




Anlage 5.3: StraBenverkehr Tempo 30 Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr.

42

Stadtteil
Ostliche
Vorstadt

Beitragstitel
Larmquellen -
St.Jurgen-
Strasse/Bis-
marckstrasse

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, Seit dem Jahre 2001
wohne ich mit Familie in der Graf-Haeseler-Strasse mit
Gartenseite zur Bismarckstrasse: In den letzten Jahren
wird es hier immer lauter. Das ist nicht nur tagstber,
sondern vor allem auch nachts zu erleben. - Autoposer
und Autos mit lauten Ausplffen, teils laut knatternd und
mit extra Fehlziindungen - mit Beginn des Friihjahrs auch
wieder verstarkt Motorradfahrer oder Mopedfahrer mit
lauten Auspuffanlagen - es wird haufig auch noch extra
schnell beschleunigt beim Stadtauswartsfahren wenn die
Ampel grin wird Das Larmgeschehen steigert sich mit
Beginn des Frihlings, verstarkt sich an den Wochenenden
und l&Rt uns teils auch noch nach Mitternacht aus dem
Schlaf hochschrecken. Auf den Larm durch Bahn und
Zentralkrankenhaus Mitte waren wir vorbereitet und das
wuBten wir beim Hauskauf. Subjektiv [aRt sich horen stellt
die Bahn vermehrt fliisterleisere Waggons und Zuge auf
die Schienen. Beim StralRenlarm kommt bei den
Notdienstfahrten mit Martinshorn larmverstarkend dazu,
dass die Rettungswagen noch einen zusatzlich lauten
schrilleren Alarm verursachen bei Anfahrt an die Kreuzung
Bismarckstrasse/St.-Jlirgen-Strasse.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Der genannte Stralenabschnitt wurde aktuell nicht als
Abschnitt mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch tber
die Liste hinaus zuklinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu prifen. Ob
und wann das fiir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit nicht gesagt
werden.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
Fortfihrung
Als wir hier einzogen gab es auch noch keine Nachtfliige
des Rettungshubschraubers, diese landeten zunachst nur
bei Tageslicht mittig im Klinikgeldnde. Nun liegen wir auch
noch nachts in der Einflugschneise des
Rettungshubschraubers auf dem Dach des Klinikums. Es
gibt mittlerweile auch zwei unterschiedliche
Hubschraubertypen, der eine verursacht besonders
lauten Krach. Hier gab es also in den letzten 20 jahren
auch drei mehr Larm verursachende Veranderungen.
Beispielhafte Anregungen: Wir verstehen auch nicht,
warum hier in der Bismarckstrasse bis hinter zur Stader
Strasse nicht Tempo 30 fiur den flieRenden Verkehr
umgesetzt ist, wo doch das Krankenhaus und der
Kindergarten unmittelbar und die Schaumburger Schule
mittelbar Anlieger sind. Auch fehlt ein stationarer Blitzer,
es sind taglich vielfach Geschwindigkeitsliberschreitungen
verbunden mit mehr Larm und erhéhter Unfallgefahr zu
beobachten. Da sind noch die Abriss- und Neubauarbeiten
am Zentralklinikum Mitte. Eine never ending story,
besonders im vergangenen Jahr der Abriss des Bunkers
mit den nervtétenden Rammschlagen die in der ganzen
Gegend bis riber zum Werderseegelande zu horen
waren...
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Nr.

43

44

Stadtteil
Hemelin-
gen

Hemelin-
gen

Beitragstitel
Beirat
Hemelingen
Beschluss vom
20.04.2024

Beirat
Hemelingen
(Anlage
Forderungen
zur
Larmaktionspla
nung
23.11.2020
zum Beschluss)

Beitragstext

Dem Beirat wurden zusatzlich zu den aus den Daten
auffalligen Bereichen Beschwerden aus folgenden
Gebieten vorgetragen: Hemelinger Rampe; Hemelinger
Werder; MarschstraRe; Hastedter Osterdeich

Besonders belastet sind aus Sicht des Beirates, wie es
auch aus den Daten hervorgeht (teilweise tGber 75 dB):
Gebiet Angeln/Ende HeumarschstraRe/Am Hahnenberg
(ohne jeglichen Larmschutz zur Al); MarschstralRe 54/56;
Hannoversche StralRe 36, 38, 40, 42, 58; Hastedter
Heerstralle 124 — 445; Malerstralle; Hastedter Osterdeich;
Zum Sebaldsbriicker Bahnhof sowie die
HeerstralRenziige...Grundsatzlich wiinscht sich der Beirat
an StraRen an denen die Ausléseschwellenwerte erreicht
werden, eine Geschwindigkeitsreduzierung um den
gesundheitsschadlichen Larm zu reduzieren.

Noch offen: Larmschutz Tempo 30 Hastedter Osterdeich

Anmerkung

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine Auswahl der StraRen mit hochster
Larmbetroffenheit erstellt. Die genannten StraRenabschnitte wurden aktuell nicht
als Abschnitte mit der héchsten Betroffenheit identifiziert. Es wird versucht, auch
Uber die Liste hinaus zukiinftig Abschnitte auf Umsetzbarkeit von Tempo 30 zu
prifen. Ob und wann das flir den genannten Abschnitt passieren wird, kann derzeit
nicht gesagt werden.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Die Priifung auf
Umsetzbarkeit von Tempo 30 am Hastedter Osterdeich findet derzeit statt.
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Nr. Stadtteil

1

Beitragstitel
Hemelingen Laerm

Beitragstext
Flugldrm, man kann sein eigenes Wort nicht verstehen, zuglarm

oder Autobahnlarm je nach Windrichtung. Zeitweise Industrielarm.

Anmerkungen

Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort auBerhalb des berechneten
Bereichs fir Betroffene < 55 dB(A) tags. Der Pegel im Nachtzeitraum liegt im Bereich zwischen 45
und 49 dB(A).

Bereich Hemelingen - Hohe Mercedes Benz AG und DB Fahrzeug Instandhaltung

2 Hemelingen Kleine Fluglarm ( besonders noch spat abends landende oder startende Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Westerholzstr. Maschinen ) Autobahnlarm von der A 1 ( je nach Windrichtung, Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecken
(Hausnummer dann besonders laut ) Eisenbahnlarm ( besonders Giiterziige ) 2200 u. 1740
entfernt) Tagsliber manchmal Larm aus dem Hemeliger Hafen ( Standort aulRerhalb des berechneten Bereichs fiir Betroffene. Keine Larmschutzwand. Bereich hat
Schrottumschlag ) eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Larmsanierungsprogramms und wird erst spat wieder
betrachtet.
3 Gropelingen Larmbeldstigung Starke Larmbeldstigung durch A27 im Gebiet Oslebshausen Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Bauerndobben. Die Larmschtzwand hort vor dem Sander Center Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort Oslebshausen. Teilweise durch
auf. Das anliegende Wohngebiet ist durch die Aurobahn und die Larmschutzwand geschitzt. Fallt in den Bereich von 55 dB(A). Hauptbelastung StraRenlarm, laut
Abfahrt Oslebshausen stark mit Lirm belastet. Eine bessere Kartierung 65-69 dB (Tag)
Ausschilderung Richtung Gropelingen ist dringend notwendig. Keine geplanten MaRnahem seitens Larmsanierungsprogramms.
Durch die Errichtung des Toom Baumarktes in der Schragestralle ist Gewerbeldrm ist hier nicht Teil der Berechnung.
mit weiteren Belastungen zu rechnen. Hinzu kommen die
Larmbeldstigung der Bahn und des Hafens. Schrottverlafung. Je
nach Windrichtung sind die Larmbelastigung en enorm.
4 Hemelingen Gewerbeldrm Daimler parallel zur SaarstraRe macht Tag und Nacht Larm und Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
erzeugt auch Vibrationen. Nachtlicher Larm auch durch Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort Hemelingen, auBerhalb des
Aufraumarbeiten. Auch die Eisenbahnlinie héren wir recht laut, berechneten Bereichs <55 dB(A) Tag, Nachts im Bereich 45-49 dB(A)
stérend vor allen Dingen nachts. Wieviel dB kann ich nicht
beurteilen. Beste GriiRe
5 Hemelingen Larm An der Bahnstrecke Osnabriick - Bremen fehlt in vielen Bereichen in Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 52:

Schienenverkehr Hemelingen ein aktiver Lairmschutz in Form einer Lairmschutzwand.

Der Bahnlarm, insbesondere in der Nacht, beeintrachtigt die

Lebensqualitat und Gesundheit und ein aktiver Larmschutz kann die

Larmsituation verbessern.

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort Hemelingen, auBerhalb des
berechneten Bereich sowohl Tag als auch Nacht. < 55 u. < 45dB(A) Strecke 1740

Keine Larmschutzwand, Bereich hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des
Larmsanierungsprogramms und wird erst spat wieder betrachtet.




Anlage 5.4: Schienenverkehr Erste Offentlichkeitsbeteiligung LAP

Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
6 Oberneu- 7mx400m Im Zuge des neuen Bebauungsplans 2371 fir Oberneuland, soll Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
land Larmschutzwand entlang der Bahnlinie Bremen-Hamburg eine fast 400 m lange und 7 Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, direkt an Station Bremen Oberneuland.
Meter hohe Schallschutzmauer von dem einen zum anderen groRen Angesprochene Wohnbebauung befindet sich teilweise in berechneten Gebieten 55 dB(A) Tag und
Tunnel, entlang des Mihlenfelds bzw. Bahnhofs, entstehen. Die 45 dB(A)(Nacht).
Schallemission der Eisenbahn ist in unserem Wohngebiet jetzt Fir die Neuentwicklung von reinen Wohngebieten ware nach DIN 18005 ein Orientierungswert
schon hoher als die erlaubten 50 db tagsiiber und 35db nachts. von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) in der Nacht fir Verkehrslarm vorzusehen. Fir den Schienenweg
Durch diese einseitige Lirmschutzwand in Richtung Nord (,,Kirche“) selbst gelten im Falle einer wesentlichen Anderung nach 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
wird der Schall sich in Richtung der Wohngebiete deutlich Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und 49
verstarken. dB(A) nachts. Eine wesentliche Anderung des Schienenweges liegt durch den Bau einer
Larmschutzwand an einer bestehenden Strecke allerdings nicht vor.
Die im Rahmen des Bebauungsplans 2371 entstehende Larmschutzwand wird aus
hochabsorbierendem Material mit einem Reflexionsverlust von mindestens 8 dB hergestellt.
Aufgrund von Einwanden im Verfahren wurden mogliche Pegelzunahmen durch Reflexionen durch
den Gutachter bereits gepriift. Eine wahrnehmbare Pegelzunahme ist nicht zu erwarten.
7 Oberneu-  fehlende Der CONVIVO Park Oberneuland (Rockwinkeler Landstr.) Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
land Larmschutzwand (Hausnummer entfernt) liegt direkt an der Bahnlinie Bremen - Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Beschreibung trifft zu. Gebdude befindet sich
Convivo Park Hamburg. Da keine Schallschutzmauer bei der Errichtung der Anlage im Bereich 70 dB(A) Tag und 65 dB(A) Nacht. Kein vorhandener akiver Larmschutz. Fenster dirften
2017-2019 errichtet wurde, kénnen wir nachts nur bei beim Bau entsprechend beriicksichtigt worden sein. Vorgesehener Larmschutz funktioniert dann
geschlossenem Fenstern schlafen! nur bei geschlossenen Fenstern. Luftaustausch muss Gber eine Liftungsanlage erfolgen.
(Altenheim)
8 Burglesum  Eisenbahnldrm Die Schallschutzwande an der Eisenbahn im Bereich Burger See bis  Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Burg-Grambke Burger Bahnhof weisen mehrere Liicken auf. Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Bereich wurde bereits in der Vergangenheit
im Larmsanierungsprogramm beriicksichtigt. Beschriebener Bereich befindet sich um die Station
Bremen Burg herum.
Frihstens wird hier wieder etwas in Sachen Larmschutz gemacht im Rahmen einer
Stationssanierung.
9 Hemelingen Bahn-und Wir wohnen in der Hemelinger Rampe in Hemelingen. Neben Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Fluglarm in unserer Stralle verlaufen Bahngleise. Dazwischen gibt es einen Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkatierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecken
Hemelingen schmalen Griinzug, der seitens der DB letztes Jahr stark ausgelichtet 2200 u. 1740

wurde. Somit ist unser natirlicher Larmschutz erheblich gesunken.
Flugzeuge fliegen direkt tGibers Haus.

Standort aulRerhalb des berechneten Bereichs fiir Betroffene. Keine Lairmschutzwand. Bereich hat
eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms und wird daher erst spat betrachtet.
Hierzu gab es auch schon mal eine Stellungnahme seitens der Behorde, wo auf diesen Umstand
hingewiesen wird. Informationen hierzu sind beim Ortsamt Hemelingen zu erfragen.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
10 Horn-Lehe  Unertraglicher Die Uberquerung auf der FuRganger-/Radfahrer-Briicke tiber die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Bahnlarm auf A27 ist UNERTRAGLICH laut, wenn gerade mal wieder zeitgleich ein  Betrifft EBA Lirmkartierung. Beschreibung trifft zu, keine Lirmschutzwand auf der Briicke.
dem Schulweg Zug vorbei brettert, was eigentlich fast immer def Fall ist. Der Dadurch einzelne Betroffene die nicht durch die vor und hinter der Briicke verlaufenden
direkte Larm der Autobahn von unten ist ein Klacks gegen die Larmschutzwande geschiitzt werden. Bremen Ost.
Dezibel-Ladung, die ein Zug mitbringt.
11 Mitte Stephanieviertel An Schlaf bei gedffneten Fenster nicht zu denken.Larm der LKW und Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Larm PKW unertraglich sowie der laute Glterverkehr der DB. Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Bereich Stephani Briicke ist teilweise durch
Hochstr.Faulenstr Larmschutzwand geschiitzt. Bereich wurde bereits Larmsaniert im Rahmen des
(Hausnummer Larmsanierungsprogramms.
entfernt) Bereich ist ungefahr gleichstark duch Larm von StraRe und Schiene belastet.
12 Schwach- Bahnlarm/ Bahnlarm tagsliber und nachtlicher Guter- und Schwerlastverkehr  Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
hausen Erschiitterungen auf den Schienen. Erschiitterungen des Gebaudes, hohe Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Bereich wurde bereits Lairmsaniert. Keine
permanente Lirmbelastung Bereich PaschenburgstraRe/ Gete Larmschutzwand. Laut Kartierung betroffen im Bereich 55 dB(A) Tag und 50 dB(A) Nacht.
13 Strom Bahnlarm GVzZ Es fehlt die Angabe von Bahnlarm im GVZ Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Zugzahlen der Hafeneisenbahn liegen laut Hafenressort nur bis zum Kreuzungspunkt Neustadter
Hafen/Guterverkehrszentrum (GVZ) vor. Die Verteilung der Fahrten innerhalb der beiden
vorgenannten Bereiche variiert bzw. ist nicht bekannt und somit nicht kartiert.
14 Vahr zugenommener  Zunahme von Bremsgerduschen, Fahrgerduschen und auch Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Bahnlarm und Erschitterungen, so dass man zeitweise aus dem Schlaf gerissen Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Bebauung befindet sich im belasteten
Erschitterungen  wird. Bereich von 60 dB(A) Tag und 55 dB(A) Nacht. Keine Larmschutzwand.
Standort befindet sich in der Ndhe zur BaumaRnahme EU Sebaldsbriick. Beschriebene Zunahme
kann duch die Bauarbeiten verursacht sein, aufgrund von Anpassungen an die
Fahrgeschwindigkeit.
15 Vahr DB Bahnldrm Als Anwohner der Bardowickstr PLZ 28329 Leiden wir massiv durch Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
den Ldarm von 2 Bahntrassen Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Bebauung befindet sich im belasteten
Bereich von 55 dB(A) Tag und 45 dB(A) Nacht. Keine Larmschutzwand vorhanden.
Nahe Gleiskreuz Strecken 2200 und 1740. Keine geplante Larmsanierung in Aussicht.
16 Burglesum  Zwischen Gleisen Im Wohngebiet Burg-Gramke gibt es vielfaltige Lirmquellen. U.a. Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:

und Autobahn

durch einen fehlenden Larmschutz an der Lesumbriicke ist der
Verkehr auf der A27 deutlich hérbar. Dazu kommt auf der anderen
Seite der Glterverkehr auf der Bahnstrecke und der Autoverkehr
auf der Grambker Heerstralle. Und der Larm vom Stahlwerk ist an
manchen Tagen und Nachten auch deutlich hérbar. Es ist eigentlich
nie ruhig.

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Durch fehlenden Larmschutz auf Briicke
Nachts Belastungen im Bereich 45 dB(A)
Belastungen durch StraBenverkehr und Eisenbahn ungefahr gleich.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
17 Gropelingen Autobahnldrm Der Autobahnldarm der A27 ist im angrenzenden Wohngebiet Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
A27 von JVA bis  teilweise unertraglich. Dies sowohl tagsiiber als auch nachts. Es Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Betroffene Wohngebiete sind besonders
Oslebshauser fehlt hier schlicht und ergreifend an geeigneten stark duch den Autobahnlarm betroffen, doch auch eine nicht vorhandene Larmschutzwand zur
Bahnhof Larmschutzmalnahmen (passive Schallschutzfenster reichen nicht). Bahn, sorgt bei den Betroffenen fiir eine erhdhte Belastung. Aktuell befindet sich der Bereich nicht
Wir leben nicht nur in unseren Wohnungen und Hausern. Wir im Untersuchungsbereich des Larmsanierungsprogramms.

wollen auch mal vor die Tir und in den Garten. Wenn da dann an
manchen Tagen solch ein Larm ist, dann ist das nicht gut
auszuhalten. Hinzukommt der Larm der Bahnstrecke Bremen-
Bremerhaven. Hier hat der Giterverkehr in den letzten Jahren
zugenommen (insbesondere nachts) und die Bahnen sind - obwohl
dem eigentlich so sein sollte - nicht wirklich leiser geworden. Auch
hier fehlt es vielerorts an geeignetem Larmschutz (erneut meine ich
damit keine Fenster oder Luftungsanlagen).

18 Hemelingen Arbergen Fluglarm, Autobahn. Ziige Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Der Bereich Mahndorf wurde zuletzt
Larmsaniert im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms. In dem Wohngebiet gibt es
dauerhaft vorhandenen Grundldarm durch die Al.

19 Hemelingen Bahnldarmschutz Beim Neubau der Eisenbahnbriicke, Schienenstrecke und der neuen Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Sebaldsbriick StralRenverkehrsfiihrung muss eine aktiver Larmschutz zu beiden Im Rahmen der BaumaRnahme Eisenbahniberfihrung Sebaldsbriick wird teilweise Larmschutz
Seiten realisiert werden. berilcksichtigt. Aber nur in dem Bereich wo es eine Gleisverschiebung gibt und somit eine
Anderung des Schienenweges. Alle weiteren wiinschenswerten MaRnahmen wird es nicht geben,
trotz Eingabe durch das Referat 22 im Beteiligungsverfahren.
Hierzu gibt es auch eine ausfihrliche Stellungnahme seitens Ref. 22 und Bahnlarmbeauftragten an
das Ortsamt Hemelingen. Informationen zur Stellungnahme erhalten sie beim Ortsamt.

20 Hemelingen Hemelingen Fluglarm Autobahnldarm Eisenbahnldarm Gewerbeldarm Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkatierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecke 2200.
Keine Larmschutzwand. Bereich hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms
und wird erst spat wieder betrachtet.
SUKW und SBMS haben mehrfach auf die Problematik gegentiiber der Bahn hingewiesen.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen
21 Hemelingen Hemelingen Autobahn fluglarm zuglarm Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Ref. 52:
Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkatierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecken
2200 und 1740.
Keine Larmschutzwand. Bereich hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms
und wird erst spat wieder betrachtet.
SUKW und SBMS haben mehrfach auf die Problematik gegentiber der Bahn hingewiesen.
22 Hemelingen Larmbelastung Larmschutzwand an der Autobahn Al ist unterbrochen; das neue  Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Bremen Arbergen Industriegebiet reflektiert den Larm ins Wohngebiet. Zugstrecke HB Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Bereich Hemelingen zu Mahndorf.
- DH hat teilweise ebenfalls keinen Larmschutz zum Wohngebiet. Abschnitt ist im freiwilligen Larmsanierungsprogramm bei den zu untersuchenden Gebieten
vorgesehen bzw. bereits gekennzeichnet fir eine Schalltechnische Untersuchung.
23 Hemelingen Larm in Arbergen Durch Flugzeuge, Autobahn, Zugverkehr gibt es sehr starke Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Larmbelastung ! Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort auBerhalb des berechneten
Bereichs fir Betroffene < 55 dB(A)
Bereich Hemelingen - Hohe Mercedes Benz AG und DB Fahrzeug Instandhaltung
24 Hemelingen Ldrmbelastung Abhangig von der Jahreszeit und dem Wetter ist die Al inklusive Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Bremen dem Bremerkreuz insbesondere zu den frilhen und spaten Zeiten Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung - Erweiterter Bereich zum Bahnhof Mahndorf.
Mahndorf sehr hoch. Die Larmbelastung aus Richtung der Autobahn ist hdher Larmschutzwande am Bereich der Strecke sind vorhanden. Beschriebene Belastung vorhanden
(Autobahn, als die Belastung von der Mahndorfer HeerstraRe. Ahnliches gilt fiir wenn Fenster gedffnet werden.
Flugverkehr und die Eisenbahnstrecken in Mahndorf. Im Sommer ist die Belastung
Eisenbahn) sehr hoch, vor allem wenn aufgrund der hohen Temperaturen
Nachts geliiftet wird. Auch Nachtfliige tragen zu einer hohen
Belastung im Sommer bei.
25 Hemelingen Strallen-Flug- u. Stédndiger, massiver Larm von der Autobahn u. Flug- Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Eisenbahnlarm u.Eisenbahnlarm. Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecke
2200.
Keine Larmschutzwand. Bereich hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms
und wird erst spat wieder betrachtet.
Hierzu gab es auch schon mal eine Stellungnahme seitens der Behdrde wo darauf hingewiesen
wurde.
26 Hemelingen Bereich Kreisel Sehr geehrte Damen und Herren, an erster Stelle, vielen lieben Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:

Kleine Dank fir die Moglichkeit Teil an dieser Mitmachaktion zu sein und
Westerholzstralle, dass Sie uns mitbeteiligen. Der Umgebungslarm bei uns im
Schlengstralle, Elternhaus ist enorm durch: StraRenverkehr (Auto, Bus, Lkw),
Bruchweg - Schienenverkehr (Zug &amp; Guterziige) &amp; Flugverkehr. Die
Hemeligen Autos fahren viel zu schnell, Bushaltestelle direkt vor der Tir

Anfahrt/Abfahrt alle 10 min, Autos die den Bus tberholen. Der
Kreisverkehr. Viele Aspekte die sehr viel Lirm verursachen.

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkatierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecken
2200 u. 1740

Keine Larmschutzwand. Bereich hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms
und wird erst spat wieder betrachtet

Hierzu gab es auch schon mal eine Stellungnahme seitens der Behdrde wo darauf hingewiesen
wurde.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext

27

Hemelingen Ldrm Hemelingen Daimler parallel zur Saarstrafle macht Tag und Nacht Lérm und
erzeugt auch Vibrationen. Nachtlicher Larm auch durch
Aufrdumarbeiten. Auch die Eisenbahnlinie horen wir recht laut,
storend vor allen Dingen nachts. Wieviel dB kann ich nicht

Anmerkungen

Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Bereich direkt neben Mercedes Benz Werk.
Nachts betroffen im Bereich ab 45 dB(A).

beurteilen.
28 Vahr Schienenverkehr Der Zugverkehrslarm hat deutlich zugenommen. Eine Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Ref. 52:
Larmschutzwand wurde bisher nur einseitig zu den Gleisanlagen Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Bebauung in Angrenzung zum
errichtet und flr eine Zunahme des Larms gefiihrt. An erholsamen  Kleingartenverein Feldmark Haststedt.
Schlaf ist in den Sommermonaten bei zur Bellftung gekippten Vorhandener Larmschutz ist in der Kartierung nicht zu sehen. Sieht nach Einzelfall Belastung aus,
Fenstern nicht zu denken, da besonders nachts der Giterverkehr die daher durch das Larmsanierungsprogramm nicht bericksichtigt wird.
auf dieser Zugstrecke mit alten Waggons, die oftmals an dieser
Stelle Halten miissen, mit dem Gequietsche der Bremsen fiir
ordentlich Larm sorgen.
29 Vahr Larm Gartenstadt Ich wohne in der Undeloher Str. Wir werden hier quasi von Larm Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Vahr eingekesselt. Von der Vahrrerstr aus haben wir den Larm der LKW  Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung. Rechnerisch keine Betroffenheit.
und Posern und aus Hemeligen schallt der Bahnverkehr riiber. Hauptbelastung ist der Strallenverkehr.
Besonders schlimm sind die leeren Autotransporter die ins
Mercedes Werk fahren.
30 Vegesack Verkehrslarm Doppelte Larmbelastung im Bereich An der Aue und Overbecks Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
A270 Bereich AS  Garten durch Lage im Dreieck A270 und Bahnlinie Vegesack-Farge. Bahnstrecke der Farge-Vegesacker Eisenbahn-Gesellschaft mbH. Kein Larmschutz Betroffenheit im
Vegesack Hafen Bereich 65-70 dB(A) Tag und 65-67 dB(A) Nacht.
Kein aktiver Larmschutz aufgrund Bestandsschutz der Strecke.
31 Woltmers-  Ldarmschutz Woltmershausen, Bereich Visbeker Str., Im langen Brink, Am Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
hausen erforderlich Schwersort, extremer Verkehrslarm,( Eisenbahn, Autobahn) Der Bereich Woltmershausen liegt nach Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamt (EBA) in
Pegelbereichen unterhalb der Schwellen von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht.
32 Burglesum  Zwischen Gleisen Im Wohngebiet Burg-Gramke gibt es vielfaltige Lirmquellen. U.a. Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:

und Autobahn durch einen fehlenden Larmschutz an der Lesumbriicke ist der
Verkehr auf der A27 deutlich hérbar. Dazu kommt auf der anderen
Seite der Glterverkehr auf der Bahnstrecke und der Autoverkehr
auf der Grambker Heerstralle. Und der Larm vom Stahlwerk ist an
manchen Tagen und Nachten auch deutlich hérbar. Es ist eigentlich
nie ruhig.

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, Standort auBerhalb des berechneten
Bereichs fir Betroffene < 55 dB(A) tags. Der Pegel im Nachtzeitraum liegt im Bereich zwischen 45
und 49 dB(A).
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel
33 Vegesack Fahrer StralRe:
Massive

Larmbelastung
durch erhdhtes
Verkehrsauf-
kommen im
StralRenverkehr
einer 30er Zone

Beitragstext

Die Fahrer StraRe/BeckstraRe in Bremen-Nord werden permanent
genutzt, um die Meinhard-Loffler-StraRRe zwischen Beckedorf in
beide Richtungen sowie die Hammersbecker Str. zu umgehen.
Dadurch kommt es in der genannten 30er-Zone nicht nur zu einer
massiven Larmbelastung durch ein erhohtes Verkehrsaufkommen,
sondern auch durch zu schnell fahrende Autos. Der gerade Verlauf
und die Breite der Fihrer StraRe laden dazu ein, diese mit erhohter
Geschwindigkeit zu durchfahren. Darliberhinaus gibt es massive
Larmbelastungen durch den Schienenverkehr der Nordwest-Bahn,
durch den StraBenlarm der Meinhardt-Loffler-StraRe, der
Hammersbecker StralRe und der A270.

Anmerkungen

Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:

Standort liegt nach Larmkartierung Farge-Vegesacker Eisenbahn in Pegelbereichen unterhalb der
Schwelle von 55 dB(A) tags. Im Nachtzeitraum liegt der Pegelbereich zwischen 45 und 49 dB(A).

34 Mitte Schienen Schienldarm und quietschen Breitenweg/Findorfftunnel. Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
quietschen Der Beitrag wurde zur Kennnis genommen

35 Hemelingen Beirat Fiir den Bereich Zum Sebaldsbriicker Bahnhof soll beachtet werden, Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Hemelingen dass auf der gegeniiberliegenden Seite Im Rahmen der BaumaRnahme Eisenbahniberfihrung Sebaldsbriick wird teilweise Larmschutz
Beschluss vom (Beneckendorfallee/Sebaldsbriicker HeerstraBe) im Rahmen des berlcksichtigt. Aber nur in dem Bereich wo es eine Gleisverschiebung gibt und somit eine
20.04.2023 Neubaus der EU Sebaldsbriick eine Lirmschutzwand entsteht und ~ Anderung des Schienenweges. Alle weiteren wiinschenswerten MaRRnahmen wird es nicht geben,

gef. durch Reflektion der Larm auf der Hemelinger Seite zusatzlich
ansteigen kénnte. Zudem wird nach Abschluss der Bauarbeiten die
Zuggeschwindigkeit auf 160kmh angehoben (die Geschwindigkeit
war durch das marode Briickenbauwerk bisher reduziert). Die
zustandigen Stellen werden aufgefordert dazu mit dem
Eisenbahnbundesamt in Gesprache zu gehen und die Ergebnisse
dem Beirat Hemelingen mitzuteilen.

trotz Eingabe durch das Referat 22 im Beteiligungsverfahren. Hierzu gibt es auch eine ausfiihrliche
Stellungnahme seitens Referat 22 und Bahnlarmbeauftragten an das Ortsamt Hemelingen.
Informationen zur Stellungnahme erhalten sie beim Ortsamt.
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Nr. Stadtteil

36

Hemelingen Hemelingen

Beitragstitel Beitragstext
Bahnlarm:
(Anlage ¢ Die Anbringung von weiteren Larmschutzwanden an den durch
Forderungen zur den Stadtteil fUhrenden Bahnstrecken ist erforderlich, um die
Larmaktionsplanu hohen Larmwerte an den Bahnstrecken zu senken. Insbesondere im
ng 23.11.2020 Ortsteil Hemelingen z.B. im Bereich Hemelinger Rampe und in
zum Beschluss)  Mahndorf z.B. Bereich Eppenhainer Str. und Idsteiner StraRe.
o SchlieBung der Licke in der Larmschutzwand am Bahnlbergang
Wittorfer Str.
o SchlieBung Liicke ,,Zum Sebaldsbriicker Bahnhof” vom Tamra Park
bis Fohrenstrale
¢ Bremen soll sich dafiir einsetzten, auch ,liberkragende” oder
teileinhausende Larmschutzwdnde in Bremen einzufiihren, gerade
um Geschosswohnungsbaubewohner*innen besser zu schitzen.

Anmerkungen

Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat. 52:

Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkatierung, Standort im Dreieck Hemelingen Strecken
2200 u. 1740

Keine Larmschutzwand. Bereich hat eine sehr niedrige Zahl im Ranking des Sanierungsprogramms
und wird erst spat wieder betrachtet

Hierzu gab es auch schon mal eine Stellungnahme seitens der Behorde wo darauf hingewiesen
wurde.

37

Burglesum

Beirat Burglesum Der Beirat und das Ortsamt Burglesum sehen fiir den Stadtteil die
HauptverkehrsstralRen, insbesondere die A270, A27 und A281,
sowie den Verkehrstrager Schiene als primdre Lairmquellen.

Vor allem die Zunahme des Verkehrs auf der A270 sorgt seit
langerer Zeit fir Beschwerden von Birger*innen tber eine erhohte
Larmbelastung. Diese Beschwerden sind durchaus nachvollziehbar
und es sind daher aus unserer Sicht entsprechend bestehende
Larmschutzwénde zu ertiichtigen aber insbesondere zusatzliche
Larmschutzmafnahmen entlang der A270 mittelfristig
vorzunehmen. Dieses gilt auch fur die A27. Hier sind die
bestehenden Larmschutzwande auf der Grundlage der aktuellen
Verkehrsentwicklung auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen und ggf.
zu optimieren. Entsprechende Larmschutz-Licken sind zu schlieRen.
Die HauptdurchgangsstralRen (HeerstraBenziige und Stader
LandstraRe) sind ferner oft mit Schlagléchern und Unebenheiten
versehen, die entsprechend Larm verursachen. Im Hinblick auf eine
Larm-minderung sind sie entsprechend zu sanieren (z.B. mit
FlUsterasphalt) und entsprechend in einem sehr guten Zustand zu
erhalten.

Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 52:
Betrifft Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Larmkartierung, der Streckenabschnitt 1740 Wunstorf
Bremerhven im Bereich wurde seitens der DB bereits Larmsaniert.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen

38 Gropelingen Terrorhotsspots! Larmhotspots im Oslebshauser Industriehafen! - tagliches und Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Referat 30:
nachtliches Brummen der Schiffsgeneratoren. Landstrom heisst die Der Schienenlarm hat mit Einflihrung der so genannten Fliisterbremse, leisere Bremsgerausche
Alternative, zumal der Kalihafen umgebaut wird! - TSR Recycling  und kein Aufrauen der Laufrader (Abrollgerdusche), deutlich (8-10 dB, diese Reduktion nimmt das

Waterbergstrasse An Wochenenden, Nachts und an Feiertagen! menschliche Ohr als Halbierung des Larms wahr) abgenommen. Im Bereich der DB wurden die
(wieder die alten LARMPEGEL!!!) Eine Zumutung fir Anwohner! Umriistungen Ende 2020 abgeschlossen. Europaweit gelten diese Regelungen ab dem Jahr 2024,
Néachtlicher Rangschierverkehr - teilweise nicht an Schlaf zu dies wird zu weiteren Larmreduktionen flihren. Im Bereich der Hafeneisenbahn wird konkreten
denken! Beschwerden aktiv nachgegangen und es wird gemeinsam mit dem Verursacher nach Lésungen

zur Larmreduzierung gesucht.

39 Gropelingen Bahn- die Zuge des Guterverkehrs werden immer schwerer und schneller  Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Referat 30:
Giterverkehr, ,da sie direkt auf dem Damm an unserer Siedlung vorbeifahren , Siehe Nr. 38
Hafen , Autobahn klappern die Rollldaden und das Haus vibriert. Besonders stérend ist
es nachts. Ebenfalls der Hafen : nachts werden riicksichtslos Schiffe
be- oder entladen und dabei teils Metallteile aus grofRer Hohe fallen
gelassen. Dank der Schallschutzmauer an der Bahn wird der Larm
auch noch zuriickgeworfen. Je nach Windrichtung diirfen wir auch
noch der Autobahn nachts lauschen. Schlafen mit offenem Fenster
fasst unmoglich -freue mich auf den Sommer bei 30° unterm Dach.

40 Gropelingen Larm Gropelingen Hafenldarm, nachts beladen der Schiffe mit Metallschrott laufende  Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:
Schiffsmotoren Gliterzlige Containerverschiebung Autobahn Siehe Nr. 38
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41

Beitragstitel Beitragstext

Gropelingen Larmbelastung im Sehr geehrte Damen und Herren, im Rahmens des

Ortsteil Beteiligungsverfahrens bzgl des Larmaktionsplanes folgende

Oslebshausen Hinweise von meiner Seite den Ortsteil Oslebshausen betreffend:
eenn Sie sich alle Parameter der aktuellen Larmkartierung
anschauen, scheint Oslebshausen in allen Bereichen einen
Spitzenplatz einzunehmen. eBs existiert keine Abstandsregelung

Anmerkungen

Gewerbeaufsicht Bremen/SUKW, Referat 22:

Die Bahnwerkstatt durchlduft ein eigenes Genehmigungsverfahren. Die Gewerbeaufsicht wird als
fur den Gewerbeldrm nach der Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) des
Vorhabens zustandige Immissionsschutzbehnoérde im Verfahren beteiligt. Die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte nach den Regelungen der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) bzw. TA Ldarm ist im Genehmigungsverfahren nachzuweisen.

zwischen Héafen, Industriegebiet und Wohnbevélkerung eBn Bereich Aus diesem Grund wird das Verfahren nicht im Rahmen der Larmaktionsplanung behandelt.

des Industrie - und Gewerbelarms kommt es immer wieder zu
massiven Beschwerden aus der Bevolkerung. Dies betrifft den
Umschlagslarm der Firma TSR-Recycling; Schiffsgeneratoren der
Seeschiffe im den Industrieh&fen, da es hier keine
Landstromanschlisse gibt; nervtdtende Signalgerdusche von
Transportfahrzeugen in den Hafen; Rangiergerdusche der
Hafenbahn. eBn Bereich des Verkehrslarms haben wir besondere
Belastungen durch die Hafenrandstr, die A281 und die A27 sowie

die bekannten Strecken und Trassen der Hafe- sowie der Eisenbahn.

eBingeachtet der bereits jetzt bestehenden Belastungen existieren
Planungen fir weitere Ansiedlungen im Ortsteil, die zu weiteren
Belastungen fiihren werden. Hier ist die geplante Bahnwerkstatt
mit Abstellanlage zu nennen, die im Bereich der GroBwohnanlage
Wohlers Eichen zu weiterem Larm flhren wird. Auch die Errichtung
einer Abstellanlage auf dem Bahndamm wird zu weiterer
Larmbelastung im Bereich der Strasse an der Finkenau, aber auch
dariber hinaus fiihren. Die spezifische Larmproblematik von
Abstellanlagen ist bundesweit bekannt und wird viel diskutiert
(siehe https://www.laermschutz-initiative.de/). Auch die in Bau
gefindlich Klarschlammverbrennungsanlage wird zu weiterer
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Stadtteil Beitragstitel

Beitragstext

Fortfiihrung:

Gerauschentwicklung und zu weiteren Verkehren fiihren.

¢ Im Zuge der Erneuerung des Kalihafens wird es zu einer Zunahme
des Umschlags von Seeschiffen kommen. Es werden in der Folge
auch groRere Schifffe hier anlegen. Nach Aussage des Hafenressorts
ist hier nicht an Landstromanschliisse gedacht, da diese zu teuer
seien. Diese waren aber dringend notwendig, um die Bevolkerung
vor weiterer Larmbelastung zu schiitzen.

¢ Im Zuge des Ringschlusses der Autobahn (Wesertunnel) ist an eine
nationale und Internationale Vermarktung von Industrie und
Gewerbeflachen auch in Oslebshausen gedacht (Zukunftsband
A281). Wenn diese Ansiedlungspolitik unreguliert passiert, ist eine
weitere Belastung der Anwohner:innen mit Larm sehr
wahrscheinlich. Welche Mechanismen moéchte man hier nutzen, um
hier in diesem Sinne regulierend eingreifen zu kdnnen und die
Entwicklung nicht dem Spiel der freien Marktkrafte zu tGberlassen?
¢ Wir benétigen dringend eine "Pufferzone" zwischen
Industriehafen und Wohnbevolkerung, um hier einen Ausgleich zu
schaffen. Leider wird gerade auf der Flache dieser Pufferzone eine
Bahnwerkstatt mit Abstellanlage geplant. Fiir eine Riickmeldung bin
ich immer dankbar

Anmerkungen

42

Gropelingen Oslebshausen -
Industrieldarm,
Strassenlarm

Moin, im Wohngebiet bei uns hért man bis in die Nacht den
Rangierverkehr am Industriehafen und das Verladen von Schrott

Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Referat 30:
Im Bereich der Hafeneisenbahn wird konkreten Beschwerden aktiv nachgegangen und es wird

und Schiittgut, teilweise auch fallende gréssere Teile, ausserdem die gemeinsam mit dem Verursacher nach Losungen zur Lairmreduzierung gesucht.

Warngerausche von Loks und Toren. Ausserdem gibt es regelmaRig
Autos und Motorrader, die zwischen Oslebshauser Heerstrasse und
Beim Industriehdfen und in den Nebenstrassen in der 30-Zone
nochmal richtig Gas geben, meistens abends undam Wochenende.
Der installierte Geschwindigkeitsanzeiger (ohne Blitzer) zeigt hier
wenig Wirkung, physische Begrenzungen wie Bodenschwelle waren
besser
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer Straenbahn AG (BSAG)
1 Hemelingen Strassenbahn- Die Weichen sind schon seit Jahren erneuerungsbediirftig. Die Die Umleitungen in unserem StraRenbahnnetz aufgrund der Bauarbeiten der Deutschen Bahn im
larm jetzige und kommende Umleitung der Linien 2 und 10 verdreifachen Bereich Zeppelintunnel stellt unsere Fahrgaste und auch uns nicht zufrieden. Die Hinweise zur
Endhaltestelle Larm und Erschitterungen fir uns Anwohner. Der Fahrstil spielt Einhaltung der Geschwindigkeit nehmen wir ernst. Grundsatzlich ist es dabei hilfreich, diese
Weserwehr aber auch eine Rolle! Wenn Fahrerinnen sich an die Hinweise zeitnah Uber unsere Website zu erhalten. Wenn wir eine Fahrzeugnummer sowie Datum
vorgeschriebene Schleichfahrt halten, ist es ertraglicher. Leider und Uhrzeit bekommen, ist es moglich, den Hinweisen konkret nachzugehen.

poltern die Faherlnnen liberwiegend driiber und bei und klirren die
Glaser im Schrank! Ich wohne Drakenburger Str., also ein ganzes
Stiick entfernt, aber ich kann die Erschitterungen spiiren, weil der
Boden bebt! (Hausnummer entfernt)

2 Hemelingen Sebaldsbriicker  An der Sebaldsbriicker HeerstraRe ist es im Bereich zwischen Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Heerstralle - LKW- Mercedes und dem Hemelinger Tunnel durch den Lieferverkehr
Larm vom Hafen zu Mercedes sehr laut. Dazu kommen noch die
StraBenbahnen und der normale Verkehr.
3 Hemelingen Strallenlarm In den frihen Morgenstunden "lberhohte Geschwindigkeit" der Die Hinweise zur Einhaltung der Geschwindigkeit nehmen wir ernst. Grundsatzlich ist es dabei

SchloRparkstraRe/ LKW's der Fa. Pfenning aufgrund geringem Verkehrsaufkommens. hilfreich, diese Hinweise zeitnah lber unsere Website zu erhalten. Wenn wir eine
Sebaldsbriicker  Die ungesicherten Ladungstrager (Gitterboxen) springen wegen des Fahrzeugnummer sowie Datum und Uhrzeit bekommen, ist es moglich, den Hinweisen konkret
HeerstralRe schlechten Stralenzustandes auf den Ladeflachen und erzeugen nachzugehen.

einen unertraglichen Larm und Erschiitterungen. Nicht nur die

Tassen klirren im Schrank, auch das Bett wackelt. Gleiches gilt beim

Uberfahren der Dehnungsfugen der Briicke iiber das Mercedes-

Geldnde. Die Starrachsen der Strafenbahnen verursachen beim Ein-

und Ausfahren im Depot Sebaldsbriick aufgrund unangepasster

Geschwindigkeit laute Quietschgerdusche.
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Stephanieviertel Stephanieviertel/ Faulenquartier. Je nach Windrichtung kommt
Gerausch vom Giterverkehr hinzu. Zudem Rumpeln der
StraBenbahn. Schlafen mit offenen Fenster unmaglich, mit
geschlossenem ertraglich aber nicht still. Aufenthalt im Focke Park
eine Zumutung durch die B6, selbst fiir die Vogelwelt, die kaum
Uberténen kann.

Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer Straenbahn AG (BSAG)
4 Mitte StralRenbahn- Wir leben direkt am Stern neben den StraBenbahnschienen. Uber  Die Hinweise zur Einhaltung der Geschwindigkeit nehmen wir ernst. Grundsatzlich ist es dabei
raser am Stern das immense Verkehrsaufkommen und den Autoldarm muss nichts  hilfreich, diese Hinweise zeitnah Uber unsere Website zu erhalten. Wenn wir eine
berichtet werden. Was allerdings eine deutliche zusatzliche Fahrzeugnummer sowie Datum und Uhrzeit bekommen, ist es moglich, den Hinweisen konkret
Larmquelle darstellt, sind die Busse und vor allem StraRenbahnen, nachzugehen. Im Falle des Schleifwagens lag ein technischer Defekt vor, der zu erhéhten
die die Strecke zum Bahnhof offenbar gerne zum Zeitaufholen Vibrationen geflihrt hat. Dieser Defekt wurde inzwischen zusammen mit dem Fahrzeughersteller
nutzen. Nachts klingt zudem der heimkehrende behoben. Wie schon beim Vorgangermodell gibt es bei neuen Bahnen eine Anpassungsphase
Schienenschleifwagen, als wiirde jdn. ein illegales Rennen fahren.  zwischen Bahn und Schiene. Dies kann vorab durch den Probetrieb nicht verhindert werden. Mit
Die Losung war einfach: Geschwindigkeitsbegrenzungen sollten an  den gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt dann eine Anpassung der Rader
Larmhozmtspots auch fiir Offis gelten. (Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften, reduziert damit die
Gerauschentwicklung und erhéhte die Haltbarkeit der Rader. Ursachen fiir die Gerdusche sind
aber auch Verschmutzungen auf den Schienen, die von anderen Verkehrsteilnehmern wie Autos
oder Lastwagen auf die Gleise kommen. Zudem sorgen Miill, Dosen, Miinzen und andere
Gegenstdnde auf den Gleisen im Bereich von Haltestellen fiir Schaden an den Radern der
StraRenbahnen. Dies fiihrt letztlich zu einem unrunden Radlauf und damit zu Erschiitterungen
fahrt.
5 Mitte Am Dobben / Die Larmbeldstigung ist unertraglich. OPNV Bus 25, Bahnen 1, 4, 10 Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Kreuzung und gefihlt 1000 PKWs und LKWs. Als FuRganger muss ich sehr
viele Ampeln nutzen, bis ich die StraBenseite Gberquert habe. Es
dauert ewig, es stinkt nach Abgase, es ist unertraglich laut.
6 Mitte Dauerrauschen im Durch die fehlenden Larmschutzwédnde an der B6 Dauerrauschen im Der Fuhrpark der BSAG umfasst mehr als 350 Fahrzeuge, darunter derzeit 72 moderne, 2,65 Meter

breite StraRenbahnen vom Typ GT8N-2 »Nordlicht«. Zusammen mit den mehr als 40, ebenfalls
2,65 Meter breiten und 1,50 Meter kiirzeren Bahnen vom Typ GT8N-1 bilden sie mit 8
StraRenbahnlinien und ca. 110 Kilometern Linge das Riickrat des OPNV in Bremen. Das
»Nordlicht« basiert auf der Baureihe Avenio von Siemens Mobility. Es wurde fiir das Bremer
Schienennetz angeschafft. Wie schon beim Vorgdangermodell gibt es bei neuen Bahnen eine
Anpassungsphase zwischen Bahn und Schiene. Dies kann vorab durch den Probetrieb nicht
verhindert werden. Mit den gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt dann eine
Anpassung der Rader (Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften, reduziert damit
die Gerauschentwicklung und erhéhte die Haltbarkeit der Rader. Ursachen fiir die Gerdusche sind
aber auch Verschmutzungen auf den Schienen, die von anderen Verkehrsteilnehmern wie Autos
oder Lastwagen auf die Gleise kommen. Zudem sorgen Miill, Dosen, Miinzen und andere
Gegenstande auf den Gleisen im Bereich von Haltestellen fiir Schaden an den Radern der
StraBenbahnen. Dies fiihrt letztlich zu einem unrunden Radlauf und damit zu Erschiitterungen
fahrt.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer StraBenbahn AG (BSAG)
7 Neustadt Kreuzung Erhohte Larmbelastung durch sehr laute Musik aus Autos, die an Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Kornstr./Georg-  der Ampel stehen (auch nachts) Erhéhte Larmbelastung durch
Droste- Ignorieren der Verkehrsfiihrung (und erhéhte Gefahr fiir Leib und
Str./Buntentor-  Leben durch falsches Abbiegen) Erhéhte Larmbelastung durch reges
steinweg Parken und Wegfahren, Tiiren zuschlagen, Be- und Entladen

(obwohl keine Geschéfte), Schreien, Menschenhorden - Tag und
Nacht Eine Zumutung! Ja, auch Fluglarm und StraRenbahn - aber,
damit muss man leben.

8 Ostliche Larmquellen - Sehr geehrte Damen und Herren, Seit dem Jahre 2001 wohne ich Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Vorstadt St.Jurgen- mit Familie in der Graf-Haeseler-Strasse mit Gartenseite zur
Strasse/Bismarck- Bismarckstrasse: In den letzten Jahren wird es hier immer lauter.
strasse Das ist nicht nur tagsiiber, sondern vor allem auch nachts zu

erleben. - Autoposer und Autos mit lauten Auspliffen, teils laut
knatternd und mit extra Fehlzlindungen - mit Beginn des Frihjahrs
auch wieder verstarkt Motorradfahrer oder Mopedfahrer mit
lauten Auspuffanlagen - es wird hdufig auch noch extra schnell
beschleunigt beim Stadtauswértsfahren wenn die Ampel griin wird
Das Larmgeschehen steigert sich mit Beginn des Frihlings, verstarkt
sich an den Wochenenden und &Rt uns teils auch noch nach
Mitternacht aus dem Schlaf hochschrecken. Auf den Larm durch
Bahn und Zentralkrankenhaus Mitte waren wir vorbereitet und das
wufSten wir beim Hauskauf. Subjektiv IaBt sich horen stellt die Bahn
vermehrt fllisterleisere Waggons und Ziige auf die Schienen. Beim
StralRenldarm kommt bei den Notdienstfahrten mit Martinshorn
larmverstarkend dazu, dass die Rettungswagen noch einen
zusatzlich lauten schrilleren Alarm verursachen bei Anfahrt an die
Kreuzung Bismarckstrasse/St.-Jurgen-Strasse. Als wir hier einzogen
gab es auch noch keine
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer Straenbahn AG (BSAG)
Fortfiihrung:
Nachtfliige des Rettungshubschraubers, diese landeten zunéchst
nur bei Tageslicht mittig im Klinikgeldande. Nun liegen wir auch noch
nachts in der Einflugschneise des Rettungshubschraubers auf dem
Dach des Klinikums. Es gibt mittlerweile auch zwei unterschiedliche
Hubschraubertypen, der eine verursacht besonders lauten Krach.
Hier gab es also in den letzten 20 jahren auch drei mehr Larm
verursachende Verdnderungen. Beispielhafte Anregungen: Wir
verstehen auch nicht, warum hier in der Bismarckstrasse bis hinter
zur Stader Strasse nicht Tempo 30 fir den flieRenden Verkehr
umgesetzt ist, wo doch das Krankenhaus und der Kindergarten
unmittelbar und die Schaumburger Schule mittelbar Anlieger sind.
Auch fehlt ein stationdrer Blitzer, es sind taglich vielfach
Geschwindigkeitsiberschreitungen verbunden mit mehr Larm und
erhdhter Unfallgefahr zu beobachten. Da sind noch die Abriss- und
Neubauarbeiten am Zentralklinikum Mitte. Eine never ending story,
besonders im vergangenen Jahr der Abriss des Bunkers mit den
nervtétenden Rammschlagen die in der ganzen Gegend bis riber
zum Werderseegeldnde zu héren waren...

9 Schwach- Am Tagslber sind Busse und Bahnen die grofRten Larmquellen. Auch vor Leider ist Betrieb des Schienenschleifwagens aufgrund des physischen Schleifvorgangs
hausen Stern/Hermann- dem Hintergrund der bestehenden Geschwindigkeitsbregrenzung  grundsatzlich mit einem Gerdusch verbunden. Das ist nicht vermeidbar. Allerdings hatte der
Bose-Str. vor dem HBG und der Kita an der Ecke Parkstrasse ist vollig Schleifwagen kirzlich einen technischen Defekt. Dieser fiihrte zu erhdhten Vibrationen, wurde
unverstandlich, warum sich der OPNV nicht an Tempo 30 halten aber inzwischen zusammen mit dem Fahrzeughersteller behoben. Grundsatzlich verursacht das
muss. Der nochmal lautere Schinenschleifwagen der BSAG, der neue StraRenbahnmodell »Nordlicht« im Betrieb nicht mehr Gerdusche als das Vorgangermodell.
regelmaRig nachts (ca. 01:00 Uhr) die Hermann-Bose-Str. Wie schon beim Vorgangermodell gibt es bei neuen Bahnen eine Anpassungsphase zwischen Bahn
“herunterheizt”, halt sich auch nicht an Tempo 50! und Schiene. Dies kann vorab durch den Probetrieb nicht verhindert werden. Mit den

gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt dann eine Anpassung der Rader
(Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften, reduziert damit die
Gerauschentwicklung und erhdhte die Haltbarkeit der Rader. Ursachen fiir die Gerdusche sind
aber auch Verschmutzungen auf den Schienen, die von anderen Verkehrsteilnehmern wie Autos
oder Lastwagen auf die Gleise kommen. Zudem sorgen Miill, Dosen, Miinzen und andere
Gegenstande auf den Gleisen im Bereich von Haltestellen fiir Schaden an den Radern der
StraBenbahnen. Dies fiihrt letztlich zu einem unrunden Radlauf und damit zu Erschiitterungen
fahrt.
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Hauptstraen und zwischen Weserstadion und Krankenhaus.

Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer Straenbahn AG (BSAG)
10 Schwach- Hollerallee / Am  Die Larmbelastung ist extrem, die Abgase auch. Als FuBgangerin Grundsatzlich verursacht das neue Straenbahnmodell »Nordlicht« im Betrieb nicht mehr
hausen Stern habe ich Schwierigkeit den Stern zligig zu passieren. AuRerdem Gerausche als das Vorgangermodell. Wie schon beim Vorgangermodell gibt es bei neuen Bahnen
fUhle ich mich durch die Fahrradfahrer gefahrdet und werde haufig eine Anpassungsphase zwischen Bahn und Schiene. Dies kann vorab durch den Probetrieb nicht
weggeklingelt. Kommt ein Krankenwagen bricht oft der Verkehr verhindert werden. Mit den gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt dann eine
zusammen , und die ganze Zeit heult die Sirene. Gleiches gilt flr Anpassung der Rader (Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften, reduziert damit
Feuerwehr- und Poizeieisatze. Die Straenbahnen 6 und 8 erzeugen die Gerauschentwicklung und erhdhte die Haltbarkeit der Rader. Ursachen fiir die Gerausche sind
auch Larm und klingeln gerne. aber auch Verschmutzungen auf den Schienen, die von anderen Verkehrsteilnehmern wie Autos
oder Lastwagen auf die Gleise kommen. Zudem sorgen Miill, Dosen, Miinzen und andere
Gegenstdnde auf den Gleisen im Bereich von Haltestellen fiir Schaden an den Radern der
StraRenbahnen. Dies fihrt letztlich zu einem unrunden Radlauf und damit zu Erschiitterungen
fihrt. Das Klingeln der StraRenbahnen erfolgt (iblicherweise nur in Gefahrensituationen. Am Stern
kommen viele Verkehrsteilnehmende auf engem Raum zusammen. Das macht manchmal eine
akustischen Warnung notig, bevor es zu einer Kollision kommt.
11 Woltmers-  Extreme In der Stromer StraRe gilt 30 km/h und ein Durchfahrverbot fiir Siehe Nr. 3
hausen Larmbeldstigung Fahrzeuge Uber 7,5 Tonnen. Es gibt Piktogramme auf der Stralle,
Stromer Str. durch eine Querungshilfe am Deich/Flutgraben sowie eine "Verengung"
hohes Verkehrs-  der Stralle durch Parkplatze sowie seit Dez. 22 eine mobile
aufkommen, Geschwindigkeits-messtafel. NUTZT ALLES NIX, es wird gehupt,
BSAG, LKW und  gepobelt und gerast. Taglich fahren LKW, Baumaschinen,
sonstige Raser Fahrzeuge mit Anhdnger, zahlreiche , Leerfahrten” der BSAG,
Linienbusse der BSAG, PKW und Raser durch die Stral3e. Die
wenigsten halten sich dabei an die geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h - auch nicht die BSAG!.
Von dem Verbot der Durchfahrt fiir LKW ganz zu schweigen. Zum
Verkehrslarm kommt der schlechte Zustand der StrafRe:
insbesondere durch den Schwerverkehr (Busse, Baufahrzeuge, LKW)
werden starke Erschiitterungen auf die Gebaude Ubertragen -
Schaden in und an den Gebauden in der Folge. Verkehrslarm und
Erschiitterungen = EXTREME LARMBELASTIGUNG!
12 Mitte Lineburger Viel Verkehr durch 6ffentliche Verkehrsmittel und normalem Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Strale StralRenverkehr. Recht zentral durch die Verbindung zu grofRen
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel

13 Borgfeld Heulen der
Strassenbahn-
antriebe beim
Bremsen /
Anfahren

Beitragstext Anmerkungen der Bremer StraBenbahn AG (BSAG)

Heulen der Strassenbahnantriebe beim Bremsen/Anfahren Die Art von Gerduschentwicklung ist uns nur bei der alten Baureihe GT8N bekannt. Diese rund 30
Jahre alten Fahrzeuge, von noch etwas mehr als 10 im Einsatz sind, werden bis Jahresende durch
eine neue Fahrzeuggeneration ersetzt. Grundsatzlich entwickeln aber auch Elektromotoren und
Antriebe Gerdusche. Das ist technisch nicht zu verhindern. Sollten es aber auffallende Erfahrungen
geben, ist es hilfreich, uns diese zeitnah iber unsere Website zu Gbermitteln. Wenn wir eine
Fahrzeugnummer sowie Datum und Uhrzeit bekommen, ist es mdglich, den Hinweisen konkret
nachzugehen.

14 Gropelingen Gropelinger
Heerstr

StraRenbahnldrm mit Erschitterungen in den Gebduden direkt an  Siehe Nr. 6
der Heerstr, besonders direkt nach dem Depot, stadteinwarts auf
der Linie 10&amp;2, Hohe Friedhof und Kreuzungsbereich

15 Hemelingen Strallenbahn-
larm, besonders
nachts

In Bremen gibt es viele Hauser, die sehr nahe am Streckenverlauf Siehe Nr. 3
der StraBenbahngleise liegen. Deren Bewohner, besonders die der
dlteren Hauser, haben daher Larm- und Erschitterungs-emissionen
durch den Fahrbetrieb der BSAG zu ertragen. Besonders daran
beteiligt sind die neuen NIEDERFLUR-STRASSENBAHN GT8N-2
SIEMENS AVENIO (Nordlicht) sind mit ihren ca. 47 t Gewicht. Wenn
in der Nacht die Bahnen in die Depots einriicken, geschieht dies
haufig in sehr kurzen Zeitabstanden und - bedingt durch den dann
kaum noch stattfindenden Autoverkehr - in sehr schneller Fahrt.
Besonders bei uns in der Hastedter HeerstralRe ist dies der Fall!
Hier ware Tempo 30km/h ein groRer Fortschritt in Richtung
Verbesserung der Nachtruhe!!

16 Hemelingen Larmbeldstigung
StraBenbahn

Seit der Einfiihrung der neuen StraBenbahnen (Nordlicht?) hat die  Siehe Nr. 6
Larmbelastung im Bereich Hastedter HeerstraRe (zwischen Ludwig-
Quidde-StralRe und MalerstralRe) extrem zu genommen.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer Straenbahn AG (BSAG)

17 Mitte StraRenbahn Die Strassenbahnen erzeigen auf beiden Weser Briicken Die Schienen der Bremer StraBenbahn AG werden regelmaRig geschliffen. Ein kiirzerer Turnus
erheblichen Larm. Meines Erachtens kann dieser durch erhoht letztlich nur die Abnutzung an der Schienen. Der Grund fir die beschriebene
regelmaRiges Schienschleifen reduziert werden. Gerauschentwicklung liegt vermutlich woanders. Wie schon beim Vorgangermodell gibt es bei

neuen Bahnen eine Anpassungsphase zwischen Bahn und Schiene. Dies kann vorab durch den
Probetrieb nicht verhindert werden. Mit den gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt
dann eine Anpassung der Rader (Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften,
reduziert damit die Gerduschentwicklung und erhdhte die Haltbarkeit der Rader. Ursachen fiir die
Gerausche sind aber auch Verschmutzungen auf den Schienen, die von anderen
Verkehrsteilnehmern wie Autos oder Lastwagen auf die Gleise kommen. Zudem beschadigen
Steine, Miinzen und andere Gegenstdande auf den Schienen die Rader der StraRenbahnen und
fihren letztlich zu einem unrunden Radlauf und damit zu Erschiitterungen fihrt.

18 Neustadt StraBenbahnldrm Seit die neuen StraRenbahnen auf der Linie 4 eingesetzt werden, ist Siehe Nr. 6

im Buntentorstein- die Lirmbelastung um ein Vielfaches angestiegen. Die Fahrzeuge
weg rumpeln durch den Buntentorsteinweg, dal es sich gefihlt anhort,
wie zu den Anfangen der StraBenbahnzeit! Auf diesen Larm wird in
der Studie in keiner Weise eingegangen!
19 Ostliche OPNV-Haltestellen Das Halten und Anfahren an Haltestellen und Kreuzungen sowie die Siehe Nr. 6
Vorstadt Erschitterungen von den neuen StraBenbahnen "Nordlicht" ist im
Vergleich zu den Vorgangermodellen deutlich lauter geworden.
20 Ostliche StraBenbahnldrm Die neue Bahn Nordlicht ist extrem laut beim Bremsen und Siehe Nr. 6
Vorstadt Anfahren. Es vibriert im ganzen Haus, die Glaser klirren sogar im
Schrank. Man macht sich schon Sorgen um die Bausubstanz. So
nicht mehr tragbar fiir die Anwohner! Durch die Umleitung der
Linien 2 und 10 ist an Ruhe nicht mehr zu denken, da helfen auch
die dreifachverglasten Fenster nicht mehr.
21 Ostliche StralRenbahn Die StraRenbahn Linie 3, direkt vor der Haustur, Einfahrt zur Siehe Nr. 3
Vorstadt Fleetrade Endhaltestelle. Geschwindigkeit wird zu spat gedrosselt, bzw zu friih
Endhaltestelle bei der Rausfahrt beschleunigt. Dadurch starke Larmbelastigung,
Weserwehr jetzt durch Umleitung der Linien 2+10 das ganze in dreifacher

Starke. Zusatzlich starke Belastigung durch Flugschneise.
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Nr. Stadtteil
22 Ostliche
Vorstadt

Beitragstitel
Bremer
StraBenbahn

Beitragstext
Die neuen Bremer StraRenbahnen "Nordlichter" verursachen
Gerausch-und Vibrationsemissionen die héher sind als 85 dB. Diese

"Nordlichter" &gt; hohe Gerauschkulisse schrankt die Lebenqualitdt der Anwohner an
zul. Gerausch-und Bahnlinien stark ein. Die Vibrationen verursachen Schaden an

Vibrations-
emissionen

Gleisen, Hausern und Erdbauwerken, da die Bahnenca. 10t
schwerer sind, als die Vormodelle des Bahntyps GT8N. Dessen war
man sich nach Aussage der BSAG auch bewusst und daher seien
viele Streckenabschnitte in den vergangen Jahren fir diesen
Bahntypus kostenausgebaut worden. Daher Uberlasten die
schwereren ,Nordlichter” die alten Gleise und geben deswegen
nach u. verursachen starke Rumpelgerdusche u. Vibrationen. Das
wiederum fuhrt dazu, dass die Kranzrdder, die die Stahlrdder in den
Gleisen halten, schneller verschlieRen. In der Folge kommt es zu
Unwuchten und Gerduschen, das wiederum dazu fihrt, dass die
Schienen haufiger gewartet und die Kranzrdder haufiger
ausgetauscht werden. Dem hohen Verschleifl an den Bahnen
kommt die BSAG nicht nach.

Anmerkungen der Bremer StraBenbahn AG (BSAG)

Hier werden wiederholt geduRRerte Angaben zu Fahrzeugtypen, Gewicht und Sitzpldtzen vermischt.
Korrekt ist: Der GT8N-2 »Nordlicht« ist mit knapp 48 Tonnen Leergewicht rund 3 Tonnen schwerer
als das ebenfalls 2,65 Meter breite, aber 150 Zentimeter kiirzere Modell GT8N-1. Letzteres ist seit
Ende 2005 in Bremen und Niedersachsen im Einsatz. Der genannte GT8N fahrt bereits seit 1993 in
Bremen, ist 35 Zentimeter schmaler, 30 Zentimeter niedriger und 120 Zentimeter kiirzer als der
GT8N-2. Er wiegt rund 10 Tonnen weniger. Fahrzeuge mit einem vergleichbaren Leergewicht sind
seit also fast 20 Jahren im Bremer Schienennetz im Einsatz sind. Wie alle anderen, in Bremen
eingesetzten Fahrzeuge, sind die »Nordlichter« fiir den Betrieb zugelassen und durch die
zustandige Technische Aufsichtsbehdrde abgenommen. Zu der Aussage zum Gleiskorper fehlt der
Zusammenhang. Die Bremer StraRenbahn AG tauscht regelmaRig Schienen, Weichen und
Kreuzungen im Zuge der Instandhaltung aus. Der Betrieb von StraBenbahnen fiihrt — wie beim Pkw
und der StraRe — unabhangig vom Fahrzeugtyp zum Verschlei® der Infrastruktur. Zudem hat die
BSAG in den vergangenen 20 Jahren an unterschiedlichen Stellen im Stadtgebiet ihr Netz auf den
Einsatz von 2,65 Meter breiten Straenbahnen vorbereitet. Dabei wurden die Mittelachsen der
Gleise auseinandergelegt, so dass sich breitere Fahrzeuge begegnen kénnen. Mit dem Gewicht der
Fahrzeuge hat dieser Tausch nichts zu tun.

Ebenfalls nicht richtig ist die Annahme, das beschriebene »Rumpeln« habe mit dem Spurkranz zu
tun. Richtig ist: Wie schon beim Vorgangermodell gibt es bei neuen Bahnen eine Anpassungsphase
zwischen Bahn und Schiene. Dies kann vorab durch den Probetrieb nicht verhindert werden. Mit
den gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt dann eine Anpassung der Rader
(Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften, reduziert damit die
Gerauschentwicklung und erhéhte die Haltbarkeit der Rader. Ursachen fiir die Gerdusche sind
aber auch Verschmutzungen auf den Schienen, die von anderen Verkehrsteilnehmern wie Autos
oder Lastwagen auf die Gleise kommen. Zudem sorgen Miill, Dosen, Miinzen und andere
Gegenstdnde auf den Gleisen im Bereich von Haltestellen fiir Schaden an den Radern der
StraRenbahnen. Dies fiihrt letztlich zu einem unrunden Radlauf und damit zu Erschiitterungen
fUhrt.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkungen der Bremer StraBenbahn AG (BSAG)
23 Ostliche Larmquellen in Sehr geehrtes Larmerfassungsteam, da ich beziiglich dem Siehe Nr. 6
Vorstadt Bremen gestiegenen Larmproblem bei der BSAG bereits nachgefragt habe,

gehe ich davon aus, dass sich im Verlaufe dieses Jahres eine Reihe
von Birgern bei Ihnen gemeldet haben. Es geht um die neuen
StraBenbahnen. Ich wohne in der StraRe Bei den Drei Pfahlen,
28205 Bremen, bin rechtsseitig taub und linksseitig auch nicht mehr
mit voller Horkraft ausgestattet. Cross-Over-Horgerate trage ich,
wenn ich das Haus verlasse und falls ich am Abend Fernsehen
gucke. Trotzdem hére ich auch in den Zimmern, die nicht an der
StraBenseite liegen, ohne Nutzung des Horgerates die neuen
StraBenbahnen. Besonders laut wurde es, als die
AulRentemperaturen unter 5 °C betrugen, es donnerte praktisch
permanent. Bei gedffnetem Schlafzimmerfenster ist kein Schlafen
moglich, zu keiner Jahreszeit. Praktisch missten in Bremen
samtliche StraRenbahnschienen neu mit entsprechender
Larmminderungsunterlage verlegt werden diese StraBenbahnen
sind eine Ldrmzumutung. Seit ein paar Jahren hat sich die
Querverbindung BennigsenstralRe / Georg-Bitter-StraRe zur
Rennstrecke fir PKW' s entwickelt, nur wenige Stunden in der Nacht
ist wenig Verkehr. Fir alle Anwohner in diesem Bereich konnte der
Larmpegel ertraglicher werden, wenn es eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/Std. gdbe. AuBerdem wird
diese Achse lautstark von Polizei, Krankenwagen und Feuerwehr
genutzt. Die Wohnqualitdt hat in diesem Bereich
Peterswerder/Hastedt sehr nachgelassen und ist zeitweise eine
Zumutung, zumal bei Ostwind auch noch der Larm der in diesem
Bereich relativ niedrig fliegenden Flugzeuge hinzukommt! Auch
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext

Fortsetzung:

wenn Sie den Larm nicht reduzieren kénnen, so hoffe ich doch, dass
Sie diese nicht akzeptablen Belastungen fiir die Bewohner dieses
Stadtteils in den Bearbeitungsplan fiir unseren zukiinftigen Senat

mit aufnehmen werden. Vielen Dank

Anmerkungen der Bremer StraBenbahn AG (BSAG)

24 Ostliche StraBenbahnlarm- Sehr geehrte Damen und Herren, anbei finden Sie einen kurzen Siehe Nr. 6
Vorstadt und Uberblick unserer Bemiihungen bzgl. der Lirm- und
Erschitterung Erschitterungsproblematik im Bereich der Haltestelle "St.-Jlrgen-
Haltestelle "St.-  StraRe" vor dem Steintor. Wir sind der Meinung, dass diese
Jurgen-StraRRe" Larmquelle dringend in den neuen Aktionsplan aufgenommen
vor dem Steintor werden muss. Uns ist die ganze Problematik mit den Radern, dem
Gewicht und dem Antrieb der “Nordlichter' bekannt, doch muss
hier wirklich dringend nachgebessert werden, damit unsere
Lebensqualitat nicht weiterhin darunter eingeschrankt ist und sich
noch weiter verschlechtert.
25 Schwach- StraBenbahn Die Schwachhauser Heerstral3e ist zwar stellenweise bereits mit Siehe Nr. 3
hausen Schwachhauser  einer Hochstgeschwindigkeit von 30km/h begrenzt, dies wird aber
Heerstrale nicht kontrolliert. Nachts und auch am Wochenende hort man oft

Fahrzeuge mit aufheulenden Motoren zwischen der Kreuzung der
Bgm.-Spitta-Allee und dem Schwachhauser Ring fahren. Weiterhin
halt sich die StraBenbahn auch nicht an diese
Hochstgeschwindigkeit, was zu einer Gerauschentwicklung fuhrt,
die so sicherlich nicht gewlinscht ist.
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26 Schwach- Larmhotspot Hallo, am Ende der Straenbahnlinie acht Richtung Der Fuhrpark der BSAG umfasst mehr als 350 Fahrzeuge, darunter derzeit 72 moderne, 2,65 Meter
hausen StraBenbahn Kuhenkampffallee befindet sich ein sogenannter Lairmhotspot. Da  breite StraBenbahnen vom Typ GT8N-2 »Nordlicht«. Zusammen mit den mehr als 40, ebenfalls
wendet die StraBenbahn im Gleiskreisel und verursacht dabei ein 2,65 Meter breiten und 1,50 Meter kiirzeren Bahnen vom Typ GT8N-1 bilden sie mit 8
nerviges quietschen, von friihmorgens bis spatabends. Lg. StraRenbahnlinien und ca. 110 Kilometern Linge das Riickrat des OPNV in Bremen. Das

»Nordlicht« basiert auf der Baureihe Avenio von Siemens Mobility. Es wurde fir das Bremer
Schienennetz angeschafft. Wie schon beim Vorgdangermodell gibt es bei neuen Bahnen eine
Anpassungsphase zwischen Bahn und Schiene. Dies kann vorab durch den Probetrieb nicht
verhindert werden. Mit den gesammelten Erfahrungen des Linieneinsatzes erfolgt dann eine
Anpassung der Rader (Reprofilierung). Diese verbesserte die Laufeigenschaften, reduziert damit
die Gerauschentwicklung und erhéhte die Haltbarkeit der Rader.
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27 Walle Larm Waller Die Waller Heerstr. ist eine extrem stark befahrene StraRe, die von  Siehe Nr. 6
HeerstralRe der Politik sehr stiefmitterlich behandelt wird. Es ist schon

erstaunlich, dass in Stadtteilen wo sich Bewohner mit hoherem
Einkommen aufhalten verkehrsberuhigte Zonen an der
Tagesordnung sind und in anderen Teilen der Stadt Gberhaupt
keine Anstrengungen unternommen werden, den StraBenverkehr
fir die dort lebenden Bewohner ertraglich zu machen. In
Schwachhausen gibt es merkwirdigerweise verkehrsberuhigte 30er
Zonen, obwohl das gar nicht nétig wéare. Macht mich stutzig. Die
Waller Heerstr. hingegen ist ein Fahrweg fir LKW und PKW von
morgens bis abends. Hab leider noch nicht gezahlt. Der Lérm und
die Larmiibertragung auf die Gebadude und die Schallemissionen in
das Gebdude sind extrem entnervend. Normal wére hier ein
Uberwachte Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 vom Waller
Ring stadtauswarts notwendig und erforderlich. Ganz schlimm ist es
geworden, nachdem die Bahnschienen auseinander gelegt wurden,
damit die 10t schwereren und breiteren Bahnen dort fahren
kénnen. Manchmal fahren die Bahnen mit einer Geschwindigkeit
von 50 Std/km/h an unseren Hausern vorbei. Extrem laut. Das ist so
laut, und mit den Erdvibrationen, klappern bei mir die
Heizungsabdeckungen. Der Bau der StralRenbahn Trasse vom Waller
Ring stadtauswarts und zum Waller Ring stadteinwarts ist
bautechnisch eine Katastrophe. Geschwindigkeit und damit
einhergehender Lirm macht krank und ist nicht zu akzeptieren. Hier
muR durch Geschwindigkeitsreduktion StraRenbahn und PKW/LKW-
Verkehr, Tempo 30 Abhilfe geschaffen werden. Das
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Nr. Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Fortsetzung:

Schaden an den Hausern entstehen durch die extremen Vibrationen
der Gberschweren StralRenbahnen ist mit Sicherheit in einiger Zeit
zu beobachten. Das ewige Zetern und beschonigen und
beschwichtigen von Seiten der Bahn ist eigentlich mit nichts zu
rechtfertigen. Vollig inakzeptabel ist der fast am Haus
vorbeifahrende Schienenverkehr ca 6m. Natiirlich missen
Menschen mit der Bahn von A nach B kommen, aber immer unter
der Pramisse, das andere Menschen nicht darunter leiden missen.
Des Weiteren wird die Waller Heerstr. vom Waller und zum Waller
Ring immer und immer wieder von Rasern mit 500 PS-Karren als
Rennstrecke missbraucht. Hier misste dringendst zu allen
LarmschutzmaBnahmen Uberwachung stattfinden und
entsprechend geahndet werden. Mit freundlichen GriRen

Anmerkungen der Bremer StraBenbahn AG (BSAG)
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
1 Borgfeld Fluglarm Airbus  Uber Borgfeld West fliegen regelméaRig Airbus Beluga Flugzeuge im  Deutsche Flugsicherung GmbH:
Werksverkehr Werksflugverkehr Hamburg-Bremen. Hier kénnte die "Standard- Es handelt sich um Beluga-Anfluge aus Toulouse oder Hawarden, die aus westlichen Richtungen
Einflugschneise" des Flughafens Bremen verwendet werden. kommend bei Betriebsrichtung 27 zum Endanflug im Bereich Oyten gefiihrt werden mussen. Es
gibt keine gesonderte "Beluga-Anflugschneise". Im ersten Halbjahr 2023 gab es 66 Beluga-Anfliige
nach Bremen, von denen 24 den Bereich Borgfeld Giberflogen haben.
2 Hemelingen Verstarkter Scheinbar wurden die Abflugrouten nach/wéhrend der Pandemie  Deutsche Flugsicherung GmbH:
Fluglarm seit der Richtung Arbergen/Mahndorf verschoben - jedenfalls entsteht hier Die An- und Abflugverfahren wurden nicht verandert.
Pandemie viel mehr Fluglarm als wie friher - insbesondere die Einflugschneise
wird ja auch vermehrt fur Abflige genutzt was friiher nicht der Fall
war. Der Larm ist so grof3, das man Gesprache im Garten
unterbrechen muss, weil man sonst laut schreien miisste um sich zu
verstandigen!!!
3 Hemelingen Fluglarm Wir sind Einflugschneise. Manche Flugzeuge sind extrem laut Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Eine Flugspurendarstellung von Fliigen mit aufgezeichneten Gerauschpegeln durch Ubefliige an
den Messtellen der Fluglarmmessanlage veroffenticht die Flughafen Bremen GmbH unter
folgendem Link https://www.bremen-airport.com/umwelt/fluglaerm. Zudem haben von Flugldrm
betroffene Blrgerinnen und Biirger die Moglichkeit, fir Beschwerden zu Fliigen des Bremer
Flughafens mit moglichst genauen Zeitangaben zu Informationszwecken den Online-Service
Fluglarm zu nutzen:
https://www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/fluglaerm/online-service-fluglaerm-31904.
4 Hemelingen Fluglarm Ab 6:00Uhr morgens bei Beginn des Flugbetriebs sehr starke Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehérde:
Larmbelastung. Am Vormittag nicht mehr so deutlich da sich Die Ziffer E.2.1.5 der Flughafengenehmigung sieht vor, dass in der Tagesrandzeit von 06:00 Uhr bis
anscheinend sich die Startrichtung dndert. 07:00 Uhr planmaRige Starts und Landungen von Luftfahrzeugen zuldssig sind, welche dem
Larmklassestandard der Internationale Zivilluftfahrtorganisation (International Civil Aviation
Organization) Anhang 16 Kapitel 3 entsprechen. In der genannten ersten Stunde handelt es sich
Uberwiegend um startende Flugzeuge. Da die Flugzeuge gegen den Wind starten und landen sind
je nach herrschender Betriebsrichtung 09 oder 27 die Stadtteile im Osten oder Westen des
Flughafengeldndes von Uberfliigen betroffen.
5 Hemelingen Laerm Flugldrm, man kann sein eigenes Wort nicht verstehen, zuglarm Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
oder Autobahnlarm je nach Windrichtung. Zeitweise Industrieldarm. Siehe Nr. 3
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung

6 Hemelingen Fluglarm Flugldrm bis teilweise nach 23 h Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehorde:
Die Betriebsgenehmigung fiir den Bremer Flughafen beinhaltet die folgenden Regelungen fiir den
Nachtzeitraum. Die Home Carrier Regelung in Ziffer E.2.1.3 f der Flughafengenehmigung wiirde
pro Abend zwei Home Carrier Landungen bis 23:00 Uhr bzw. im Verspatungsfall bis 24:00 Uhr
zulassen (d.h. theoretisch 365 Tage x 2 HC-Landungen/Tag = 730 HC-Landungen im Jahr) Die Home
Carrier Regelung, wird seit Jahren nicht vollstandig ausgeschépft. Zudem kann die
Luftfahrtbehérde Ausnahmeerlaubnisse von den Nachtflugbeschrankungszeiten ab 22:30 Uhr
erteilen. Die Entscheidung Uber die Erteilung von Ausnahmeerlaubnissen fiir verspatete und
zuséatzliche Flige nach Ziffer E.2.2 der Flughafengenehmigung wird von der Luftfahrtbehorde bei
Vorliegen der rechtlichen Voraussetzungen nach billigem Ermessen gemaR § 40 Bremisches
Verwaltungsverfahrensgesetz (Brem. VwVfG) getroffen.

7 Hemelingen Fluglarm Erweiterung der Einflugschneise Richtung Mercedes-Werk / DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
Osterholzer Friedhof Die An- und Abflugverfahren wurden nicht verandert.
8 Hemelingen Autobahnzu- StraBenverkehrslarm: Durch den Autobahnzubringer und die Al DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
bringer kommt es zu erheblicher und standiger Larmbelastung; selbst in der Die Lage der "Einflugschneise" ergibt sich durch die Lage der Start- und Landebahn am Flughafen
Hemelingen und  Nacht, sodass der Schlaf selbst bei geschlossenen Fenstern Bremen. Die Lage der "Abflugschneisen" sind das Ergebnis einer langwierigen Diskussion und
Fluglarm beeintrachtigt wird. Ich wiirde mir Larmschutzwédnde wiinschen, um Abwagung in der Fluglarmkommission.

der Gerduschkulisse nicht stetig ausgesetzt zu sein. Fluglarm: Die
Flugzeuge fliegen in sehr geringer Héhe direkt iber unser
Wohngebiet hinweg. Der Larm ist so stark, dass wahrend der Flige
keine Gesprache mehr moglich sind. Ich wiirde mir wiinschen, dass
die Flugschneisen in regelméaRigen Abstdnden wechseln. So konnte
die Larmbeldstigung gerechter auf mehrere Stadtteile verteilt
werden. Jeder Stadtteil hatte daraus folgend auch einmal

"Ruhephasen".
9 Hemelingen Kleine Fluglarm ( besonders noch spat abends landende oder startende Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Luftfahrtbehorde:
Westerholzstr. Maschinen ) Autobahnlarm von der A 1 ( je nach Windrichtung, Siehe Nr. 6
(Hausnummer dann besonders laut ) Eisenbahnlarm ( besonders Giiterziige )
entfernt) Tagsliber manchmal Larm aus dem Hemeliger Hafen (

Schrottumschlag )
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10 Hemelingen Flug-Ldrm, Zug-  Startende und landende Flugzeuge bis spat in die Nacht hinein Die Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehorde:
Larm, Autobahn- rauben uns den Schlaf. Je nach Windrichtung Zug-Larm oder Siehe Nr. 6
Larm in Arbergen Autobahn-Ldrm trotz Léirmschutzwand an der Autobahn. Die
dahinter liegenden Hallenwénde reflektieren den Schall in unsere
Richtung. An manchen Sommerabenden Larm durch das verladen
von Autos auf Wagons im alten "DB-Ausbesserungswerk".

11 Hemelingen Fluglarm In der Nacht von 22-6 Uhr ist der Fluglarm (das Einzelschallereignis) Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehérde:
so hoch, dass die Nachtruhe beeintrachtigt und die Gesundheit Siehe Nr. 6. Der Nachtruheschutz der Bevolkerung wird in der Abwagungsentscheidung
geschadigt wird. Ein Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ohne bericksichtigt.

Flugbewegungen kann Abhilfe schaffen.
12 Huchting Flugldrm Flugldrm von startenden und landenden Flugzeugen. Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
13 Mitte Larmaktionsplan  Guten Tag, aus der Zeitung erfahre ich von lhrem Larmaktionsplan  Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehorde:

und habe zwei Anliegen: 1. bitte ich darauf hinzuwirken, dass
Sightseeingfliige, insbesondere mit Helicoptern, Gber der Bremer
City untersagt werden. Das Wummern der Rotorblatter eines liber
einem stehenden(!) Hubschraubers verleidet einem den Aufenthalt
im Garten. 2. Den Aufenthalt im Kleingarten auf dem Stadtwerder
haben uns in der Vergangenheit Open-Air-Partys insbesondere
beim Alten Sportamt vergellt, die teilweise die Nacht durch bis in
den spaten Vormittag mit durchdringender Technomusic die
weitreichende Umgebung beschallt haben. Die sehr grofRziigige
Praxis des Ordnungsamtes ist auch bei der Polizei auf Unverstandnis
und Unmut gestoRen: Die mussten namlich die Beschwerden
aufnehmen, weil die Mitarbeiter*innen des OA wahrscheinlich weit
weg vom geschehen ihr Wochenende genossen haben. Bin
gespannt, was bei ihrem Plan herauskommt. Freundliche GriiRe

Die Benutzung des Luftraums ist frei, soweit sie nicht durch geltendes Recht eingeschrankt wird.
Fiir eine Untersagung gibt es keine Rechtsgrundlage, die dies ermdoglichen wiirde.
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Nr. Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
14 Neustadt Fluglarm Besonders zwischen 22 und 23 Uhr stort der Fluglarm in Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Huckelriede Huckelriede massiv. Dies wird in der Larmkarte verfalscht, da hier  Der Flughafen Bremen ist entsprechend der Vorgaben des § 47 b des Bundes-
der Durchschnittswert flr die ganze Nacht dargestellt wird. Auch Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) kein GroRflughafen, wurde aber wie bereits im
morgens um kurz nach 6 Uhr starten bereits sehr laute Flugzeuge.  Kartierungsjahr 2017 als weitere relevante Larmquelle kartiert. Die Kartierung erfolgte nach neuen
Berechnungsvorschriften auf Basis der Flugverkehrsdaten sowie der Flugspuren fiir das
Gesamtjahr 2019.
Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehérde:
Am Bremer Flughafen sind gemaR Ziffer E.2.1.5 der Flughafengenehmigung von 06:00 Uhr bis
07:00 Uhr planmaRige Starts und Landungen von Luftfahrzeugen zulassig, welche dem
Larmklassestandard der Internationale Zivilluftfahrtorganisation (International Civil Aviation
Organization) Anhang 16 Kapitel 3 entsprechen.
15 Neustadt Flughafen Bremen In der Neustadt bei Ost und Stid Wind ist der Flughafen besonders Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
laut. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
16 Obervie- Flugverkehr Die Larmkartierung mochte glauben machen, dass der Larm durch  Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
land den Flugverkehr in Bremen zu vernachlassigen sei. Dabei wird auBer In das Datenerfassungssystem sind Flugbewegungsdaten und Flugverlaufsdaten des Jahres 2019
acht gelassen, dass es sich bei den dargestellten Werten um (vor der Corona-Pandemie) vom Bremer Flughafen eingegangen. Die Larmkartierungs-
gemittelte Werte handelt und nicht um Maximalpegel. Ein Wert, Berechnungen 2022 erfolgten nach neuen Vorschriftender aufgrund der zwischenzeitlich
der Gber 24 Stunden (Lden) bzw. 8 Std. (Lnight) gemittelt wird, kann eingefiihrten deutschen Umsetzung CNOSSOS-DE (Common Noise Assessment Methods). Die
keine realistische Auskunft tiber die Bertroffenheit der Belasteten =~ Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF) beeinhaltet auch das Prinzip
geben. Eine Verringerung der Belastetenzahlen ist auRerdem nicht der Flugbahnsegmentierung mit Maximalpegeln als auch Schallexpositionspegeln.
durchaktives handeln der politisch Verantwortlichen Nach den einheitlichen Berechnungsvorschriften betrdgt die Zahl der von Fluglarm belasteten
zurtickzufiihren sondern mehr oder weniger zufallig, weil der Menschen durch den Verkehrsflughafen Bremen fiir den 24-Stunden-Zeitraum Lygy” fiir iiber 55
Flugverkehr in Bremen stark zuriickgegangen ist. die bis 59 dB(A) insgesamt 10.500 Menschen und tber 60 bis 64 dB(A) 200 Menschen. Wéhrend der
Weltgesundheitsorganisation hat in ihren Leitlinien fr Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr betrégt die Anzahl der Lirmbelastenen tber 50 bis 54 dB(A)
Umgebungslarm einen durch Flugverkehr verursachten Larmpegel  5yfgerundet 100 Anwohnende.
von weniger als 45 dB (Lden) empfohlen und nachts sogar von 1 Lirmbelastigung (Day, Evening, Night).
weniger als 40 dB (Lnight) empfohlen. Das sollten auch die
ZielgroRen fir Fluglarm Uber Bremer Stadtgegbiet werden.
17 Obervie- Fluglarm Die Zahlen der Belasteten erscheinen aufgrund der Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
land Berechnungsmethoden viel zu gering! Siehe Nr. 16
18 Obervie- Fluglarm Die Gefahr von Flugldrm wird immer noch unterschatzt. Aufgrund  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
land der Berechnungen kommt man leider zu einem falschen Ergebnis.  Siehe Nr. 16
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19 Obervie- Fluglarm Die Start- und Landerouten riicken immer weiter an die Anna- DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
land Seghers-StraBe und OhserstraRe heran. Das WerderCarree Die An- und Abflugverfahren wurden nicht verandert.
eigentlich als Fixlinie fiir startende und landende Flugzeuge gedacht
rickt immer weiter von den realen Starts und Landungen ab.
20 Obervie- Fluglarm Sonntags fliegen kleine Privatmaschinen kreuz und quer, tief iber  DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
land bewohntes Gebiet in Habenhausen. Das nervt Die Benutzung des Luftraums ist grundsatzlich frei. Solange die Flugregeln eingehalten werden,
kénnen diese Fliige nicht untersagt werden.
21 Obervie- Larmkartaster Es ist unverzichtbar, dass im neuen Larmkartaster fir Bremen- Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
land 2023 Obervieland die Larmereignisse des Autoverkehrs mit dem Fluglarm Die Darstellung der Larmkarten erfolgt entsprechend der Vorgaben aus der
zusammen dargestellt werden. Die Lebensqualitdt wird durch den  Umgebungslarmrichtlinie bzw. der fiir Deutschland dafiir erlassenen Vorschriften und Gesetze.
herrschenden Dauerlarm mit den Héchstwerten durch Flugzeuge Eine Summation mehrerer Larmquellen ist derzeit nicht vorgesehen. Es gibt seit mehreren Jahren
besonders stark betroffen. Der durch Flugzeuge verursachte Lairm  Bestrebungen zur Umsetzung einer Gesetzgebung und Rechenvorschrift zur Beriicksichtigung
im Stadtteil Obervieland - aber besonders in den Wohnbereichen im mehrerer einwirkender Schallquellen. Bisher ist aber nicht absehbar, wann eine entsprechende
Bereich der Anflug- und Abflugstrecken - ist seit der letzten Gesetzgebung kommen wird. Im Rahmen der Betrachtung Ruhiger Gebiete wurde behdrdenintern
Kartierung héher geworden. Die erhoffte Verminderung durch die  eine Summenlarmkarte aller Verkehrslarmquellen erstellt. Diese kann aufgrund der fehlenden
Corona-Auswirkungen auf das Reisen und den rechtlichen Vorgaben aber nur orientierend flr diesen Zweck herangezogen werden.
Kurzstreckenflugverkehr ist 2023 wieder ausgeglichen worden. Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehérde:
Leider starten verstarkt Flugzeuge mit lauterem Disenantrieb als Aufgrund der Nahe zum Klinikum Links der Weser sind die Hubschrauberfliige moglicherweise auf
die Airbus-Flugzeuge. Erhebliche Larmereignisse sind in den letzten Rettungsfllige der dort ansassigen Luftrettungsstation des Allgemeinen Deutschen Automobil-
Jahren hinzugetreten, wie z.B. durch die vielen Privatjets (z.B. Clubs (ADAC) zuriickzufuihren. Fir den Verkehrsflughafen Bremen ist insgesamt ein deutlicher
Cessna 525), aber auch die groRen Beluga XL (lauteste Starts Rickgang der Nachflugbewegungen in den letzten fiinf Jahren zu verzeichnen. Die Zahlen der
Uberhaupt!) und mehr Fliige zur Zeit der Nachruhe. Gestiegen ist im letzten Jahre sind folgender: 2016 (1822), 2017 (1709), 2018 (1551), 2019 (1073), 2020 (329), 2021
westlichen Teil Kattenturms auch die Zahl der Hubschrauberflige.  (440) 2022 (1149).
22 Obervie- Fluglarm 1. Einige Fluggesellschaften (Ryanair) sind deutlich lauter als DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
land andere. Laut Aussage eines dort angestellten Piloten, liegt diesan  Fir den Flughafen Bremen wurde auf Empfehlung der Fluglarmkommission ein steileres
einer Startvorgabe des Unternehmens (steilere Startkurve). Startverfahren empfohlen, da dies im Nahbereich eines Flughafens leiser ist als ein flacheres
Dadurch wird Kerosin gespart, jedoch unnétiger Larm verursacht.  Startverfahren.
2. sehr regelmalig landen Flieger auch nach dem nachtlichen Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Luftfahrtbehorde:
Landeverbot. Man kann hier eindeutig nicht von Ausnahmen In Bremen gelten Nachtflugbeschrankungszeiten nach Maligabe der Flughafengenehmigung. Ein
sprechen. Nachtflugverbot gibt es nicht. Fir Starts und Landungen ab 22:30 Uhr kann die Luftfahrtbehorde
Ausnahmeerlaubnisse von den Beschrankungszeiten erteilen.
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Stadtteil
Osterholz

Beitragstitel

Fluglarm

Beitragstext Anmerkung

Im Bereich der nordlichen Kuhkamp-Siedlung (Sudwalder StraRRe DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:

und davon abgehend) besteht ganzjdhrig eine Belastung durch Larm Die Flughdhe der Anfllige ergibt sich durch den international standardisierten 3° Winkel des

der landenden Flugzeuge. Diese Belastung tritt besonders in den Leitstrahl des Instrumentenlandesystems und der Entfernung zur Landebahn. Im Bereich der
warmeren Monaten zu Tage und fiihrt zu einer teils massiven Kuhkampsiedlung betragt sie ca. 1700 FuR (ca. 520 m). Die An- und Abflugverfahren wurden nicht
Einschrankung der Nutzung des privaten Gartens inkl. der Terrasse. verandert.

Hierdurch wird die Lebensqualitat eingeschrankt.

24

Osterholz

Fluglarm bis spat
in die Nacht.

Im Bremer Osten, direkt hinter dem Weserpark in der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:

Kuhkampsiedlung wohnt es sich eigentlich recht lukrativ. Durch die Die Flughdhe der Anfllige ergibt sich durch den international standardisierten 3° Winkel des
direkte Nachbarschaft zum Weserpark, die kurze Anbindung zur Leitstrahl des Instrumentenlandesystems und der Entfernung zur Landebahn. Im Bereich der
Autobahn und die 6ffentlichen Verkehrsmittel der Buslinie 37, der  Kuhkampsiedlung betragt sie ca. 1700 FuR (ca. 520 m). Die An- und Abflugverfahren wurden nicht
Strallenbahn 1 und der Anbindung an die Regio S Bahn sind wir hier verandert.

am Rande von Bremen, an der Landesgrenze zu Niedersachsen

recht verkehrsgiinstig gelegen. Einziger Kritikpunkt ist da tatsachlich

die Belastigung durch den Flugldarm. Die Flugzeuge fliegen hier

bereits im Landeanflug direkt Giber unser Haus und das bis spat in

die Nacht. Zudem scheinen Airbus und oder Millitarflugzeuge hier

regelméaRig Landeanfllige zu iben. Die Lautstérke ist dann nochmals

um einiges lautet als die ohnehin schon lauten landenden

Verkehrsflugzeuge. Betroffen davon sind hier in der

Kuhkampsiedlung die StraRen Neue Heimat, Egestorffweg, Beim

Rethpohl und die Neubauten am Ehlersdamm. Hinzu kommen

regelmiRige Anderungen der startenden Flugzeuge liber unser

Gebiet hinweg.

25

Ostliche
Vorstadt

Larm am
Osterdeich Ostlich
vom
Weserstadion

Dass man am Osterdeich nicht etwa bei offenem Fenster schlafen  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

kann und der Aufenthalt im Freien auf dem Balkon oder vorneim  Siehe Anmerkung Nr. 4 von der Senatorin flir Wirtschaft, Arbeit und Europa zur Tagesrandzeit ab 6
Garten nur etwas fiir Hartgesottene ist, diirfte bekannt sein. Nicht ~ Uhr und Nr. 21 zur Berticksichtigung mehrerer einwirkender Schallquellen.
so bekannt, dass wir in den Tagesrandzeiten ab 6 Uhr morgens und

abendlich bis 23 Uhr auch von Fluglarm betroffen sind, der sich

dann mit dem StraBenverkehrs- insbes. LKW-Ldrm sozusagen

vereint zu Larmspitzen, so dass man des Morgens im Schlaf gestort

wird. - Das wird aber im rein rechnerischen Mittelungspegel

nivelliert und weitere Larmquellen aus der Pauliner Marsch gar

nicht erst beriicksichtigt, wie dem Referat 22 - Immissionsschutz bei

SKUMS bereits ausfihrlich dargestellt.
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Forsetzung:

Indes: "Nach neueren Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung ist
der Mittelungspegel als sogenannter Einzahlenwert ungeeignet,
Larmreaktionen psychischer oder vegetativer Art zu beschreiben.
Die GroRe der Initialreaktion hangt vielmehr signifikant von der
Modulationstiefe ab. Ebenso ist die Starke einer Reaktion von
Maximalpegeln und nicht von Mittelungspegeln abhangig. Die
einfache Zeit-Intensitatsdquivalenz, die dem Mittelungspegel
zugrunde liegt, ist physiologisch nicht begriindbar. Sinnesorgane
und vegetative Systeme sprechen auf Reiz differenzen und
Anderungsgeschwindigkeiten an" (Der Fischer Oko Almanach, hrsg.
von Gerd Michelsen, Fritz Kalberlah und dem Oko-Institut
Freiburg/Br., Ffm. 1980, S. 156). Ist diese Erkenntnis nun tiberholt,
oder hat sie sich immer noch nicht durchgesetzt?

26 Hemelingen Bahn- und Wir wohnen in der Hemelinger Rampe in Hemelingen. Neben DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
Fluglarm in unserer Stralle verlaufen Bahngleise. Dazwischen gibt es einen Die Anfliige sind im Bereich der Eisenbahnlinie in Hemelingen ca. 1100 FuR (ca. 330 m) hoch.
Hemelingen schmalen Griinzug, der seitens der DB letztes Jahr stark ausgelichtet Abfllige in Richtung Osten, die nicht auf der sogenannten "Weser-Nienburg-Route" fliegen, haben

wurde. Somit ist unser natirlicher Lirmschutz erheblich gesunken. im Bereich Hemelingen eine Flughdhe von durchschnittlich ca. 3000 Ful (ca. 915 m).
Flugzeuge fliegen direkt Gbers Haus.

27 Ostliche StraRenbahn Die StraRenbahn Linie 3, direkt vor der Haustlr, Einfahrt zur Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Vorstadt Fleetrade Endhaltestelle. Geschwindigkeit wird zu spat gedrosselt, bzw zu frih Siehe Nr. 15
Endhaltestelle bei der Rausfahrt beschleunigt. Dadurch starke Larmbelastigung,
Weserwehr jetzt durch Umleitung der Linien 2+10 das ganze in dreifacher

Stdrke. Zusatzlich starke Beldstigung durch Flugschneise.

28 Burglesum  Verkehrslarm Hallo, mir ist aufgefallen das es in St. Magnus seit geraumer Zeit zu DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
durch Autoposer doch deutlich hérbaren Fluglarm gekommen ist. AuBerdem ist das  Es handelt sich vermutlich um die Abfliige auf der OTEXE SID bei Betriebsrichtung 27. Die
und Flugléarm Verkehrsaufkommen und damit auch die Larmbelastigung in der Nutzungshaufigkeit kann schwanken, da sie von der Betriebsrichtung und von der Nutzung des

Stralle Unter den Linden deutlich angestiegen. Besonders durch die militdrischen Flugbeschrdankungsgebietes TRA-Weser 1, das westlich von Bremen liegt, abhéngt.
Aneinanderreihung einiger neuer Laden in der StraRRe Unter den
Linden kommt es zu Autoposer ahnlichen Zustédnden. Besonders in
den Abendstunden fahren haufig Lautstarke Autos die StralRe rauf
und runter.
29 Hemelingen Arbergen Flugldrm, Autobahn. Ziige Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
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Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
30 Hemelingen Hemelingen Autobahn und Fluglarm Autobahn durchgehender und deutlicher  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Autobahn Pegel als Rauschen jederzeit. Fluglarm deutlich, aber nur Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
phasenweise.
31 Hemelingen Hemelingen Fluglarm Autobahnldarm Eisenbahnldarm Gewerbelarm Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
32 Hemelingen Hemelingen Autobahn fluglarm zuglarm Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
33 Hemelingen Lirm Autos/ Viel Larm durch die Autos. Die Strale ist noch in einem sehr DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
Flugzeuge schlechtem Zustand, sehr altes Kopfsteinpflaster. Noch dazu wird ~ Die An- und Abfllige iberfliegen die Stralle Funkschneise. Die Anfllige sind hier ca. 1300 Fuf8 (ca.

gerade abends sehr schnell gefahren. Die Flugzeuge fliegen so tief, 400 m) hoch. Abfllige in Richtung Osten, die nicht auf der sogenannten Weser-Nienburg-Route"
dass man den Anbieter erkennt. Man kann im Garten nicht mit der fliegen, haben im Bereich Hemelingen eine Flughéhe von durchschnittlich ca. 3400 FuB (ca. 1035

Person neben einem sprechen ohne zu schreien. m).
34 Hemelingen Larm in Arbergen Durch Flugzeuge, Autobahn, Zugverkehr gibt es sehr starke Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Larmbelastung ! Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

35 Hemelingen Larmbelastung Abhédngig von der Jahreszeit und dem Wetter ist die Al inklusive Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Bremen Mahndorf dem Bremerkreuz insbesondere zu den friihen und spaten Zeiten ~ Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

(Autobahn, sehr hoch. Die Larmbelastung aus Richtung der Autobahn ist hoher
Flugverkehr und  als die Belastung von der Mahndorfer HeerstraBe. Ahnliches gilt fiir
Eisenbahn) die Eisenbahnstrecken in Mahndorf. Im Sommer ist die Belastung

sehr hoch, vor allem wenn aufgrund der hohen Temperaturen
Nachts geliiftet wird. Auch Nachtfliige tragen zu einer hohen
Belastung im Sommer bei.

36 Hemelingen StralRen-Flug-u.  Stdndiger, massiver Larm von der Autobahn u. Flug- Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Eisenbahnldarm u.Eisenbahnlarm. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.

37 Hemelingen Bereich Kreisel Sehr geehrte Damen und Herren, an erster Stelle, vielen lieben Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Kleine Westerholz- Dank fiir die Moglichkeit Teil an dieser Mitmachaktion zu sein und  Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
stralRe, dass Sie uns mitbeteiligen. Der Umgebungslarm bei uns im
Schlengstralle, Elternhaus ist enorm durch: StraRenverkehr (Auto, Bus, Lkw),
Bruchweg - Schienenverkehr (Zug &amp; Glterziige) &amp; Flugverkehr. Die
Hemeligen Autos fahren viel zu schnell, Bushaltestelle direkt vor der Tir

Anfahrt/Abfahrt alle 10 min, Autos die den Bus tberholen. Der
Kreisverkehr. Viele Aspekte die sehr viel Lirm verursachen.
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Nr.

Stadtteil

Beitragstitel

Beitragstext

Anmerkung

38 Hemelingen A1, Zubringer, Im Bereich von Hemelingen (Autobahnzubringer und Al sowie Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Fluglarm Bockmeyer - Heumarschstr.) habe ich das Gefiihl, dass man den Die Berechnungsergebnisse der Fluglarmkartierung 2022 erfolgten gemaR der einheiltichen neuen
Hemelingen Larm nicht wahrnimmt von Seiten der Politik. Es wird immer nur Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen. Am 23.09.2010 erfolgte nach
Heumarschstr. Uber Larmschutzwande in Arbergen oder der Strafle Am Saal umfangreichen Beratungen aller relevanten Akteure die Verlegung der Westertal-Route auf die
gesprochen. Aber der Larm der Autobahn Al und des Zubringers Weser-Nienburg-Route. Fir die Untersuchung und Dokumentation der Larmverlagerung wurde
zur Autobahn ist extrem laut. Man kann nachts kein Fenster 6ffnen damals ein Sondermessprogramm durchgefiihrt. Seit der Verlegung verlduft die Stidkurve tber das
und tagstber ist es laut, wenn man im Garten sitzt. Nichts mit Autobahnkreuz der Bundesautobahn 1 in Hemelingen.
Erholung. Vor 20 Jahren wurden schon Larmschutzwande DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:
versprochen, aber nix ist passiert. Stattdessen wurde die Autobahn Fir Ostabfliige mit slidlichen Flugzielen fand die letzte Routenverlegung auf die heutige Weser-
immer weiter ausgebaut, auch wegen des Gewerbegebietes. Nienburg-Route im September 2010 statt. Der Drehpunkt wurde nach umfangreichen Beratungen
Zusatzlicher heftiger Lirm kommt von der Firma Bockmeyer nachts in der Fluglarmkommision um ca. 550 in Richtung Westen (Habenhausen) verlegt und sie wurde
und am Tage. Und zu guter Letzt ist ein starker Fluglarm zu zur exakteren Routenfiihrung mit zuséatzlichen Navigationspunkten versehen. Dadurch fiihrt die
verzeichnen, auch wenn die Karte es nicht aussagt. Uber meinem Nominallinie Gber die Autobahnabfahrt Hemelingen anstatt tiber die Autobahnbriicke Gber die
Reihenhaus drehen die Flieger meistens ab. Als ich hier herzog, ist  Bahnlinie.
nicht ein Flugzeug liber meinem Grundstiick geflogen. Uber mal
eine positive Riickmeldung und auf Anderung hoffend bzgl.
Larmschutzwand etc. wiirde ich mich sehr freuen. Ich hoffe, Sie
bericksichtigen meinen Beitrag. Vielen Dank und viele Griie
39 Neustadt Kreuzung Erhéhte Larmbelastung durch sehr laute Musik aus Autos, die an Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Kornstr./Georg-  der Ampel stehen (auch nachts) Erhéhte Lairmbelastung durch Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
Droste- Ignorieren der Verkehrsfiihrung (und erhéhte Gefahr fir Leib und
Str./Buntentor- Leben durch falsches Abbiegen) Erhdhte Larmbelastung durch reges
steinweg Parken und Wegfahren, Tiiren zuschlagen, Be- und Entladen
(obwohl keine Geschafte), Schreien, Menschenhorden - Tag und
Nacht Eine Zumutung! Ja, auch Fluglarm und StraRenbahn - aber,
damit muss man leben.
40 Neustadt Raserlarm Die sehr breite und schnurgerade GastfeldstralRe Iadt immer wieder Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Gastfeldstrale zum Rasen ein, nicht nur von Leuten mit getunten Autos. Gerast Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen.
wird zu jeder Tages-und Nachtzeit, unter der Woche und am
Wochenende. Die Stralle muss umgestaltet und Tempo 30
eingeflihrt werden, nicht nur aus Larmschutz-, sondern auch aus
Sicherheitsgriinden. Die Gegend ist mit standigem Fluglarm schon
genug belastet.
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Nr.

41

Stadtteil
Osterholz

Beitragstitel

Larmhotspot
Ehlersdamm

Beitragstext

Hallo, hierdurch mochte auch ich, Anwohnerin am Ehlersdamm,
einen Beitrag zur Larmaktion in unserer Gegend, wohne gegeniiber
der Sudwalder Str./Jugend/Kinderheim, schreiben. Ich kann nur
bestdtigen, was andere Mitbewohner bereits geschrieben haben
und die gewesene Aktion eines Stoffzebrastreifens auf dem
Ehlersdamm kann ich nur bestatigen. Der Ehlersdamm ist in der Tat
eine richtige Rennstrecke geworden, seit dem neuen Wohngebiet
gibt es viel mehr Verkehr als es vorher schon war, es ist laut,
dreckig, keine Lebensqualitdt mehr. Hier auch noch ein Beispiel,
wenn die Autos von Mahndorf oder aus der Richtig kommen, oder
aus der Sudwalder Strasse auf den Ehlersdamm biegen und die
Fahrer sehen, die Ampel an der Osterholzer Heerstr. ist griin, dann
wird aufs Gaspedal getreten, wahrscheinlich geht es nicht weiter
durchzudriicken, um meistens nach dem Heranrasen an die Ampel
dann doch bei rot dort warten zu missen, dieses haben wir schon
oft festgestellt, den Larm kdnnen Sie sich denken, dies ist am Tag so
und leider auch abends und nachts. Ein anderes Problem sind LKW
und manchmal auch Busse, die wahrscheinlich mit nach Hause
genommen werden, wenn der Dienstbeginn morgens frith oder
nachts ist, die rasen ebenfalls so sehr, dass Glaser im Schrank
klirren und man das Geflihl hat, das Haus wiirde wackeln. Ein
anderes Problem haben wir auch noch und zwar die Flugzeuge tiber
unseren Kopfen und Hausern, die Tag fir Tag ziemlich niedrig
fliegen, man kann sehen, daf Kerosin tGiber unseren Hausern
abgelassen wird, unsere Dacher sehen dementsprechend nicht
mehr rot aus, sondern einfach schwarz und 6lig, wer zahlt denn die
Reinigung?

Anmerkung

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH:

Die Flughohe der Anfliige ergibt sich durch den international standardisierten 3° Winkel des
Leitstrahl des Instrumentenlandesystems und der Entfernung zur Landebahn. Im Bereich des
Ehlersdamm betrégt sie ca. 1700 FuB (ca. 520 m). Abfliige in Richtung Osten, die nicht auf der
sogenannten Weser-Nienburg-Route" fliegen, haben im Bereich Hemelingen eine Flughdhe von
durchschnittlich ca. 3800 FuR (ca. 1150 m).

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehérde:

Eine Zunahme der Nachtfllige kann nicht bestatigt werden. Verkehrsflugzeuge des
Linienflugverkehrs entsprechen in aller Regel dem Larmklassestandard der internationalen
Zivilluftfahrtorganisation (International Civil Aviation Organization) Anhang 16 Kapitel 3 oder
besser.
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Fortsetzung:

Die Nachtfliige haben unserer Ansicht nach auch zugenommen,
auBerdem starten auch mehr Fliige Gber unseren Hausern und die
Lautstérke der Flieger war als es die Germania noch gab, viel leiser,
jetzt hat man den Eindruck, dass alles alte Flugzeuge in Gebrauch
sind, sie viel mehr Larm verbreiten als neue. Trotz dieser Larm- und
Schmutzbelastigungen haben wir einen Bodenrichtwert von tber
330 festgelegt bekommen, mehrere Gesprache mit einem
Gutachter haben keine Anderung ergeben, einen Bescheid habe ich
noch nicht erhalten, ist dieser da, lege ich sofort Einspruch gegen
diese Ungerechtigkeit ein, die Lage und die Gegebenheiten, wo ein
Haus steht, spielen anscheinend tiberhaupt keine Rolle, der
Gutachter konnte mir auch nicht erklaren, wie genau dieser Wert
bestimmt wurde, er faselte etwas von einer Linie oder so,
verstanden habe ich das natdrlich nicht, es sollte doch eigentlich
gerechter zugehen bei der Grundsteuer, doch, was man jetzt so liest
und hért, wird das nicht der Fall sein, wenn diese "Berechnung" so
ungerecht bleibt. Ich fand, dass dies zusammenhangt, darum habe
ich es aufgeschrieben. MfG

42 Hemelingen Beirat Hemelingen Die gemittelten Larmwerte des Flugverkehrs suggerieren, dass der  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Beschluss vom Flugldrm nicht besonders hoch ist. Die tatsachlichen hohen Siehe Nr. 16 zur zugrundeliegenden einheiltichen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
20.04.2023 Einzelschallereignisse des Flugverkehrs sind aber erheblich und von Flugplatzen.
belasten insbesondere im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) die Die Senatorin fiir Wirtschaft, Héfen und Transformation, Luftfahrtbehérde:
Bevolkerung. Nachtlicher Fluglarm belastet und schadigt die In Bremen gelten Nachtflugbeschrankungszeiten nach MaRgabe der geltenden
Gesundheit und zahlreiche Gutachten z.B. die NORAH-Studie und  Flughafengenehmigung. Ein Nachtflugverbot gibt es nicht. Fiir Starts und Landungen ab 22:30 Uhr
die fachliche Einschatzung des Umweltbundesamts belegen das. kann die Luftfahrtbeh6rde Ausnahmeerlaubnisse von den Beschrankungszeiten erteilen. Zur
Der Beirat verweist auf seinen Beschluss vom 23.11.2020 zu der Anderung der Flugbeschrankungszeiten miisste die Flughafengenehmigung gedndert werden.

Thematik und fordert den Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) frei von
Flugbewegungen zu halten (Ausnahme Ambulanzfliige). Beachtet
werden sollte fiir den Beiratsbereich Hemelingen, dass sich
verschiedene Larmquellen tiberschneiden (Flug-, Schienen- und
Strallenldrm, zudem Belastungen durch die Industrie).
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Nr.

43

Stadtteil

Obervie-
land

Beitragstitel

Ortsbeirat
Obervieland

Beitragstext

[...] 5. Auch im Entwurf zum aktuellen Larmaktionsplan vermisst der
Beirat eine angemessene Berlicksichtigung der Gebiete in
Obervieland, die dem Larm verschiedener Verkehrstrager
ausgesetzt sind (,,Hot-Spots“). Zu nennen ist hier vor allem der
nordwestliche Teil von Kattenturm, der sowohl durch den
Luftverkehr als auch den StraRenverkehr stark belastet wird. Uber
das aktuelle Schallschutz-programm des Flughafens hinaus halt der
Beirat weitere aktive und passive Schallschutzmalnahmen fir
dringend notwendig. [...]

7. Der Beirat Obervieland setzt sich unvermindert dafiir ein, dass
die in der Betriebsgenehmigung des Flughafens Bremen
verankerten Regeln zur Beschrankung des Flugverkehrs in der Zeit
von 22.00 Uhr bis 6 Uhr (,,Nachtflugverbot®) im Interesse der
Obervielander Bevolkerung von den zustandigen Behdrden so eng
wie moglich ausgelegt werden. Dazu gehért u.a. auch, dass Antrage
auf Gewahrung des sogenannten ,Home Carrier - Status“, der in der
Nachtzeit mit gewissen Privilegien verbunden ist, nur restriktiv und
im urspriinglichen Sinne dieser Regelung beschieden werden.

Anmerkung

Zu Punkt 5:

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Gemal der Fluglarmkartierung liegen einige Wohnhauser im nérdlichen Kattenturm im Pegelband
60-64 dB(A) im 24-Stunden-Zeitraum. Zur Beriicksichtigung mehrerer einwirkender Schallquellen
siehe Nr. 21.

Flughafen Bremen GmbH:

Zum Schallschutzprogramm: Aktiver Schallschutz umfasst alle MaBnahmen, die zur Verminderung
des Schalls an der Quelle und dessen Ausbreitung fihren. Etwa leisere Triebwerke oder optimierte
Flugrouten.

Passiver Schallschutz bezeichnet bauliche MaBnahmen an bestehenden Gebauden, wie
beispielsweise Schallschutzfenster, Lifter oder die Errichtung von Schallschutzwanden oder
—wallen.

Der Flughafen Bremen kommt durch gezielte MaRnahmen fiir den Schallschutz seiner
Verantwortung nach, die Anwohner durch den von Flugzeugen verursachten Larm bestméglich zu
schiitzen. Auf den aktiven Schallschutz hat der Flughafen selbst nur bedingte
Einflussmoglichkeiten, da durch den Flughafen weder die Flugrouten bestimmt werden, noch auf
die eingesetzten Triebwerke eingewirkt werden kann. Durch mittelbare Steuerungswirkungen
Uber die Gebihrenpositionen der Entgeltordnung setzt der Flughafen hier aber bereits wichtige
Zeichen und Anreize.

Hinsichtlich des passiven Schallschutzes arbeitet der Flughafen eng mit der
Fluglarmschutzbeauftragten des Landes Bremen, der Deutschen Flugsicherung GmbH, den
Luftverkehrsgesellschaften und deren Cockpit Crews zusammen. Auch in der Fluglarmkommission
(FLK) ist der Bremen Airport vertreten, worin die Notwendigkeiten und Moglichkeiten von
Schallschutzprojekten erarbeitet und stetig besprochen werden. Im Nordwesten entlastet ein
Larmschutzwall mit einem Bewuchs auf der Krone die Anwohner der Schwabisch-Hall-Siedlung.
AuBerdem wurden am Ostlichen Ende der Start- und Landebahn Larmschutzwiélle und -wande
insbesondere zum Schutz der Anwohner in der Wolfskuhlensiedlung gebaut.
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Fortsetzung:

8. Im Larmaktionsplan wird in zutreffender Weise auf die Arbeit der
Flugldarmkommission (FLK)

verwiesen, in der auch der Beirat Obervieland durch zwei
stimmberechtigte Mitglieder vertreten ist. Der Beirat Obervieland
fordert die zustdandigen senatorischen Stellen auf, darauf hin zu
wirken, dass Empfehlungen der FLK, die den Betrieb des Flughafens
oder die Aufsichtsbehérde betreffen, zuklinftig vermehrt
bericksichtigt und umgesetzt werden.

9. In den Larmbetrachtungen zum Flughafen Bremen wird
Uberwiegend der Teil des Luftverkehrs berticksichtigt, der nach den
Regeln des Instrumentenfluges (IFR) navigiert, d.h. tiberwiegend
groRere Flugzeuge. Nur ungeniigend beachtet werden
demgegeniiber die Bewegungen der zahlreichen kleineren
Flugzeuge. Die Zahl dieser Flugbewegungen ist im Jahresverlauf
stark schwankend, aber haufig an einigen Tagen stark konzentriert.
Auffallend ist auch eine Zunahme von als besonders stérend
empfundenen diisengetriebenen Luftfahrzeugen. Durch die starke
Bautatigkeit in Obervieland in den zurtickliegenden Jahren ist die
Zahl der betroffenen Birgerinnen und Biirger in den letzten Jahren
kontinuierlich gewachsen. Auch hier ergibt sich an manchen Stellen
zusétzlich der Doppelbelastung beispielsweise durch den Verkehr
auf der Al. Eine weitere nicht benannte Larmquelle sind die Fliige
der am Klinikum Links der Weser bzw. am Flughafen stationierten
Rettungs- bzw. Ambulanzhubschrauber. Moglicherweise kann dort
durch modernisiertes Fluggerat flir eine zumindest geringe
Verbesserung gesorgt werden.

Anmerkung

Fortsetzung:

Auch den gesetzlichen Anforderungen an Schallschutz im Sinne des FlugLarmG und der FlugLSVen
kommt der Flughafen in allen Punkten nach. Das dahingehende Calmarprojekt erreichte viele
Birgerinnen und Biirger.

Eine dringende Notwendigkeit sieht der Flughafen daher nicht, setzt sich aber selbstverstédndlich
auch weiterhin flr einen erfolgreichen und gemeinsamen Austausch mit allen Beteiligten ein.

Zu Punkt 7:

SWHT, Luftfahrtbehérde:

Ausnahmeerlaubnisse von Flugbeschriankungszeiten ergehen nach Prifung und Abwéagung der
widerstreitenden Interessen. Ein Nachtflugverbot besteht am Verkehrsflugahfen Bremen nicht.
Der Home Carrier Status wird von der Luftfahrtbehorde in regelmaRigen Abstanden Gberprift und
die Kriterien und Bedingungen auch im historischen Kontext hinterfragt

Zu Punkt 8:

SWHT, Luftfahrtbehorde:

Die Empfehlungen der Fluglarmkomission werden stets entgegengenommen und nach der
geltenden Rechtslage geprift

Zu Punkt 9:

SWHT, Luftfahrtbehorde:

Die Bewegungen von sog. Kleinflugzeugen werden stets betrachtet und finden auch
Beriicksichtigung in der Gesamtlarmbetrachtung. Der Larmschutzbereich wurde 2021 neu
festgesetzt. Gegenliber dem im Jahr 2009 festgesetzten Larmschutzbereich haben sich nahezu
keine Anderungen ergeben. Der Gesamtldrm hat sich daher im Vergleich in den letzten Jahren
marginal verdandert. Rettungs- und Ambulanzfllige sind notfallmedizinisch erforderlich, um eine
bestmdogliche medizinische Versorgung der Bevolkerung zu gewahrleisten. Die Hubschrauber
werden durch das Luftfahrt-Bundesamt zertifiziert und zugelassen.
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Fortsetzung:

10. Der Beirat Obervieland halt aufgrund der Lage des
stadtbremisches Flughafens die dortige Start- und Landebahn auf
Grund der damit verbunden Larmbeeintrachtigungen fiir die
Obervielander Bevolkerung nur sehr bedingt geeignet, um dort
Schulungsfliige ziviler oder auch militarischer Art in groRerem
Umfang durchzufiihren. Eine Reduzierung dieser Fliige — wie auch
von der FLK angestrebt — wird vom Beirat Obervieland unterstitzt.

Anmerkung

Fortsetzung:

Zu Punkt 10:

SWHT, Luftfahrtbehérde:

Die Start- und Landebahn entspricht nationalen und européischen Vorschriften, wodurch sie sich
grundsatzlich fir Flige mit Flugzeugen bis einschlieBlich Code E eignen. Als Verkehrsflughafen ist
der bremische Flughafen fiir samtliche Luftfahrzeuge der entsprechenden Kategorien zugelassen
uns kann nicht fir auf bestimmte Zwecke beschrankt werden.

44

Hemelingen Hemelingen
(Anlage
Forderungen zur
Larmaktionspla-
nung 23.11.2020
zum Beschluss)

Flugldrm:

e Zum Schutz vor einer Gesundheitsschadigung wird ein generelles
Ruhen des reguldren Flugbetriebs am Flughafen zwischen 22:00 Uhr
und 06:00 Uhr und eine weitere Begrenzung an den
Tagesrandzeiten gefordert. Damit schlieRt sich der Beirat der
Empfehlung des Umweltbundesamts an.

¢ In den Tagesrandzeiten von 06:00 — 07:00 Uhr und ab 21:00 Uhr
sollen nur noch besonders leise Luftfahrzeuge die den hochsten
technischen Anforderungen in Bezug auf Larmreduzierung geniigen
und nach ICAO Annex 16, Band 1, Kapitel 4 und 14 zugelassen sind,
starten und landen diirfen.

e Zur dauerhaften Erfassung, Auswertung und Bewertung des
Fluglarms fordert der Beirat Hemelingen eine stationdre
Fluglarmmessanlage.

¢ Der Beirat fordert, dass die Erteilung von
Ausnahmegenehmigungen fir Fliige zwischen 22:00 und 06:00
deutlich restriktiver gehandhabt werden muss und dass solche
Ausnahmegenehmigungen nur bei Notfillen erteilt werden.

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation, Luftfahrtbehérde:

Die Luftfahrtbehérde nimmt die Forderungen zur Kenntnis. Die akutell geltenden
Flugbeschrankungszeiten sind in der Flughafengenhemigung festgeschrieben. Die
Luftfahrtbehorde entscheidet nach geltender Rechtslage. Die Erteilung von
Ausnahmegenehmigungen erfolgt nach der geltenden Rechtslage und einer Einzelfallprifung in
begriindeten Fillen im Rahmen des der Luftfahrtbehdrde zustehenden Ermessens (vgl. E.2.2. der
Flughafengenehmigung). Die Benutzung des Flughafens als Not- und Ausweichflughafen aus
meterologischen, technischen oder sonstigen Sicherheitsgriinden ist gemall E.2.1.7 der
Flughafengenehmigung generell moglich.

Flughafen Bremen GmbH:

Zu Punkt 3: Die Flughafen Bremen GmbH betreibt ein Messstellennetz aus neun festen
Messstellen und einer mobilen Messstelle. Die Messstellen wurden im Rahmen einer
umfangreichen und intensiven Aktualisierung der Fluglarmmessanlage auf den neuesten Stand der
Technik gebracht, sodass eine noch genauere Erfassung von Fluglarm moglich ist. Im Verhaltnis zur
Grole des Flughafens und zum Flugverkehr bildet das moderne Messstellennetz umfangreich die
sich bildende Larmsituation ab. Die drei 6stlich gelegenen Messstellen sind in ausreichenden
Entfernungen platziert um gestreut den Fluglarm zu erfassen. Die aktuellen Larmkarten der Stadt
Bremen von 2022 zeigen zum Vergleich zu 2017 einen deutlichen Larmspitzenriickgang aus
Hemelingen heraus. Fir die Installation einer festen Messstelle in Hemelingen wird daher kein
Bedarf gesehen. Einem Einsatz der mobilen Messstelle im Bereich um und in Hemelingen steht der
Flughafen offen gegeniber.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
1 Hemelingen Kleine Fluglarm (besonders noch spat abends landende oder startende Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Westerholzstr. Maschinen) Autobahnldrm von der A 1 (je nach Windrichtung, dann Wir nehmen die genannten Larmquellen zur Kenntnis.
(Hausnummer besonders laut) Eisenbahnlarm (besonders Giterzlige) Tagsiber Gewerbeaufsicht:
entfernt) manchmal Larm aus dem Hemeliger Hafen (Schrottumschlag) Konkrete Larmbeschwerden zur Lirmbelastung im Hemelinger Hafen kdnnen mit Informationen
und Zeiten an die Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
2 Hemelingen Flug-Larm, Zug-  Startende und landende Flugzeuge bis spat in die Nacht hinein Gewerbeaufsicht:
Larm, Autobahn- rauben uns den Schlaf. Je nach Windrichtung Zug-Lérm oder Der Beitrag zur Autoverladung ist zu unspezifisch.
Larm in Arbergen Autobahn-Larm trotz Lirmschutzwand an der Autobahn. Die Konkrete Lairmbeschwerden kdnnen mit Informationen und Zeiten an die Gewerbeaufsicht

dahinter liegenden Hallenwédnde reflektieren den Schall in unsere  Bremen gerichtet werden.
Richtung. An manchen Sommerabenden Larm durch das verladen
von Autos auf Wagons im alten "DB-Ausbesserungswerk".

3 Blumenthal Kammerei Larmbeldstigung durch das Kraftwerk und Geruchsbelastigung Gewerbeaufsicht:
Quartier in ebenso. Der Hinweis zum Heizkraftwerk Blumenthal wurde gepriift. Aufgrund von regelmaRig
Blumenthal wiederkehrenden Umweltinspektionen vor Ort kann mitgeteilt werden, dass die Geruchs- und

Larmimmissionen innerhalb der gesetzlichen festgeschriebenen Grenzwerte liegen. Konkrete
Larmbeschwerden kénnen mit Informationen und Zeiten an die Gewerbeaufsicht Bremen
gerichtet werden.

4 Blumenthal Larmbeldstigung In der Farger Strale in Farge, gibt es eine Markanttankstelle (reiner Gewerbeaufsicht:
in der Nacht durch Automatenbetrieb) an der rund um die Uhr getankt werden kann.  Das Gewerbeaufsicht geht dem zustandigkeitshalber nach; ggf. mit der zustandigen Bauordnung.
Tankstelle Dies verursacht insbesondere in der Nacht und in den friihen

Morgenstunden solch eine Gerduschkulisse, dass selbst die
mittlerweile eingebauten Schallschutzfenster nicht mehr
ausreichen. Dariiber hinaus gibt es an der Tankstelle einen stark
frequentierten Mietwagenverleih, der dazu flhrt dass Fahrzeuge
durch die Mieter auch in der Nacht zurlickgebracht werden, mit
allem was dazu gehort( lautes Reden, Tanken, Umladen, etc.). Ein
nachtliches Betanken durch Tanklaster und Gaswagen wurde
bereits nach einer Beschwerde durch die Gewebeaufsicht zwischen
22:00 und 06:00 Uhr untersagt, auch wenn sporadisch dagegen
verstoBen wird. Insgesamt eine Larmbeldstigung die nur schwer
ertraglich ist.
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Nr. Stadtteil

5

Blumenthal

Beitragstitel
Kraftwerk Farge

Beitragstext

Sehr geehrte Damen und Herren, in den Ortsteilen Farge und
Rekum kommt es nahezu flaichendeckend zu sehr unangenehmem
Industrielarm, der vom Kraftwerk Farge ausgeht. Er Idsst sich am
ehesten als Heulen und Fauchen beschreiben, das nur dann auftritt,
wenn das Kraftwerk in Betrieb ist, daher steht es auRer Frage, dass
das Kraftwerk der Verursacher ist. Die exakte Quelle ist mir nicht
bekannt, vermutlich tritt das storende Gerdusch aber aus dem
Kamin aus, dessen enorme Hohe von meines Wissens 150 Metern
erklart, weshalb sich der Larm Uiber weite Distanzen auswirkt.
Zeitweilig treten weitere Storgerdusche auf, die aus einem
metallischen Quietschen und einem regelmaRigen Klappern
bestehen. Diese lauten Gerdusche dirften auf die
Kohleforderanlage zurlickzufiihren sein. Unklar ist, weshalb sie
nicht stets auftreten, wenn das Kraftwerk in Betrieb ist. Bei den
geschilderten Larmquellen ist nicht allein die Lautstarke
ausschlaggebend. Es ist vielmehr die Gerduschqualitat, die den
Larm unertraglich macht. Insbesondere in den Nachtstunden ist er
fiir eine erhebliche Minderung der Lebensqualitdt in den genannten
Ortsteilen urséchlich. Durch das stdndige Heulen bzw. Fauchen ist
es beispielsweise nicht moglich, im Sommer bei ge6ffnetem Fenster
zu schlafen. Auch tagsiiber wird ein Aufenthalt im Freien deutlich
beeintrachtigt. Weil der Larm des Kraftwerks als dulRerst
unangenehm empfunden wird und (bei Betrieb) dauerhaft auftritt,
ist es fiir Betroffene unerheblich, ob der Ausléseschwellenwert der
Larmaktionsplanung liberschritten wird oder nicht. Die
geschilderten Probleme traten erst in den vergangenen beiden
Jahrzehnten auf. Bis in die 90er Jahre hinein wurde man nicht auf
diese Weise belastigt.

Anmerkung

Gewerbeaufsicht:

Dem Gewerbeaufsicht liegen bereits seit Jahren keine Beschwerden vor. Daher wurde das
Kraftwerk zustandigkeitshalber angesprochen. Von dort wird mitgeteilt:

Sofern von dort die anonymisierten Ausfiihrungen richtig zugeordnet wiirden, handele es sich bei
dem Beschwerdefiihrer um einen Anwohner, der sich am 16. Februar 2023 um 11:10 Uhr im
Kraftwerk gemeldet habe. Es sei umgehend ein Vor-Ort-Termin vereinbart worden, bei dem
einvernehmlich keine Auffélligkeiten festgestellt worden seien.

Am 23. Februar 2023 um 11:40 Uhr habe das Kraftwerk den Beschwerdefiihrer noch einmal
telefonisch kontaktiert, um zu erfahren, ob die Larmbeldstigung wieder aufgetreten sei. Dies wéare
nicht der Fall und er wolle sich melden, wenn das Geradusch wieder auftrete / ansteige. Ggf. wiirde
er sich aber erst im Sommer wieder melden, wenn er bei ge6ffnetem Fenster nicht schlafen
konnte. Weitergehende Gesprach nach dem sachlichen Austausch gab es im Nachgang aber nicht.
Das Gewerbeaufsicht weist aber drauf, dass das Kraftwerk wegen der Sanktionen gegen Russland
schon Uber seine eigentliche Laufzeit im Rahmen des Kohleausstiegs hinaus betrieben wird.
GroRere Investitionen dirften nicht mehr verhaltnismaRig sein. Der jederzeit mogliche
Weiterbetrieb ist derzeit im Offentlichen Interesse.

Der Veroffentlichung der Bundesnetzagentur
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/Kohleausstieg/EKBG/st
art.html kann entnommen werden, dass das Kraftwerk Farge befristet bis zum 31. Marz 2024 zum
Markt zuriickkehren durfte, um die Energieversorgung zu sichern.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
Fortfiihrung
Welche baulichen Veranderungen zu dieser negativen Entwicklung
beitrugen, vermag ich nicht anzugeben. Meines Erachtens misste
es aber moglich sein, das Kraftwerk wieder - wie in der
Vergangenheit - ohne Lirmemissionen dieses AusmafRes zu
betreiben. Soweit bekannt soll eine Umstellung des Kraftwerks
Farge von Kohle auf Holz erfolgen, wobei der angestrebte Zeitpunkt
dieser Umstellung der Offentlichkeit derzeit unbekannt ist.
Vielleicht bietet diese Umstellung jedoch die Chance, zukiinftig
einen Betrieb der Anlage zu gewahrleisten, der die derzeitige
massive Beeintrachtigung der Bevélkerung in Farge und Rekum
durch Larm vermeidet.
6 Burglesum Grambke: In einigen Nachten hért man am Geestkamp sehr laute Gerdusche, Gewerbeaufsicht:
nachtlicher Lairm  die vermutlich von den Stahlwerken kommen: lautes Quietschen Arcelor und Industriepark West:
Stahlwerke und etwas, das sich wie ein Nebelhorn anhort. Manchmal auch Die Stahlwerke fiihren im Rahmen ihrer Genehmigung selbst Lirmmessungen durch.
laute Gerausche, als wenn Metall aufeinaderschlagt. Entsprechend der Messergebnisse werden die Grenzwerte der Gemengelage zu Burglesum
eingehalten. Der Komplett-Umbau der Hochofen und des Stahlwerks steht bevor; erster Antrag
auf Teilgenehmigung liegt vor. Konkrete Larmbeschwerden kénnen mit Informationen und
Zeitangaben an die Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
7 Burglesum Larm aus dem Industriepark West+Arcelor Gewerbeaufsicht:

Industriegebiet

Siehe Nr. 6
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Nr.  Stadtteil
Gropelingen Terrorhotsspots!

Beitragstitel

Beitragstext

Larmhotspots im Oslebshauser Industriehafen! - tagliches und
nachtliches Brummen der Schiffsgeneratoren. Landstrom heisst die
Alternative, zumal der Kalihafen umgebaut wird! - TSR Recycling
Waterbergstrasse An Wochenenden, Nachts und an Feiertagen!(
wieder die alten LARMPEGEL!!!) Eine Zumutung fiir Anwohner!
Néachtlicher Rangschierverkehr - teilweise nicht an Schlaf zu
denken!

Anmerkung

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:

In den stadtbremischen Héfen sind alle 23 Liegeplatze fiir Binnenschiffe zwischenzeitlich mit
Landstromeinrichtungen ausgestattet. Auch im Rahmen der UmbaumaRnahmen im Kalihafen soll
in zwei Versorgungspollern die Landstromversorgung bereits vorbereitet werden. In folgenden
Ausbaustufen wird das Thema Landstromversorgung -auch fiir Seeschiffe- weiter gepriift und
verfolgt.

Beziglich der Larmbeldstigung durch TSR Recycling fanden bereits diverse Gesprache statt und es
liegen zwei Larmgutachten mit unterschiedlichen Aussagen vor. Seitens TSR wurden bereits
umfangreiche MalBnahmen zur Larmreduzierung getroffen (z. B. der Einsatz neuerer leiserer
Maschinen). Durch Anderungen im Betriebsablauf, besonders laute Verladungen weiter entfernt
von der Wohnbebauung und nur noch tagsiiber stattfinden zu lassen, wurden weitere
Larmreduzierungen erreicht. Zusatzliche MaBnahmen werden geprift. Durch absehbare
Anderungen in der Kundenstruktur der TSR wird es zu weniger Schiffsverladungen kommen, dies
wird zu einer weiteren Larmreduzierung fiihren.

Der Schienenldrm hat mit Einflihrung der so genannten Flisterbremse, leisere Bremsgerdusche
und kein Aufrauen der Laufrader (Abrollgerdusche), deutlich (8-10 dB, diese Reduktion nimmt das
menschliche Ohr als Halbierung des Larms wahr) abgenommen. Im Bereich der Deutschen Bahn
wurden die Umristungen Ende 2020 abgeschlossen. Europaweit gelten diese Regelungen ab dem
Jahr 2024, dies wird zu weiteren Larmreduktionen fiihren. Im Bereich der Hafeneisenbahn wird
konkreten Beschwerden aktiv nachgegangen und es wird gemeinsam mit dem Verursacher nach
Lésungen zur Larmreduzierung gesucht.

Aufgrund der direkten Nachbarschaft der Wohnbebauung und dem seit tiber 100-Jahren
bestehenden Industriehafen (Seeh&fen=Industriegebiet, d.h. 24/7 Betriebszeiten und Ausnahme
der Seehifen von der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Ldrm) wird es immer zu
Emissionen des Hafens bzw. der Hafenbetriebe kommen, welche zu Beschwerden fihren kdnnen.
Die Hafenbetriebe werden von der Gewerbeaufsicht kontrolliert. Da Larm und Geriiche subjektive
Wahrnehmungen sind, kénnen Beschwerden leider auch zukinftig nicht ausgeschlossen werden.
Konkreten Hinweisen wird nachgegangen und es werden gemeinsam Losungsansatze entwickelt.

9

Gropelingen

Kraftwerk
Oslebshausen
klappert extrem
laut abends um
21.30 Uhr

Am 6. Marz, abends um 21.30 Uhr konnte man in ganz
Oslebshausen ein wahnsinnig lautes Klappern héren.
Wahrscheinlich kam es vom Kraftwerk am Hafen.

SWB:

swb Erzeugung AG & Co. KG zum Gerduschvorkommnis: Am 06.03.2023 gegen 21:00 Uhr 6ffnete
sich das Sicherheitsventil des Mittelkalorik-Kraftwerks (MKK). Dieser Vorfall verursachte die
voriibergehende ungewdhnliche Gerauschbelastung.

Gewerbeaufsicht:

Konkrete Larmbeschwerden kénnen mit Informationen und Zeitangaben an die Gewerbeaufsicht
Bremen gerichtet werden.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel

10

Gropelingen Larm

Beitragstext
Extrem lauter Larm aus dem Industriegebiet MKK (SWB) in
Oslebshausen.

Anmerkung
Siehe Nr. 9

11 Gropelingen Nachtliche Am 6.3.2023 war von 21.45 Uhr bis 21.53 Uhr ein solch ein enormer Siehe Nr. 9
Larmbelastung in Larm in Oslebshausen, wie noch nie. Es klang, als wenn ein
Oslebshausen Hubschrauber Gber uns landet. Es musste der TV lauter gestellt
werden und unser Kind ist davon aufgewacht. Wie kann das erlaubt
sein?
12 Gropelingen Larm durch Ausgehend von einem Schrottplatz bei den Industriehafen zieht sich Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:
verladen von gewaltiger Larm Uber ganz Oslebshausen. Nicht durchgehend, aber Bezliglich der Larmbel&stigung durch die Recyclingfirma fanden bereits diverse Gesprache statt
Altmetall in scheinbar immer dann, wenn das Schiff gerade beladen werden und es liegen zwei Lirmgutachten mit unterschiedlichen Aussagen vor. Seitens TSR wurden bereits
Oslebshausen muss. Gerne auch am Wochenende oder mitten in der Nacht. Dabei umfangreiche MaBnahmen zur Lairmreduzierung getroffen (z. B. der Einsatz neuerer leiserer
wird Schrott aus groRer Hohe vom Kran fallen gelassen. Maschinen). Durch Anderungen im Betriebsablauf, besonders laute Verladungen weiter entfernt
von der Wohnbebauung und nur noch tagsiiber stattfinden zu lassen, wurden weitere
Larmreduzierungen erreicht. Zusatzliche MaRnahmen werden geprift. Durch absehbare
Anderungen in der Kundenstruktur der TSR wird es zu weniger Schiffsverladungen kommen, dies
wird zu einer weiteren Larmreduzierung fiihren.
Gewerbeaufsicht:
Siehe Antwort von der Senatorin fur Wirtschaft, Hifen und Transformation.
Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Abl3ufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhdhte Larmpegel maéglich.
13 Gropelingen Larmbeldstigung  Starke Larmbeldstigung durch A27 im Gebiet Oslebshausen Siehe Nr. 12

Bauerndobben. Die Lairmschtzwand hért vor dem Sander Center
auf. Das anliegende Wohngebiet ist durch die Autobahn und die
Abfahrt Oslebshausen stark mit Larm belastet. Eine bessere
Ausschilderung Richtung Grépelingen ist dringend notwendig.
Durch die Errichtung des Toom Baumarktes in der SchragestralRe ist
mit weiteren Belastungen zu rechnen. Hinzu kommen die
Larmbeldstigung der Bahn und des Hafens. Schrottverlafung. Je
nach Windrichtung sind die Larmbelastigung en enorm.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
14 Gropelingen Bahn- die Zlige des Gliterverkehrs werden immer schwerer und schneller  Siehe Nr. 12
Guterverkehr, ,da sie direkt auf dem Damm an unserer Siedlung vorbeifahren,

Hafen , Autobahn klappern die Rollldden und das Haus vibriert. Besonders stérend ist
es nachts. Ebenfalls der Hafen : nachts werden riicksichtslos Schiffe
be- oder entladen und dabei teils Metallteile aus groRRer Hohe fallen
gelassen. Dank der Schallschutzmauer an der Bahn wird der Larm
auch noch zuriickgeworfen. Je nach Windrichtung dirfen wir auch
noch der Autobahn nachts lauschen. Schlafen mit offenem Fenster
fasst unmoglich -freue mich auf den Sommer bei 30° unterm Dach.

15 Gropelingen Larm in Guten Tag, seit dem Friihjahr 2022 gibt es einen (wohl neue) Gewerbeaufsicht:
Oslebshausen Ldrmquelle im Bereich Hafen / Stahlwerke. Dieser ist bis zur A27 zu Es sind keine neuen Larmquellen in der Umgebung bekannt. Messungen im Bereich des
horen. Er ist unregelmaRig, aber oft auch nachts am Wocheneden. Industriehafens durch Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft Referat 22 zeigten keine
Auch Uber die Weihnachtstage war er deutlich zu vernehmen. Erst  Auffalligkeiten. Konkrete Lairmbeschwerden kdnnen mit Informationen und Zeitangaben an die
dachte wir Anwohner es ware eine Bellftung bei den Ausgrabungen Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
am alten Russenfriedhof. Aber das klarte sich schnell. Dann dachten Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

wir eine Belliftung 0.3. am der neuen Baustelle A281. Aber auch Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22 hat 2020/21 und 2023 zwei
hier wird alles verneint. Ich habe schon den Beirat und die Larmmessungen auf dem DIAKO-Krankenhaus und dem Gebdudekomplex Wohlers Eichen
Stahlwerke angesprochen, aber wir kommen nicht weiter. Der Lairm durchfiihren lassen. Die Ergebnisse sind online unter

ist besonders nachts sehr storend und viele Nachbarn in der https://umwelt.bremen.de/umwelt/laerm/umgebungslaerm-im-land-bremen/laermmessung-
Gegend Auf den Hunnen / Auf den Heuen etc beklagen industriehafen-806560 einsehbar.

Schlafstérungen. Wir alle waren fiir eine Klarung sehr gliicklich.

16 Gropelingen Larmbeldstigung Immer wieder kommt zu erhéhter Larmbelastung im Bereich Siehe Nr. 12
Oslebhausen An der Finkenau. Als Hauptursache ist hier die
Verladung von Altmetallen im Hafen zu nennen. Dieser wird
unnétigerweise aus grofRer Hohe abgeworfen anstatt die Teile
abzulegen.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
17 Gropelingen Larm Gropelingen Hafenldarm, nachts beladen der Schiffe mit Metallschrott laufende  Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hiafen und Transformation, Referat 30: Siehe Nr. 9
Schiffsmotoren Giiterziige Containerverschiebung Autobahn Gewerbeaufsicht:

Siehe Antwort von der Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation.

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Ablaufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhdhte Larmpegel méglich.

18 Gropelingen Drohnen auch in der Nacht dréhnt es aus dem Hafengebiet Siehe Nr. 8
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Nr. Stadtteil
19

Beitragstitel Beitragstext

Gropelingen Larmbelastungim Sehr geehrte Damen und Herren, im Rahmens des

Ortsteil Beteiligungsverfahrens bzgl des Larmaktionsplanes folgende

Oslebshausen Hinweise von meiner Seite den Ortsteil Oslebshausen betreffend: e
wenn Sie sich alle Parameter der aktuellen Larmkartierung
anschauen, scheint Oslebshausen in allen Bereichen einen
Spitzenplatz einzunehmen. e Es existiert keine Abstandsregelung
zwischen Hafen, Industriegebiet und Wohnbevolkerung. ¢ Im
Bereich des Industrie - und Gewerbeldarms kommt es immer wieder
zu massiven Beschwerden aus der Bevolkerung. Dies betrifft den
Umschlagslarm der Firma TSR-Recycling; Schiffsgeneratoren der
Seeschiffe im den Industrieh&fen, da es hier keine
Landstromanschliisse gibt; nervtdtende Signalgerdusche von
Transportfahrzeugen in den Hafen; Rangiergerdusche der
Hafenbahn. e Im Bereich des Verkehrslarms haben wir besondere
Belastungen durch die Hafenrandstr, die A281 und die A27 sowie

die bekannten Strecken und Trassen der Hafe- sowie der Eisenbahn.

e ungeachtet der bereits jetzt bestehenden Belastungen existieren
Planungen fur weitere Ansiedlungen im Ortsteil, die zu weiteren
Belastungen filhren werden. Hier ist die geplante Bahnwerkstatt
mit Abstellanlage zu nennen, die im Bereich der GroRwohnanlage
Wohlers Eichen zu weiterem Larm fiihren wird. Auch die Errichtung
einer Abstellanlage auf dem Bahndamm wird zu weiterer
Larmbelastung im Bereich der Strasse an der Finkenau, aber auch
dariber hinaus flihren. Die spezifische Larmproblematik von
Abstellanlagen ist bundesweit bekannt und wird viel diskutiert
(siehe https://www.laermschutz-initiative.de/).

Anmerkung

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30: Siehe Nr. 9
Gewerbeaufsicht:

Siehe Antwort von der Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation.

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Ablaufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhdhte Larmpegel méglich.
Bahnwerkstatt: Die Gewerbeaufsicht wird als fiir den Gewerbeldrm nach der Technischen
Anleitung zumSchiitz gegen Larm (TA Larm) des Vorhabens zustandige Immissionsschutzbehérde
im Verfahren beteiligt. Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach den Regelungen der 16.
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) bzw. TA Ldrm ist
im Genehmigungsverfahren nachzuweisen.
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Fortfiihrung

Auch die in Bau gefindlich Klarschlammverbrennungsanlage wird zu
weiterer Gerauschentwicklung und zu weiteren Verkehren fihren.
¢ Im Zuge der Erneuerung des Kalihafens wird es zu einer Zunahme
des Umschlags von Seeschiffen kommen. Es werden in der Folge
auch groRere Schifffe hier anlegen. Nach Aussage des Hafenressorts
ist hier nicht an Landstromanschliisse gedacht, da diese zu teuer
seien. Diese wdren aber dringend notwendig, um die Bevolkerung
vor weiterer Larmbelastung zu schiitzen. ¢ Im Zuge des
Ringschlusses der Autobahn (Wesertunnel) ist an eine nationale
und Internationale Vermarktung von Industrie und Gewerbeflachen
auch in Oslebshausen gedacht (Zukunftsband A281). Wenn diese
Ansiedlungspolitik unreguliert passiert, ist eine weitere Belastung
der Anwohner:innen mit Larm sehr wahrscheinlich. Welche
Mechanismen modchte man hier nutzen, um hier in diesem Sinne
regulierend eingreifen zu kénnen und die Entwicklung nicht dem
Spiel der freien Marktkrafte zu Gberlassen? e Wir benétigen
dringend eine "Pufferzone" zwischen Industriehafen und
Wohnbevolkerung, um hier einen Ausgleich zu schaffen. Leider wird
gerade auf der Flache dieser Pufferzone eine Bahnwerkstatt mit
Abstellanlage geplant. Fir eine Riickmeldung bin ich immer
dankbar.

Anmerkung

20 24h Dauergetdse wenn Schiff beladen wird. Schrott der aus groBer

Hohe geworfen wird.

Gropelingen Schrottplatz
Togostrasse

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:

Siehe Nr. 12

Gewerbeaufsicht:

Siehe Antwort von der Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und Transformation.

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Ablaufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhéhte Larmpegel moglich.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel
21 Gropelingen Nachtlicher
Ventilatorenldarm Kalihafen standige Ventilatorengerdusche in der Bexhdveder Str. .
Je nach Windrichtung sind diese unterschiedlich laut. Sie stéren
aber den Schlaf.

Beitragstext

Anmerkung

Nachts, wenn der StraRenlarm abgeflacht ist, hort man aus Richtung Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hiafen und Transformation, Referat 30: Siehe Nr. 8

Gewerbeaufsicht:

Siehe Antwort von der Senatorin fiir Wirtschaft, Hafen und Transformation.

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Ablaufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhdhte Larmpegel méglich.

22 Gropelingen Schrottverladung Die Verladung von Metall im Hafen erzeugt starken Larm zu allen
Oslebshausen Tag und Nachtzeiten, 7-Tage die Woche. Dabei ist zu beobachten
das die auch abhangig Gabon den Mitarbeitern ist. Um Zeit zu
sparen wird das Metall aus goBen Hohen fallen gelassen.

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30: Siehe Nr. 12
Gewerbeaufsicht:

Siehe Antwort von der Senatorin fir Wirtschaft, Hafen und Transformation.

Die Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Abl3ufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhdhte Larmpegel méglich.

23 Gropelingen Oslebshausen -
Industrieldarm,
Strassenlarm

Moin, im Wohngebiet bei uns hért man bis in die Nacht den
Rangierverkehr am Industriehafen und das Verladen von Schrott
und Schittgut, teilweise auch fallende grossere Teile, ausserdem
die Warngerausche von Loks und Toren. Ausserdem gibt es
regelméaRig Autos und Motorrader, die zwischen Oslebshauser
Heerstrasse und Beim Industriehdfen und in den Nebenstrassen in
der 30-Zone nochmal richtig Gas geben, meistens abends undam
Wochenende. Der installierte Geschwindigkeitsanzeiger (ohne
Blitzer) zeigt hier wenig Wirkung, physische Begrenzungen wie
Bodenschwelle waren besser.

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:

Beziglich der Larmbeldstigung durch TSR Recycling fanden bereits diverse Gesprache statt und es
liegen zwei Larmgutachten mit unterschiedlichen Aussagen vor. Seitens TSR wurden bereits
umfangreiche MalBnahmen zur Larmreduzierung getroffen (z. B. der Einsatz neuerer leiserer
Maschinen). Durch Anderungen im Betriebsablauf, besonders laute Verladungen weiter entfernt
von der Wohnbebauung und nur noch tagsiiber stattfinden zu lassen, wurden weitere
Larmreduzierungen erreicht. Zusatzliche MaRnahmen werden geprift. Durch absehbare
Anderungen in der Kundenstruktur der TSR wird es zu weniger Schiffsverladungen kommen, dies
wird zu einer weiteren Larmreduzierung fihren. Im Bereich der Hafeneisenbahn wird konkreten
Beschwerden aktiv nachgegangen und es wird gemeinsam mit dem Verursacher nach Losungen
zur Larmreduzierung gesucht.

24 Gropelingen Weser Petrol und Schiffe legen zum Be- und/oder Entladen an. Da es keinen Anschluss

Weser Port an das Stromnetz gibt, missen die Schiffe Ihre Maschine laufen

lassen. Leider 24/7!

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:

In den stadtbremischen Hafen sind alle 23 Liegeplatze fir Binnenschiffe zwischenzeitlich mit
Landstromeinrichtungen ausgestattet. Auch im Rahmen der UmbaumaRnahmen im Kalihafen soll
in zwei Versorgungspollern die Landstromversorgung bereits vorbereitet werden. In folgenden
Ausbaustufen wird das Thema Landstromversorgung -auch fiir Seeschiffe- weiter gepriift und
verfolgt.
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25

Gropelingen TSR

Beitragstext
Leider wird hier nicht nur beim Verladen von Schiffen larm

SCHROTTHANDEL verursacht. Manchmal wird, mittels Bagger, Metall auf dem Platz

sortiert. D. h., Metalle werden mittels Greifer angehoben und auf
einem anderen Stapel fallen gelassen.

Anmerkung

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:

Siehe Nr. 12

Gewerbeaufsicht:

Siehe Antwort von der Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und Transformation.

Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft und Gewerbeaufsicht waren mehrfach vor Ort.
Seit Optimierung der Abldufe liegt ein deutlich geringeres Beschwerdeaufkommen vor. Aufgrund
des Seehafenumschlages sind bei Anwesenheit von Schiffen erhdhte Larmpegel méglich.

26

Gropelingen Diako

Rund um die Uhr laufen Geblase, die deutlich zu héren sind.

Gewerbeaufsicht:

Bisher ist uns keine Beschwerdelage bekannt. Es ist zu klaren, ob das Diakonie-Krankenhaus der
Emittent (gehen Gerdusche vom Krankenhaus aus) oder Immitent (sind hier Gerdusche aus der
Umgebung zu horen) ist. Konkrete Beschwerden sind mit ndheren Informationen und Zeitangaben
an die Gewerbeaufsicht zu richten.
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27

Hemelingen Larm durch

Beitragstext
UnregelmaRig aber tiberwiegend am Wochenende kommt es zu

Musik.Veranstallt néachtlichen Ruhestérungen durch zu weit aufgedrehte Basse bei

ungen (Basse)

Grothenn's Gasthaus - insbesondere Fr/Sa. Das verhindert das
Einschlafen bzw. weckt einem den Schlaf. Durch einen Anruf lasst
sich das zwar regeln - aber kann ja nicht sein das man als Nachbar
quasi stadig anrufen muss - sowas muss von alleine gehen z.B.
durch automatische Sensoren!!! Digitalisierung schreite endlich
voran!

Anmerkung

Gewerbeaufsicht:

Das Gewerbeaufsicht hat auf die Zustdandigkeit der Gaststattenaufsicht hingewiesen.

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 50:

Flr den Betrieb einer Gaststatte gelten die gesetzlich geregelten Ruhezeiten zwischen 22:00 Uhr
und 6:00 Uhr. Auf etwaige Stérungsfaktoren wird bereits im Rahmen des Erteilungsverfahren der
Gaststattenkonzession hingewiesen und der Antragsteller (Gastwirt) entsprechend sensibilisiert.
Die Thematik Larm erweist sich regelmaRig als komplex, weil jeder Menesch diesen
unterschiedlich wahrnimmt. Gerdusche, die die eine Person als zumutbar einschéatzt, kénnen von
der nachsten Person als unzumutbar empfunden werden. Aus diesen Grund ist es gut, ein
bilaterales Gesprach mit den larmverursachenden Personen zu fiihren. Oft kann durch Gesprache
und die Schilderung der eigenen Sichtweise eine Einigung gefunden werden, die fiir alle Beteiligten
zufriedenstellend ist.

Sofern ein freundliches Gesprach keine Abhilfe schaffen sollte, ist es notwendig, die
Beschwerdelage durch den Ordnungsdienst oder die Polizei oder durch ein von lhnen
angefertigtes Larmprotokoll objektiviert wird.

Darliber hinaus besteht die Moglichkeit entsprechender Ordnungswidrigkeitenanzeigen bei der
BuRgeldstelle des Ordnungsamtes zu stellen.

AuRerdem besteht die Mdglichkeit gegen die Betriebszeiten der Gaststattenfreisitze bei der
Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung Einspruch einzulegen, da die AuRenbestuhlung
von Gaststdtten (verwaltungsdeutsch: Freisitze), der baurechtlichen Genehmigungspflicht
unterliegt.

28

Hemelingen Gelegenlicher
Gewerbeldrm
durch Nachbarn

Gelegentlicher Gewerbelarm durch Nachbarn (z.B. Sonntags durch
Laubblaser, oder nach 22 Uhr durch lautens Autotliren knallen von
Transportern, sonstige Larmursachen).

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Kein Thema der Larmaktionsplanung, es handelt sich um ein allgemeines verhaltensbezogenes
Problem.

GemaR § 4 Bremisches Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen und Stérféllen
(BremImSchG) diirfen genannte Gerate (z.B. Laubbléser) zwischen 17:00 und 09:00 Uhr sowie an
Sonn- und Feiertagen nicht betrieben werden. Fiir die Uberwachung der Betriebsregelung des § 4
BremImSchG sind die Ortspolizeibehdrden zustandig.
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29 Hemelingen Hemelingen

Beitragstext
Gewerbeldrm ab 6 Uhr

Anmerkung

Gewerbeaufsicht:

Um 6 Uhr beginnt die Tagzeit nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm; der Ldrm
wird Gber den gesamten Tag gemittelt. Konkrete Lirmbeschwerden kénnen mit ndheren
Informationen und Zeitangaben an die Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.

30 Hemelingen Larm durch
Mercedes-Benz
Geldnde

Daimler parallel zur SaarstraRe macht Tag und Nacht Larm und
erzeugt auch Vibrationen. Nachtlicher Larm auch durch
Aufrdumarbeiten.

Gewerbeaufsicht:

Zu Mercedes-Benz: Das Unternehmen geht solchen Stérungen (teilw. durch Fremdbetriebe) bei
Beschwerden kurzfristig und verlasslich nach. Des Weiteren befindet sich dort das genehmigte
Presswerk; dort sind keine Abweichungen bekannt. Wir gehen dem nach.

31 Hemelingen Gewerbeldarm Daimler parallel zur SaarstraRe macht Tag und Nacht Larm und
erzeugt auch Vibrationen. Nachtlicher Larm auch durch
Aufrdumarbeiten. Auch die Eisenbahnlinie horen wir recht laut,
stérend vor allen Dingen nachts. Wieviel dB kann ich nicht

beurteilen. Beste Griille

Gewerbeaufsicht:
Zu Mercedes-Benz siehe Nr. 30

32 Hemelingen Industrielarm
Olbersstrasse

Nicht nur dass hier Lirmprobleme seitens der Autobahn stark
belastigen, auch das Industriegebiet rund um die Europaallee, was
immer mehr wéchst, erzeugt vor allem Nachts immer wieder
metallische Klopf und Knallgerdusche. Wahrscheinlich durch
Lagerhallentore oder LKW-Klappen von den Mercedes-
Zulieferfirmen. Dieses dumpfe Knallen und Poltern, sowie
andauernde metallene Quietschgerdusche holt uns haufig aus dem
Schlaf. Speziell morgens ab 4 oder 5 Uhr poltert und klappert es
sehr oft. Wenn man dann davon aufgewacht ist und das Fester
geschlossen hat, kommt man kaum noch in den Schlaf, da das
schrille Quietschen auch noch durch das geschlossene Fenster
dringt.

Gewerbeaufsicht:
Die Gewerbeaufsicht kiimmert sich darum.
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in der Paul Feller
StraRe und Georg
Wulf Stralle

den Abendstunden.

Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
33 Mitte Sielwallkreuzung Die Situation ,.am Ecke” — an der Kreuzung Sielwall/Am Referat 22:
Dobben/Ostertorsteinweg/Vor dem Steintor — hat sich seit Der Larm von Menschengruppen/Musikanlagen ist kein Thema der Larmaktionsplanung, sondern
geraumer Zeit drastisch verdndert. Vermutlich waren die COVID- ein allgemeines verhaltensbezogenes Problem.
Beschrankungen ursachlich. Wahrend ,friiher” die Besucher:innen Der Senator fiir Inneres und Sport:
des Viertels am Ecke kurz verweilten bzw. das Eck als Treffpunkt An Stellen mit vermehrter Gastronomie, wie im Bereich Sielwall, wird mit mehr Prasenz der
und Nachschub (Kiosk/Imbiss) fungierte, wirkt es so, als wenn heute Thematik entgegengewirkt. Im Viertel sind Awareness-Teams sowie gemeinsame FuBstreifen der
das Eck das Ziel darstellt. Beinahe taglich bzw. nachtlich sitzen Polizei und des Ordnungsdienstes eingesetzt, so dass auch die Belange der Nachbarschaften
stundenlang Menschengruppen auf der Stralle und beschallen die  berlicksichtigt werden und damit eine Reduzierung von Larm durch eine niedrigschwellige
Nachbarschaft mit clubtauglichen Musikanlagen — gerne die ganze  Ansprache der Verursachenden einhergeht. Allgemein werden Blirgerbeschwerden zu
Nacht. Verkehr, StraBenbahnen, Autoposer, Sirenen oder Ruhestérungen (auch im nachbarschaftlichen Kontext) aufgenommen und durch Polizei und
»Nachtlebengerdusche” sind kein Problem — eine Dauerbeschallung Ordnungsdienst zeitnah bearbeitet. Hierbei wird insbesondere die 6ffentliche Benutzung von
sodass die Wohnung (4. OG) wackelt ist aber eine andere Bluetooth-Boxen in den Fokus gertickt, sodass bei beharrlichen VerstéRen durch Polizei und
Hausnummer; vor allem Dienstags um 03:30 Uhr 0.3.... Ordnungsdienst sogar die Boxen eingezogen werden. In der Task Force Viertel wird dieses Thema
ebenso fortwdhrend betrachtet.
34 Neustadt Friedhof Der Friedhof Buntentor ist oft durch benutzte Maschinen sehr laut. Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 25:
Buntentor mit Maher, Laubsauger, Laubsager und andere laute Gerate werden Mitarbeitenden des Umweltbetrieb Bremen halten sich an die gesetzlichen Vorgaben, aber ganz
lauten Maschinen viele Stunden, im Sommer schon sehr friih eingesetzt. Sehr stérend ohne Larm lassen sich die Arbeitern nicht ausfiihren. Die Beschaffung und der Einsatz von
und sehr laut fur die dort in der Nahe wohnen. akkubetriebenen Gerate erfolgt sukzessive, die Prioritat liegt zundchst auf den Friedhofen, die
einen wesentliche hohere Pflegeaufwand (da groRRere Flachen) und damit verbunden auch eine
hdhere Larmbeeintrachtigung haben.
35 Neustadt Veranstaltungen Veranstaltungsorte mit viel Larm speziell am Wochenende und in ~ Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

Bei Veranstaltungen und Freiluftpartys handelt es sich nicht um Gewerbeldarm im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie. Grundlage fiir Freiluftpartys ist das Freiluftpartygesetz, ein Ortsgesetz
Uiber nicht kommerzielle spontane Freiluftpartys. Zustandigkeit fir die Anmeldung und
Beschwerden ist das Ordnungsamt. In Bremen gibt es seit Februar 2023 einen Austausch
Veranstaltungslarm verschiedener Genehmigungsbehdrden mit dem Ziel, Beschwerdelagen zu
verhindern und vorhandene Beschwerdelagen zu entscharfen.

Ordnungsamt: Die genannten Flachen werden nicht fir Freiluftpartys auf 6ffentlichen Flachen
nach dem Freiluftpartygesetz genutzt. Ggf. sind hier Veranstaltungen des "Irgendwo" gemeint,
welche aber keine Freiluftpartys i.S. des Gesetzes sind, sondern Veranstaltungen auf Privatflachen.
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36 Obervieland Larm von In den Sommermonaten schallt die Musik aus Hemelingen von der  Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Konzerten der kompletten Palette Giber die Weser nach Habenhausen. Mehrmals Der Genehmigungsbehdrde bei der Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung und der
kompletten in der Woche. Man muss die Fenster schlieBen um schlafen zu Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22 sind keine/kaum Beschwerden
Palette kénnen. bekannt. Der Nachweis zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte erfolgt anhand einer
Larmprognose. Konkrete Beschwerden mit Informationen und Zeitpunkt sind an das Referat
Sonderbau bei der Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung oder der Senatorin fir
Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22 zu richten.
37 Ostliche Brummen - Tiefes Brummen, das unterschiedlich lang ertont (10 Sekunden bis 2 Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Vorstadt Larmquelle Minuten). Es klingt, als ob in der Ferne ein Schiff ablegt oder der In der Umgebung sind uns keine weiteren Beschwerden bekannt. Ohne konkreten Hinweis auf
unbekannt Wind in ein groRes offenes Rohr bldst. Der Ton scheint aber von den/die Verursacher*in sind MaRnahmen seitens der Behérden nicht moglich. Konkrete
unten (Warmepumpe, Baustelle 0.3.) zu kommen, denn wenn man Beschwerden mit moglichst genauen Zeitangaben zu Dokumentationszwecken sind an die
das Fenster aufmacht, dann ist er nur noch schwach zu héren. Die  Gewerbeaufsicht oder der Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22 zu richten.
StralRenbahn ist es nicht. Kategorie ist geraten!
38 Ostliche Larm Larm im Viertel Der Senator fiir Inneres und Sport:
Vorstadt An Stellen mit vermehrter Gastronomie, wie im Bereich Sielwall, wird mit mehr Prasenz der
Thematik entgegengewirkt. Im Viertel sind Awareness-Teams sowie gemeinsame Fulstreifen der
Polizei und des Ordnungsdienstes eingesetzt, so dass auch die Belange der Nachbarschaften
berlcksichtigt werden und damit eine Reduzierung von Larm durch eine niedrigschwellige
Ansprache der Verursachenden einhergeht. Allgemein werden Blirgerbeschwerden zu
Ruhestérungen (auch im nachbarschaftlichen Kontext) aufgenommen und durch Polizei und
Ordnungsdienst zeitnah bearbeitet. Hierbei wird insbesondere die 6ffentliche Benutzung von
Bluetooth-Boxen in den Fokus gertickt, sodass bei beharrlichen VerstéRen durch Polizei und
Ordnungsdienst sogar die Boxen eingezogen werden. In der Task Force Viertel wird dieses Thema
ebenso fortwdhrend betrachtet.
39 Ostliche Gewerbeldrm Durch zwei Gastronomiebetriebe Bei den Drei Pfdhlen 10 und 12, Gewerbeaufsicht:
Vorstadt Luftungsanlagen entsteht rauschender, brummender und vibrierender Larm, Wir kimmern uns um die Liftung. Ansonsten wird auf die zustandige Gaststattenaufsicht
Gastronomie, teilweise auch nachts bis nach 23:00 Uhr, durch die betriebenen (Wirtschaft) hingewiesen.
zwei Betriebe und Liftungsanlagen. Im Sommer entsteht durch laute Gesprache der  Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 50:
Larm durch Gaste auf der Terrasse Larm. Teilweise wurden Partys mit DJ Hier ist zunadchst wieder eine Objektivierung durch Meldung beim Ordnungsdienst oder der Polizei

Kunden veranstaltet bis in den friilhen Morgen.

notwendig (siehe Nr. 27). Derzeit sind in diesem Bereich keine Beschwerden bekannt.
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Belieferung von Food, Zeitungen, Getranke. Am Wochenende
scheint jeder Motorradfahrer Bremens und Umgebung zwanghaft
diese Tankstelle anzufahren, dazu ein Luftdruckprifgerat, welches
wohl schwer zu beherrschen ist und so manche Autofahrer ewig auf
das Gerat eindriicken, welches dann einen lauten Piepton von sich
gibt (auch gern 3 mal hintereinander), so das bei einer Messung ca.
100 laute Pieptone erzielt werden.

Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
40 Ostliche Stoérungen im Alle paar Minuten ertont im Radio oder auch in "aktiven" Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Vorstadt Radio/ Lautsprechern ein Ton der dem ehemaligen Signalton fur Kein Thema der Larmaktionsplanung. Méglicherweise werden die beschriebenen Gerausche von
Lautsprecher Verkehrsdurchsagen dhnelt. Zu héren im Viertel/Altes Fundamt seit einer Privatperson verursacht. Beschwerden sind in dem Fall an die Polizei zu richten.
mindestens den 80ern wenn nicht sogar friiher.
41 Ostliche Trainingsplatzbear seit der Ubernahme des "neuen" Greenkeeping-Diektors ca. Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Vorstadt beitung beim SV 2017/2018 ist es z.T. fiir die Anwohner und die Betreiber der Bezliglich der Beschwerdelage haben wir bereits 2022 Kontakt zur SV Werder Bremen GmbH & Co
Werder Bremen  Kleingdrten in der Pauliner Marsch kaum noch auszuhalten. KG aufgenommen und uns vor Ort die auf den Trainingsplatzen zum Einsatz kommenden
Standige, permanente Platzpflege mit extrem lauten Geratschaften, Maschinen und Gerate vorfiihren und die Abldufe erkldren lassen. Jedes der Geréate hat den
stundenlanges Rasenmahen mit 6 Leuten, stdndiges Laubblasen auf jeweiligen gekennzeichneten Schalleistungspegel deutlich unterschritten. An der Wohnbebauung
den Platzen, stundenlanges Auf-und Abfahren mit Vertikutierern mit Lirmbelastung aufgrund des StraRenverkehrs konnte bei zeitgleichem Einsatz von drei Schiebe-
stort Nachbarn und Kleingartner. Die Lebensqualitat ist seither Laubblaser auf einem der nordlichen Trainingspldtze kein erhdhter Lairmpegel ermittelt werden,
absolut eingeschrankt. Paradoxer Weise wissen die Greenkeeper die Gerduschimmissionen wurden von denen des StraRenverkehrs iberdeckt. Wahrend kurzer
selber, das sie viel zu laut sind. Die Verantwortlichen des Vereins Zeiten ohne StralRenverkehr, waren die Gerdusche der drei Laubbldser nicht als deutlich lauter
zeigen sich absolut nicht einsichtig. wahrnehmbar. GemaR § 4 Bremisches Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
und Storfallen (BremIimSchG) diirfen Rasenméaher zwischen 19:00 und 07:00 Uhr und Laubblaser
zwischen 17:00 und 09:00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen nicht betrieben werden. Fir die
Uberwachung der Betriebsregelung des § 4 BremImSchG sind die Ortspolizeibehérden zustindig.
42 Ostliche Tankstelle nachts Larm durch rasende Rallyefahrer, die hier Pause machen, Gewerbeaufsicht:
Vorstadt Osterdeich nachtliche Belieferung von Benzin/Diesel usw., nachtliche Das Gewerbeaufsicht kiimmert sich um das Luftdruckprifgerat.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
43 Schwachhau Lirmbeldstigung Nichteinhaltung der Offnungszeiten, zu laute Liiftung im Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 63:
sen durch Wohngebiet, nachtlicher Larm durch angetrunkene Gaste auf der  Das Restaurant wurde genehmigt und die Nutzung des Vorgartens mit Tischen und Stiihlen
Gastronomiein  Terrasse (AuRengastromomie) zugelassen. Verhaltensbezogener Lirm durch betrunkene Gaste kann durch
Schwachhausen die Baugenehmigung oder das Baurecht nicht geregelt werden.
Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Bezliglich der lauten Liftung ist das
Gewerbeaufsicht zustandig.
Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 50: Beziiglich der Gaststatte
sind keinerlei Beschwerden bekannt. Verursachter Larm durch Gaste ist nur insoweit
Angelegenheit des Gastwirtes, solange dieser im Geltungsbereich der Gastronomie entsteht
(Terasse, Eingangsbereich). Hier hilft zunachst immer ein klarenden Gesprach mit der
larmverursachenden Person (siehe auch Nr. 27).
44 Schwach- Larmquelle Sehr geehrte Damen und Herren, in der umfangreichen Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 63:
hausen Luftungsanlage Wohnanlage Georg-Groning-Str. (Hausnummern entfernt), im Zu einer Tiefgarage in diesem Bereich haben wir keine aktuellen Beschwerden vorliegen. Die
Dreieck Georg-Groning-StralRe, Holleralle und Schwachhauser Errichtung verfahrensfreier Anlagen gem. § 61 Bremische Landesbauordnung (BremLBO)
HeerstralRe, befindet sich eine groRe Tiefgarage. Mehrmals am Tag entbindet nicht von der Verpflichtung zur Einhaltung der Anforderungen, die durch 6ffentlich-
lauft hier unter groBem Getose eine Liftungsanlage an, dessen rechtliche Vorschriften an Anlagen und ihren Betrieb gestellt werden, und lassen die
heulendes Gerdusch duBerst storend ist, obowohl meine Wohnung  bauaufsichtlichen Eingriffsbefugnisse unberihrt
weit Gber 100 Meter entfernt liegt. Ich denke, das Konzept dieser  z. B. von der Anlage ausgehende Gefahren, Immissionen, Stérung von Nachbarn etc.
Luftungsanlage stammt noch aus einer Zeit, in der die Autos kraftig Die Verantwortung fir die Einhaltung 6ffentlich-rechtlicher Vorschriften liegt also beim Betreiber.
Giftgase emittierten. Dies ist gliicklicherweise heute anders.
Vielleicht haben Sie die Moglichkeit, den Betreiber der Anlage zu
bitten, die Liftungsanlage umzustellen, bzw. abzustellen. Fir Ihre
Mihe danke im Voraus, mit freundlichen GriiRen
45 Strom Windenergie Es werden keine Larmwerte flir Windenergie angegeben. Hier Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Windenergieanlagen miissen im

werden Larmquellen nicht angegeben, das ist zu verbessern.

Rahmen der Genehmigung die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Ldarm (TA Ldrm) nachweisen. Die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm sind
deutlich strenger als die Anforderungen des Larmaktionsplanes. Insofern ist durch vorhandene
Gesetzgebungen sichergestellt, dass durch die Anlagen die Ausléseschwellwerte der
Larmaktionsplanung eingehalten werden. Aufgrund dessen werden sie nicht als gewerbliche
Anlagen in der Larmkartierung dargestellt.
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Morgenstunden

LKW schon kurz nach 5:00 Uhr an die Laderampen und warten dort,
manchmal beginnt das Entladen der Ware auch schon vor 6:00 Uhr.
Dieser Vorgang ist mit starken Larm verbunden, auch die LKW selbst
verursachen mit ihrem Motor und dem Kiihlaggregat ein sehr
unangenehmes Dréhnen. Somit ist nahezu taglich die Nachtruhe
gestort. Solch friihe Lieferzeiten sollten in dicht bewohnten
Gebieten nicht zugelassen werden!

Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
46 Strom Gewerbeldarm GVZ Es fehlt die Angabe von Gewerbelarm GVZ Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 64:
Das Guterverkehrszentrum ist flichendeckend durch Bebauungsplane Uberplant. Diese setzen
nach Art der zuldssigen Nutzung und der Art der im Gebiet zuldssigen Betriebe und Anlagen
Gewerbegebiete und Industriegebiete fest.
Im Rahmen der Genehmigung der Priifung erfolgte eine Schalltechnische Prognose entsprechend
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), die viel detaillierter durchzufiihren
ist als die Berechnungen der Larmkartierung. Die Betriebe miissen also im Bestand an der
nachsten Wohnbebauung die Werte der TA Lédrm einhalten. Eine weitere Einschrankung durch
Larmkartierung oder Larmaktionsplanung ist rechtlich nicht moglich.
47 Walle GroRRmarkt Einige Fahrer scheinen vor der Abfahrt vom Geldnde des Gewerbeaufsicht:
Bremen, LKWs GroBmarkts Bremen den Kollegen zum Abschied zuzuhupen. Die Das Gewerbeaufsicht kiimmert sich um die Beschwerde.
hupen LKW-Hupen gleichen dabei von der Lautstarke eher Schiffshornern.
abends/nachts Dies ist teilweise sehr spat abends (nach 22 Uhr) und teilweise auch
"zum Abschied"  in den Morgenstunden zu beobachten/héren. Dies fiihrte bereits
mehrfach zu einem vor Schreck adrenalingetrankten Aufwachen.
48 Walle Laute Die Liiftungsanlagen von Betriebe in der Uberseestadt bzw. auf der Gewerbeaufsicht:
Luftungsanlagen  Uberseeinsel sind in den Abend- und Nachtstunden bei Konkrete Larmbeschwerden zur Verursacher*in kénnen mit genauen Informationen und
einzusprechenden Windrichtungen bis in die Wohnquartiere in Zeitangaben an die Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
Woltmershausen zu héren. Eine Nachtabschaltung, Kontrolle oder
Modernisierung der Anlagen konnte Abhilfe schaffen.
49 Woltmersha Warenanlieferung In der Détlinger Str. befinden sich zwei Discounter, welche ihre Gewerbeaufsicht:
usen in den frihen Waren Mo.-Sa. ab 6:00 Uhr geliefert bekommen. Haufig fahren die Das Gewerbeaufsicht kimmert sich um die Beschwerde.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
50 Woltmersha Piepsen beim Zum Thema Verkehr und Gewerbe: Es ist extrem stérend, dass Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
usen Rickwartsfahren Fahrzeuge und Gabelstapler beim Riickwéartsfahren megalaut Die zuldssigen Gerausche sind gesetzlich aufgrund des Arbeitsschutzes vorgegeben und kénnen
piepsen. Das soll als Warnsignal dienen, aber es ist vollig Glberzogen. nicht verhindert werden. In Genemigungsverfahren werden derartige Gerdusche in
Z.B.: warum muss ich in meinem Garten, 2 km vom Hafen entfernt, Larmprognosen ber{icksichtigt.
per Gepiepse von riickwéartsfahrenden Gabelstaplern im Hafen
gewarnt werden?
51 Neustadt Kuhhirtenweg Durch die erhéhte Veranstaltungsdichte im Bereich Kuhhirte, Café ~ Gewerbeaufsicht:
Sand, Licht und Luftbad, die Werder Spiele (parkende Autos) und Das Gewerbeaufsicht verweist auf Zustandigkeit Ordnungsamt/Polizei.
die durchgehend hohe Auslastung des Campingplatzes kommt es in  Ordnungsamt: Hier handelt es sich um Immissionen ausgehend von Veranstaltungen auf
den angrenzenden Gartenvereinen zu teilweise immensen Privatflachen. Moglich ist nur eine einzelfallbezogene Verfolgung durch Ortspolizeibehorde und
Belastungen. Polizeivollzugsdienst.
52 Oberneu-  Altglascontainer in Eine groRe Larmquelle stellen dezentral aufgestellte Die Bremer Stadtreinigung:
land kleinen Altglascontainer dar! Aus 3 Griinden: 1. zusatzliches Wir setzen die politische Forderung nach einem dezentralen und wohnortnahem
WohnstraRen Verkehrsaufkommen durch extra Anfahren mit dem PKW, laufende Entsorgungsangebot um. Im Idealfall wird das Glas bei Fahrten, die sowieso entstehen, durch

Motoren wahrend dem Einwerfen. 2. Das Einwerfen selbst stellt
eine nicht unerhebliche Larmbelastigung dar, je kleiner die
WohnstraRe, desto lauter wird es. 3. Das Entleeren der Container in
die Entsorgungsfahrzeuge Gbersteigt mit Sicherheit den zulassigen
Schallpegel.

einen kurzen Stopp am Altglascontainer entsorgt. Ein zusatzliches Verkehrsaufkommen wird so auf
das Wesentliche reduziert. Durch Auflésung von Containerpldtzen kommt es eher zu langeren
Fahrten und zusatzlichem Verkehr. Das Entleeren der Container stellt seltene Emissionsspitzen
dar, die nur kurz andauern.

Bei der Umsetzung wird auf ausreichend Abstand zur Wohnbebauung geachtet. Bei der
Neueinrichtung wird sich an der Empfehlung des Umweltbundesamtes von ca. 12 m Abstand zum
nachstgelegenem Wohngebdude orientiert. Die Larmschutzverordnung wird eingehalten.
Dariiber hinaus werden Container mit der hochsten Larmschutzklasse eingesetzt, um die
Gerauschemissionen zu minimieren.

Das Ortsgesetz begrenzt die Einwurfzeiten auf den Zeitraum werktags zwischen 7 und 19 Uhr.
Hinweise zu den Einwurfzeiten befinden sich auf den Altglascontainern. Beschwerden sind an die
Polizei zu richten.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
53 Ostliche Gewerbeldrm Durch den Umbau einer Kiichenabluftanlage eines Restaurant mit ~ Gewerbeaufsicht:
Vorstadt Gastronomie Umstellung von Restaurantbetrieb auf einen Lieferservice kommt es Konkrete Beschwerden zum Gewerbeldrm kénnen mit Informationen und Zeitangaben an die
(6stliche Vorstadt) in den umliegenden Wohnungen bereits durch die Abzugsanlage zu Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
Larmbeldstigungen. Verstdrkt wird dies in den warmen Monaten,
wenn zusatzlich die riickseitigen Kiichenfester des
Gewerbebetriebes offen stehen und das Klappern mit (metallenen)
Kochgeschirr, Spilen und lauten Zurufen der Mitarbeiter sowie
Musikbeschallung bis in die spdten Abendstunden (23h) ein
Schlafen in den umliegenden Wohnungen bei gekippten Fenstern
aber auch das Nutzungen von Balkonen einer merklichen
Larmbeldstigung durch diesen Kiichenbetrieb tber den zulassigen
Grenzwerten nach TA-Larm ausgesetzt wird. Abhilfe durch z.T.
einfache bauliche Anpassungen werden nicht umgesetzt.
54 Ostliche Larm durch BHKW Der Schornstein der Heizung drohnt. Man hort sie tagstiber und Gewerbeaufsicht:
Vorstadt oder groRe nachts bei offenen Fenster. Ebenso sogar bei geschlossenem Konkrete Beschwerden zum Gewerbeldarm kdnnen mit Informationen und Zeitangaben an die
Mietshausheizung Fenster. Mit einem ungeeichten Dezibelmesser auf dem Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
Smartphone werden unter dem Schornstein Gber 65 db gemessen.
55 Ostliche Abgasrohr Das Abgasrohr dieses Mehrparteienhauses macht Gerdusche, die in Gewerbeaufsicht:
Vorstadt Mehrparteienhau der sonst ruhigen Umgebung stéren und nicht dem Stand der Konkrete Beschwerden zum Gewerbeldarm kdnnen mit Informationen und Zeitangaben an die
s drohnt. Technik entsprechen. Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
56 Schwachhau Ldrm durch https://porcospino.de/ Sowohl wihrend der Offnungszeiten als Gewerbeaufsicht:
sen Restaurant auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Larm durch Arbeiten, Wir kimmern uns.
Porcospino Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gesprache und teils auch Bezliglich der Ratten ist die Lebensmittelliberwachung zustandig.

Musik bis in die frithen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft
deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich
jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den
Versorgungsgang, in dem sich der Miill zunehmend stapelt. Deutlich
mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten.
Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.



https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
https://porcospino.de/  Sowohl während der Öffnungszeiten als auch danach (23.00 Uhr) erheblicher Lärm durch Arbeiten, Anweisungen, Glasentsorgung. Laute Gespräche und teils auch Musik bis in die frühen Morgenstunden mehrfach im Monat. Abluft deutlich zu laut. Es wird auf den Vermieter verwiesen, der sich jedoch nicht meldet. Unser Garten grenzt direkt an den Versorgungsgang, in dem sich der Müll zunehmend stapelt. Deutlich mehr Ratten als zu Zeiten der Vorbetreiber in unserem Garten. Ansprache ist mehrfach erfolgt, wird jedoch ignoriert.
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Nr.  Stadtteil
57 Burglesum

Beitragstitel
Zwischen Gleisen
und Autobahn

Beitragstext

Im Wohngebiet Burg-Gramke gibt es vielfiltige Larmquellen. U.a.
durch einen fehlenden Larmschutz an der Lesumbriicke ist der
Verkehr auf der A27 deutlich hérbar. Dazu kommt auf der anderen
Seite der Guterverkehr auf der Bahnstrecke und der Autoverkehr
auf der Grambker HeerstralRe. Und der Larm vom Stahlwerk ist an
manchen Tagen und N&chten auch deutlich horbar. Es ist eigentlich
nie ruhig.

Anmerkung
Gewerbeaufsicht:
Zu Arcelor Schallemissionen siehe Nr. 6

58 Né&chtliches dauerbrummen aus dem Hafen kommend. Selbst bei
geschlossenen Fenstern Schlafraubend. Im Sommer kommen
wieder die Poser dazu, die mit ihren getunten Autos die

Oslebshauser HeerstralRe als Rennstrecke benutzen.

Gropelingen Oslebshausen

Die Senatorin fiir Wirtschaft, Hifen und Transformation, Referat 30:

In den stadtbremischen Héfen sind alle 23 Liegeplatze fiir Binnenschiffe zwischenzeitlich mit
Landstromeinrichtungen ausgestattet. Auch im Rahmen der UmbaumaRnahmen im Kalihafen soll
in zwei Versorgungspollern die Landstromversorgung bereits vorbereitet werden. In folgenden
Ausbaustufen wird das Thema Landstromversorgung -auch fiir Seeschiffe- weiter gepriift und
verfolgt.

59 Hemelingen Hemelingen Fluglarm Autobahnlarm Eisenbahnldarm Gewerbeldarm Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen
60 Hemelingen A1, Zubringer, Im Bereich von Hemelingen (Autobahnzubringer und Al sowie Die Senatorin fiir Bau Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 61:

Fluglarm Bockmeyer - Heumarschstr.) habe ich das Gefiihl, dass man den
Hemelingen Larm nicht wahrnimmt von Seiten der Politik. Es wird immer nur
Heumarschstr. liber Larmschutzwande in Arbergen oder der StraRe Am Saal

gesprochen. Aber der Larm der Autobahn Al und des Zubringers
zur Autobahn ist extrem laut. Man kann nachts kein Fenster 6ffnen
und tagsiber ist es laut, wenn man im Garten sitzt. Nichts mit
Erholung. Vor 20 Jahren wurden schon Larmschutzwénde
versprochen, aber nix ist passiert. Stattdessen wurde die Autobahn
immer weiter ausgebaut, auch wegen des Gewerbegebietes.
Zusatzlicher heftiger Larm kommt von der Firma Bockmeyer nachts
und am Tage. Und zu guter Letzt ist ein starker Fluglarm zu
verzeichnen, auch wenn die Karte es nicht aussagt. Uber meinem
Reihenhaus drehen die Flieger meistens ab. Als ich hier herzog, ist
nicht ein Flugzeug iber meinem Grundstiick geflogen. Uber mal
eine positive Riickmeldung und auf Anderung hoffend bzg|.
Larmschutzwand etc. wirde ich mich sehr freuen. Ich hoffe, Sie
berticksichtigen meinen Beitrag. Vielen Dank und viele GriiRe

Laut Aktenlage ist uns nichts zu einer Larmbelastigung seitens der Firma Bockmeyer bekannt. Von
heftigem Larm, insbesondere Nachts kann aber aus Erfahrungswerten nicht bei einem
Bauunternehmen ausgegangen werden, moglicherweise kann dies durch die Autobahnmeisterei
(teilweise 24 Stunden Betrieb) genau auf der gegentliberliegenden StraRenseite hervorgerufen
werden.

Wir kdnnen leider nur auf das Ordnungsamt verweisen.
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Nr. Stadtteil

61

Beitragstitel

Beitragstext

Hemelingen Larm Hemelingen Daimler parallel zur SaarstraSe macht Tag und Nacht Larm und

erzeugt auch Vibrationen. Nachtlicher Larm auch durch
Aufrdumarbeiten. Auch die Eisenbahnlinie horen wir recht laut,
stérend vor allen Dingen nachts. Wieviel dB kann ich nicht
beurteilen.

Anmerkung
Gewerbeaufsicht:
Zu Mercedes-Benz siehe Nr. 30

62

Neustadt

Neuenlander
Str/Georg-Wild-
Strale

LkW/Auto-Larm. Neuerdings auch eine Pumpe wegen der
Abwasserkanalsanierung.

Gewerbeaufsicht:
Die Gewerbeaufsicht setzt sich bzgl. des Baustellenlarms mit den Bauherr*innen in Verbindung.

63

Osterholz

Raser und

Die ganze Strecke von der Vahr bis Tenever (Ludwig-Roselius-Allee,

nachtliches Hupen Ziricher Stralle) bietet sich perfekt zum Rasen an und wird auch

dazu genutzt. Es ist eine lange, breite StralRe auf der endlich was
passieren muss. Dort gab es bereits einige Unfélle, auch todliche,
weil nachts so sehr gerast wird. In Héhe Klinikum Ost befindet sich
eine Shisha Bar, daran wird nachts dann hupend vorbeigerast.
Dieser Zustand ist gerade in den Sommermonaten sehr belastend,
zusatzlich macht diese Bar dort, mitten im Wohngebiet, einen
unfassbaren larm. Das Ganze geht nun schon seit einigen Jahren so,
es wére schon, wenn wenigstens gegen das Rasen und Hupen
endlich etwas unternommen wird.

Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Zum Larm in der Shisha-Bar: Beschwerden sind an das Ordnungsamt zu richten.

64

Vegesack

Hohe
Larmbelastung

In der Bruno-Biirgel-Str. herrscht durch sehr hohes
Verkehrsaufkommen - insbesondere durch LKW - sowie hoher
Geschwindigkeit eine groRe Larmbelastung. Hier kdnnte ein
entsprechender Strallenbelag sowie Geschwindigkeitsbegrenzung
Linderung verschaffen. Ebenso durch die ansassige KFZ-Werkstatt,
die in einem Wohngebiet untergebracht ist und bis spat in den
Abend und auch sonntags arbeitet.

Gewerbeaufsicht:
Bezliglich der Autowerkstatt zustandig.

65

Walle

GroRmarkt
Bremen, auch
nachts laut
beschleunigende
LKWs

LKWs, welche das Gelande des GroRmarkts verlassen, fahren die
Gange beim Beschleunigen extrem aus, so dass die ohnehin lauten
Motoren zuséatzlichen Larm verursachen. Dies ist insbesondere auch
bereits ab 4 Uhr nachts zu beobachten/héren. Nicht jeder LKW-
Fahrer verhilt sich so, jedoch zumindest so viele, dass es negativ
auffallt.

Gewerbeaufsicht:
Das Gewerbeaufsicht kimmert sich um die Beschwerde.
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Nr.  Stadtteil Beitragstitel Beitragstext Anmerkung
66 Walle Hansestr./Walle  1.) PKW/LKW Larm in der Hansestr./Walle 2.) sehr laute Signalténe Gewerbeaufsicht:
Verkehrslarm, bei Rickwartsfahrten von LKW (z.B. Millabfuhr, Verweist an das Ordnungsamt
Signaltone, Gerat Anlieferungsverkehr 3.) Einsatz von sehr lauten Gerdten mit Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
mit Verbrennungs- Verbrennungsmotor (Laubsauger-/ Gebldse, Motorkettensage etc.) Zu Nr. 2: Signaltone dienen dem Unfallschutz
motor 4.) sehr laute Sigaltone bei Rettungsfahrzen (z. B. Polizei, Feuerwehr Zu Nr. 3: Kein Thema der Larmaktionsplanung, sondern allgemeines verhaltensbezogenes
und Notarztwagen) Problem. Nach § 4 Bremisches Immissionsschutzgesetz (BremImSchG) diirfen Freischneider,
tragbare Motorkettensdgen, Grastrimmer/Graskantenschneider (mit Verbrennungsmotor),
Laubblaser und Laubsammler an Werktagen nicht zwischen 17:00 und 09:00 Uhr nicht betrieben
werden.
Zu Nr. 4: Belastigungen durch die Martinshorner der Polizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes
und des Katastrophenschutzes sind hinnehmbar.
67 Woltmersha Larmschutz flr Ich wohne seit 1980 im Stadtteil Woltmershausen, Im Langen Brink. Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Referat 64:

usen Woltmershausen Einst umgeben von Kleingarten und vielen alten Baumen, die den
diversen Bauvorhaben weichen mussten. Seit dem stetigen Ausbau
und Erweiterung vom GVZ, Hafen und der BAB 281, ist es mit der
idyllischen Natur und Ruhe vorbei. Dem gemiitlichen Stadtteil,
nahe Zentrum, wurde die Lebensqualitdt ggnommen und es ist sehr
laut geworden. Aus diesem Grund fordere ich verbesserten

Larmschutz fir Woltmershausen!

Das Gewerbebauzentrum ist flichendeckend durch Bebauungspldne tberplant. Diese setzen nach
Art der zuldssigen Nutzung und der Art der im Gebiet zuldssigen Betriebe und Anlagen
Gewerbegebiete und Industriegebiete fest.

Im Rahmen der Genehmigung der Priifung erfolgte eine Schalltechnische Prognose entsprechend
der Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), die viel detaillierter durchzufiihren ist
als die Berechnungen der Larmkartierung. Die Betriebe miissen also im Bestand an der nachsten
Wohnbebauung die Werte der TA Ldarm einhalten. Eine weitere Einschrankung durch
Larmkartierung oder Larmaktionsplanung ist rechtlich nicht moglich.

68 Woltmersha Extreme Verkehrslarm durch sehr hohes Verkehrsaufkommen zum Gewerbeaufsicht:
usen Larmbelastung Lankenauer Hoft/Weseruferpark. Zusatzliche Larmbelastung durch  Konkrete Beschwerden zum Gewerbeldrm kénnen mit Informationen und Zeitangaben an die
Rablinghauser den Neustddter Hafen und die A281. Gewerbeaufsicht Bremen gerichtet werden.
LandstralRe
69 Hemelingen Hemelingen Gewerbelarm: Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22: Gewerbeldarm wird bereits heute
(Anlage e Bitte zukiinftig immer bei Planungsvorhaben mit beachten! Der  in Bauleitplanverfahren und in Baugenehmigungsverfahren seitens der Gewerbeaufsicht als auch

Forderungen zur Gewerbeldrm stellt eine grofRe Larmquelle in Hemelingen dar,

Larmaktionsplanu dieser soll zukinftig durch technische MaRBnahmen reduziert

ng 23.11.2020 werden

zum Beschluss) Umsetzung von Larmschutz:
Der Beirat Hemelingen fordert die zligige Umsetzung der im
Koalitionsvertrag vereinbarten Larmschutzziele, auch im Stadtteil
Hemelingen und die daflir notwendigen Haushaltsmittel zur

Verfligung zu stellen.

von Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft betrachtet. Im Rahmen der Genehmigung
von Betrieben ist auch die Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Ldarm (TA Ldrm) nachzuweisen. Hinweise auf Abweichungen vom genehmigten
Betrieb oder Stérungen sind mit konkreten Angaben an die zustdndige Gewerbeaufsicht des
Landes Bremen zu richten.

Die neuen Ziele aus dem Koalitionsvertrag 2023 in Bezug auf Ldrm sind Teil der Diskussionen zu
zukiinftigen Planungen. Ob sich daraus konkrete MaBnahmen ergeben ist im Rahmen der
Legislaturperiode zu prifen.
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Nr. Stadtteil

70

Strom

Beitragstitel
Strom

Beitragstext

Anmerkung

Der zusatzliche gewerbliche Larm aus dem naheliegenden GVZ ist in Die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, Referat 64:

der Larmkartierung gar nicht erfasst. Liegen fiir das GVZ keine
Larmdaten vor?

Das Gewerbebauzentrum ist flichendeckend durch Bebauungspldne Uberplant. Diese setzen nach
Art der zuldssigen Nutzung und der Art der im Gebiet zuldssigen Betriebe und Anlagen
Gewerbegebiete und Industriegebiete fest.

Im Rahmen der Genehmigung der Priifung erfolgte eine Schalltechnische Prognose entsprechend
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), die viel detaillierter durchzufiihren
ist als die Berechnungen der Larmkartierung. Die Betriebe miissen also im Bestand an der
nachsten Wohnbebauung die Werte der TA Larm einhalten. Eine weitere Einschrankung durch
Larmkartierung oder Larmaktionsplanung ist rechtlich nicht moglich.
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Nr. Stadtteil Titel Beitragstext Anmerkungen

1 Neustadt schén ruhig Obwohl es im Niedersachsendamm durch die zahlreichen Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Polizeiautos mit Martinshorn relativ laut werden kann, ist hier kaum Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen. Der Huckelrieder Park wurde bereits im
etwas davon zu horen. Auch der Larm der StraRenbahn wird durch  Larmaktionsplan 2014 als Ruhiges Gebiet (Stadtoase) festgelegt.
den Huckelrieder Park gut abgeschirmt.

2 Ostliche andere Verkehr, Industrie und Gewerbe sind nicht die einzigen Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Vorstadt Larmquellen Larmquellen, die Menschen krank machen. Es ist schade, dass bei ~ Verhaltensbezogener Larm ist kein Thema der Larmaktionsplanung.
der Larmbewertung ideologische Kritierien dominieren. Die
menschlichen Larmemissionen haben in den letzten Jahrzehnten
rapide zugenommen, unterstitzt von der Politik, die
Ricksichtslosigkeiten gerne akzeptiert und Bitten um Riicksicht als
spieRig diffamiert. Beispiele: Naherholung in Ruhe in den griinen
Inseln der Stadt unmoglich. Jeder hat die Freiheit, die Mitmenschen
mit Musik Uber Lautsprecher zu beschallen, Ball zu spielen, im
Ruderboot zu schreien oder zu trommeln, damit die Ruderer im
Takt rudern etc. Hinzu kommen Handytelefonate iber Lautsprecher
in der Offentlichkeit, lautstarke Kommunikation im OPNV,
gesetzliche Wegdefinition von Larmemissionen durch Kinder (ja,
Kinder missen sich bewegen kénnen, aber das dndert nichts daran,
dass auch ihr Larm andere krank machen kann, es bleibt Larm, auch
wenn Gesetze wie Bauvorschriften das per definitionem negieren).

3 Neustadt Kuhhirtenweg Durch den immens gestiegenen Wohnmobilverkehr und der vielen Ordnungsamt zum Veranstaltungslarm:
Stadtwerder Veranstaltungen auf dem Stadtwerder ist die Lirmbelastung auf der Es handelt sich um Immissionen ausgehend von Veranstaltungen auf Privatflachen. Moglich ist nur
einzigen ZufahrtstraRe zum Wohnmobilstellplatz, den eine einzelfallbezogene Verfolgung durch Ortspolizeibehérde und Polizeivollzugsdienst.

Gastronomien und Sportvereinen sowie samtlichen Kleingarten und Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:

dem Lidice-Haus in der Woche und am Wochenende sehr hoch. Die Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen. Das Kleingartengebiet Am Franziusweg gehort bereits
Kleingarten, die direkt oder in 2. Reihe an die Stralle Kuhhirtenweg seit 2014 zum Ruhigen Gebiet der Kategorie Ruhige Stadtraume (Nr. 20 Stadtwerder und
anschlieBen sind dadurch sehr belastet. AuBerdem wird der Schall Werdersee).

auf der Seite des Kleingartenvereins Zum Franziusweg e. V. durch

den Wall ander Juliushéhe zuriickgeworfen, sodass an einer

Erholung in dem Kleingartengebiet ganz oft nicht zu denken ist. Die

Zufahrt und Parkplatzsituation bei Werder-Heimspielen spielt hier

tatsachlich eine untergeordnete Rolle. GruB (Name entfernt),

Mitglied KGV Am Franziusweg e. V.
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Rhododendron-
park

Jahr wieder viele Besucher in den Park. Dabei ist es ein grof3es
Argernis, dass bis heute im vorderen Teil des Parks kein Lirmschutz
zur nahen Autobahn vorhanden ist! Auch im Hinblick auf die
Gesundheit der Menschen muf8 hier dringend nachgebessert
werden.

Nr. Stadtteil Titel Beitragstext Anmerkungen
4 Neustadt Kuhhirtenweg Durch die erhéhte Veranstaltungsdichte im Bereich Kuhhirte, Café  Ordnungsamt zum Veranstaltungslarm:
Sand, Licht und Luftbad, die Werder Spiele (parkende Autos) und Es handelt sich um Immissionen ausgehend von Veranstaltungen auf Privatflachen. Moglich ist nur
die durchgehend hohe Auslastung des Campingplatzes kommt es in eine einzelfallbezogene Verfolgung durch Ortspolizeibehdrde und Polizeivollzugsdienst.
den angrenzenden Gartenvereinen zu teilweise immensen Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Belastungen. Der Beitrag wurde zur Kenntnis genommen. Die angrenzenden Kleingartenvereine gehdren seit
2014 zum Ruhigen Gebiet der Kategorie Ruhige Stadtrdume (Nr. 20 Stadtwerder und Werdersee).
5 Horn-Lehe  Unnotiger Lirm  Dass Kinder sich mal austoben kénnen missen, steht auBer Frage. Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
vom Gymnasium Ob allerdings diese taglichen Kreisch-Wettbewerbe mitten im Verhaltensbezogener Larm ist kein Thema der Larmaktionsplanung. Gerdusche, die von Kindern
Horn Wohngebiet dazugehdren, ist fraglich. Und der Musikunterricht mit verursacht werden wie Spielgerdusche, Schreien, Lachen, lautes Reden sind als Kinderlarm
der beeindruckend leistungsstarken Verstarkeranlage moge bitte hinzunehmen. Beziiglich der Verstarkeranlage ware die Schule direkt zu kontaktieren bzw. die
wieder in den Innenrdumen stattfinden. Senatorin fir Kinder und Bildung.
6 Horn-Lehe  Autobahnldrmim Parks haben sich gerade in der Pandemie als systemrelevant Die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
Rhododendron-  erwiesen. Naschgewiesen ist auch, dass Erholungsoasen in der Stadt Der Rhododendronpark wurde bereits im Larmaktionsplan 2014 als Ruhiges Gebiet (Stadtoase)
park zur psychischen Gesundheit. Gerade deshalb ist es unabdinbar, dass festgelegt.
die Erholungssuchenden hier ausreichen Ruhe finden. Diese Ruhe  Die Autobahn A27 ist nur im stidlichen Teil des Rhododendronparks von einer Larmschutzwand
ist im Ostlichen Teil des Rhododendronparks durch en Larm der umgeben. Lairmschutzwande an Autobahnen werden nach der 16. BImSchV beim Neubau oder der
Autobahn nicht gegeben. Der vorhandene Wall entlang der wesentlichen Anderung eines Autobahnabschnitts zum Schutz der Anwohner:innen errichtet.
Autobahn ist auf keinen Fall ausreichend. Gleiches gilt fir die freiwillige Larmsanierung des Bundes an bestehenden Autobahnen.
Schutzanspruch haben in beiden Fallen nur Daueraufenthaltsraume von Wohnh&usern und
Betrieben. Ein freies Parkgeldnde, wie es im Bereich ohne Larmschutzwand vorhanden ist, fallt
nicht darunter. Es ist daher seitens der Autobahngesellschaft mit keiner Erweiterung der
Larmschutzwand zum Schutz des Parks zu rechnen. Die Méglichkeit der Realisierung einer
Larmschutzwand ist daher nur auf den Flachen des Rhododendronparks vorstellbar. Zustandig
ware in dem Fall die Stiftung Bremer Rhododendronpark. Der Wunsch des Baus misste im
Rahmen einer Stiftungsversammlung vorgetragen werden. Die Stadtgemeinde ist zwar Teilhaberin
der Stiftung, kann aber aufgrund der angespannten Haushaltslage tUber die bestehende Férderung
des Parks hinaus voraussichtlich keinen Beitrag leisten.
7 Horn-Lehe Larmschutz im Wie in jedem Jahr -zur Rhodopark-Blite- kommen auch in diesem  Siehe Nr. 6
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Nr. Stadtteil Titel Beitragstext Anmerkungen
8 Horn-Lehe Ldrmim Der Larm durch die A27 im Rhododendron-Park und auch in den Siehe Nr. 6
Naherholungs- angrenzenden Wohngebieten ist in den letzten 20 Jahren
gebiet Rhododen- zunehmend und unertraglich geworden. Auch die Marcusallee wird
dropark durch neue groRe Wohngebiete in Oberneuland zunehmend
befahren, leider hat man bei der letzten Asphaltierung Anfang der
2000er auf der Marcusallee deutlich gréberen und damit lauteren
Belag gewahlt, was die Larmbelastung zusatzlich steigert.
Bauherren in der Nahe der A27 werden dazu gezwungen
Larmschutzglas auf den Balkonen anzubringen.... Warum wird nicht
seitens der Regierung alles daflr getan die Larmemission zu
senken?!? Schallschutz innerhalb von Wohngebieten an
Autobahnen durch: Flisterasphalt, effektive Schallschutzwande,
Temporeduktion. Flisteraphalt aber gerne auch auf viel
befahrenen innerstadtischen StralRen.
9 Oberneu- Larmschutz Bei der derzeitigen Politik in Bremen habe ich keine Hoffnung, dal  Siehe Nr. 6
land Rhododendron ein Einwand lohnt.
Park Bremen
10 Horn-Lehe  Autobahnldarm Der Rhodopark grenzt unmittelbar an die A27. Es gibt keinerlei Siehe Nr. 6
A27 Dammung des Autoldrms. Dadurch wird die Funktion des Parks als
Rhododendron-  Ort der Erholung und Entspannung massiv beeintrachtigt. Eine
park Larmschutzwand wiirde hier deutliche Abhilfe schaffen.
11 Horn-Lehe A 27 im Bereich  Die Larmschutzwand endet auf der siidlichen Seite der Autobahn an Siehe Nr. 6
Horn Lehe der Eisenbahnbriicke im Bereich der Strassen Schorf / Luisental und
misste dringend verlangert werden, um die Sportler des HC Horn
und des TV Eiche Horn,so wie die Besucher der Rhododendronparks
aus aller Welt vor dem unertraglochen Larms der Autobahn zu
schiitzen. Zusatzlich waére die Reduzierung des Tempos auf 100
km/h auf der Autobahn anzustreben.
12 Schwach- Geringer Geringe Gerauschbelastung durch StraBenverkehr. Zu den Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
hausen Strallenldrm StoRzeiten mehr, nachts Gberwiegend ruhig. Der Beitrag zur gewdhlten Kategorie Ruhige Gebiete, der sich auf die StraRenlarmsituation bezieht,
Waitjenstralle wurde zur Kenntnis genommen. Im Osten befindet sich seit 20214 der Ruhige Stadtraum Friedhof

Riensberg Siid sowie die Stadtoase Friedhof Riensberg Nord.
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Nr. Stadtteil Titel Beitragstext Anmerkungen
13 Gropel- RegelmaRig In Oslebshausen (irgendwo Sander-Center/SGO) wird alle paar Der Senator fiir Inneres und Sport:
ingen Feuerwerk Wochen Feuerwerk geziindet. Ob diese genehmigt sind, k.A. In Bezuglich privater Feuerwerke ist festzuhalten, dass diese von der Senatorin fur Gesundheit,
jedem Fall stellen diese eine massive Lirmbeldstigung mitten in der Frauen und Verbraucherschutz/der Gewerbeaufsicht erlaubt werden. Dort haben wir keine
Nacht dar und z.T. sind Boller dabei, die bei uns die Wande wackeln Einblicke in die Genehmigungspraxis. Wir sind hier im Austausch, aber noch ohne Ergebnis.
lassen.
14 Gropel- Bolzplatz Der Bolzplatz ist Treffpunkt von Teenagern die bis in die Nacht fir ~ Die Senatorin fiir Umwelt, Klima und Wissenschaft, Referat 22:
ingen Leuthener Strae ordentlich Larm sorgen Verhaltensbezogener Larm ist kein Thema der Larmaktionsplanung. Beschwerden sind an die
Gropelingen Ortspolizeibehorde oder die zustéandige Bauordnung zu richten.
15 Vahr keine Feuerwerke Heute ( 31. Marz 2023 ) ab ca 21.45 Uhr gab es lauten Krach durch  Der Senator fiir Inneres und Sport:

mehr !

ein Feuerwerk, wohlgemerkt, ich wohne in der Gartenstadt Vahr.
Wie ich durch die Polizei erfahren habe, kam der Krach vom der
sog. "OVB-Arena", ehemals Stadthalle. Ich selbst finde ja ein
Feuerwerk ganz nett. Nur weild ich, wie schnell die Tierwelt sich
gestort fuhlt. Selbst wenn man nur einmal mit der Taschenlampe
nach draullen geht, schreckt das schon Vogel auf. Wir haben jetzt
Brut- und Setzzeit, ein Grund mehr auf unbedingte Stérungsfreiheit
zu achten. Was bitte bringt dieses Feuerwerk ? Irgendjemand wird
wieder einmal davon profitieren, auf Kosten anderer und der
Tierwelt. Also, Schluss damit Nada, Niente !!!

Bezuglich privater Feuerwerke ist festzuhalten, dass diese von der Senatorin fur Gesundheit,
Frauen und Verbraucherschutz/der Gewerbeaufsicht erlaubt werden. Dort haben wir keine
Einblicke in die Genehmigungspraxis. Wir sind hier im Austausch, aber noch ohne Ergebnis.
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