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Politischer Rahmen:
Ziele fur den Verkehrssektor in Deutschland und der EU

Die Ziele der Bundesregierung (aus dem Energiekonzept 2010):
Sektoribergreifendes Ziel:

o Minderung der Treibhausgasemissionen in Deutschland gegeniber
1990 um 40% bis 2020 und um bis zu 95% bis 2050 — kein Sektorziel fir
den Verkehr

Ziele fur den Verkehrssektor

e Minderung des Endenergiebedarfs gegentber 2005 um 10% bis 2020
und um 40% bis 2050

Die Ziele der EU (aus dem EU-Weil3buch Verkehr 2011):

o Minderung der Treibhausgasemissionen des Verkehrs um 60% bis 2050
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Zur Erreichung der Klimaschutzziele muss der Verkehr
einen Beitrag leisten — bis jetzt ist kaum etwas passiert

www.oeko.de

Treibhausgasemissionen in Deutschland (Mio. Tonnen)

Gesamt Ziele:
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Guterverkehr und Luftverkehr sorgen fur
weiteren Anstieg des Energiebedarfs

www.oeko.de

Endenergiebedarf des Verkehrssektors in Deutschland
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= Entwicklung der Verkehrsleistung
X = "
2 Im Personen- und Guterverkehr
g 1800 1200
- i Verkehrsprognose 2030: 5
§ 1600 - 2010-2030: ~ +12% - § Verkehrsprognose 2030:
38 i 8 1000 2010-2030: ~ +38% L
= 1400 z
£ £
g I g2
g 1200 + % 800
% i % :+92%
E 1000 -+ mSSU S 7
3 = Pkw 8 400
800 Kraftrad m StraBengUterverkehr
I Flugzeug (GV)
600 400 E Binnenschiff

mBahn (PV) m Bahn (GV)
400
200
200
0 ; 0
1990 1995 2000 2005 2010 1990 1995 2000 2005 2010

Klimaschutzkonferenz Bremen| Dr. Wiebke Zimmer| 25. November 2014 Quelle: TREMOD 5.25 — Trendszenario 5




Oko-Institut e V.

Entwicklung der CO2-Emissionen
Im Verkehr in Deutschland

« Sowohl im Personen-, insbesondere aber im Guterverkehr, steigt die
Verkehrsleistung weiter an

« Im StralRenpersonenverkehr kann die technische Effizienzsteigerung den
Anstieg der Verkehrsleistung mittlerweile kompensieren: die CO2-Emissionen
nehmen - leicht - ab

« Im StralRenguterverkehr nehmen die CO2-Emissionen allerdings weiter zu
» Hochste Wachstumsraten hat der Flugverkehr

=) Minderung der CO2-Emissionen im Verkehrssektor 1990-2012 nur 5,5%,
inklusive des internationalen Luft- und Seeverkehrs sogar Anstieg um 2,5%

Eine Trendfortschreibung reicht also bei Weitem nicht aus, um die
Klimaschutzziele der Bundesregierung zu erreichen!

Die mediale Losung: Elektromobilitat; Aber: Wie weit kommen wir damit wirklich?
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Chance: Elektromobilitat - ist das die Losung?

Eigenschaften und Starken elektrischer Antriebe

o emissionsfreies Fahren
o hoher Wirkungsgrad im Vergleich zu konventionellen Antrieben

— geringe Kraftstoffkosten

— hohes CO, Minderungspotenzial

o Elektrische Antriebe tragen zur Diversifizierung der Energietrager bei, verringern die Abhangigkeit
von fossilen Energietragern

o Elektromobilitdt — als batterieelektrische Mobilitat verstanden — ermoglicht den Einsatz von
erneuerbaren Energien im Verkehrssektor und den Verzicht auf kohlenstoffhaltige Kraftstoffe

Zentrale Herausforderungen

o Elektromobilitdt muss sich gegen eine tber jahrzehntelang etablierte Antriebstechnologie und
entsprechende Beharrungskrafte durchsetzen

o Anforderungen / Erwartungen der Nutzer (Akzeptanz / Investitionsrisiko)
o Angebote der Hersteller

o Notwendige Ladeinfrastruktur und flankierende Angebote (Mobilitatsdienstleistungen)
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Elektromobilitat auf dem muhsamen Weg

aus der Nische

www.oeko.de

Entwicklung des Bestands an Elektrofahrzeugen in Deutschland
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Und was passiert, wenn sich Elektromobilitat
tatsachlich durchsetzt?

o Perspektivisch ist der Strallenverkehr mit einem sehr hohen Anteil elektrischer
Antriebe denkbar.

« Dies bedeutet jedoch eine sehr starke Anderung der Energienachfrage des Verkehrs
und hat Auswirkungen auf den Stromsektor.

e Verkehrs- und Stromsektor missen dann zusammen betrachtet werden.

o Wir haben uns mit Kollegen aus dem Bereich Energie & Klimaschutz in dem Projekt
~eMobil 2050 fur das BMUB angeschaut, was passiert, wenn wir das technische
Effizienzpotenzial maximal ausschopfen und ,so viel wie moglich® elektrifizieren.
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Maximale Elektrifizierung im Verkehr bedeutet
deutlichen Anstieg der Stromnachfrage

www.oeko.de

Grol3e Herausforderung, entsprechende Menge EE-Stroms zusatzlich zu einer Umsetzung der
Energiewende im Strom- und Warmemarkt im Jahr 2050 bereitzustellen.
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Zwischenfazit

Es ist ein Risiko, Klimaschutz im Verkehrssektor nur
durch Technologien zu adressieren.

Denn: Effizienzsteigerung und
Elektromobilitat reichen im
Verkehrssektor nicht aus,
auch die Verkehrsnachfrage
muss adressiert werden.
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Ein Beispiel-Szenario, wie der Verkehrssektor
sich auch entwickeln konnte.

Das Verbande-Szenario von WWF, BUND, NABU, VCD, Germanwatch:

KLIMAFREUNDLICHER VERKEHR IN DEUTSCHLAND
WEICHENSTELLUNGEN BIS 2050

Ziel: Minderung der Treibhausgasemissionen im Verkehr um 95%
Die 3 Handlungsfelder eines effizienten Verkehrssystems:

o Verkehrsverlagerung und —vermeidung
o Effizienzsteigerungen bei allen Verkehrstragern sowie Einfihrung alternativer Antriebe
o Dekarbonisierung von Kraftstoffen

Oko-Institut hat die Vorstellungen der Verbande in einem Szenario umgesetzt:
o Verkehrsverlagerung und -vermeidung: Annahmen-basiert

o Technologieentwicklung, Energiebedarf und Treibhausgasemissionen: Verwendung des
Modell TEMPS des Oko-Instituts (Transport Emissions and Policy Scenarios)
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Annahmen Verkehrsnachfrage Personenverkehr 2050

Wie entwickelt sich die Bevolkerung bis 20507

Bevdlkerung in Deutschland sinkt bis 2050 auf 73,6 Mio. Einwohner.

Demographischer Wandel: Menschen werden alter.

Wie lang sind die Wege, die wir zurticklegen?

Beschleunigung spielt als Ziel der Verkehrsinfrastrukturpolitik in Zukunft keine Rolle mehr.

Das Konzept der ,Stadt und Region der kurzen Wege* findet zunehmend
Berlcksichtigung in der Stadtplanung und Raumbewirtschaftung.

o kompaktere Siedlungsstrukturen, Nutzungsmischungen und attraktive Gestaltung der offentlichen
Raume

Langfristig Ruckgang der Wegelangen um 10%.
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Annahmen Verkehrsnachfrage Personenverkehr 2050

Welche Verkehrsmittel nutzen wir?

Der Umgang mit dem Pkw wird pragmatischer, ,Nutzen statt Besitzen® setzt sich durch.
o Anteil geteilte Nutzung am MIV: 36%
o Anteil des Pkw-Verkehrs an den Wegen sinkt von 60% auf 35%.

Der Fahrradanteil — inklusive Lastenfahrrader und Pedelecs — steigt an.
¢ In Kernstadten auf rd. 35%, in verdichteten/ [andlichen Raumen auf rd. 20%

Offentlicher Verkehr nimmt zu.

e Schienenpersonenverkehr (v.a. auf mittleren Distanzen) und Fernbusse gewinnen an
Bedeutung; der Anteil des OV verdoppelt sich

Luftverkehr schwacht sich durch deutlich hohere Ticketpreise ab: ,Pro Einwohner wird in
2050 in etwa so viel geflogen wie heute”
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Annahmen Verkehrsnachfrage Guterverkehr 2050

www.oeko.de

Wie viel wird transportiert? Wie weit werden Guter transportiert?

Transitverkehr plus 20%, Anstieg im Vergleich zu historischen Wachstumsraten moderat
Aufkommen fossile Energietrager: minus 95% (Klimaschutzziele)

Verteilverkehr Leichter Anstieg (Zunahme von eCommerce)

Transportweiten Landwirtschaftliche Produkte, Nahrungs- und Futtermittel: minus 40%

(Starkung regionaler Kreislaufe)

Auslastung innerstadtisch: +20% (Optimierung der urbanen Logistik);
Fernverkehr: +5%
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Annahmen Verkehrsnachfrage Guterverkehr 2050

Mit welchen Verkehrsmitteln werden Transporte realisiert?

Schiene und Schiff werden im intermodalen Wettbewerb kostenseitig gestarkt: die Kombination
von Schiene, Wasserstral3e und Stral3e gewinnt an Bedeutung.

2050 kdnnen bis zu 225 Mrd. tkm auf der Schiene transportiert werden.

Insgesamt sinkt der Anteil des Stral3engiterverkehrs an der Verkehrsleistung von 72% auf 50%.

Luftfrachtverkehr: +30% bis 2050 gegentber 2010 (weniger stark als in der Vergangenheit)
Seeverkehr tber deutsche Hafen: +35% bis 2050 gegeniiber 2010
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Chance Guterverkehr in 2050:
Verdopplung auf der Schiene

www.oeko.de
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Klimaschutz im Verkehrssektor moglich?

www.oeko.de

o Chance: Zahlreiche Szenarien und Studien zeigen, dass eine Wende im Verkehr hin
zu mehr Energieeffizienz und Klimaschutz nétig und moglich ist.

o Risiko: Nur in eine Richtung denken reicht nicht aus; Klimaschutz im Verkehr setzt sich
aus vielen Einzelbausteinen zusammensetzen.

o Chance: Ein Schlussel dabei ist neben Technik und Effizienzsteigerungen ein
verandertes Verkehrs- und Nachfrageverhalten.

Hier spielen die Kommunen und Stadte eine entscheidende Rolle.
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Die Rolle der Stadte ist wesentlich zur Erreichung der
(nationalen) Klimaschutzziele

»...EIne Kommune, die sehr gute Alternativen zum eigenen Pkw bereitstellt und die Pkw-Nutzung
obsolet macht, ermdglicht es den Bewohnern die Abschaffung des eigenen Pkw in Erwagung zu
Ziehen....Eine Verkehrswende muss daher auf kommunaler Ebene eingeleitet werden!”

Martin Randelhoff

Mehr Lebensqualitat in Stadten zu erreichen, ist das Ziel vieler Kommunen.

Chance: Viele Malinhahmen zum Klimaschutz gehen mit einer Steigerung der
Lebensqualitat einher.

Auf EU-Ebene durch WeilRbuch Verkehr verankert: Zero-Emission-Zones ab
dem Jahr 2050.
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Das Spendenprojekt ,Stadt der Zukunft"

Am Beispiel von Bremen und Stuttgart hat das Oko-Institut untersucht:

o was die Stadte mit dem Verkehrsentwicklungsplan 2025 (Bremen) bzw. dem
Verkehrsentwicklungskonzept 2030 (Stuttgart) heute schon umsetzen bzw. planen

o wie die Konzepte beider Stadte zur Verkehrsentwicklung weitergedacht werden
kbnnen:

— Langfristige Szenarien bis 2050 aufbauend auf den bestehenden Konzepten

-~ Wirkung auf das Verkehrsaufkommen und die CO2-Emissionen

o welche Rahmenbedingungen bei der Gestaltung lebenswerter Innenstédte durch einen
emissionsfreien Verkehr wesentlich sind.
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Die MalRnahmen sind bekannt, die Vorgehensweise
entscheidend: Blrgerinnen und Blrger entwickeln die Vision

www.oeko.de
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o
4 Wirkung auf den Modal Split im Personenverkehr
Basisszenario 2010 Zielszenario VEP Langfristszenario 2050
2025
% o 1% 15% 2904 zu Ful
& = Fahrrad
8 m MY
- oV
VEP 2025:

Reduktion MIV-Verkehrsleistung um 15 %, Anstieg im OV um 13 %.

Ausblick 2050:

Zusatzlich zur Férderungen des FuB- und Fahrradverkehrs sowie des OPNV machen weitere
Regelungen den Autoverkehr zunehmend unattraktiver (z.B. Parkraumbewirtschaftung)

* Weitere Forderung geteilte Nutzung (Car- und Bikesharing)
* hohere Mobilitatskosten fur den motorisierten Verkehr
« Praferenzen &ndern sich und es wird weniger h&ufig mit dem eigenen Auto gefahren.

Abnahme MIV um 42 Prozent, Anstieg Fahrradverkehr um 54 %
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Beitrag zum Klimaschutz in Bremen

www.oeko.de

CO2 — Minderungspotenzial (Personen- und Guterverkehr):
o 2025: 31 % VEP 2025 (Technologieentwicklung: Trendszenario)
e 2050: 62 % (Technologieentwicklung: Trendszenario)

e 2050: 87 % (Technologieentwicklung: ambitioniert)

Im Personenverkehr werden 40% der Minderungspotenziale im Trendszenario
durch MalRnahmen zur Verlagerung und Vermeidung des MIV erreicht

o Selbst unter Einsatz der neuesten Technologien verbrauchen Pkw weiterhin Flache,
verursachen Larm sowie Emissionen und stellen ein Sicherheitsrisiko dar.

o Technologische Optionen sind mit grol3er Unsicherheit behaftet.

o Malinahmen zur Veranderung des Verkehrsverhaltens sind wesentlich.
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Klimaschutz im Verkehrssektor moglich?

o Chance: Zahlreiche Szenarien und Studien zeigen, dass eine Wende im Verkehr hin
zu mehr Energieeffizienz und Klimaschutz nétig und maoglich ist.

e Risiko: Nur in eine Richtung denken reicht nicht aus; Klimaschutz im Verkehr setzt sich
aus vielen Einzelbausteinen zusammensetzen.

o Chance: Ein Schlissel dabei ist neben Technik und Effizienzsteigerungen ein
verandertes Verkehrs- und Nachfrageverhalten. Hier spielen die Kommunen eine
entscheidende Rolle.

o Kilar ist, dass es eine Gesamtstrategie fur mittel- und langfristige Veranderungen
braucht, die auch die Verkehrsnachfrage bertcksichtigt und alle Ebenen (national,
Lander, Kommunen) vereint.

o Eine Verkehrswende erfordert ein grundsatzliches Umdenken mit verbindlichen
Zielen.

o Chance: Klimaschutz im Verkehr kann viele positive ,Nebenwirkungen® entfalten, die
auch kommuniziert werden sollten, denn Klimaschutz und Lebensqualitat gehen in
diesem Sektor oft Hand in Hand.
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Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!!

www.oeko.de

Dr. Wiebke Zimmer Telefon +49 30 405085-363
stellv. Bereichsleiterin 1&U w.zimmer@oeko.de

Oko-Institut e.V.
Blro Berlin
Schicklerstral3e 5-7
10179 Berlin

w

Klimaschutzkonferenz Bremen| Dr. Wiebke Zimmer| 25. November 2014 26




