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Larm zahlt zu den am starksten empfundenen Umweltbeeintrachtigungen. Zur
Erfassung und Verbesserung der Larmsituation wurde die europaische
Umgebungslarmrichtlinie erlassen. In einer ersten Stufe wurden 2007 fir
Bremerhaven die Larmbelastungen durch Hauptverkehrsstrallen kartiert. Der
Aktionsplan zur Larmminderung in Bremerhaven wurde am 04.09.2008 durch den
Bau- und Umweltausschuss der Stadt Bremerhaven beschlossen.

Im Jahr 2012 erfolgte in einer 2. Stufe fur Bremerhaven eine weitergehende
Larmkartierung. Diese beinhaltet Stra3en ab einer durchschnittlichen Verkehrsstarke
von etwa 1.000 Fahrzeugen pro Tag. Daruber hinaus wurden erstmals Gewerbelarm
(inklusive Hafenlarm) und Schienenverkehrslarm von nichtbundeseigenen Strecken
berechnet. Auf eine Betrachtung des Flugverkehrs wurde verzichtet, da ein
Verfahren zur Flughafenschliel3ung eingeleitet wurde.

Far die Ermittlung von Schienenverkehrslarm von bundeseigenen Strecken ist das
Eisenbahn-Bundesamt verantwortlich. Derzeit liegen Daten aus dem Jahr 2009 vor,
mit aktuellen Daten ist Ende des Jahres 2014 zu rechnen.

Fir die Larmaktionsplanung wurden durch den Gesetzgeber keine Grenzwerte
festgelegt, somit besteht auch kein zusatzlicher Rechtsanspruch. Zur Entscheidung,
wann Larmschutzmalnahmen gepruft werden und um sich auf besonders betroffene
Bereiche zu konzentrieren, wurden flir die 2. Stufe der Larmaktionsplanung in
Bremerhaven die Auslosewerte von Lpen= 65 dB(A) und Lnigni= 55 dB(A) festgelegt.
Um neben der Hohe der Uberschreitung auch die Anzahl der Betroffenen (iber den
Auslosewerten zu berucksichtigen, wurde im Rahmen der Larmkartierung auch die
Larmkennziffer bestimmt.

In der Nacht sind durch den StralRenverkehr etwa 10 % der Bremerhavener
Bevolkerung von Larmbelastungen Uber dem Ausldsewert betroffen. Bezogen auf die
Streckenlange ist auch der Schienenverkehr, insbesondere auf den bundeseigenen
Schienenstrecken, ein bedeutender Verursacher von Umgebungslarm in
Bremerhaven. Nach der 1. Kartierung durch das Eisenbahn-Bundesamt aus dem
Jahr 2009 waren in der Nacht circa 5 % der Bremerhavener Bevolkerung uber dem
Auslésewert der 2. Larmaktionsplanung betroffen.

Offentlichkeit, Politik und Verwaltung wurden und werden umfangreich in die
Larmaktionsplanung eingebunden. Neben der Vorstellung der Ergebnisse der
Larmkartierung durch Auslage und im Internet wurden vertiefende Erérterungen in
einer Burgerversammlung und in den Stadtteilkonferenzen durchgefuhrt. Nachdem
der Entwurf des Larmaktionsplanes durch den Bau- und Umweltausschuss zur
Kenntnis genommen wurde, ist eine weitere Beteiligung der Offentlichkeit
vorgesehen. In allen diesen Phasen ist auch das Einbringen von Anmerkungen und
Vorschlagen maoglich.

Die Einbeziehung aller fir die Umsetzung von MalRnahmen zustandigen
kommunalen Behorden erfolgt in einer amtertbergreifenden Arbeitsgruppe, welche
die Larmaktionsplanung begleitet und unter Berucksichtigung der
Offentlichkeitsbeteiligung Manahmen erarbeitet.

Ziele

Fir die Larmaktionsplanung wurden drei Schwerpunkte gesetzt:

e Schaffung einer moglichst geringen Larmbetroffenheit in Bremerhaven, d.h.
prioritar die Bereiche mit einer hohen Larmkennziffer behandeln
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e Bekampfung von Larmspitzen, um die Gesundheitsgefahrdung besonders
belasteter Menschen (Uber 70 dB(A) flur den gesamten Tag / 60 dB(A) nachts)
Zzu mindern
e Ausweisung von Ruhigen Gebieten zum Schutz von Ruckzugsgebieten vor der
Verlarmung

Dazu sollen u. a. die Larmkartierung und der Larmaktionsplan als Grundlage flr die
Bauleitplanung dienen, umweltfreundliche Verkehre geférdert werden und ein
effektives Verkehrsmanagement betrieben werden.

MafRnahmen und Umsetzung

Die nachfolgend hier aufgefihrten MaRnahmen sind die Vorschlage der
amteriibergreifenden Arbeitsgruppe und aus der Offentlichkeitsbeteiligung.

Die Vorschlage stehen zum Teil noch unter dem Vorbehalt der Beschlussfassung
durch die Politik, der Bereitstellung von Mitteln und einer genaueren Prufung der
Umsetzbarkeit. Genauso kdnnen noch weitere MaRnahmen [beispielsweise durch
die Politik oder die weitere Offentlichkeitsbeteiligung] erganzend hinzugefligt werden.
In der Regel sind die Finanzmittel nicht spezifisch flr den Larmschutz vorgesehen,
aber die Berucksichtigung der Larmsituation ist ein wichtiger Aspekt fur die
Verwendung der Mittel.

StraBenverkehr

Der StraRenverkehr ruft in Bremerhaven im Vergleich zu den anderen Larmquellen
die meisten Belasteten hervor. Daher wurden bereits im 1. Larmaktionsplan
zahlreiche MalRnahmen beschlossen und umgesetzt, die hauptsachlich eine
Verbesserung der Strallenoberflache und des Verkehrsflusses zum Ziel hatten. Der
Ausbau der Elbestralle ist teilweise umgesetzt, die endgultige Fertigstellung ist 2015
zu erwarten. Der Ausbau des Elbinger Platzes wurde in das Hauptverkehrsstral3en-
Bauprogramm ab 2014 aufgenommen.

Verbesserung der Fahrbahnoberflache

Je nach Art und Zustand der vorhandenen Oberflache kdnnen Larmminderungen von
bis zu 6 dB erreicht werden, bei Verwendung von larmoptimierten Asphalten sind
weitere Minderungen maoglich. Die Kosten fur die Verbesserung der Fahrbahn-
oberflache sind im Vergleich zu anderen MaRRnahmen hoch, so dass eine Anderung
der Fahrbahnoberflache allein aus Larmschutzgrinden in der Regel nicht erfolgt. Bei
der Prioritatensetzung fur die geplanten Baumalinahmen wurde als ein Aspekt die
Larmbelastung bericksichtigt. Die folgenden baulichen Malinahmen sind geplant:

Elbinger Platz (Borriestral’e bis Bismarckstralle) — ca. 3.000 TEUR
Rickmersstrale (Hafenstralde bis Pestalozzistrae) — ca. 3.000 TEUR
Wourster Strale (Grauwallkanal bis Imsum) — ca. 2.900 TEUR

Borriestral3e (Ludwigstral3e bis Elbinger Platz) — ca. 1.100 TEUR
Schillerstralde (Georg-Seebeck-Strale bis Altonaer Stralde) — ca. 1.100 TEUR
Hans-Bockler-Stral3e (Bereich Heidjermarkt) — ca. 550 TEUR
Stresemannstralle (B212 bis Jan-Gron-Stralle) — ca. 3.000 TEUR
Melchior-Schwoon-Straf3e (Stresemannstr. bis Ernst-Reuter-Platz) — ca. 2.600
TEUR

Bahnhofsstralie — ca. 380 TEUR

e Cherbourger Stral’e (Wurster Stral3e bis Lotjenweg) — ca. 290 TEUR

e Blumenstralie — ca. 900 TEUR
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Elbestral’e (Ludwigstral’e bis Rheinstrale) — ca. 5.610 TEUR
Sachsenstral’e (Kloppstockstral3e bis Wittekindstralle) — ca. 150 TEUR
Barkhausenstralde — ca. 1.700 TEUR

Wittekindstralte — ca. 300 TEUR

Memeler Stralle — ca. 400 TEUR

Gebiet Scharnhorststralde — ca. 800 TEUR

Strodacker (Rastenburger StralRe bis Gauldstral’e) — ca. 530 TEUR
Schierholzweg (Beuthener Stralde bis Ratiborer Stra3e) — ca. 1.080 TEUR

Geschwindigkeit / Verkehrsfluss

Im Rahmen des Larmaktionsplans 2008 wurden bereits zahlreiche Malknahmen zur
verbesserten Koordinierung und Steuerung des Verkehrs umgesetzt. Im aktuellen
Plan steht, auch aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung, die Optimierung der
vorhandenen Koordinierung und Steuerung im Vordergrund.

In Bremerhaven bestehen bereits grof3flachig Tempo-30-Zonen und
Verkehrsbeschrankungen. Im Nebenstralennetz bestehen Ausnahmen von Tempo
30 nur in Abschnitten mit Linienbusverkehr oder durch weitergehende
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Fur kurzfristig und verhaltnismafig einfach
umzusetzende Larmminderungen wurden auch Geschwindigkeitsbeschrankungen an
Hauptverkehrsstralien untersucht. Die folgenden finf Abschnitte sind als
MalRnahmen geeignet, da eine Betroffenheit vorhanden ist, eine ausreichende
Larmminderung zu erwarten ist, keine regularen Linien des OPNV betroffen sind und
bedeutsame Verdrangungen des Verkehrs in umliegende Stral3en nicht zu erwarten
sind:

Pestalozzistralle

Deichstralde (Freigebiet bis Fahrstralle)

RheinstralRe (Bismarckstralde bis Friedrich-Ebert-Stralle)

An der Mihle (zwischen Georgstralle und Metzer Stralie)
Georg-Seebeck-Stralde (zwischen Georgstral’e und Schillerstralle)

Neben der Ausweisung der Geschwindigkeiten ist die Uberwachung der
Geschwindigkeit ein wichtiger Punkt zur Befolgung der Ausweisungen und der
Senkung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten. Daher werden in
Bremerhaven bereits umfangreiche und regelmafige Verkehrs- und
Geschwindigkeitskontrollen durchgefuhrt.

Malnahmen aus der Burgerbeteilung
Die hier aufgefuhrten Vorschlage werden noch nach Ermittlung der tatsachlichen
Belastungen und in Zusammenarbeit mit den zustandigen Behdrden Uberpruft:

e Jahnstralle — Verkehrsberuhigung

e Hartwigstralle — Beschrankung auf Anwohner

e An der Geeste — Verkehrsberuhigung

e Lindenallee (Poggenbruchstralie bis Vielander Weg) — Tempo 30

e Lindenallee / Vielander Weg - Kreuzung als abknickende Vorfahrtsstral’e mit
Bedarfsampel

e Kransburger Stra’e / Bramskampweg — Verkehrsberuhigung / Beschrankung
fur Lkw

e Eupener Stral’e — Verkehrsberuhigung, Verbesserung des Strallenzustands
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Schienenverkehr

Etwa 5 % der Bremerhavener Bevolkerung waren gemal der ersten Kartierung aus
dem Jahr 2009 nachts durch Schienenverkehr Gber dem Auslésewert belastet. Die
aktuellen Zahlen werden Ende 2014 erwartet. Dabei sind einerseits die zahlreichen
in Bremerhaven im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung der Bahn durchgefiuhrten
MalRnahmen zu bertcksichtigen, andererseits haben die Zugzahlen zugenommen
und es erhoht sich analog zum StraRenverkehr der Umfang der untersuchten
Schienenstrecken.

Am nichtbundeseigenen Schienennetz sind in Bremerhaven nur wenige Menschen,
zudem unter den Auslosewerten, betroffen.

Malnahmen der Bahn und des Bundes

Ende des Jahres 2013 werden die nach derzeitigem Stand des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms der Bahn moglichen aktiven Schallschutzmalinahmen in
Bremerhaven umgesetzt sein. Dann sind 16 Larmschutzwande in Bremerhaven
durch die DB mit verausgabten Baukosten von rund 14.000 TEUR errichtet worden.
Zusammen mit bereits bestehenden Larmschutzwanden im Bereich des Bahnhofs
Speckenbuttel bestehen dann rund 13 km Larmschutzwande entlang der
Bahnstrecken in Bremerhaven.

Fir Wohngebaude, die nicht ausreichend durch die aktiven Schallschutzmalinahmen
geschutzt werden oder bei denen aufgrund eines nicht ausreichenden Nutzen-
Kosten-Verhaltnisses gemal der Forderrichtlinie keine aktiven
Schallschutzmalinahmen im Rahmen der Larmsanierung durchgefuhrt wurden,
werden passive MalRnahmen (Schallschutzfenster, Lifter) geférdert. Die Arbeiten im
Bereich Bremerhaven-Sud wurden im Jahr 2011 abgeschlossen. Es wurden 37
Wohneinheiten (WE) geférdert und dabei 42 TEUR Bundesmittel eingesetzt.

Im Bereich Bremerhaven-Nord sollen die passiven Maltnahmen bis Mitte des Jahres
2014 umgesetzt sein. Bis Januar 2013 wurden 173 WE mit 160 TEUR geférdert. Die
zustandige DB-ProjektBau GmbH in KdIn schatzt, dass fur weitere 240 WE passive
SchallschutzmalRnahmen umgesetzt werden.

Bund und Bahn haben sich das Ziel gesetzt den Schienenverkehrslarm bis zum Jahr
2020 zu halbieren (bezogen auf 2008 bzw. 2000). Neben dem freiwilligen
Larmsanierungsprogramm sind dazu weitere Malihahmen notwendig. Seit Dezember
2012 gilt das Larmabhangige Trassenpreissystem, das die Umrustung von
Guterwagen auf leisere Bremsanlagen beschleunigen soll.

Zum Jahr 2015 wird der Schienenbonus abgeschafft, damit sind weitaus
umfangreichere Larmminderungsmafnahmen im Rahmen der Larmsanierung und
—vorsorge maoglich.

Kommunale Mal3nhahmen

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm hat aufgrund der Férderbedingungen nicht
zu einem lickenlosen Larmschutz entlang der Bahnstrecken in Bremerhaven gefihrt.
Um anhand weiter steigender Schienenverkehre eine Entlastung der Larm- und
Gesundheitsbelastungen fir die Anwohner zu erreichen, hat die Stadtverordneten-
versammlung Bremerhaven beschlossen, dass ein kommunales Larmschutz-
programm Bahn fir Bremerhaven entwickelt werden soll. Damit soll ein lickenloser
Larmschutz ermdglicht werden, der alle Burgerinnen und Burger gleichmafig und
gerecht vor Schienenverkehrslarm schatzt. Fur die Haushaltsjahre 2013 — 2015 soll
daher je ein Betrag von 600 TEUR abgesichert werden.
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Aufgrund der Bedeutung des Bahnlarms fir Bremerhaven soll der Larmaktionsplan
fortgeschrieben werden, wenn die aktuellen Kartierungsdaten des Eisenbahn-
Bundesamtes vorliegen.

Hafen-, Industrie- und Gewerbeflachen

Die groften betrachteten Larmquellen sind das Stadtbremische Uberseehafengebiet
Bremerhaven und das Fischereihafengebiet. Betroffene Gber den Auslésewerten sind
nicht ermittelt worden. Fir Industrie- und Gewerbebetriebe gelten strengere Auflagen
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz und der TA Larm, deren Einhaltung
durch das Gewerbeaufsichtsamt kontrolliert wird.

In der Bauleitplanung werden bei der Aufstellung oder Anderung von
Flachennutzungs- und Bebauungsplanen bestehende Anlagen und Nachbarschaften
anhand der ausgewiesenen oder vorhandenen Schutzwurdigkeit bertcksichtigt. Zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen werden die Flachen so vertraglich wie
moglich einander zugeordnet. Die Ergebnisse werden in der Bauleitplanung
bertcksichtigt, beispielsweise durch die Vergabe von Emissionskontingenten flr
Gewerbeflachen oder die Errichtung von Larmschutzwallen.

Flugverkehr

Die Stadtverordnetenversammlung hat beschlossen, die verfahrensrechtlichen
Schritte zur Schliellung des Regionalflughafens Luneort einzuleiten, daher wurde in
Abstimmung mit dem Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr auf eine Kartierung
verzichtet. Bei der Realisierung des Offshore-Terminals Bremerhaven im Blexer
Bogen wird der Regionalflughafen Luneort geschlossen.

Die Schliel3ung ist eine vollstandige und dauerhafte Reduzierung des Fluglarms, so
dass eine Kartierung des Fluglarms nicht als zielfUhrend erachtet wird.

Radverkehrskonzept

Der Magistrat der Stadt Bremerhaven erarbeitet ein Radverkehrskonzept mit dem
Ziel den Radverkehrsanteil zu erhéhen und ein fahrradfreundlicheres Klima zu
schaffen. Durch eine Verlagerung von Fahrten des Motorisierten Individualverkehrs
auf den Radverkehr wird Verkehrslarm vermieden.

Verkehrsentwicklungsplan

Der Magistrat ist aufgefordert einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufzustellen.
Das Kriterium Verkehrslarmbelastung wird dabei konsequent Berticksichtig finden.
Der VEP entwickelt eine langfristige Strategie und ein Leitbild fur den Verkehr in
Bremerhaven. Als Themen werden dazu u. a. die folgenden Bereiche bearbeitet,
untersucht und berucksichtigt:

Verkehrssteuerung und Verkehrsmanagement
Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Parken

Nachhaltige Mobilitat

OPNV

Radverkehr

FuBverkehr

Schienenverkehr

Verknupfung der Verkehrsmittel
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Férderung von OPNV und Nahmobilitit

Die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes tragt zur Verminderung des
Motorisierten Individualverkehrs bei und hilft damit die verkehrsbedingte
Larmbelastung zu senken. Der Nahverkehrsplan ist das wesentliche Instrument zur
Steigerung der Attraktivitdt des OPNV. Es bestehen weiterhin zahlreiche Initiativen
und Programme, die durch den VEP und das Radverkehrskonzept geblindelt und
erweitert werden:

. Jobticket

. Ausbau der Busbeschleunigung

. Schaffung von (Fahrrad-) Stellplatzen an Haltestellen zur besseren
VerknUpfung und der Vergrélierung des Einzugsgebietes der Haltestellen

. Herstellung von Barrierefreiheit im FuRwegenetz und beim OPNV, um fir alle

Bevolkerungsgruppen eine Alternative zum Kfz zu bieten

Schaffung attraktiver FuRwege und -verbindungen

Beteiligung an der Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit"

Beteiligung an der Aktion ,Stadtradeln®

Aktion ,Umsteigen” — freiwillige Abgabe des Flhrerscheins gegen ein halbes
Jahr kostenlose freie Fahrt

. Kampagne ,Pedelecs testfahren — mit Rickenwind in Bremerhaven®

Forderung der E-Mobilitat

Durch die Elektromobilitat lassen sich Synergieeffekte bei Klimaschutz,
Verbesserung der Luftglte und Larmminderung erzielen. Die Wirkung von
Elektromobilitat fur den Larmschutz entfaltet sich vor allem bei geringen
Geschwindigkeiten, Anfahrvorgangen und bei Lkw sowie Motorradern/Mopeds.

Auf die Gesamtlarmbelastung kann Elektromobilitat mittel- bis langfristig Wirkungen
erzielen.

Als Bestandteil der Modellregion Elektromobilitat Nordwest Bremen/Oldenburg wird
in Bremerhaven die Infrastruktur von Ladestationen verbessert und die Integration
von E-Fahrzeugen in die Firmenfahrzeugflotten vorangetrieben.

Bauleitplanung

Vorausschauende Konfliktvermeidung ist bereits ein grundlegendes Prinzip in der
Bauleitplanung. Der Larmaktionsplan in Zusammenhang mit der Larmkartierung wird
in der Stadt- und Bauleitplanung als Grundlage dienen, um Larm starker in der
Abwagung zu berucksichtigen.

Durch wohnungsnahe Versorgung durch den Einzelhandel in den Stadtteilen oder
die Schaffung attraktiver Wohnangebote in der Innenstadt soll in einer ,Stadt der
kurzen Wege*“ die Entstehung von unnétigem Kfz-Verkehr vermieden werden.

Die Schaffung einer hohen Aufenthaltsqualitat steigert den ,Wohlfihlfaktor und sorgt
fur eine Verbesserung des subjektiven Larmempfindens.

Verkehrsplanung

Durch Verkehrssteuerung und —management mit u. a. einer Hierarchisierung des
StralRennetzes, der Blindelung des Verkehrs im Hauptverkehrsstralennetz und
Tempo 30 Bereichen kdnnen die Verkehrslarmbelastungen minimiert werden.
Durch eine larmmindernde Stral’enraumgestaltung kann und wird ein weiterer
Beitrag geleistet.
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Passiver Larmschutz durch kommunale Forderung

Die Verminderung des AulRenlarmpegels steht im Fokus der Larmaktionsplanung.
Die MalRnahmen dazu sind teilweise in Ihrer Wirkung zum Unterschreiten der
Ausldsewerte nicht ausreichend, an manchen Orten nicht umsetzbar oder sind im
Verhaltnis zur erreichten Entlastungswirkung zu kostenaufwandig. Daher wird als
erganzende Malinahem die Auflage eines Schallschutzfensterprogramms fur hoch
belastete Wohnungen und die Bereitstellung der dazu notwendigen Mittel angeregt.

Hafentunnel

Durch die Realisierung des Hafentunnels wird eine attraktive und leistungsfahige
Anbindung des Uberseehafens an die Bundesautobahn A27 geschaffen. Dadurch
wird der Stadtverkehr von den Hafenverkehren entlastet. Durch die Flihrung in einem
Tunnelbauwerk wird zudem im grof3raumigen Umfeld der Cherbourger Stral3e eine
erhebliche Reduzierung der Larmbelastung erreicht.

Ruhige Gebiete

Gemeinsam mit der Stadtgemeinde Bremen wurden fur das Land Bremen Kriterien
fur die Ausweisung von Ruhigen Gebieten erarbeitet. Ziel ist, dass in jeder
Stadtregion mindestens ein ruhiger Bereich vorhanden ist. Wenn maoglich sollten die
Bereiche miteinander vernetzt sein.

Eine gesamtstadtische Betrachtung, insbesondere auch unter dem Aspekt der
Vernetzung, ist ohne eine Berucksichtigung aktueller Larmdaten zum bundeseigenen
Schienennetz nicht effektiv darstellbar. Daher erfolgt die Ausweisung der Ruhigen
Gebiete mit der ohnehin geplanten Fortschreibung des Larmaktionsplans nach Erhalt
der Larmkartierungsdaten durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Wirksamkeitsbetrachtung zur Larmaktionsplanung

Unter Berucksichtigung der Mal3nahmen zur Verbesserung der Strallenoberflache
und der Reduzierung der Geschwindigkeit wurde eine erneute Berechnung der
geschatzten Anzahl durch Straldenverkehrslarm betroffener Personen durchgefuhrt.

Die Gesamtzahl der Betroffenen, als auch die Anzahl der Uber den Auslosewerten
der Larmaktionsplanung betroffenen Personen hat sich jeweils um etwa 10 %
verringert. In den hochsten Larmbereichen fallt der Anteil der Minderung hoher aus.
Insgesamt werden durch diese Manhahmen mehr als 16 % der Bevdlkerung um
mehr als 2 dB entlastet. Am Elbinger Platz, der Borriestral3e und in der Schillerstralle
wird der Grol¥teil der Betroffenen um mehr als 5 dB entlastet.

Die Realisierung des Hafentunnels fuhrt zu einer weiteren Minderung der Anzahl von
Larm betroffener Personen. Fur die prognostizierten Verkehrszahlen des Jahres
2025 werden etwa 500 Menschen weniger Uber dem Auslésewert von 55 dB(A) fur
die Nacht belastet sein. Insgesamt werden nachts ca. 4.900 Personen um 1-3 dB,
ca. 2.000 Personen um 3-6 dB und ca. 500 Personen um mehr als 6 dB entlastet.

Die Minderungen durch die langfristigen, vor allem organisatorischen Malihahmen

und die Verbesserung des Verkehrsflusses kdnnen durch die Berechnungen nicht
erfasst werden.
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