Der Senator fir Umwelt, Bau, und Verkehr Bremen, den 11.07.2012
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Bericht der Verwaltung
fur die Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie (S)
am 19. Juli 2012

Fortschreibung der OPNV-Planung der Stadtgemeinde

Bremen
fir den Nahverkehrsplan 4 (NVP) des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bremen
Niedersachsen (ZVBN)

Sachstand

Der Nahverkehrsplan des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen
(ZVBN) fir den straBengebundenen OPNV (Bus/StraBenbahn/Linientaxi nachfolgend
OPNV genannt) im Zustandigkeitsbereich des ZVBN ist gemaB der OPNV-Gesetze

der Lander Bremen und Niedersachsen spatestens nach 5 Jahren fortzuschreiben.
Nachdem der aktuell noch geltende Nahverkehrsplan im Dezember 2007 beschlossen
wurde, muss die Fortschreibung des OPNV-Nahverkehrsplans des ZVBN in der zweiten
Jahreshalfte 2012 inklusive aller Gremienbeschllsse abgeschlossen sein. Die
Bearbeitung der Fortschreibung fuhrt der ZVBN im Auftrag der ihm angehdrigen
Gebietskérperschaften durch. Dabei liefern die kreisfreien Stadte im ZVBN diesem ihre
MaBnahmen als Textbausteine zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Bei
grenzuberschreitenden MaBnahmen findet grundsétzlich eine gegenseitige
Abstimmung zwischen den betroffenen Gebietskérperschaften statt, deren Ergebnis der
ZVBN im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans berlcksichtigt.

Als Basis fur eine Beschlussvorlage der Verbandsversammlung des ZVBN uber einen
neuen Nahverkehrsplan im Dezember 2012 dient somit auch der hiermit vorgelegte Tell
der Stadtgemeinde Bremen.

Der zu beschlieBende Nahverkehrsplan hat einen Geltungszeitraum von 5 Jahren.
MaBnahmen, deren Realisierung in diesem Zeitraum nicht erfolgen wird bzw. die sich
noch in planerischer Untersuchung befinden, sind hier nicht enthalten.

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie hat in ihrer
Sitzung am 12.1.2012 die Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplanes (VEP)
beschlossen. Im VEP werden MaBnahmen untersucht, die bis zum Jahr 2025 realisiert
werden kénnen. Im VEP werden im Unterschied zum NVP MaBnahmen fur alle
Verkehrmittel und deren Wechselwirkungen untereinander untersucht. Der zu
beschlieBende NVP stellt fir die Untersuchungen bezliglich der Weiterentwicklung des
OPNV im VEP eine wesentliche Grundlage dar. Im Rahmen der im VEP vorgesehenen
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umfangreichen Untersuchungen zur Weiterentwicklung des OPNV und des SPNV wird
eine umfangreiche Beteiligung der Beirate auf Regionalkonferenzen und der
Bdrgerinnen und Blrger auf regionalen Bargerforen sowie im Internet stattfinden. Das
Ergebnis des in 2014 zum Beschluss vorgesehenen VEP wird dann wiederum in die
nachste Fortschreibung des Nahverkehrsplans Eingang finden. Hierdurch werden der
gesetzlich zwingend fortzuschreibende NVP und das Planverfahren des VEP
miteinander verzahnt.

Unter Berucksichtigung der Regelungen Gber den Nahverkehrsplan im

Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz, im Bremischen OPNV-Gesetz sowie in der

Zweckverbandssatzung mussen die Nahverkehrsplane:

- vorhandene Verkehrsstrukturen beachten,

- unter Mitwirkung der vorhandenen Unternehmen zustande gekommen sein,

- nicht zu Ungleichbehandlungen von Unternehmen fihren und

- die von den einzelnen Verbandsmitgliedern aufgestellten OPNV-Planungen, in
denen diese ihre Ziele fur die Ausgestaltung und Finanzierung des OPNV in ihrem
Plangebiet darstellen, bertcksichtigen.

Der fortzuschreibende Nahverkehrsplan ist, wie bereits seine Vorgénger,
folgendermaBen gegliedert:

Teil A: Bestandsaufnahme

Teil B: Abschatzung des kinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens im
OPNV (wird vom ZVBN erstellt)

Teil C: MaBnahmen zur Sicherung, Entwicklung und Verbesserung des OPNV

Teil D: Finanzierung (ZVBN erstellt Kapitel zu Finanzierungsmaéglichkeiten)

Teil E: Prioritaten (ZVBN erstellt Kapitel zu Kriterien fur Prioritaten)

Gegeniiber dem zurzeit noch geltenden NVP 3 gibt es fiir die Fortschreibung bei den
zuvor genannten inhaltlichen Teilen A und B keine grundsatzlichen Anderungen, zumal
sich die Prognosegrundlage seit der Erstellung des NVP 3 kaum verandert hat. Diese
allgemeinen Teile werden vom ZVBN im Rahmen der Fortschreibung im Detail — z.B.
bei der Aktualisierung der Einwohner- und Beschaftigtenzahlen - angepasst und
befinden sich aktuell noch in der Bearbeitung. Wesentlich fur die Fortschreibung des
NVP sind dagegen die Projekte zur Weiterentwicklung des OPNV im Teil C, die sich
auch im Kapitel E wiederfinden und dort eingeordnet werden. Diese MaBnahmen waren
bereits weitgehend im NVP 3 enthalten. Sie werden in die Fortschreibung des NVP 4 zu
einem groBen Teil Gbernommen (siehe die nachfolgenden Textbausteine zum NVP 4 in
dieser Vorlage) und durch neue MaBnahmen erganzt, dabei wurden aktuelle
Entwicklungen fur die Planung und Umsetzung von OPNV-MaBnahmen bertcksichtigt.
Uber den aktuellen Sachstand des schienengebundenen OPNV wurde die Deputation
far Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L/S) am 09. Februar 2012
informiert / Vorlage 18/74 (S). Der dort berichtete Sachstand wurde fir die
Fortschreibung des NVP Gbernommen.

Nachfolgend wird der Teil A (bereits vorliegender Textbaustein des ZVBN) sowie alle in
die Fortschreibung des NVP (NVP 4) aufzunehmenden MaBnahmen dargestellt (Teil
C). Hierzu zahlen entsprechend der inhaltlichen Vorgaben des Nahverkehrsplans
neben der eigentlichen Fortschreibung (umzusetzende bzw. geplante MaBnahmen)



auch die im Geltungszeitraum des zurzeit noch aktuellen NVP umgesetzten und
begonnenen MaBnahmen (Bilanzierung) sowie MaBnahmen, die nicht weiter verfolgt
werden und zu prifende MaBnahmen. Der Bericht enthalt dartber hinaus den Teil E in
Form einer Tabelle.

Der Teil D liegt noch nicht vor. Er enthalt die Darstellung der Finanzierungs-
moglichkeiten in allgemeiner Form und wird vom ZVBN erarbeitet.

Teil A: Bestandsaufnahme (bereits vorliegender Textbaustein des ZVBN)
OPNV-Gesamtangebot

Das OPNV-Gesamtangebot in der Stadtgemeinde Bremen besteht aus 10 SPNV-
Linien, 14 StraBenbahnlinien, 55 Stadtbuslinien und 26 Regionalbuslinien (jeweils inkl.
Nachtverkehr). Das Gesamtnetz teilt sich in die Bedienungsgebiete Bremen-Stadt und
Bremen-Nord auf. Zudem ist Bremen an den Fernverkehr angebunden. InterCity-Zlge
kénnen mit Zeitkarten des VBN und einem entsprechenden Aufschlag innerhalb des
Verbundes ebenfalls zum VBN-Tarif genutzt werden.

SPNV-Anbindung

Die Stadt Bremen wird durch die SPNV-Linien RX1, RX2, RX4, RS1, RS2, RS3, RS4,
R1, R4 und R6 an das SPNV-Netz und die umliegenden Oberzentren angebunden.
Von besonderer Bedeutung fir den innerstadtischen Verkehr ist die Linie RS1:
Bremen-Farge - Bremen-Vegesack - Bremen Hbf — Bremen-Mahndorf — Verden.

Stadtverkehr

Die Hauptlast der OPNV-Bedienung iibernimmt ein weit verzweigtes StraBenbahn- und
Busliniennetz, das Bremen-Stadt und Bremen-Nord erschliet (siehe Plan in
Dateianlage 1: Gesamtnetz).

e StraBenbahnnetz

Das StraBenbahnnetz besteht aus acht Durchmesserlinien (1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10).
Wahrend der morgendlichen Berufsverkehrszeit verkehren zur Verstarkung zuséatzlich
drei SchnellstraBenbahnlinien (1S, 3S, 4S) lUberwiegend auf denselben Linienwegen
der Hauptlinie von den Endhaltestellen zur Innenstadt.

e Stadtbuslinien

Erganzt wird das StraBenbahnnetz im Bedienungsgebiet Bremen-Stadt durch 31
Stadtbuslinien (inklusive einer Schnellbuslinie). In Bremen-Nord gibt es ein
eigenstandiges Busliniennetz, das mit 14 Buslinien schwerpunktmaBig auf das
Mittelzentrum Vegesack mit Anschluss an den SPNV in Richtung Bremen-Stadt (Linie
RS1) ausgerichtet ist. Durch die Anbindung an den Verknipfungspunkt Grépelingen ist
der Anschluss an das stadtbremische StraBenbahnnetz hergestellt.

Die Buslinien lassen sich wie folgt den verschiedenen Linienformen zuordnen:



. . Linien in Bremen-|Linien in Bremen-Nord
Linienformen

Stadt (Bezug Vegesack)
Durchmesserlinie |24, 25, 26, 27 90, 91, 92, 94, 95
Halbmesserlinie 20, 63 87, 98, 99
Zubringer-/ 30, 31, 33/34, 37,|80, 81, 82, 93, 96, 97
Abbringerlinie 38, 40, 41, 418, 42,

44, 51, 53, 55, 57,
58, 61, 62, 65, 66

Tangentiallinie 21, 22, 28, 29, 52

Tabelle: Zuordnung der Buslinien in Bremen nach Linienformen ohne Nachtlinien
(Quelle: Fahrplan 2012/2013)

Die Durchmesser- und Halomesserlinien ibernehmen gemeinsam mit den
StraBenbahnlinien die HaupterschlieBung des Bedienungsgebietes Bremen-Stadt. Auf
ihnen werden die starken Fahrgaststréme zwischen den Stadtteilen und der Innenstadt
abgewickelt. Erganzt werden sie durch Zu- und Abbringerlinien, die mit den
vorgenannten Linien sowie mit dem SPNV an mehreren Umsteigepunkten verknipft
sind und weitere Stadtteile erschlieBen. Eine weitere Ergédnzung erhalt das Liniennetz
durch Tangentiallinien, die Stadt- und Ortsteile miteinander verbinden, ohne das
Stadtzentrum zu berihren; diese Linien nehmen zum Teil auch nachgeordnete
ErschlieBungsaufgaben wahr.

e Schnellbusse

Die Schnellbuslinie 41S hat gegenlber der Hauptlinie eine teilweise gednderte
Linienfihrung und bedient unterwegs nicht alle Haltestellen.

e Zeitliches Verkehrsangebot

Der Betrieb der StraBenbahn- und Buslinien in Bremen-Stadt beginnt gegen ca.
05:00 Uhr und endet gegen 23:30 Uhr werktaglich (bezogen auf die Innenstadt). Der
Betrieb der Buslinien in Bremen-Nord beginnt ca. 05:00 Uhr und endet um ca.

01:00 Uhr werktaglich (bezogen auf Bf Vegesack). Die Betriebszeiten werden in die
folgenden drei Verkehrszeiten unterteilt:

o Hauptverkehrszeit (HVZ, Tagesverkehr): montags - freitags von 06:30-08:30 Uhr
und 15:00 (teilweise bereits ab 12:30 Uhr) - 18:30 Uhr

o Normalverkehrszeit (NVZ; Tagesverkehr): montags - freitags zwischen den
Hauptverkehrszeiten sowie von 18:30 - 20:00 Uhr; sonnabends von 09:00 -
18:00 Uhr

o Schwachverkehrszeit (SVZ; Frih-/Spat- und Wochenendverkehr): montags -
freitags vor der HVZ bis 06:30 Uhr und nach der NVZ ab 20:00 Uhr; sonnabends
vor und nach der NVZ sowie sonntags und an Sonn- und Feiertagen gilt bis
10:00 Uhr eine von der tbrigen SVZ abweichende Taktdichte

Im Grundfahrplan gilt auf den Durchmesserlinien (StraBenbahn und Bus) in der HVZ
und NVZ von Montag bis Samstag ein 10-Minuten-Takt (StraBenbahnlinien 4 und 6
[wahrend der Vorlesungszeit] in der HVZ: 5-Minuten-Takt; Buslinien 24, 25 und 26/27 in
der HVZ: 7,5-Minuten-Takt).

In der SVZ morgens wird im 15-Minuten-Takt und abends im 20-Minuten-Takt
gefahren. In den Sommerferien verkehren die StraBenbahnen und Busse auf den



Durchmesserlinien in der HVZ und NVZ im 10-Minuten-Takt, die Anschlusslinien
entsprechend im 10- bzw. 20-Minuten-Takt.

Samstags sowie an Sonn- und Feiertagen gibt es ein reduziertes Angebot, zum
Beispiel wird auf den Durchmesserlinien abhangig von der Tageszeit samstags im 10-
bis 20-Minuten-Takt und sonntags im 20- bis 30-Minuten-Takt gefahren. Der Fahrplan
bleibt samstags sowie sonn- und feiertags Uber das ganze Jahr gesehen unverandert
(Jahresfahrplan).

Das Angebot auf den Halbmesserlinien ist entsprechend ihrer Verkehrsaufgabe mit
einem Fahrplantakt zwischen 15 und 60 Minuten unterschiedlich gestaltet. Samstags
sowie sonn- und feiertags erfolgt auf der Linie 63 keine Verkehrsbedienung.
Zubringer- und Abbringerlinien verkehren in der Regel im gleichen oder in einem
vielfachen Fahrplantakt wie die Hauptlinien, mit denen sie verknUpft sind (zum Beispiel
Linien 33/34). Linien mit bestimmten Bedienungsaufgaben oder einem geringeren
Fahrgastaufkommen fahren nur zu bestimmten Verkehrszeiten bzw. an bestimmten
Tagen (zum Beispiel Linien 38 und 42).

Auf den Tangentiallinien wird an allen Betriebstagen ein 15- bis 40-Minuten-Takt ange-
boten. Auf den Linien 29 und 52 wird die Bedienung samstags teilweise und sonn- und
feiertags ganz eingestellt.

e Verkehrsangebot Bremen-Nord

Der Fahrplan des Busliniennetzes in Bremen-Nord ist auf das Verkehrsangebot der
SPNV-Linie RS1 (Bremen-Farge - Bremen-Vegesack - Bremen Hbf. - Verden)
ausgerichtet. Die Linien verkehren in den Hauptverkehrszeiten jeweils in einem 15-
Minuten-Grundtakt, der sich auf zahlreichen Streckenabschnitten durch Bindelung von
Linien abh&ngig vom Fahrgastaufkommen zu einem 5- bzw. 7,5-Minuten-Takt
verdichtet. Dadurch kénnen an den relevanten Bahnhéfen Anschliisse an die RS
hergestellt werden, die wahrend der HVZ im 15-Minuten-Takt verkehrt. Neben dem
Bahnhof Vegesack sind weitere Anschlusspunkte fir das Gebiet Bremen-Nord der
Bahnhof Burg sowie der Bahnhof Blumenthal.

¢ Nachtverkehr in Bremen (siehe Plan in Dateianlage 2: Nachtlinien)

Im Bremer Stadtgebiet verkehren taglich zehn Nachtlinien: drei StraBenbahnlinien,
sechs Stadtbuslinien und ein Anruf-Linientaxi .

Die Linien verkehren taglich in der Zeit zwischen 00:00 Uhr und 04:30 Uhr (sonntags
bis 06:30 Uhr). In den Wochenendnéachten (Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag)
wird ein durchgehender 60-Minuten-Takt angeboten. In den Gbrigen Nachten beginnen
Fahrten jeweils um 00:00 Uhr, 00:30 Uhr und 04:30 Uhr (ab Hauptbahnhof) Die Linie
N8 (Anruf-Linientaxi) dient als Zubringer/Abbringer zur/von der Linie N7.

¢ Regionalbusverkehr

Das Regionalbusnetz verbindet das Oberzentrum Bremen in Erganzung zum SPNV
und den Uber das Stadtgebiet hinaus fliihrenden Stadtbuslinien (zum Beispiel Linie 55,
90, 94) mit den Grund- und Mittelzentren in der Region. Im Stadtgebiet verlaufen
Regionalbuslinien streckenweise (zum Beispiel in der Neustadt) parallel zu den
Stadtbuslinien und bedienen ausgewahlte Haltestellen. Insgesamt Gbernehmen

22 Regionalbuslinien zum Teil auch innerstadtische Verkehrsaufgaben.

Die meisten Regionalbuslinien enden am Hauptbahnhof Bremen und erméglichen dort
einen Ubergang zum Fernverkehr, SPNV und stadtischen OPNV. Vier
Regionalbuslinien (237, 238, 665 und 677) enden im weiteren Bremer Stadtgebiet an



den Verknipfungspunkten Sebaldsbrick/Daimler, Bf Bremen-Vegesack und Bf
Bremen-Burg.

¢ Regionaler Nachtverkehr

Darlber hinaus verkehren in Bremen am Wochenende als regionales
Nachtverkehrsangebot sechs VBN-Nachtschwarmerlinien sowie eine Linie der
NachtEule Oldenburg.

Die sechs Nachtschwarmerlinien verbinden das Bremer Stadtgebiet mit den
Landkreisen Cuxhaven, Diepholz, Osterholz, Rotenburg und Verden.

Diese regionalen Nachtbusangebote haben die Aufgabe,

o far Umlandbewohner eine attraktive Verbindung zu den Veranstaltungs- und
Freizeiteinrichtungen im Bremer Stadtgebiet zu schaffen,

o fur die Bremer Bevolkerung die Erreichbarkeit der Veranstaltungsorte im Umland
(zum Beispiel Music Hall in Worpswede) zu verbessern und

o far Besucher die GroBraum-Diskotheken im Bremer Umland erreichbar zu machen.

Die VBN-Nachtschwéarmerlinien verkehren in den Nachten von Samstag auf Sonntag.
Die Linie N67 verkehrt auch in den Nachten von Freitag auf Samstag.

e Verknupfungspunkte

Die zentralen VerknUpfungspunkte im Bedienungsgebiet Bremen-Stadt sind die
Haltestellen Hauptbahnhof, Domsheide und Am Brill. Dartber hinaus gibt es noch
weitere Haltestellen (zum Beispiel Gropelingen, Sebaldsbriick, Roland-Center
Huchting), an denen fahrplanmé&Bige Anschlisse gewahrleistet sind. Im
Bedienungsgebiet Bremen-Nord sind als zentrale Verknipfungspunkte die Haltestellen
Bf Vegesack, Bf Burg und Bf Blumenthal zu nennen.

Verknipfungspunkt Nachtverkehr

Die Haltestelle Hauptbahnhof ist der zentrale Verkntpfungspunkt far alle
stadtischen Nachtlinien (StraBenbahn und Bus) mit Ausnahme der Linien N2, N6
und N8. Hier sind die taglichen Abfahrten der stadtischen Nachtlinien
aufeinander sowie mit den Abfahrtszeiten der dort endenden VBN-
Nachtschwarmerlinien in den Nachten von Samstag auf Sonntag (teilweise auch
von Freitag auf Samstag) ab 23:30 Uhr abgestimmt. Ferner werden Anschlisse
u. a. an den Haltestellen Roland-Center, Grépelingen und Sebaldsbriick
sichergestellt.



Teil C: MaBnahmen im straBengebundenen OPNV in Bremen
(Stadt)

Verlangerung der StraBenbahnlinien 1 nach Bremen-Mittelshuchting und 8 nach
Weyhe

Im Bereich Kirchhuchting ist eine Verlangerung der StraBenbahnlinien 1 und 8 geplant.
An der heutigen Endhaltestelle Roland-Center soll nach der aktuellen Planung die
Verlangerungsstrecke beginnen, die Uber den Willakedamm auf die Trasse der
Bremen-Thedinghauser Eisenbahn (BTE) gefiihrt werden soll und die beide
StraBenbahnlinien bis zur Heinrich-Plett-Allee gemeinsam benutzen. Die Verlangerung
der Linie 1 soll dann weiter Gber die Heinrich-Plett-Allee bis zum Endpunkt Brisseler
StraBe nach Mittelshuchting gefiihrt werden. Die Linie 8 soll ab Heinrich-Plett-Allee
weiter auf der BTE-Trasse Uber die Landesgrenze in Richtung Stuhr-Brinkum und
Weyhe geflhrt. Die Buslinie 55 zwischen Stuhr-Brinkum und Bremen-Huchting entfallt
mit der Inbetriebnahme der Verlangerung der StraBenbahnlinie 8. Die Busbedienung ist
mit Einfhrung der Verlangerung der Linie 1 nur noch im Abschnitt zwischen Brisseler
StraBe und Friedhof Huchting Uber die Huchtinger HeerstraBe , Roland-Center und
Kirchhuchtinger LandstraBe erforderlich. In der Kirchhuchtinger LandstraBe bis zum
Roland-Center verkehren wie bisher zusatzlich die Regionalbusse und die Buslinien der
Delbus.

Nach einer erneuten Variantenuntersuchung zur Trassenoptimierung in Verbindung mit
einer Blrgerbeteiligung in 2012 wird eine Planfeststellung bis 2014 angestrebt. Ein
gemeinsamer Bau der Linien 1 und 8 ist vorgesehen. .

Gleisverbindung Julius-Brecht Allee — SteubenstraBe — StresemannstraB3e —
BennigsenstraBe

In einer Analyse von Verkehrsbeziehungen hat sich herausgestellt, dass zwischen der
Vahr und Osterholz-Tenever einerseits sowie zwischen Hulsberg, Peterswerder,
Steintor und Ostertor andererseits viele Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr
und vergleichsweise wenig Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt
werden. Die genannte Gleisverbindung zwischen den Linien 1 und 2/10 ermdglicht es,
diese Fahrgastpotenziale besser auszuschdpfen. Die dstliche Vorstadt kdnnte somit
direkt und umsteigefrei mit der Neuen Vahr und Osterholz durch die StraBenbahn
verbunden werden. Eine erste Kosten-Nutzen-Untersuchung nach den Parametern der
standardisierten Bewertung fir OPNV-Vorhaben hat bereits ein positives Ergebnis
erbracht. Die Einbeziehung der MaBnahme in das GVFG-GroBvorhabenprogramm des
Bundes wird zeitnah angestrebt.

Betriebsgleisverbindung Am Brill

Der Gleisbogen aus Richtung Neustadt zur ObernstraBe war wegen der inzwischen
entfernten Treppenanlage zum Brilltunnel nicht mdglich. Das Gegengleis ist bereits
vorhanden. Die Umsetzung der MaBnahme soll ab Ende 2012 erfolgen.

Streckenanpassungen fiir 2,65 m breite StraBenbahnen

Der Beschluss der Deputation fir Bau und Verkehr aus dem Jahr 2001 wird weiter
umgesetzt. Fir den Einsatz 2,65 m breiter StraBenbahnfahrzeuge missen weiterhin



Streckenabschnitte im Zuge von Gleiserneuerungs- und StraBenbaumaBnahmen
angepasst werden.

Es wird angestrebt, alle Streckenabschnitte im StraBenbahnnetz mit 2,65 m breiten
StraBenbahnfahrzeugen befahren zu kénnen. Anfang 2012 waren bereits 89% des
Streckennetzes angepasst. Befahrbar waren zum genannten Zeitpunkt die Strecken
der Linien 1, 3 und 6. Im Zuge von Gleisersatzbauarbeiten ist vorgesehen, eine
Engstelle im Bereich der Schwachhauser HeerstraBBe zu beseitigen, um zeitgleich mit
der Verlangerung der Strecke nach Lilienthal die breiteren StraBenbahnfahrzeuge auf
der gesamten Linie 4 einsetzen zu kdnnen. Mit der 2013 vorgesehenen
ErsatzbaumaBnahme HartwigstraBe wird der Einsatz der neuen Fahrzeuge auch auf
der Linie 8 moglich.

EinzelmaBnahmen an Haltestellen zur Verbesserung der Barrierefreiheit

Seit 2008 befindet sich in Bremen die ,Richtlinie der Freien Hansestadt Bremen zur
barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des 6ffentlichen Verkehrsraums,
offentlicher Grinanlagen und 6ffentlicher Spiel- und Sportstatten® in Kraft, wonach
Haltestellenbereiche des Offentlichen Personennahverkehrs grundsatzlich so gestaltet
sein sollen, dass auch mobilitatseingeschrankten Personen der Einstieg in das
offentliche Verkehrsmittel ermdglicht wird. Bei jeder Neuanlage von Haltestellen auf
dem Gebiet der Stadtgemeinde Bremen kommen die Inhalte dieser Richtlinie
konsequent zur Anwendung.

In Zusammenarbeit mit der BSAG beabsichtigt die Stadtgemeinde Bremen dartiber
hinaus, eine Bestandsaufnahme der stadtbremischen Bushaltestellen im Hinblick auf
die Barrierefreiheit vorzunehmen. Zweck der Analyse ist es, bestehende Defizite
bezlglich der barrierefreien Nutzung der Haltestellen festzustellen und auf Basis der
erhobenen Daten ein Konzept zu entwickeln, das die Beseitigung ermittelter Mangel in
verschiedenen Priorisierungsstufen als mittelfristiges Ziel vorsieht.

Verkniipfungspunkt Bahnhof Blumenthal

Im Rahmen der Neugestaltung des Busnetzes in Bremen-Nord ist der Umbau der
Umsteigeanlage am Bahnhof Bremen-Blumenthal vordringlich. Hierbei sollen die
Bushaltestellen mit direktem Zugang zum Bahnsteig der RS 1 angeordnet und so die
Umsteigewege gegenlber der Bestandssituation erheblich verkirzt werden. Ziel ist die
Verlagerung der Umsteigerpotenziale zur Regio-S-Bahn aus bzw. in Richtung
Farge/Blumenthal und Schwanewede vom Verknipfungspunkt Bf Vegesack auf den
Verknipfungspunkt Bf Blumenthal. Hierdurch soll auch eine Entlastung der parallel
laufenden Buslinien erreicht werden. Seit Friihjahr 2012 befindet sich das Projekt in der
Planung, eine Realisierung wird bis Ende 2013 angestrebt.

Verknipfungspunkt FohrenstraBBe

Im Zusammenhang mit der geplanten Einrichtung eines gleichnamigen SPNV-
Haltepunktes sind der Neubau der StraBenbahn- und Bushaltestellen sowie einer
Buswendeschleife vorgesehen, um die dort dann mdglichen Umsteigevorgéange
zwischen StraBenbahn/Bus und SPNV (Regio-S-Bahn) fiir die Fahrgaste optimal zu
gestalten.

Verknupfungspunkt Huckelriede

Die Umsteigeanlage Huckelriede soll stadtebaulich aufgewertet werden. Kern der
neuen Umsteigeanlage ist eine zentrale Fahrgastinsel, die von den StraBenbahnen



durchfahren wird und an deren Seitenbereichen die Buslinien halten, warten oder
Uberliegen kénnen. Als Fahrgastunterstdnde sind Elemente besonderer Bauart
vorgesehen, die eigens fir diesen Ort entwickelt werden.

Verkniipfungspunkt Bahnhof Vegesack

Nach der vollstédndigen Durchbindung der Regio-S-Bahnlinie 1 ist davon auszugehen,
dass sich die Fahrgaststrome am Bahnhof Bremen-Vegesack neu sortieren. Einerseits
besteht auf der Schiene eine Verbindung bis Bremen-Farge mit zahlreichen
Unterwegsbahnhofen, die ein Umsteigen auf den Bus entbehrlich macht, andererseits
wird der OPNV in Bremen-Nord durch die Regio-S-Bahn attraktiver und die Funktion
des zentralen VerknUpfungspunktes am Vegesacker Bahnhof bleibt erhalten.

Die bestehenden Bushaltestellen befinden sich am Platzrand, wé&hrend die relativ
groBflachige Platzmitte kaum genutzt wird. Hierdurch entstehen fir die Umsteiger
zwischen Regio-S-Bahn und Bus unnétig lange FuBwege. Aus verkehrlicher Sicht ist
eine bahnhofsnahere und fahrgastfreundlichere Anordnung der Haltestellen
winschenswert, die zugleich auch die Chance einer stadtebaulichen Neuordnung béte.

Anbindung Gewerbegebiet Hansalinie

Im Zuge der weiteren Ansiedlung von Betrieben wird angestrebt, die Buslinie 42 zu
verlangern. Fir diesen Fall mUsste ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden. Hierdurch
bestlinde die Méglichkeit, die Linie durch den Hemelinger Ortskern bis zum Weserwehr
zu fuhren und neben der Anbindung des Bahnhofs Sebaldsbrick (heutiges Linienende)
zusatzliche Anschlisse an die StraBenbahnlinien 2 und 10 (FéhrenstraBe) sowie an die
StraBenbahnlinie 3 (Weserwehr) herzustellen. Die halbsttindlich verkehrende Linie
kénnte zwischen Weserwehr und SchlengstraBe zusammen mit den Buslinien 40/41
eine vorhandene Taktllcke schlieBen und das Angebot zu einem 10-Minuten-Takt
verdichten.

Anbindung Neues Hulsberg-Viertel und Klinikum Bremen-Mitte

Das Konzept fir den OPNV beruht auf einer Verbesserung und Ausweitung des
bestehenden OPNV-Angebotes in der Achse der BismarckstraBe. Mit der Fihrung
einer zusatzlichen Buslinie wirde das vorhandene Angebot im Takt und in der
Kapazitat deutlich aufgewertet. In Abstimmung mit der BSAG wird eine
nachfragegerechte Buslinienfihrung untersucht.

Uberpriifung des Busliniennetzes der BSAG

Bisher schon wurden von der BSAG Bus-Teilnetze im Zuge von Erweiterungen des
Schienenverkehrs (Linien 1, 4 und RS 1) modifiziert und an die sich verdndernden
Fahrgaststrome angepasst. Der Planungsprozess des seit 2012 in Bearbeitung
befindlichen Verkehrsentwicklungsplans soll genutzt werden, das Netz im
gesamtstadtischen Zusammenhang mit dem Ziel weiterer Optimierungen zu
dberprifen. Darliber hinaus soll die Sinnhaftigkeit des Einsatzes von Ortsbussen und
bedarfsgesteuerten Angeboten untersucht werden.

Kriterien fur die Konzeption und den Einsatz von Ortsbussen oder anderen den
standardmaBigen OPNV erganzenden Bedienungs-Angeboten innerhalb der
Stadtgemeinde Bremen



Ortsbusse stellen in einer Stadt wie Bremen, mit einem attraktiven und dichten
regularen OPNV-Angebot, eine Sonderform der OPNV-Bedienung dar. Sie fungieren in
der Regel als Zubringer zum hoherwertigen Liniennetz und bedienen damit
Fahrgastpotenziale, die bereits Kunden des OPNV sind und die bisher langere
FuBwege zur nachstgelegenen Haltestelle in Kauf genommen haben. Daher kdnnen
Ortsbusse in der Regel nicht zu betriebswirtschaftlichen Ergebnisverbesserungen
beitragen. Die Potenziale fiir Ortsbusse werden zudem durch die in Bremen hohe
Akzeptanz des Fahrrades, das auch als Zubringer zum OPNV genutzt wird,
eingeschranki.

¢ Definition Ortsbus
FahrplanméBiger Linienbetrieb mit barrierefrei zuganglichen Midibussen oder
ausnahmsweise auch kleineren Fahrzeugen des OPNV, die i.d.R. Uber eine
barrierefreie Einstiegsmaoglichkeit verfigen und nach einem festen Fahrplan im
geltenden OPNV-Tarif des VBN fiir die Stadtgemeinde Bremen verkehren. In der
Regel werden fiir diese Bedienungsform an die jeweiligen StraBenverhaltnisse
speziell angepasste, behindertengerechte Klein- oder Midibusse eingesetzt.

e Definition Anruf-Linien- und Anruf-Sammeltaxi
Bedarfsgesteuerte Fahrten durch GroBraumtaxen oder Taxen, die im Auftrag des
Verkehrsunternehmens nach vorgegebenem Fahrplan bei telefonischer
Anforderung ab einer oder mehrerer festgelegter Haltestellen durchgefiihrt werden
und die sowohl gesondert abgerechnet werden kdnnen als auch im Tarif des VBN
fur die Stadtgemeinde Bremen verkehren kdnnen. Ein barrierefreier Zugang ist zu
gewahrleisten.

Das Gebiet der Stadtgemeinde Bremen wird in einem fuBlaufigen Radius von 600 m
um die bestehenden Haltestellen des OPNV (hier: SPNV und straBengebundener
OPNV) nahezu vollstandig erschlossen. Dieser allgemein Ubliche, im Nahverkehrsplan
festgelegte und im Offentlichen Dienstleistungsauftrag an die BSAG (ODLA)
angewendete Einzugsbereich der Haltestellen wird innerhalb der geschlossen
besiedelten Bereiche im Stadtgebiet Bremens nur an wenigen Stellen tberschritten.
Far diese Bereiche werden hier Kriterien definiert, die zur Prifung der Eignung einer
differenzierten Form der OPNV-Bedienung, insbesondere durch Ortsbusse oder ggfs.
durch Anruflinien- oder Anrufsammeltaxen (ALT/AST) anzuwenden sind:

1. Die Bereiche missen aufBerhalb des 600m-Radius zur nachstgelegenen, im
Linienverkehr des OPNV in angemessenem Umfang bedienten Haltestelle liegen
und Uber ein nennenswertes Fahrgastpotenzial verfligen, das durch eine geeignete
LinienfGhrung und WerbemaBnahmen gewonnen werden kann.

2. Wenn die Fahrgastpotenziale fir die Einrichtung eines Ortsbusses ausreichend sind
(bei mind. 0,1-0,2 Fahrten pro Einwohner und Tag und ausreichendem
Einwohnerpotenzial), ist eine geeignete, die Fahrgastpotenziale méglichst optimal
erschlieBende Linienfihrung zu entwickeln. Dabei missen die straBenraumlichen
und straBenrechtlichen Voraussetzungen (u.a. Fahrbahnbelag, Einengungen,
Fahrbahnbreite, Vorfahrt an Einmindungen)im Einklang mit den technisch-
wirtschaftlichen Anforderungen des Busbetriebs stehen und einen mdglichst
reibungslosen und sicheren Betrieb gewahrleisten.

3. Fahrzeuge und Haltestellen missen eine barrierefreie Nutzung des Ortsbusses
gewahrleisten. Dabei kann nur ausnahmsweise und nur vortibergehend der Zugang
auch Uber eine ausklappbare Rampe erfolgen. Im Streckenverlauf sind bauliche
MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung wie z.B. Hochpflasterungen und/oder
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Schwellen aus Grinden der Fahrgastsicherheit zu vermeiden und soweit im
Bestand vorhanden, anzupassen und ggfs. zu entfernen.

4. Zur Beurteilung des Ortsbusbetriebs ist im Vorfeld eine
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung anzustellen, in die insbesondere der voraussichtliche
zusatzliche Betriebsaufwand und die zu erwartenden zusatzlichen Fahrgeldertrage
Eingang finden. Mit einer Entscheidung Uber eine Einflhrung des Ortsbusses ist
festzulegen, wie vor dem Hintergrund des ODLA mit den Auswirkungen auf das
Betriebsergebnis des Verkehrsunternehmens verfahren wird.

5. Sind die finanziellen Spielrdume des ODLA ausgeschdpft, kann nur bei besonders
begrindeten Ausnahmetatbesténden (z.B. stadtebauliche und sozialpolitische
Notwendigkeit) eine Finanzierung auBerhalb des ODLA erfolgen.

6. Vor der Entscheidung zur dauerhaften Einfuhrung eines Ortsbusses ist
grundsatzlich ein Probebetrieb fir die Dauer von mindestens 6 bis maximal 12
Monaten einschlieBlich einer Evaluation durchzufthren.

Nachtknoten Bremen Hauptbahnhof

Unter der Federflihrung des VBN wird angestrebt, den Nachtknoten Bremen Hbf mit
dem Ziel zu optimieren, kirzere Ubergangszeiten im Nachtverkehr zwischen den
Verkehrsmitteln des SPNV, des Regiobusses sowie den Verkehrsmitteln der BSAG
(StraBenbahn, Stadtbus) zu erméglichen.

Fuhrung der Regio-Buslinien im Gebiet der Stadtgemeinde Bremen

Far den Nahverkehrsplan bestehen aktuell keine Uberlegungen zur Anderung der
Linienfihrung von Regio-Buslinien auf dem Gebiet der Stadtgemeinde Bremen. Mit der
Umsetzung von netzergédnzenden StraBenbaumaBnahmen — insbesondere der
Fertigstellung der A 281 — und im Zuge der Erweiterung des StraBenbahnnetzes — u.a.
Verlangerung der Linie 8 in Richtung Weyhe - soll eine Uberprifung der Linienfihrung
der Regio-Buslinien in Abstimmung mit den Busunternehmen sowie mit dem VBN und
Z\VBN erfolgen. Dabei bestehen folgende Anforderungen:

e Orientierung der Linienflhrung an der tatsachlichen und der zu erwartenden
Fahrgastnachfrage,

e Gewahrleistung eines eigenwirtschaftlichen Betriebs

¢ Sicherstellung der baulichen und technischen Voraussetzungen bei der
StraBeninfrastruktur.

Die Belange der Busunternehmen und die BedUrfnisse der Fahrgaste aus der Region
sowie die Bedurfnisse der Bremer Fahrgaste, die ihre Ziele in der Region haben, sind
vor diesem Hintergrund in besonderer Weise zu beachten.

Bedienungsstandards

Netz- und Haltestellendichte, Betriebszeiten und Bedienungsh&aufigkeiten sind
vertraglich mit der Bremer StraBenbahn AG i.R. des 6&ffentlichen
Dienstleistungsauftrags (ODLA) bis 2020 vereinbart. Sie entsprechen weitestgehend
den zurzeit geltenden Bedienungsstandards (siehe hierzu Teil A) .Das raumliche
Verkehrsangebot ist Gber die ErschlieBung mit Haltestelleneinzugsbereichen (600 m -
Radius) gegeben. Eine weitere Verdichtung des Liniennetzes ist nicht Gegenstand des
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Kontraktes.

Konzept des differenzierten Liniennetzes ( aus dem Entwurf des ZVBN fiir Kap. C2.3 des
NVP 4, das Kapitel wird noch weiter ausformuliert, fiir die Stadtgemeinde Bremen gelten fiir Stadtbus und
StraBBenbahn der BSAG die Vereinbarungen im ODLA):

Die unterschiedlichen Anforderungen an das OPNV-Netz werden durch eine
Gliederung in verschiedene Bedienungsebenen mit Rahmenvorgaben fir die
Angebotsgestaltung differenziert. Gegenlber dem vorherigen Nahverkehrsplan wurde
das Konzept weiter differenziert. Insbesondere wurde eine starkere Differenzierung
zwischen Stadt- und Regionalverkehr eingefihrt.

Das Konzept soll den unterschiedlichen Nachfragestrukturen durch den Einsatz
unterschiedlicher Angebote gerecht werden. Mit den einzelnen Angeboten werden
bestimmte Qualitatsanforderungen verbunden (beispielsweise vertaktet).
Angebotskategorien definieren Anforderungen an die Angebotsgestaltung wie
Taktdichte und Bedienungszeiten. Je Linie kdnnen Uber diese Anforderungen
hinausgehende Festlegungen getroffen werden.

Die Nachfrageanforderungen in den Stadten erfordern ein vielféltig differenziertes
Angebot. Fir den Stadtverkehr werden je Linie die Mindestanforderungen je
Verkehrstag und —zeit an das Taktangebot festgelegt. Wesentliches Merkmal des
Stadtverkehrs ist die Vertaktung der Linien, die attraktive Umsteigebeziehungen
ermdglicht. Innerhalb des Stadtverkehrs existieren verschiedene Angebotsformen;
neben den Stadtbussen und StraBenbahnen kénnen auch z.B. Ortsbusse, die den
Anforderungen an die kleinrAumige ErschlieBung gerecht werden zum Einsatz
kommen.

Fahrzeugeinsatz

Es gelten die Anforderungen aus dem vom ZVBN und der VBN GmbH gemeinsam
beschlossenen jeweils gliltigen Qualitatskonzept. Fir den Ein- und Ausstieg wird der
barrierefreie Zugang sichergestellt. Das Fahrzeugalter der Omnibusse der BSAG
betragt im Flottendurchschnitt Gber die Vertragslaufzeit max. 5,5 Jahre.

Qualitat

Es gelten die mit der BSAG im ODLA festgelegten Qualitatskriterien sowie die im
Qualitatssicherungssystem der BSAG (QSS) vereinbarten Konkretisierungen, die die
Qualitat speziell der kundenrelevanten Leistungen beschreiben, wie und wann jene
gemessen werden und wie mit Abweichungen vom MaBstab umzugehen ist. Hierzu
zéhlen u. a. Plnktlichkeit, Anschlusssicherung, Sauberkeit und kundenfreundliche
Ausstattung der Fahrzeuge und Haltestellen inkl. Fahrgastinformation, die Definition
von maximalen Besetzungsgraden an maBgeblichen Querschnitten, die eine
Uberfallung von Fahrzeugen im Normalfall ausschlieBen sollen, Regelungen zur
Information der Fahrgaste im Stérungsfall sowie Freundlichkeit und Sachkenntnis des
Betriebspersonals.

BeschleunigungsmaBnahmen

Zur Sicherung eines plinktlichen, sicheren, kundenfreundlichen und wirtschaftlichen
OPNV-Betriebs sind BeschleunigungsmaBnahmen fir die Fahrzeuge im Liniennetz
erforderlich. Wartezeiten an Lichtsignalanlagen sind grundsatzlich zu vermeiden und in
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bestimmten Fallen zu minimieren. Die bereits weitgehend umgesetzte Beeinflussung
der Lichtsignalanlagen durch die StraBenbahnen wird fir nachfragestarke Buslinien
und fahrtzeitverlusttrachtige Streckenbereiche weitergefihrt sowie der technische
Fortschritt bei der Modernisierung von Anlagen bericksichtigt. Hierbei sind die
Wirtschaftlichkeit und der Nutzen fur die Fahrgaste nachzuweisen.

e Qualitatssicherung und weitere Optimierung der Ansteuerung von LSA durch
StraBenbahnen

e Qualitatssicherung und Weiterentwicklung der LSA-Ansteuerung flr Busse

e Einbeziehung von Regionalbuslinien in die LSA-Ansteuerung

e Erneuerung des Funkansteuerungssystems fiir die Anmeldung von OV-Fahrzeugen
an die Lichtsignalanlage

e Optimierung von Baustellensignalanlagen durch OV-Ansteuerung.

MaBnahmen zur Luftreinhaltung

Alle Omnibusse der BSAG entsprechen bei ihrer Beschaffung dem aktuellen
technischen Stand hinsichtlich des Feinstaub- und Stickstoffdioxid-AusstoBes, um
einen Beitrag zur Luftreinhaltung und zur Einhaltung der EU-Immissionsgrenzwerte zu
leisten.

Bilanzierung (MaBnahmen die bis zur Beschlussfassung des NVP 4
abgeschlossen waren oder bereits im Bau befindliche MaBnahmen)

Verlangerung der StraBenbahnlinie 1 bis NuBhorn bzw. Bf. Mahndorf und
Neuordnung der Buslinien in Bremen-Ost

Die StraBenbahnlinie 1 stellt eine direkte, leistungsféhige und attraktive Verbindung
zwischen den Stadtteilen Mitte, Schwachhausen, Vahr und Osterholz sowie dem
Weserpark und ab 2013 dem Bahnhof Mahndorf her, wo sie mit der Regio-S-Bahnlinie
1 verknUpft sein wird. Hierdurch verkirzt sich u. a. die Reisezeit zwischen
Hauptbahnhof und Weserpark erheblich. Bereits mit der Verlangerung der
StraBenbahnlinie 1 bis NuBhorn im Frihjahr 2012 wurden die Buslinien in Osterholz
und Hemelingen neu geordnet. Die StraBenbahn Gbernimmt seither die Funktion der
Buslinien 25, 38, 40 und 41 zwischen den Haltestellen ThalenhorststraBe und
Schweizer Eck (vormals Ziricher StraBe), die als Verknipfungspunkte neu gestaltet
werden. Zwischen Schweizer Eck und Sebaldsbrick wurden die Buslinien 40 und 41
von der Buslinie 37 ersetzt, die von ihrer bisherigen Linienfihrung abweicht und das
Gebiet Kuhkamp nunmehr direkt mit der StraBenbahn und der Buslinie 25 am
Schweizer Eck verbindet, um ab dort dem Verlauf der friiheren Linien 40/41 sowie ab
Osterholzer HeerstraBe ihrem bisherigen Linienweg zu folgen. An ihrem sudlichen
Ende wird die Linie 37 ab 2013 bis zum neuen Verknidpfungspunkt Bahnhof Mahndorf
verlangert (siehe ebenda) und dort an die Regio-S-Bahn angebunden. Zwischen
Kuhkamp und Sebaldsbriick verlangert sich die Fahrzeit dadurch zwar um 6 Minuten,
daflr werden aber die genannten VerknUpfungspunkte mit inren attraktiven
Anschlussverbindungen erstmals und direkt erreicht. Die Fahrt zur Innenstadt und zum
Hauptbahnhof kann dann ebenso schnell bzw. schneller als zuvor Uber die Linien 1, 25
und die Regio-S-Bahn fortgesetzt werden. Die Linie 38 wurde aufgrund zu geringer
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Nachfrage zwischen Schweizer Eck und Sebaldsbriick eingestellt.

Verlangerung der StraBenbahnlinie 4 von Bremen-Borgfeld nach Lilienthal
Falkenberg

Die MaBnahme befindet sich in der Umsetzung. Die Fertigstellung ist mit Stand
Fruhjahr 2012 fir Mitte 2013 vorgesehen. Die Fahrzeit zwischen Lilienthal und
Domsheide verkurzt sich durch den Wegfall der Umsteigenotwendigkeit um bis zu 10
Minuten gegenuber heute. Alle Fahrten werden mit barrierefreien Fahrzeugen
durchgefuhrt, mehr als 18.000 Einwohner erhalten eine Direktverbindung in die Bremer
City. Der Regiobus bedient weiterhin die Relation Universitat-Hauptbahnhof, wird aber
nicht mehr durch den Ortskern von Lilienthal gefiihrt. Insgesamt kommt es somit zu
einer deutlichen Attraktivitatssteigerung des OPNV-Angebots zwischen den Gemeinden
Lilienthal und Bremen.

Neuordnung der Buslinien in Bremen-Nord

Mit Umstellung des Regionalbahnbetriebs der Deutschen Bahn AG auf den Regio-S-
Bahn-Verkehr der Nordwestbahn auf der Strecke Verden — Bremen Hauptbahnhof —
Bremen-Vegesack — Bremen-Farge am 11.12.2011 hat die BSAG ihr Busnetz in
Bremen-Nord auf Basis der einschlagigen Prognosen den sich verdndernden
Fahrgaststrémen und dem S-Bahn-Takt (15/30 Min.) angepasst.

Die Kernpunkte im Einzelnen:

e Umstellung der Liniennummern von bisher 70er auf 90er Linien.

e Umstellung des 10-Minuten-Takts montags bis freitags auf einen 15-Minuten-
Takt.

e Taktverdichtung im Berufs- und Schilerverkehr auf 8 Fahrten/Stunde (ca. 7,5-
Minuten-Takt) durch die Erganzungslinien 91/92 und 95 auf wichtigen
Streckenabschnitten (dadurch héhere Taktdichte als vorher).

e Auf dem Abschnitt Bf. Burg — Grépelingen montags bis freitags 5-Minuten-Takt
(wie bisher) durch die Uberlagerung von 3 Linien .

e Nachfragegerechte Taktreduzierung am Samstagmorgen bis ca. 8 Uhr von 15
auf 30 Minuten.

e Anschlussherstellung RS 1 — Bus an den Bahnhéfen Burg, Vegesack,
Blumenthal und Farge.

e Angebotsanpassungen bei der Buslinie 96/97 aus Ronnebeck: Die Linie verkehrt
nur noch bis Bf.. Blumenthal. Fahrgéste kdnnen hier auf die Buslinien 90 und 94
und zur Regio-S-Bahn umsteigen.

e Bau einer neuen Buswende- und Umsteigeanlage Buschdeel; hier kann aus
Richtung Rénnebeck in Richtung Farge/Neuenkirchen bzw. umgekehrt
umgestiegen werden.

e Bessere ErschlieBung im Raum Farge/Rekum durch die Einrichtung der neuen
Haltestellen Vor den Wischen und De Kreienbarg (werden zu einem spateren
Zeitpunkt realisiert).

e Erh6hung der Wirtschaftlichkeit auf der Linie 98 im 30-Minuten-Takt und
sonntags durch Verkirzung des Fahrweges (fahrt nicht Gber Bf. Aumund;
Fahrgaste erreichen alle Ziele mit Umstieg Bf. Vegesack).

Neuordnung der Buslinien in Niedervieland
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Zum Fahrplanwechsel im Marz 2010 wurde im Bereich Niedervieland ein neues
Busnetz eingerichtet. Betroffen waren die eher Iandlich gepragten Stadtteile Seehausen
mit 1.150 und Strom mit 450 Einwohnern, ein kleiner Teil von Sandhausen (das bereits
zu Delmenhorst gehort) sowie Uber 135 Unternehmen mit ca. 8.000 Beschéaftigten im
GVZ (einschl. Hochregallager). Durch die Zunahme des Verkehrs und
Verkehrsbehinderungen im GVZ waren die bisherigen Fahrzeiten der alten Linie 64
nicht mehr einzuhalten. Nach Verlangerung der A 281 bis zur Anschlussstelle GVZ-
Nord im Jahre 2013 wird die Besiedlung im GVZ weiter ansteigen. Eine nochmalige
Ausweitung des Linienwegs der Linie 64 war daher absehbar. Das bisherige
Fahrplangerist war nicht mehr zukunftsfahig, um die aus den genannten
Randbedingungen resultierenden Anforderungen zu erfillen. Der alte Fahrplan erlaubte
u.a. keine weitere Anpassung im Schulerverkehr, ohne dass es zu Nachteilen in der
GVZ-Bedienung gekommen ware. Arbeitnehmer die auch am Wochenende arbeiten
mussen, hatten keine bzw. nur alle 2 Stunden eine Fahrmdglichkeit. Mit dem neuen
Angebot konnten folgende Verbesserungen fur die Fahrgaste erzielt werden:

e Die Stadtteile Strom und Seehausen erhielten eine mindestens stiindlich
verkehrende Linie, deren Fahrplan morgens und nachmittags auf die BedUrfnisse
der Schuler abgestimmt wurde bei gleichzeitiger Erh6hung des Fahrtenangebotes.

e Beschaftigte im GVZ haben eine im dichten Takt verkehrende neue Ringlinie
erhalten, die alle Haltestellen im GVZ mit dem Hauptbahnhof verbindet.

¢ Die Siedlung Warturmer Platz an der Senator-Apelt-StraBe wurde erstmals direkt an
das Busnetz angebunden. Beschaftigte des Gewerbegebietes Warturm wurden
durch eine neue Haltestelle in Héhe der Warturmer HeerstraBBe besser angebunden.

e Bewohner der Neubaugebiete an der Visbeker StraBBe erhielten durch die neue
Haltestelle in Hohe der FuBgangerbriicke Uber die A 281 eine, im Vergleich zur Linie
24, um 400 m kirzere Zugangsmoglichkeit zum OPNV. Arbeitnehmer der BLG im
Hochregallager haben nun auch am Wochenende eine stindliche Fahrmdglichkeit
zu Schichtbeginn und -ende.

Verknuipfungspunkt Bahnhof Mahndorf

Der Bahnhof Bremen-Mahndorf ist mit téglich ca. 54 hier verkehrenden
Nahverkehrszigen und rd. 1.300 bis 1.500 Ein- und Aussteigevorgangen ein wichtiger
Knotenpunkt im OPNV. Seit Dezember 2011 verkehrt hier die Regio-S-Bahn-Linie 1.
Daruber hinaus lieferten die zuvor prognostizierten Umsteigezahlen am Bahnhof
Mahndorf mit rd. 1.600 Umsteigevorgangen am Tag gute Grinde zur Neugestaltung
eines modernen OPNV-, IV- und SPNV- VerknUpfungspunktes. Von den
prognostizierten Umsteigern werden voraussichtlich 55 % den Umstieg zwischen SPNV
und der StraBenbahnlinie 1, die ab Mérz 2013 den Verknlpfungspunkt erreichen soll,
sowie

20 % den Umstieg von und zu den Buslinien 38, 40, 41und 44 nutzen, die durch die
Umsteigeanlage auf der Stdseite des verlegten Bahnhofs Mahndorf an den SPNV und
an die neue StraBenbahn herangeflihrt werden.

Der Umbau der Bahnanlagen in Verbindung mit der direkten Anbindung von Bus und
StraBenbahn sowie die Anlage von angrenzenden P+R- bzw. B+R-Platzen nérdlich und
sudlich der Bahnanlagen, standen vor Beschlussfassung des Nahverkehrsplans kurz
vor ihrer Fertigstellung. Alle baulichen MaBnahmen zusammengenommen werten den
Bereich rund um den Bahnhof Mahndorf st&dtebaulich auf.

Die angrenzende P+R und B+R-Anlage berlcksichtigt 211 Pkw-Stellplatze sowie 206
Fahrradstellplatze. Ein Angebot zur Fahrgastabwicklung flr Taxen ist mit ebenfalls 5
Stellplatzen vorgesehen. Sowohl barrierefreie Zugéange zu den Bahnsteigen und

15



Haltestellen als auch entsprechende Einstiegsmaoglichkeiten in die Fahrzeuge werden
gewahrleistet. Neben dem taktilen Streifen zwischen Geh- und Radweg werden auch
an den Haltestellen bzw. Uberwegen Leitelemente mit Bodenindikatoren verwendet.

OPNV-Anbindung Uberseestadt

Die Uberseestadt ist im innenstadtnahen Bereich durch die StraBenbahnlinie 3 mit den
Haltestellen Eduard-Schopf-Allee, Europahafen und Konsul-Smidt-StraBe bereits gut
erschlossen. Im weiteren Verlauf der Konsul-Smidt-StraBe existiert derzeit nur eine
vorlaufige Anbindung Uber die verldngerten Linienaste der Linie 26 zur
SilbermannstraBe bzw. zum Schuppen 1. Ab Winterfahrplan 2012/13 ist eine direkte
Buslinie 20 vom Hauptbahnhof in die Uberseestadt geplant, die tber die Haltestelle Am
Wall die Innenstadt anbindet und im Zuge der Linie 3 und der Konsul-Smidt-StraBe zur
Hochschule fur Kinste gefthrt wird. Von dort ist eine Weiterfihrung Gber den Bahnhof
Walle bis zum Hohweg vorgesehen. Dadurch besteht fir die Fahrgaste der
Uberseestadt eine direkte Anbindung sowohl an den Hauptbahnhof als auch an den
Bf.. Walle. Der Betrieb wird mit einem 30-Minuten-Takt in der HVZ und NVZ
aufgenommen; in der SVZ ist ein Stundentakt geplant. Mit zunehmender Besiedlung
der Uberseestadt und in Abhangigkeit der Nachfrage kann das Buslinienangebot
entsprechend verdichtet werden. Die Linie 20 Ubernimmt somit auch die bisherige
Bedienung der Uberseestadt durch die Buslinie 26 und ersetzt im Bereich Bf.
Walle/Hohweg auch die Linie 28; beide Linien sollen an der Emder StraBe enden.

Besonderer Bahnkérper DuckwitzstraBBe
Die MaBnahme wurde umgesetzt.

Gleisverbindung Richard-Dunkel-StraBe

Die MaBnahme zur Verkirzung von Betriebsfahrten zwischen Betriebshof Neustadt und
Huchting (Linien 1 und 8) wurde umgesetzt.

MaBnahmen, die nicht weiter verfolgt werden

Verlangerung der StraBenbahnlinien 2 und 10 Richtung Osterholzer LandstraBe
bzw. Mercedes

Die Erh6hung der Kosten der MaBnahme auf 58,5 Mio € (Stand 2010) fuhrte dazu,
dass der nachzuweisende volkswirtschaftliche Nutzen dieser MaBnahme nicht mehr
erbracht werden kann. Der Nutzen-Kosten-Faktor verringerte sich durch die
Kostenerh6hung auf unter 1. Bei einem Faktor unter 1 ist eine Aufnahme in das GVFG-
GroBvorhabenprogramm des Bundes nicht méglich. Sollte die MaBnahme dennoch
weiter verfolgt werden, musste eine 100%-Finanzierung durch das Land bzw. die Stadt
Bremen erfolgen. Aufgrund der begrenzten Landes- und stadtischen Mittel soll diese
StraBenbahnverlangerung vorerst nicht weiter verfolgt werden. Die Freihaltung der
Trasse, zumindest der Linie 2 entlang der Osterholzer HeerstraBe, soll aber als
Zukunftsoption im Rahmen des VEP untersucht werden.

Prufauftrage
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Neue Haltestelle Hochschulring/BAB-Zubringer Universitat
Die EVB-Busgesellschaft und der Technologiepark Universitat beflirworten den Halte-
punkt. Die Einrichtung einer Haltestelle fir die Regio-Buslinien 630/670 wird gepruft.

Gleisverbindung MalerstraBe

Mit Blick auf die Gleisverbindung tber die StresemannstraBe kann sich ein
verkehrlicher Nutzen im Netzzusammenhang ergeben. Eine Gleisverbindung in der
MalerstraBe ermdglicht die Verlagerung einer StraBenbahnlinie (2 oder 10) in die
Linienfihrung der heutigen Linie 3 zwischen Weserwehr und St.-durgen-StraBe.

Barrierefreie Gestaltung der Haltestelle Graubiindener StraBBe

Die bereits weitgehend barrierefreie Haltestelle der StraBenbahnlinie 1 soll
exemplarisch auf weitergehende Méglichkeiten zur Optimierung der Barrierefreiheit
geprift werden.

Differenzierte OPNV-Bedienung (Ortsbus, AST, ALT)

Die zuvor genannten Kriterien fir die Konzeption und den Einsatz von Ortsbussen oder
anderen, den standardmaBigen OPNV erganzenden Bedienungs-Angeboten innerhalb
der Stadtgemeinde Bremen, sollen auf bebaute Gebiete angewandt werden, die sich
auBerhalb eines 600 m-Radius um die Haltestellen der bestehenden OPNV-Linien
befinden. Hierbei ist im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans Bremen zu prifen, ob
den standardméBigen Linienverkehr ergdnzende OPNV-Angebote eingerichtet werden
kénnen.

Verkniipfungspunkt Bahnhof Huchting i
Die Einrichtung eines Regio-S-Bahn-Haltepunktes und die Verknipfung mit dem OPNV
soll im Rahmen des VEP untersucht werden.

Neue Haltestelle im Zuge der StraBenbahnlinie 4 in Hohe BrenningstraBe
Die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle soll im VEP gepriift werden.

Beschlussvorschlag

Die Deputation far Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (S) nimmt den
Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

ANLAGEN
1. Plan Gesamtnetz 2012 (BSAG/RegioBus/Eisenbahn)

2. Plan Nachtlinien der BSAG 2012
3. Plan OPNV-SPNV Planung
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