Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Bremen, 23. Januar 2015
Amt flr StralBen und Verkehr Tel.: 361 6934 (Frau Osterloh)

Tel.: 361 9444 (Herr Blémer)

Deputation fur Umwelt, Bau, Ver-
kehr, Stadtentwicklung und Ener-

gie (S)

Bericht der Verwaltung
far die Sitzung der Deputation
fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (S)
am 05. Februar 2015

Errichtung von Fahrradstandern auf Antrag von Birgerinnen und Birgern

Der Abgeordnete Herr Saffe hat um einen schriftlichen Bericht der Verwaltung zum Thema
Errichtung von Fahrradstandern auf Antrag von Burgerinnen und Blrgern gebeten. Im Fol-
genden sind die Fragen mit den entsprechenden Antworten aufgefuhrt.

1.

Wie viele Antréage auf Errichtung von Fahrradanlehnbtigeln sind in den letzten drei
Jahren beim ASV eingegangen und wie viele wurden davon genehmigt und instal-
liert?

Grundsatzlich besteht kein gesetzlicher Anspruch auf Errichtung von Fahrradanlehn-
bigeln im o6ffentlichen Verkehrsraum. Gleichwohl kann jede Birgerin und jeder Bur-
ger schriftliche bzw. mindliche Antrédge auf die Errichtung von Fahrradbigeln beim
Amt fur StraRen und Verkehr (ASV) stellen. Da kein vorgeschriebenes formalisiertes
Verfahren vorliegt, wird auch keine Statistik (iber den Eingang von Antragen auf Fahr-
radbuigel geflihrt. Daher besteht zu diesem Zeitpunkt keine Mdglichkeit einer entspre-
chenden Aussage Uber abgelehnte und installierte Fahrradbuigel.

Wie lange ist die durchschnittliche Bearbeitungszeit der Antrége?

Die Bearbeitungszeit hangt vom jeweiligen Einzelfall ab. Bei einfachen Féllen kann
zwischen Antrag und Aufstellung ein kurzer Zeitraum von 3-4 Wochen liegen, in
komplexeren Fallen kann die Bearbeitung unter Beteiligung von Ortséamtern, Beira-
ten, Stadtplanung, etc. entsprechend langer dauern.

Welche sind Ablehnungsgriinde?
und
Wird Standortvorschlagen der Antragsteller entsprochen? Wenn nicht, warum?

Fahrradbtigel werden nur dann aufgestellt, wenn ein o6ffentlicher Bedarf besteht. An-
trdge auf Aufstellung von Fahrradbiigeln im 6ffentlichen Raum zur privaten Nutzung,
oder eine Aufstellung von Fahrradbigeln auf privatem Grund, werden in der Regel
abgelehnt. Weitere Ablehnungsgriinde kénnen in der Ortlichkeit selbst liegen (kein
ausreichender Platz, Sicherheitsabstande, Baumbestand/Griinflichen, etc.), oder
stadtplanerische Griinde bzw. anderweitige Nutzung der Flachen (Markte, Aul3en-
gastronomie, etc.) sprechen auch gegen die Aufstellung von Fahrradbigel.



Weitere Ablehnungsgriinde kénnen darin bestehen, dass eine Abstellmoglichkeit auf
privatem Grund gegeben ist bzw. geschaffen werden kdnnte, oder alternative Auf-
stellméglichkeiten in zumutbarer Néhe hergestellt werden kdénnen, die einer Nutzung
durch die Allgemeinheit besser entsprechen.

5. Welche Akteure reden bei der Genehmigung und der Standortauswahl der Fahrrad-
bigel mit?

Die Antrage werden zum einen durch Sachbearbeiter im Bereich der StraRenerhal-
tung (bei Aufstellung von Fahrradbiigeln in Nebenanlagen) und zum anderen durch
Sachbearbeiter im Bereich der StralRenverkehrsbehdrde (bei Aufstellung von Fahr-
radbiigeln im Bereich der Fahrbahn und PKW-Parkplatzen) bearbeitet. Von dort aus
erfolgt i.d.R. die Beteiligung der unter Punkt 2 aufgeflhrten weiteren Institutionen.
Des Weiteren werden in allen Neu- und Umbauprojekten von Straf3en, Wegen und
Platzen entsprechende Prifungen zur Neuaufstellung von Fahrradbiigeln vorge-
nommen und nach Mdglichkeit realisiert (z.B. in der Malinahme Humboldtstralie).

6. Werden bestehende Standorte auf ihre Auslastung lberpriift, um bei "Uberauslas-
tung" (z.B. vor der Birgerschaft) weitere oder Uberhaupt Fahrradbigel zu installie-
ren. Falls nicht, welche Plane verfolgt der Senat, diese Standortprifung einzufiihren?

Eine definierte Regelung hierzu existiert nicht. Entsprechend eingehende Meldungen
von unterschiedlichsten Stellen (Burgerinnen/Burger, Ortsdmter, Polizei, Gewerbe-
treibende, etc.) werden wie oben beschrieben bearbeitet.

7. Wie erfahren Birgerinnen und Birger von der Méglichkeit, Fahrradbiigel zu beantra-
gen?

Far Birgerinnen und Birger besteht die Mdglichkeit, einen formlosen Antrag auf Auf-
stellung von Fahrradbiigeln zu stellen. Dieser kann direkt beim ASV gestellt werden,
es werden aber auch Birgerantrage Uber die Ortsdmtern oder anderen Dienststellen
(SUBV; UBB, IB, etc.) beim ASV eingereicht. Der Senator fur Umwelt, Bau und Ver-
kehr prft, inwieweit eine Information beziiglich der Beantragung von Fahrradbiigeln
im Internet erfolgen kann.

8. Wie kann der Beantragungsvorgang erleichtert werden?

Bereits jetzt geniigt eine formlose Eingabe an das ASV. Insofern bedarf es keiner
weiteren Erleichterung.

Grundsatzlich erfolgt die Anordnung von Fahrradbigeln auf der Fahrbahn auf Grund-
lage der beigefligten Richtlinie. Dartber hinaus werden die Anforderungen an woh-
nungsnahes Fahrradparken aus der Untersuchung zum ,Fahrradparken in Bremen*
aus dem Jahr 2013 beriicksichtigt, die zur Erg&nzung des Verkehrsentwicklungspla-
nes Bremen 2025, durchgefiihrt wurde.

Beschlussvorschlag:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (S) nimmt den Be-
richt der Verwaltung zur Kenntnis.



Senator fiir Bau und Umwelt Bremen, 05.12.2000
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Richtlinie fur die Einrichtung von Fahrradparkplatzen in der Stadtgemeinde Bremen

Praambel

Alle Verkehrsteilnehmer (FuBganger, spielende Kinder, Behinderte, Fahrradfahrer, Kraft-
fahrzeugfahrer) haben grundsétzlich das gleiche subjektiv-6ffentliche Recht zur Nutzung der
ihnen vorbehaltenen Verkehrsflachen. Der erhebliche Flachenbedarf des ruhenden Verkehrs
fOhrt zur Konkurrenz um die knappe Ressource Parkraum. Vor diesem Hintergrund ist die
folgende Richtlinie im Sinne des StVO-Grundsatzes, die Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs zu gewabhrleisten, ein Beitrag zum Ausgleich der widerstreitenden Interessen der Ver-
kehrsteilnehmer.

Regelungen in der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)

Fahrrader (ausgenommen Kinderfahrréder) sind ebenso wie Kraftfahrzeuge Fahrzeuge im
Sinne des StraBenverkehrsrechts.

Die Teilhabe an Regelungen des ruhenden Verkehrs gilt grundsétzlich auch fir Fahrrader.
So kann die StraBenverkehrsbehdrde geman §§ 45 (1), 42 (4) Nr. 2 StVO aus Griinden der
Sicherheit oder Ordnung die Parkerlaubnis durch Zusatzschild auf Fahrzeugarten beschréan-
ken und infolgedessen Abstellflachen ausschlieBlich Fahrradern vorbehalten.

Allerdings sind Verkehrseinrichtungen und insoweit auch Fahrradparkplatze nur dort anzu-
ordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist (§ 45 (9) StVO).

Fahrradparkplatze

Wegen der im allgemeinen hohen Nachfrage nach Parkraum sind Fahrradparkplatze grund-
satzlich auf Nebenanlagen einzurichten, wenn dadurch andere Mobilitdtsbedarfe nicht be-
eintrachtigt werden (FuBganger und Radfahrer; vgl. dazu ERA 95, EAE 85/95, EAHV 93,
aus denen die jeweiligen Flachenbedarfe zu entnehmen sind). Eine Kennzeichnung dieser
Parkplatze ist entbehrlich.

Fahrradparkplatze kénnen, wenn eine Einrichtung auf Nebenanlagen ausscheidet, auch auf
Seitenstreifen eingerichtet werden. § 45 (9) StVO ist zu beachten. Eine Sicherung durch

Z 605 StVO (Leitbake) und Ausschilderung durch Z 314 StVO (Parkplatz) mit Zusatzschild
ist erforderlich.

Fahrradparkplatze kénnen auch auf Fahrbahnen eingerichtet werden, wenn Flachen nach
Nr. 3.1 und 3.2 nicht zur Verfigung stehen.

Fahrbahnen von HauptverkehrsstraBen sind fiir die Anlage von Parkplatzen grundsatzlich
nicht geeignet. Wenn jedoch ausnahmsweise am Fahrbahnrand Parken erlaubt ist, insbe-
sondere weil der flieBende Verkehr weiterhin leistungsgerecht abgewickelt werden kann,



dann besteht nach den in dieser Richtlinie genannten Voraussetzungen auch die Mdglich-
keit zur Einrichtung von Fahrradparkplatzen am Fahrbahnrand.

Auf Fahrbahnen von SammelstraBBen, insbes. bei StraBen mit intensiver Mischnutzung von
Wohnen, Gewerbe und Einzelhandel (Beispiele: Ostertorsteinweg, Vor dem Steintor, Pap-
pel-/GastfeldstraBe) kdnnen Fahrradparkplatze eingerichtet werden, wenn

- MaBnahmen nach Nr. 3.1 und 3.2 nicht méglich sind und

- ein behinderndes Abstellen von Fahrrddern auf den Nebenanlagen festzustellen ist.

In WohnstraBen besteht ein hoher allgemeiner Abstellbedarf dann, wenn auf privaten Grundsta-
cken keine zumutbaren Abstellmdglichkeiten vorhanden sind.

4.1

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

Fahrradparkplatze kénnen im Besonderen auf Fahrbahnen eingerichtet werden, wenn dies
anders nicht méglich ist (Nr. 3.1, 3.2). Sie sind prinzipiell vertretbar, wenn die StraBe ein-
schlieBlich unmittelbar angrenzender NebenstraBen zur Befriedigung des Anwohnerparkbe-
darfs an Kraftfahrzeugen ausreichende Mdglichkeiten bietet. Sind die Kfz-Abstell-
moglichkeiten in diesen StraBen vollstandig erschoépft, ist die Anlage eines Fahrradabstell-
platzes jedenfalls dann méglich, wenn andere Flachen zum Aufstellen von Fahrradstandern
nicht oder in nicht ausreichendem Umfang zur Verfigung stehen.

Hinweise

Vor der grundsatzlichen Entscheidung Uber die Einrichtung eines Fahrradparkplatzes ist
eine Abwagung der Bedarfe zwischen unterschiedlichen Standorten (Ortsteile, StraBen) vor-
zunehmen.

§ 45 (9) StVO ist zu beachten (Nr. 2). ,Besondere Umstande” im Sinne der vorgenannten
Vorschrift kbnnen dann gegeben sein, wenn sich nennenswert gesteigerte Behinderungen
auf den Gehwegen feststellen lassen. Dies ist u.a. dann der Fall, wenn ein Rollstuhlfahrer
oder eine Person mit Kinderwagen den Gehweg an einer oder mehreren Stellen nicht mehr
benutzen kann, weil die hierfir erforderliche Breite — verursacht durch parkende Fahrzeuge
(incl. Fahrrader) - unterschritten wird.

Ebenfalls vor der Einrichtung eines Fahrradparkplatzes ist der Abstellbedarf in den Fallen
der Nr. 3.2 und 3.3 auf geeignete Weise (Ortsbesichtigung) nachpriifbar zu dokumentieren
(Fotos, Niederschrift Uber Beobachtungen etc. einschlieBlich Einbeziehung des Umfeldes).

Die Trager 6ffentlicher Belange (Ortsamt, Polizei, StraBenbaulasttrager etc.) sind zu beteili-
gen.

Fir die Sicherung der Fahrradparkplatze gilt Nr. 3.2. Die Auswahl der Fahrradsténder (z. B.
der sog. ,Bremer Fahrradbligel“) und deren Befestigung ist mit den StraBenbaulasttragern
abzustimmen.

Zustéandig fir die Entscheidung im Falle der Nr. 3.1 ist der StraBenbaulasttrager, im Falle
der Nr. 3.2 und 3.3 die StraBenverkehrsbehérde.

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt mit sofortiger Wirkung in Kraft.
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