Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Bremen, den 30.01.2014
5 Tel. 361 2162 (Herr Polzin)

Deputation fur Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (L/S)

Bericht der Verwaltung
fur die Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie (L/S)
am 05.02.2015

MaRnahmen im schienengebundenen OPNV und im SPNV
1. Ausgangslage

In der Sitzung am 09. Februar 2012 wurde die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadt-
entwicklung und Energie letztmalig tber den Stand der ,MafRnahmen im schienengebunde-
nen OPNV und SPNV* informiert.

Im Rahmen dieser Vorlage werden die aktuellen Sachstande der Projekte im schienenge-
bundenen OPNV und SPNV dargestellt.

Grundsatz fir die beschlossenen Projekte ist der Beschluss der Deputation vom April 2005

zur Vorlage ,MaRnahmen im schienengebundenen OPNV und SPNV — Programmplanung®.
2.  Sachdarstellung

2.1  Schienengebundener OPNV

Projekte, deren Umsetzung beschlossen ist:

- StraRenbahnverlangerung Linie 4 (3. Bauabschnitt)
von Bremen-Borgfeld nach Lilienthal-Falkenberg

Im Mai 2011 erfolgte der Spatenstich fir die Strallenbahnverlangerung der Linie 4 von Bre-
men-Borgfeld Gber die bremische Landesgrenze hinaus in Richtung Lilienthal-Falkenberg (s.
Deputationsbeschluss vom 20. April 2006 zur Vorlage Nr. 16/527). Die Fertigstellung und
Inbetriebnahme war aufgrund des Baufortschritts fir Sommer 2013 geplant. Im Projektver-
lauf, insbesondere ab Fruhjahr 2013, kam es zu massiven Schwierigkeiten in der Ausfihrung
der Leistungen, in deren Folge der ursprunglich vorgesehene Fertigstellungstermin im Juni
2013 nicht mehr realisierbar war. Aufgrund der eingetretenen Insolvenz des Generalunter-
nehmers und einer in der Folge erforderlichen Ausschreibung der nicht erbrachten Bauleis-
tungen wurden neben der Bauzeit auch die vorgesehenen Planungs- und Baukosten deutlich
Uberschritten. Im Rahmen der Deputationsvorlage 18/359 (13. Mérz 2014) wurden diese um-
fangreich erlautert und die erforderlichen Mehrbedarfe beschlossen.

Die nach der Insolvenz vergebenen Leistungen sind termingerecht abgewickelt worden, so
dass eine Inbetriebnahme mit der Einweihung am 01. August 2014 erfolgen konnte. Die Fir-
ma Walthelm hat gegen die gepriifte Schlussrechnung einen Vorbehalt eingereicht. Dies und
die Gegenanspriche der Firma werden derzeit durch zwei unabhangige Gutachter geprdft.
Ergebnisse werden Anfang des Jahres 2015 erwartet und sind anschlieRend zu bewerten.
Nach derzeitiger Prognose wird ein vollstdndiger Mittelabfluss erwartet:



Projekt Beschlosse- | Davon Drittmittel |bisherin HH/ SV Auszahlungen |Prognose
nes Finanzvo- | (OPNVG/GVFG/ Infra eingestellte (Bremische Gesamt-
lumen (in GroBvorhaben) bremische Mittel Mittel und kosten bis
Euro) (Brem. Mittel i.e.S.) | Drittmittel) zum Ende

Verlangerung

der StralRen-

::2;"”"* 4 64.128.635 58.846.381 2.016.000 60.152.676 | 64.130.000

Lilienthal-

Falkenberg

- StraRenbahnverlangerung Linie 1 nach Mahndorf

Die Planungen zur Verlangerung der StralRenbahnlinie 1 von der damaligen Endhaltestelle
an der Zuricher StralRe im Ortsteil Osterholz bis zur neuen Endhaltestelle Mahndorf began-
nen im Januar 2006 (s. Deputationsbeschluss von April 2005 zur Vorlage Nr. 16/245).

Der Spatenstich fir dieses Projekt fand am 30. April 2010 statt. Trotz der langen und kalten
Winterperiode in den Jahren 2011 / 2012 konnten die beiden ersten Bauabschnitte zur Ver-
langerung der Linie 1 mit der Inbetriebnahme der ca. 4,0 km langen Neubaustrecke am 26.
Marz 2012 er6ffnet werden. Auch der dritte, ca. 800 m lange Bauabschnitt fir die Verlange-
rung der Stralenbahnlinie 1 konnte am 2. April 2013 termingerecht fir den Stral3enbahnbe-
trieb freigegeben werden.

Zu den baulichen MalRBhahmen bei der neuen Endwendeschleife gehdrten auch der Neubau

der

Bahnsteige des Haltepunktes

Bremen-Mahndorf

sowie die Herstellung von

220 Stellplatzen fir Autos, 200 Fahrradabstellplatze und zwei Taxistande. Die neue Strecke
wurde, wo immer es moglich war, als Griingleis hergestellt. Insgesamt wurden tber 280
Baume zwischen der Ziricher StraRe und dem Bahnhof Mahndorf neu gepflanzt. Als Ersatz
fur das entfernte Geholz an der Wendeschleife Mahndorf wurde eine Wiese am Rand des

FFH-Gebietes Krietes Wald aufgeforstet und ein Lehrpfad angelegt.

Fur das Gesamtprojekt wurde 2008 ein Betrag von 62,0 Mio. € veranschlagt. Hiervon tragt
der Bund ca. 60 % der zuwendungsfahigen Kosten. Weitere 30 % der zuwendungsfahigen
Kosten sind in den Landerprogrammen Entflechtungsgesetz (EntflechtG) und Regionalisie-
rungsgesetz (OPNVG) eingestellt. Der Eigenanteil der Stadtgemeinde Bremen betragt 10 %
der zuwendungsfahigen sowie alle nichtzuwendungsfahigen Kosten. Nach dem voraussicht-
lich im 2. Quartal 2015 vorliegenden Schlussverwendungsnachweis kénnen die tatséchlichen
Kosten festgestellt werden, es ist aber bereits absehbar, dass diese unter den veranschlag-
ten 62,0 Mio. € liegen werden.

Bredow

Projekt Beschlosse- | Davon Drittmittel | bisherin HH/ SV Auszahlungen | Prognose
nes Finanzvo- | (OPNVG/GVFG/ Infra eingestellte (Bremische Gesamt-
lumen (in GroBvorhaben) bremische Mittel Mittel und kosten bis
Euro) (Brem. Mittel i.e.S.) | Drittmittel) zum Ende

Verlangerung

der StralRen-

bahnlinie 1 62.370.000 49.400.000 10.170.000 41.403.105 | 46.000.000

nach Mahn-

dorf ohne H.-




Projekte, deren Planung beschlossen ist:

- StralRenbahnverlangerung der Linie 1 in Mittelshuchting und Verlangerung der Linie 8 auf
bremischem Gebiet bis zur Landesgrenze

In der Sitzung am 08. Dezember 2011 wurde in der Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie eine umfangreiche Variantenoptimierung beschlossen. Die
Ergebnisse wurden der Deputation am 12. April 2012 vorgestellt und ein 6ffentliches Beteili-
gungsverfahren beschlossen.

Im Rahmen der 2012 durchgefihrten Birgerforen wurden zahlreiche Prif- und Planande-
rungsantrége an die Verwaltung abgegeben. Am 11. Oktober 2012 wurde die Vorlage tber
die Ergebnisse der Burgerbeteiligung in der Deputation beschlossen. Uber die Ergebnisse
der Prifauftrdge wurde der Deputation im Marz 2013 und im Juni 2013 Bericht erstattet. Im
Vorfeld der erneuten Baurechtschaffung wurden in mehreren Schritten der Beirat, die Frakti-
onen und die Burgerinnen und Burger tber die Anderungen in der Planung informiert. Im
Rahmen einer grof3en Informationsveranstaltung in Huchting hat der Mal3nahmentrager iber
die Anderungen informiert und Raum fur Diskussionen gelassen. Nach ausfiihrlicher Diskus-
sion der Planung in der Offentlichkeit und Einarbeitung von Wiinschen der Birgerinnen und
Birger aus den Diskussionsforen wurde fur die vorgenannten MaRnahmen am 16. Mai 2014
der Antrag auf Einleitung des Planfeststellungsverfahrens gestellt.

In der Zwischenzeit wurden in der Deputation am 13. Marz 2014 die Bereitstellung von Mit-
teln zum vorzeitigen Grunderwerb und das Einwerben von Planungsmitteln beschlossen.
Ebenso liegt ein Deputationsbeschluss der Deputation vom 11. September 2014 Uber die
Finanzierung fur die Bereiche des Infrastrukturbetreibers BgA vor. Eine Deputationsvorlage
Uber die Finanzierung fir die Bereiche des Infrastrukturbetreibers BTE ist in Vorbereitung.

Nach Vorpriifung der Anlagen auf Vollstandigkeit durch die Anhérungsbehérde wurden die
Planunterlagen vom 16. Juni 2014 bis zum 15. Juli 2014 o6ffentlich ausgelegt. Die Einwen-
dungsfrist gegen die ausgelegte Planung endete am 29. Juli 2014. Es gingen
280 Einwendungen (inklusiv. Sammeleinwendungen von Privaten) ein, zuziglich
70 Einwendungen von Tragern 6ffentlicher Belange. Es ist beabsichtigt, das Anhérungsver-
fahren zu den eingebrachten Einwendungen Anfang 2015 durchzufiihren.

Zur weiteren Beschleunigung des Umsetzungsprozesses wird parallel zum Planfeststel-
lungsverfahren die Ausflihrungsplanung erstellt, in der Anderungen, die sich aus dem lau-
fenden Verfahren ergeben kdnnen, bertcksichtigt werden.

Fur die MaRnahme ist ein Umsetzungsbeginn ab 2016 (Bauvorbereitung, Leitungsverlegung)
vorgesehen. Der Abschluss der Baumafinahme ist fir 2019 geplant.

Die Gesamtkosten der MalBnahme betragen nach aktuellem Stand der Kostenermittlung
54,8 Mio. € Netto (65,2 Mio. € Brutto), der von Bremen zu finanzierende Anteil betragt 10%.

- StralRenbahnquerverbindung Ost
(Bennigsenstral3e / Stresemannstralde / Steubenstral3e)

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie hat in ihrer Sitzung
am 09. Februar 2012 (siehe Drucksache 18/74) den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
gebeten, mit dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) uber
eine Aufnahme des Projektes in das GrofRvorhabenprogramm ,,04 G 26T Integrierter Schie-
nenausbauplan Region Bremen (OPNV und SPNV)“ zu verhandeln, nachdem aufgrund des
abgesunkenen Nutzen-Kosten-Faktors eine Forderwirdigkeit der bisher im Grof3vorhaben-
programm vorgesehenen StralRenbahnverlangerungen der Linien 2 und 10 nicht mehr gege-
ben war. Nach erfolgreichen Gesprachen sollte gemafd Deputationsbeschluss die Planung
aufgenommen werden.



Nach Gesprachen mit dem BMVBS im Marz 2012 hat das BMVBS dem Tausch der MalR3-
nahmen zugestimmt, so dass das Projekt StraRenbahnquerverbindung Ost in das GroRRvor-
habenprogramm aufgenommen wurde.

Nach dem Beschluss der Deputation tber die Bereitstellung der Planungsmittel im Mai 2012
(siehe Drucksache 18/136) wurde die Vergabe der Planungsleistungen durchgefiihrt und ein
Ingenieurbtro im Januar 2013 fur die HOAI-Leistungsphasen 1 bis 4 beauftragt.

Unter Berucksichtigung der Planungsziele

— weitgehende Planung eines besonderen Bahnkérpers und somit groRtmaogliche
Einwerbung von Bundesférdergeldern,

— Aufrechterhaltung der heutigen Verkehrsbeziehungen und der Verkehrsqualitat im
Kfz-Verkehr sowie
— den Eingriff in den Grinbestand so schonend wie moglich zu gestalten,

wurden in der Vorplanungsphase abschnittsweise mehrere Varianten entwickelt und hinsicht-
lich der Wirkungen gegeniibergestellt. Dabei wurden neben den verkehrlichen auch stadte-
bauliche Kriterien sowie Naturschutzbelange und die Wirtschaftlichkeit des Projektes be-
trachtet. Im Zuge dessen wurden externe Gutachten (Baumgutachten, Verkehrssimulation)
beauftragt. Zur Entwicklung der Vorzugsvariante fir die gesamte Strecke wurden neben den
Ergebnissen der Gutachten und der Synopse auch die Randbedingungen der einzelnen Ab-
schnitte berlcksichtigt, um insgesamt eine schliissige Planung zu gewahrleisten.

Der Antrag auf Aufnahme des Projekts in die Kategorie B des GVFG-Bundesprogramms ist
dem BMVI im Juni 2014 zugegangen. Eine schriftliche Antwort steht noch aus.

Die Gesamtkosten des Vorhabens belaufen sich auf Grundlage der Vorplanung auf
31,5 Mio. € (brutto). Uber das GVFG-Bundesprogramm werden 60 % der forderfahigen Kos-
ten gefordert, Uber das Bremische OPNVG werden weitere Férdermittel bis zu insgesamt
90% der forderfahigen Kosten generiert.

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie hat in ihrer Sitzung
am 29. Juli 2014 das Handlungskonzept des VEP beschlossen. Im Rahmen diese Hand-
lungskonzept ist die MaRnahme unter BS.18 aufgefihrt.

Die Vorzugsvariante wurde dem projektbegleitenden Arbeitskreis am 18. September 2014
vorgestellt. Am 07. Oktober 2014 wurde ein 6&ffentlicher Informationstermin fir die Birger
durchgefiihrt und anschlieBend am 13. Oktober 2014 die Gewerbetreibenden informiert.

Weitere Burgerinformationstermine zu Fragen des Liniennetzes, der Verkehrsabwicklung
und des Larmschutzes sind vorgesehen. Im Internet wird das Projekt unter
www.querverbindung-ost.de vorgestellt.

Nach Rucklauf der Anregungen seitens der Birgerinnen und Birger und der Gewerbetrei-
benden ist geplant, die Planunterlagen unter Abwagung der Anregungen zu konkretisieren
und zlgig das Planfeststellungsverfahren einzuleiten.

Auf Grundlage der Planunterlagen fur das Planfeststellungsverfahren wird die Kostenermitt-
lung Anfang des 2. Quartals 2015 aktualisiert. Danach ist ein Finanzierungsbeschluss in der
Deputation Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie durch den Vorhabentrager
(ASV-BgA) einzuholen bzw. im Rahmen der kunftigen Haushaltsaufstellung Gber die Finan-
zierung zu entscheiden.



Neue Projekte

- StraRenbahnquerverbindung Malerstral3e

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie hat in ihrer Sitzung
am 29. Juli 2014 (siehe Vorlage Nr. 18/414) das Handlungskonzept des VEP beschlossen.
Das Projekt StralRenbahnquerverbindung Malerstral3e ist darin unter Malinahme E.3 aufge-
fuhrt. Im VEP ist im beschlossenen Zielnetz vorgesehen, die Gleisstrecke ab Sebaldsbrick
Uber die Osterholzer HeerstralRe bis zur Kreuzung mit der Hans-Bredow-Stral3e zu verlan-
gern. Dies erfolgt unter der Voraussetzung, dass der Bund nach 2020 weiter GroRvorhaben
fordert. Eine Linie 3 von der jetzigen Endhaltestelle Weserwehr tber Sebaldsbriick bis zum
Weserpark macht dann Sinn. Ein Bau der Querverbindung Malerstral3e ohne den Ausbau
der StraRenbahn entlang der Osterholzer HeerstralRe ist wirtschaftlich nicht vertretbar. Die
Realisierung des Projekts steht dariiber hinaus unter dem Vorbehalt kinftiger Haushaltsauf-
stellungen.

2.2 SPNV
Projekte, deren Umsetzung beschlossen ist:

Sanierung der Bahnhofe Bremen-Vegesack, Bremen-St. Magnus und Bremen-Mahndorf
(,S1-Bahnhofe")

Die Sanierung der Bahnhofe Bremen-Vegesack, Bremen-St. Magnus und Bremen-Mahndorf
im Zuge der Regio-S-Bahn-Linie 1 (s. Deputationsbeschluss vom 03. Dezember 2009 zur
Vorlage Nr. 17/331) ist bis auf kleinere Nacharbeiten z.B. bei der Leit- und Sicherungstechnik
abgeschlossen. Die erforderlichen eisenbahnrechtlichen Abnahmen werden derzeit vorberei-
tet. Uber die Umsetzung dieser MalRnahmen wurde die Deputation regelmaRig unterrichtet,
zuletzt im Bericht der Verwaltung ,Schienenpersonennahverkehr im Land Bremen“ am
24.04.2014.

Bei Projektbeginn im Jahr 2009 waren Gesamtkosten in Hohe von 6,639 Mio. € veranschlagt
worden. Dabei wurde eine Finanzierung durch Mittel aus dem GVFG-GroRvorhaben des
Bundes, nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) sowie mit einem Eigenanteil der Stadt-
gemeinde Bremen eingeplant. Aufgrund der aktuellen, mit einer hohen Sicherheit versehe-
nen Kostenprognose wird von Gesamtkosten in Hohe von rund 7,61 Mio. € ausgegangen.
Bezlglich des Anteils des Bundes aus dem GVFG-Grof3vorhabenprogramm (enthalten bei
LDrittmittel”) laufen aktuell noch Verhandlungen zwischen dem SUBV und dem BMVI mit
dem Ziel einer Erhdhung dieses Anteils.

Der Hauptgrund fir die Kostensteigerung liegt in der erforderlichen Umplanung der FuRgan-
gerbriicke des Bahnhofs Bremen-Mahndorf, deren Notwendigkeit sich erst im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung herausgestellt hat. Aufgrund der Einfihrung neuer Anforderungen an den
Anprallschutz bei Briicken tber Eisenbahnstrecken musste die Bohrpfahlgriindung neu be-
messen werden. Statt 8 m langer Bohrpfahle sind nun 15 m lange Pfahle erforderlich gewor-
den. Dies fuhrte zu einem gegenuber der urspringlichen Konzeption deutlich erhdhten Pla-
nungs- und Bauaufwand. Nach Verfestigung der Kostenprognose und abschlieRender
Kenntnis Uber den Finanzierungsanteil des Bundes wird die Deputation fir Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung und Energie im Laufe des Jahres 2015 mit der Kostensteigerung
befasst. Die Steigerungen sollen tber Drittmittel finanziert werden.



Projekt Beschlossenes | Davon Drittmittel | bisher in HH/ SV Auszahlungen | Prognose

Finanzvolumen | (OPNVG/GVFG/ Infra eingestellte (Bremische Gesamt-
GroRRvorhaben) bremische Mittel Mittel und kosten bis
(Brem. Mittel i.e.S.) | Drittmittel) zum Ende
Sanierung
der S1- 6.639.000 5.011.000 1.628.000 7.493.024 7.610.000
Bahnhofe

Projekte, deren Planung beschlossen ist:

Neubau des Verknipfungspunktes Bremen-Féhrenstral3e und des Bahnhofs
Hemelingen Sud

Eine zweite Umsetzungsstufe der Bahnhofssanierung, die ebenfalls aus dem GVFG-
Bundesprogramm gefordert wird, umfasst den Neubau folgender Stationen:

=  Bremen-FohrenstralRe (unten)

= Bremen-FohrenstralRe (oben)

=  Bremen-Hemelingen

Fur alle drei Standorte liegen Vorentwurfsplanungen vor. Die MaRBhahmen sind Bestandteil
des Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025, der am 29.07.2014 von der Deputation fir
Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (S) beschlossen wurde, aber noch un-
ter Haushaltsvorbehalt steht.

- Bremen-Fohrenstralle

Planungsziel beim Neubau des Bahnhaltepunktes Bremen-Fohrenstral3e ist die Schaffung
eines OPNV-Verkniipfungspunktes im Bremer Osten durch Verschieben des Bahnhofs Bre-
men-Sebaldsbriick an den neuen Standort Foéhrenstra3e und den Neubau eines Haltepunk-
tes an der Strecke Bremen — Osnabriick. Durch die Zusammenfuhrung der Bahnlinien Bre-
men — Hannover und Bremen — Osnabriick an einer Station kann die Anzahl der stiindlichen
Abfahrten erhéht und so die Zugangsattraktivitat deutlich gesteigert werden. Ferner wird der
Umstieg vom SPNV auf die Stralenbahn und den Bus optimiert. Fir Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer aus dem Landkreis Diepholz gibt es erstmals neben dem Hauptbahnhof einen
zweiten direkten Umstieg von der Regio-S-Bahn auf die StralBenbahn in Richtung des Mer-
cedes-Werks und die benachbarten Industriebetriebe. Schlie3lich wird mit dem Neubau der
Verkehrsanlagen eine wesentliche stadtebauliche Aufwertung der kleinrdumigen Umgebung
verfolgt (s. Anlage 2).

In den folgenden Bereichen miissen die vorliegenden Planungen lberarbeitet werden:

- Bremen-FohrenstralRe (unten)

Die unmittelbar an die geplante Station angrenzende Eisenbahniberfiihrung Sebaldsbriicker
HeerstraRe (,Zeppelintunnel®) muss erneuert werden. Hierzu wurde der Deputation am
08.01.2015 berichtet. Bei dieser Baumaflinahme gibt es erhebliche Wechselwirkungen mit
dem Neubauvorhaben Fohrenstraf3e (unten). Die jetzt flr die StraRenunterfilhrung favorisier-
te Variante sieht das Verschieben des Briickenbauwerks stadteinwérts vor, so dass ein ge-
planter Bahnsteig teilweise auf diesem neuen Brickenbauwerk angeordnet werden muss.
Die damit verbundenen Mehrkosten des Briickenbauwerks in Héhe von rund 700 T€ werden
der BahnsteigmalRnahme hinzugerechnet und gehen in deren Gesamtkosten ein, die im



Rahmen der anstehenden Uberarbeitung der Planungen ermittelt werden. Aufgrund der Ab-
hangigkeit zum neuen Kreuzungsbauwerk ,Zeppelintunnel“ kann die Bahnsteiganlage des
Teilhaltepunktes an der Strecke Bremen - Hannover nicht vor 2020 realisiert werden. Die
Finanzierung ist zum heutigen Zeitpunkt nicht gesichert.

- Bremen-Fohrenstral3e (oben)

Bei dieser Teilstation ergibt sich gegeniiber der bisherigen Planung nur geringer Anderungs-
bedarf. Die geplanten Bahnsteige missen von 180 m auf 220 m verlangert werden. Bei der
seinerzeitigen Planung war davon ausgegangen worden, dass diese Station ausschlie3lich
im Regio-S-Bahn-Verkehr angefahren wird. Mittlerweile sieht das Bedienungskonzept der
SPNV-Aufgabentrager zu Tagesrandzeiten auch den Halt langerer RegionalExpress-Zige
(RE) an Zwischenhalten vor.

Des Weiteren ist kirzlich in unmittelbarer N&he dieser Teilstation eine Eisenbahniberfiih-
rung erneuert worden. Dabei sind die Randbedingungen fur den Zugang zur Station berick-
sichtigt worden, allerdings ist auch in diesem Fall die Planung der Verkehrsstation zu Uber-
arbeiten. Insbesondere ergibt sich dabei die Mdglichkeit im Bereich des Zugangs eine weni-
ger beengte Anordnung der Treppe und des Aufzugsturms zu erméglichen. Um diese Pla-
nung abzusichern, soll ein vorgezogener Ankauf einer Flache durch die Stadtgemeinde Bre-
men gepruft werden.

- Bremen-Hemelingen

Fur die Station Hemelingen musste ein alternativer Standort gesucht werden. Gegen die ur-
sprungliche Planung an der Marschstral3e hatte die DB Netz Einwéande geltend gemacht. Die
Lage im Bereich eines Gleiswechsels flhrte aus Sicht der DB Netz im Stérungsfall zu unzu-
mutbaren Einschrankungen der Betriebsqualitat im Eisenbahnknoten Bremen. Selbst durch
aufgezeigte gleis- und signaltechnische Umbauten mit einem Kostenvolumen von rd.
7,3 Mio. € ware keine ganzlich zufriedenstellende Lésung erreichbar gewesen. Diese Kosten
waren dem Bahnsteigbau ganzlich anzulasten gewesen.

Daraufhin hat der SUBV eine Studie beauftragt, die verschiedene Alternativstandorte im Be-
reich Hemelingen bewertet. Die beiden Hauptvarianten A und C sind dem in Anlage 1 abge-
bildeten Plan zu entnehmen. Die favorisierte Variante C weist eine gute Verknlpfung mit
dem stadtischen OPNV auf, erschlielRt das hochste Anwohnerpotential, erfordert keine neu-
en Rampen- oder Aufzugsbauwerke und ist vom baulichen Aufwand der eigentlichen Ver-
kehrsstation die gunstigste Variante. Der Beirat Hemelingen hat sich mehrheitlich fur die Va-
riante C ausgesprochen.

Bei der Variante C wird ein bisheriges Gutertiberholgleis neu als Bahnsteiggleis genutzt. Um
die Streckenleistungsfahigkeit nicht wesentlich zu reduzieren, ist der Ersatz von zwei Wei-
chen durch eine schlankere Bauart, die ein schnelles Ein- und Ausfahren der Nahverkehrs-
zuge ermoglicht, zwingende Voraussetzung der DB Netz AG fur die Zustimmung zu dieser
Variante. Die Kosten hierzu incl. der Anpassung der Signaltechnik sind seitens der DB Netz
AG in einer Machbarkeitsstudie auf rund 1,8 Mio. € geschatzt und der Mal3Bhahme zugeord-
net worden. Bei der anstehenden Uberarbeitung der Planungen werden beide Hauptvarian-
ten aktualisiert und vor dem Hintergrund der dann ermittelten Kosten einer nochmaligen Be-
wertung unterzogen.



Weiteres Vorgehen

Fur die dargestellten Planungsanderungen ist eine Uberarbeitung der Planungen durchzu-
fuhren. Der Abschluss eines entsprechenden Planungsvertrages mit der DB Station&Service
ist fir 2015 geplant, 2016 sollen die Ergebnisse vorliegen. Diese werden die Grundlage fur
einen Antrag auf Aufnahme in das GVFG-Bundesprogramm Kategorie A sein. Die Umset-
zung der drei StationsmalRnahmen ist derzeit ab 2018 geplant. Aufgrund der Abhangigkeit
vom Briickenbauwerk ,Zeppelintunnel” ist der Abschluss der MaRnahme Fo6hrenstralRe (un-
ten) erst nach 2020 moglich.

Neue Projekte

Parallel zu den oben genannten Planungen sollen im Jahre 2015 auch die planerischen Vor-
bereitungen zur Sanierung der Stationen Bremen-Neustadt, Bremen-Oberneuland und Bre-
merhaven-Wulsdorf weitergefiihrt werden. Die drei letztgenannten Stationen sind nicht Be-
standteil des GVFG-Grolvorhabenprogramms des Bundes.

3. Beschluss

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L/S) nimmt den
Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Anlagen

Anlage 1 Ubersicht - MaBnahmen im schienengebundenen OPNV und SPNV
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