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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Freie Hansestadt Bremen (Land), vertreten durch die bremenports GmbH & Co. KG
plant die Errichtung eines Offshore-Terminals in Bremerhaven (OTB). Der Terminal soll im
sudlichen Stadtbereich von Bremerhaven im Auf3endeichbereich an der Weser (ca. Weser-
km 64 7 65) errichtet werden.

Das Vorhaben unterliegt der UVP-Pflicht aufgrund § 3 Abs. 1 UVPG i. V. m. Anhang 1 Nr.
13.10 (Hafen fur die Seeschifffahrt).

Gemal § 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) sind die zu erwar-
tenden Umweltauswirkungen eines Projektes bereits vor der Entscheidung Uber die Zulas-
sung zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten. GemaR 8 6 Abs. 3 S. 2 sind Mal3nah-
men aufzuzeigen wie erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt vermieden, vermindert,
ausgeglichen oder, bei nicht ausgleichbaren aber vorrangigen Eingriffen, ersetzt werden
konnen.

Der fur die Antragsplanung erforderliche Untersuchungsumfang wurde im Rahmen der Eror-
terung des Untersuchungsumfangs (Scoping) gemaf § 5 UVPG festgelegt. Die Abarbeitung
des im Rahmen des Scoping-Termins festgelegten Untersuchungsumfanges fir den OTB
erfolgte gem. 8§ 6 Abs. 2 S.1 UVPG durch Fachgutachten, nach Mal3gabe der jeweiligen
fachrechtlichen Anforderungen.

In der vorliegenden allgemein verstandlichen Zusammenfassung (AVZ) gemal § 6 UVPG
werden die wesentlichen Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens in komprimierter
Form dargestellt, um dem Leser einen Uberblick tiber die mit dem Vorhaben verbundenen
Umweltauswirkungen zu ermdglichen. Fir eine vertiefende Prifung einzelner Aspekte ist der
Ruckgriff auf die zugrundeliegenden Einzelgutachten vorzunehmen. Die herangezogenen
Unterlagen sind den jeweiligen Kapiteln dieser Zusammenfassung daher vorangestellt.

Die Planung erfolgt abgestuft Gber ein

1 Verfahren zur Anderung des Flachennutzungsplans Bremerhaven fur das Plangebiet
insgesamt,

1 ein wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren fir den Bau des OTB,

1 sowie die Aufstellung von Bebauungsplanen fur die gewerbliche Entwicklung und die
ErschlieBung sowie fur die Nutzung des OTB.

Schwerpunkt der vorliegenden Studie sind die Umweltauswirkungen, die im Rahmen des
wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens zu betrachten sind. Aufgrund des mehrstufi-
gen Planungs- und Zulassungsprozesses erfolgt teilweise eine nachrichtliche Ubernahme
der Darstellungen der zu erwartenden Umweltauswirkungen sowie der in diesem Zusam-
menhang vorgesehenen Vermeidungs- und/oder Kompensationsmaf3hahmen aus dem Ver-
fahren zur Anderung des Flachennutzungsplanes.

Sofern einige der aufgefuhrten Unterlagen nicht Teil der Antragsunterlagen sind, kdnnen
diese bei der bremenports GmbH & Co. KG eingesehen werden.
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Gemal den o. g. Anforderungen ist die allgemein verstandliche Zusammenfassung folgen-
dermalf3en gegliedert:

o

o O O O

o

Ermittlung der Ausgangssituation im Raum inklusive der bestehenden und geplanten
Nutzungen Dritter sowie der planungsrechtlichen Situation,

Darlegung des Vorhabens einschlie3lich der verwendeten technischen Verfahren,
Darstellung der moglichen Wirkfaktoren des Vorhabens,

Darlegung von Verminderungs- und Vermeidungsmalnahmen,

Beschreibung der Ist-Zustandes der Schutzglter, der zu erwartenden Veranderungen
und Beeintrachtigungen (Wirkprognose) und Bewertung der Umweltauswirkungen,
Darstellungen der Wirkungen des Vorhabens auf Natura 2000-Gebiete und auf den
besonderen Artenschutz,

Darlegung der Vereinbarkeit mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie,

Darstellung sonstiger vorhabenbedingter Betroffenheiten und

Darlegung der vorgesehenen Kompensationsmafinahmen.
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2 Plananderung

I m Rahmen der Pl a n den, ke und im gvelchemtAusmall mp veganderten
Rahmenbedingen (u.a. keine Fahrrinnenanpassung der Weser, gedndertes Anforderungs-
profil an eine Untersuchung zur WRRL) und Planungen (Ersatzreede) auch eine veranderte
Umweltwirkung des geplanten OTB einhergeht.

Anpassungserfordernisse der Antragsunterlegen gegentber der bereits im Dezember 2012
eingereichten AVZ ergaben sich durch

1 die gednderte Ausgestaltung der Dalbenliegeplatze,

1 die ergdnzend vorzunehmende Betrachtung der Auswirkungen unter der Annahme,
dass die Weser nicht ausgebaut wird sowie aufgrund

1 neuer Erkenntnisse aus Untersuchungen zur Wasserrahmenrahmenrischtlinie und
Schallmessungen, die im Zusammenhang mit der Proberammung durchgefiihrt wur-
den.

Vor diesem Hintergrund wurden die zum Planfeststellungsantrag gehérenden Unterlagen
erganzt. Auch wurde die Potenzialanalyse aktualisiert. Somit ergeben sich auch Bedarfe die
Allgemein verstandliche Zusamenfassung (AVZ) zu ergénzen bzw. zu aktualisieren. Die ur-
sprungliche AVZ gilt fur alle nicht verdnderten Sachverhalte weiter.

Vor dem Hintergrund, dass die hieraus resultierenden Anderungen hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die nach UVPG zu betrachtenden Schutzgiter vergleichsweise geringfligig aus-
fallen, werden die entsprechenden Anderungen in den jeweiligen Kapiteln gesondert darge-
stellt. Die entsprechenden Absatze sind entsprechende gekennzeichnet. Sofern sich im
Rahmen der ergdnzend durchgefiihrten Untersuchungen und Neubetrachtungen keine Hin-
weise auf Anderungen gegeniiber den bisherigen Ausfiihrungen ergeben, wurde auf einen
gesonderten Hinweis verzichtet.
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung

3 Kurziubersicht der Prognose-Ergebnisse

Bevor auf die Ausgangssituation im Raum, das Vorhaben und die durch den OTB ausgel6s-
ten Wirkungen auf die geméal 8§ 2 (1) UVPG zu betrachtenden Schutzguter eingegangen
wird, werden als Uberblicksinformation die Ergebnisse der Bewertung der Auswirkungen fur

die nach UVPG zu betrachtenden Schutzgiter zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 1: Erhebliche Beeintréachtigungen / Nachteile oder Belastigungen bei Umsetzung der

Weseranpassung
Schutzgut erhebliche Beeintrachtigungen / Nachteile oder Beldstigungen
baubedingt anlagebedingt betriebsbedingt
Mensch
Larm- Fir 2 Emissionssituatio-
immission nen kdnnen fir Allgemeine
Wohngebiete Richtwert-
Uberschreitung um 2 dB(A)
nicht ausgeschlossen - --
werden. Die Richtwerte fir
Mischgebiete werden
eingehalten. Gesundheits-
gefahren treten nicht auf.
Erholung / dauerhafter Verlust von Land- dauerhafter Verlust von Land-
Landschafts- schaftfunktionen Vielfalt, Ei- schaftfunktionen Vielfalt, Ei-

erlebnisfunkti-

genart und Schén-

genart und Schén-

on heit/Naturnéhe, die mit einem heit/Naturnéhe, die mit einem
Verlust an Landschaftserlebnis- | Verlust an Landschaftserlebnis-
funktion verbunden ist funktion verbunden ist
Tiere
Seehund - -- --
Schweins- -- --
wal ]
Flederméu-
se ] - -
Fische - Verlust von Lebensraum auf rd. | dauerhafte Stérung von sublito-
25 ha ralem Bereich auf ca. 5 ha
Makrozoo- - Verlust von Lebensraum auf rd. | wiederkehrende Stérungen
benthos 25 ha durch Unterhaltungsbaggerar-
beiten auf rd. 6,5 ha
Brutvogel - -- --
Gastvogel Wattflachen: Distanz bis | Verlust von Nahrungsflachen Entwertung von Nahrungsfla-

200 m Radius um den
OTB, rd. 8,7 ha

auf 17,9 ha

chen auf 8,7 ha (Distanz bis
200 m)
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Schutzgut

erhebliche Beeintrachtigungen / Nachteile oder Belastigungen

baubedingt

anlagebedingt

betriebsbedingt

Terrestrische
Wirbellose

Biotope

Veranderung von Biotoptypen
und Verschlechterung der
Wertstufe auf rd. 28,96 ha

dauerhafte Unterhaltung und
Verschlechterung der Wertstufe
auf rd. 6,50 ha

Pflanzen

/Flora

Boden und

Sedimente

Verlust von 1,644 ha terrestri-
scher Boden und 24,931 ha

wasserseitigen Sedimenten

Grundwasser

Oberfla-

chenwasser

Verlust von 17,942 ha Wattfla-
chen, ca. 5,4 ha Flachwasser-
bereichen und Verluste von
Flachwasserbereichen durch
Auflandung (<< 8ha)

Landschaft
(Land-
schaftsbild)

dauerhafter und weitestgehen-

der Funktionsverlust (Eigenart-

auf, Vielfalt Schonheit / Natur-
néhe) auf 30 ha

Verlust der Teilfunktion Schon-
heit/ Naturnahe

Verlust der Teilfunktion Schoén-
heit/ Naturnahe

Kulturgiter

Sachguter
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Tabelle 2: Erhebliche Beeintrachtigungen / Nachteile oder Beldstigungen bei Unterlassung der
Weseranpassung

Schutzgut erhebliche Beeintréchtigungen / Nachteile oder Beldstigungen
baubedingt anlagebedingt betriebsbedingt
Mensch
Larmimmissi- | Fur 2 Emissionssituatio-
on nen kdnnen fir Allgemeine
Wohngebiete  Richtwert-
Uberschreitung um 2 dB(A)
nicht ausgeschlossen | -- --
werden. Die Richtwerte flr
Mischgebiete werden
eingehalten. Gesundheits-
gefahren treten nicht auf.
Erholung / dauerhafter Verlust von Land- | dauerhafter Verlust von Land-
Landschafts- schaftfunktionen Vielfalt, Ei- | schaftfunktionen Vielfalt, Ei-
erlebnisfunkti- genart und Schon- | genart und Schon-

on heit/Naturndhe, die mit einem | heit/Naturnédhe, die mit einem
Verlust an Landschaftserlebnis- | Verlust an Landschaftserlebnis-
funktion verbunden ist funktion verbunden ist

Tiere

Seehund -- -- -

Schweinswal

Flederméause

Fische -- Verlust von Lebensraum auf rd. | dauerhafte Stérung von sublito-
25 ha ralem Bereich auf ca. 5 ha
Makrozoo- -- Verlust von Lebensraum auf rd. | wiederkehrende Stoérungen
benthos 25 ha durch Unterhaltungsbaggerar-
beiten auf rd. 9,1 ha

Brutvdgel -- -- --

Gastvogel Wattflachen: Distanz bis | Verlust von Nahrungsflichen | Entwertung von Nahrungsfla-
200 m Radius um den | auf 17,9 ha chen auf 8,7 ha (Distanz bis
OTB, rd. 8,7 ha 200 m)
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Schutzgut

erhebliche Beeintréchtigungen / Nachteile oder Belastigun

en

baubedingt anlagebedingt

betriebsbedingt

Terrestrische

Wirbellose

Biotope Veranderung von Biotoptypen | dauerhafte Unterhaltung und
und  Verschlechterung  der | Verschlechterung der Wertstufe
Wertstufe auf rd. 28,96 ha aufrd. 9,1 ha

Pflanzen

/Flora B B B

Boden und Verlust von 1,644 ha terrestri- | --

Sedimente scher Bdden und 24,931 ha
wasserseitigen Sedimenten

Grundwasser | -- -- --

Oberfla- Verlust von 17,942 ha Wattfla-

chenwasser chen, ca. 5,4 ha Flachwasser-

-- bereichen und Verluste von | --

Flachwasserbereichen  durch
Auflandung (<< 8ha)

Landschaft dauerhafter und weitestgehen- | Verlust der Teilfunktion Schon-

(Land- der Funktionsverlust (Eigenart- | heit/ Naturnahe

schaftsbild)

auf, Vielfalt Schonheit / Natur-
-- nahe) auf 30 ha

Verlust der Teilfunktion Schoén-
heit/ Naturnéhe

Kulturguter

Sachguter
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Zusammenfassend ergeben sich folgende Kompensationsanforderungen fir den Offshore-
Terminal Bremerhaven:

0 122,90 (bei Weseranpassung) bzw. 125,54 (bei Nichtumsetzung der Weseranpassung)
Flachenaquivalente nach dem Biotopwertverfahren, das den Verlust bzw. die Verschlech-
terung der Wertstufe von Biotoptypen, den Verlust terrestrischer Béden und wasserseiti-
ger Sedimente berlcksichtigt.

o Funktionale Bertcksichtigung von:

1 Verlust/ Beeintrachtigung von Gastvogel-Nahrungsflachen auf3erhalb der von di-
rekten Veranderungen betroffenen Bereiche (26,6 ha),

1 Verlust/ Beeintrachtigung von Makrozoobenthos-Lebensraumen (31,5 ha (bei
WAP) bzw. 34,1 ha (ohne WAP),

1 Verlust/ Beeintrachtigung von Fisch-Lebensrdumen (30 ha),

1 Verlust von Flachwasserbereichen (mindestens ca. 5,4 ha) und Wattflachen
(17,942 ha),

1 Verlust/ Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der Landschaftserlebnis-
funktion (30 ha) und Verlust von Teilfunktionen Schénheit/ Naturndhe durch indi-
rekte Beeintrachtigungen.

Im Hinblick auf die gemar § 30 BNatSchG geschitzten Biotope (Brackwasserwatt (KBOt))
ergibt sich ein Ausgleichserfordernis von rd. 17,9 ha.
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4  Begruindung des Vorhabens

Quelle: Antragsunterlage 2

Fur den Standort Bremerhaven besteht die auRerordentliche Chance zu einem européaischen
Zentrum fur die Wachstumsbranche Windenergie- und Offshoretechnik zu werden. Im Hin-
blick auf die hohe und noch steigende Nachfrage der Windenergiewirtschaft nach Flachen
sowie einer bedarfsgerechten Hafeninfrastruktur erhélt die Schaffung weiterer Hafeninfra-
struktur in Verbindung mit der ErschlieBung der im ndrdlichen Bereich der Luneplate befindli-
chen Gewerbeerwartungsflachen eine hohe Prioritat. Dies ist eine unabdingbare Vorausset-
zung fur das Bestreben Bremerhavens zu einem Zentrum der Windenergiebranche aufzu-
steigen und die bereits geschaffenen Arbeitsplatze zu sichern und weitere Arbeitsplatze zu
generieren.

Bei Realisierung entsprechender Hafeninfrastrukturen in direktem Anschluss an die Produk-
tionsstandorte sind positive regionalwirtschaftliche Effekte im Hinblick auf die Bruttowert-
schopfung, die Zahl der Beschaftigten und in Folge davon auf die Einwohnerentwicklung in
Bremerhaven in einen erheblichen Umfang zu erwarten.

Unterbleibt der Bau eines Offshore-Terminals in Bremerhaven, besteht hingegen eine hohe
Wahrscheinlichkeit, dass Ansiedlungen weiterer Firmen der Windkraftindustrie ausbleiben
und bereits angesiedelte Firmen infolge des nicht realisierbaren direkten Transports (teil-)
vormontierter Windkraftanlagen und hierdurch eintretender Kostennachteile weitere Investiti-
onen in Bremerhaven unterlassen und es ggf. sogar zu Abwanderungen kommt.

Neben diesen wirtschafts- und strukturpolitischen Griinden ist der Bau des Offshore-
Terminals nicht nur fir den Standort Bremerhaven und das Land Bremen, sondern auch fur
die Erreichung der von der Bundesregierung formulierten Klimaschutzziele von besonderer
Bedeutung.
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5 Bestandssituation im Raum

Quellen:

0 Antragsunterlage 3.1: Beschluss Flachennutzungsplananderung und -neuaufstellung

0 Antragsunterlage 3.2: BeschlussBebauungspl an Nr. 441 AWestlicher Fi
o Antragsunterlage 3.3: Beschluss Bebauungsplan Nr. 445 A Of f sTerminaé Bremerhavenfi

0 Antragsunterlage 7.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes

0 Antragsunterlage 13.13: Auswirkungen einer Einschrankung der Reede Blexen durch den Bau

o

5.1

des Offshore-Terminals Bremerhaven

Antragsunterlage 13.18: Beurteilung der Freiraumqualitdt am Seedeich

BPR (2012): Verkehrstechnische Untersuchung der Kno
ErschlieCungsstraCe S¢d/ Ost und ASeeborgid / B6 AWes
bremenports GmbH & Co. KG (2010): Deichertiichtigungen in Bremerhaven. Ertlichtigung des

Seedeiches. Erlauterungsbericht. Auftraggeber: Senator fur Wirtschaft und Hafen. Bremerhaven.

27.08.2010.

ISL (Institut fur Seeverkehrswirtschaft und Logistik) (2010): Einschatzung der Verkehrsentwicklung

auf der Weser bis 2025.

Seestadt Bremerhaven: Bebauungsplane Nr. 429, Nr. 360, Nr. 331

WSD (Wasser- und Schiffsdirektion Nordwest) (2011): Offshoreterminal Bremerhaven (OTB) -

ABl exen Reedefi sowie Auswirkungen durch das gepl ant
Staatliches Fischereiamt Bremerhaven: (2010): Verbindliche Bedingungen fiir die Inhaber der

Erlaubnisscheine zum Fischfang in der Auf3en- und Unterweser im Hoheitsgebiet des Landes

Niedersachsen.

Lage im Raum

Der beantragte Offshore-Terminal liegt im stidwestlichen Stadtgebiet von Bremerhaven west-
lich des Fischereihafens. Er soll im Deichvorland des Seedeichs,d em sogenannten AB
B 0 g e(: Abbildung 1), errichtet werden.

Y e —— ..
FEEN Tt g, ——
e e ,/'/
g o e

T
_Geplanter Offshore-Terminal
TR Tmi - “‘_\N"

= e WE s € i

s

S—-

Abbildung 1: Lage im Raum
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Im Bereich Fischereihafen konzentrieren sich gewerbliche Betriebe, denen sich in Richtung
Westen die Flachen des Flugplatzes und der Klaranlage anschlie3en. Sidlich des Fischerei-
hafengebietes liegtd i € A Gr o Ce, alf denee pordastlighén Flachenanteilen eine ge-
werbliche Entwicklung vorgesehen ist. Daran schlieen die Kompensations- und Ausgleichs-
flachen der Luneplate an, die im Rahmen vorangegangener Hafenneu- und Hafenausbauten
planfestgestellt oder im Zuge von Bauleitplanungen festgesetzt wurden.

5.2 Verkehrswege
5.2.1 Strallennetz
Parallel zum Seedeich verlauft die StraBe AAm Seedei chi, die im Bereic

des Gew?sseimdie Wedeninne idi e StraCe AAm Luneorsti ¢ber
fernstra3ennetz erfolgt der Anschluss der bestehenden und erschlossenen sowie projektier-

ten Industrie-, Gewerbe- und Hafengebiete des Fischereihafens tiber die Knot e n p uWek t e A
serstraRefi/Seeborgh s owi e AWeselrnstmlrCel/iBaZHd . Ri chtung f ¢hr
Seedeichia ¢ber die Doppelschleuse in die Innenst

Die WeserstraRe (B6) ermdglicht die groRrdumige Verbindung auf der A 27 nach Siden,
Uber die B 71 wird der Verkehr auf der A 27 nach Norden abgewickelt.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ASeebor
und ASeeborg / B6 WeserstraCe [/ imBlihdick Buf diedoe-r i k s h a\
stehende und anzusetzende verkehrliche Vorbelastung und die zu erwartenden Verkehre bei

Umsetzung der vorgesehenen gewerblichen Entwicklung im westlichen Fischereihafen und

des Offshore-Terminals im Rahmen der Bauleitplanung einer verkehrstechnischen Betrach-

tung unterzogen. Die verkehrstechnische Untersuchung erfolgte fir 2 Szenari-en ( Ab
casef u+a s Al Grardlage von prognostizierten Beschéftigungszahlen. Im Ergeb-

nis sind fir das A &se casefi Szenario an beiden Knotenpunkten die zusétzlichen Verkehre

mit geringen Anpassungen der Signalisierungen und Anpassungen der Aufstelllangen ein-

zelner Fahrspuren abzuwickeln. Im Hinblick auf das A &st ca s &S#enario sind fir den Kno-
tenpunkt ASeeborg / B6 WeseStsrtarCeGie n/e bBe7nl ARrpiadsesrui
Aufstelllangen Anderungen der Geometrie erforderlich, um dessen Leistungsfahigkeit auf

Grundlage der berechneten Verkehre aufrecht zu erhalten. Des Weiteren wird empfohlen die
Steuerungen der signal i sioegrt 86 Wekenstalle f pBiln k t e A
Friderikshavner StracCeif, Bohmsi el / B6 Weserstr
aufeinander abzustimmen, so dass die prognostizierten Verkehre insgesamt leistungsfahig

abgewickelt werden kénnen.
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Die Abbildung 2 gibt einen Uberblick lber das bestehende iiberregionale Hauptverkehrs-
stral3ennetz im Studen Bremerhavens.

i
Flscharalihataen
Bremerhave

\T/fmm )

eestadt Bremerhaven

Uberreglonales

n

/..

Hauptverkehrsstragen Netz

I‘ Im SOden Bremerhavens

Gz

Soptember :;e"

Abbildung 2: Uberregionales HauptverkehrsstraRennetz im Siiden Bremerhavens

(Quelle: Stadtplanungsamt Bremerhaven)
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5.2.2 Bundeswasserstralle Weser

Die Weser ist auf ihrer ganzen Lange eine dem allgemeinen Verkehr dienende Wasserstra-
Re des Bundes. Unterhalb von Bremen bis nach Bremerhaven wird die Weser als Unterwe-
ser bezeichnet, ab Bremerhaven als Aulzenweser. Die Grenze zwischen der Binnen- und der
Seeschifffahrtsstralle (SeeSchStr) Weser befindet sich bei Unterweser-km 1,38 an der Ei-
senbahnbriicke in Bremen.

Der Vorhabenbereich befindet sich somit im Bereich der Unterweser am 6stlichen Rand der
SeeschifffahrtstrafRe. Die Fahrrinne ist in hier 200 m breit.

Im Bereich zwischen Weserkilometer 65 und 66 befinden sich 2 Richtfeuerlinien, welche die
erforderlichen nautischen Richtungsénderungen tber den Blexer Bogen regeln. Dies ist zum
einen die Richtfeuerlinie Geestemiinde und zum anderen die Richtfeuerlinie Fischereihafen.

Direkt im Planungsbereich befindet sich mit der Blexen Reede ein Reedebereich. Die vor-
handenen Wassertiefen im Reedebereich liegen zwischen 9,0 m und 12,5 m LAT (s. Kap.
4.3.3).

Mit Planfeststellungsbeschluss vom 15.11.2011 (Az.: P-143.3/75+77) wurde der Ausbau der
BundeswasserstralRe Weser (Anpassung der Auf3en- und Unterweser) durch die Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung zugelassen. Dieser Planfeststellungsbeschluss wurde anschlie-
Rend von zwei Gemeinden, mehreren Landwirten und Unternehmen sowie dem Umweltver-
band BUND vor dem Bundesverwaltungsgericht beklagt.

Am 11.07.2013 erfolgte ein Verkiindungstermin des Bundesverwaltungsgerichtes in dem
Verfahren betreffend den BUND. Darin wurden zwei Beschliisse bekannt gegeben.

Zum einen hat das Gericht das Verfahren zur Weseranpassung ausgesetzt um dem Ge-
richtshof der Europaischen Union (EuGH) Fragen zur Auslegung der Wasserrahmenrichtlinie
zur Entscheidung vorzulegen. Mit einer kurzfristigen Entscheidung des EuGH ist nicht zu
rechnen.

Es ist auRerdem ein Hinweisbeschluss ergangen, in dessen Rahmen 11 Punkte aufgezeigt
werden, die den Planfeststellungsbeschluss rechtswidrig und damit nicht vollziehbar werden
lassen, die jedoch nach Auffassung des Gerichts samtlich als im Wege einer Ergdnzung des
Planfeststellungsbeschlusses als heilbar angesehen werden.

Obgleich derzeit ist nicht ausgeschlossen werden kann, dass die Weseranpassung nicht
oder nicht in dem beantragten Umfang umgesetzt wird, ist der Planfeststellungsbeschluss
zum Ausbau der Bundeswasserstraf3e weiterhin planerisch zu beachten.

Die diesem Beschluss zugrunde liegende Planung sieht eine Vertiefung der Sohle der Bun-
deswasserstralRe Weser stromab (ab Weser-km 68,65 bis W-km 130) und stromauf (ab We-
ser-km 55 7 W-km 58) vor. Weiterhin umfasst die Planung im Bereich des Blexer Bogens
auch eine Verschwenkung der Fahrrinne um ca. 60 m nach Sudosten.
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5.3 Aktuelle Nutzungen
5.3.1 Industrie und Gewerbe am Fischereihafen

Der Fischereihafen, der sich dstlich in direkter Nahe zum geplanten Offshore-Terminal befin-
det, ist ein bedeutender Gewerbestandort der Seestadt, an dem sich insbesondere Ernah-
rungs- und Fischwirtschaft konzentrieren. Neben Zulieferunternehmen und Dienstleistern fir
die Lebensmittelindustrie sind Betriebe aus dem Verbrauchs- und Investitionsgutersektor
(z. B. Stahlbau, Anlagenbau, Schiffbau, Holzbau) angesiedelt. Weiterhin sind Institute und
Unternehmen aus dem Bereich Forschung und Entwicklung ansassig.

Unternehmen der Windkraftindustrie befinden sich vor allem im stdlichen Bereich des Fi-
schereihafens. Der Windenergie-Branche steht hier im Bereich des Labradorhafens eine
Schwerlastumschlagsanlage zum Umschlag von Einzelkomponenten zur Verfiigung.

5.3.2 Kistenschutzeinrichtungen

Die Hochwasserschutzfunktion westlich des Fischereihafens wird durch den Seedeich als
Landesschutzdeich gewahrleistet. Dieser erstreckt sich entlang des rechten Weserufers tber
eine Lange von ca. 2,9 km von der Geestemiindung im Norden bis zur ehemaligen Lande-
grenze im Siuden.

Der Deich ist in den Jahren 1923-1925 als Grindeich mit Sandkern gebaut und in den Jah-
ren 1960-1962 auf eine Hohe von NN +7,84 m bis NN +8,62 m erhdht worden. Er weist auf
der Binnenseite eine durchschnittliche Neigung von 1:2,7 auf. Im sudlichen Bereich schnei-
det die StraCe AAmM Se eedRinnenbbdchudge die afswi€sers Grand
mit einer Spundwand gesichert wird. Die Spundwand reicht von Sitiden ausgehend ca. bis
auf Hohe der Doppelschleuse (Fischereihafenschleuse) im Norden. Im Norden (Hohe Dop-
pelschleuse/Nordmole) lauft die Innenbdschung auf die Oberkante des bestehenden Gelan-
des aus.

Die AulRendeichbdschung des Seedeiches weist zwischen Fischereihafenschleuse und dem
neuen Lunesiel eine Neigung von ca. 1:3,7 auf.

Fur den Seedeich ist eine Ertiichtigung vorgesehen, die mit Planfeststellungsbeschluss vom
02.02.2012 (SUBV; Az. 634-16-01/2-188) planfestgestellt wurde. Die Ertlichtigung sieht im
Wesentlichen eine Abflachung der AuRenbdschung auf eine Neigung 1:6 vor. Der planfest-
gestellte Zustand wurde im Rahmen der Erarbeitung der Antragsunterlagen zum OTB als
planungsrechtlicher Ist-Zustand berlcksichtigt. (s. Kap. 6.4.2).

5.3.3 Schifffahrt

Der Abschnitt der Aul3en- und der Unterweser zwischen dem Mindungsbereich der Geeste
und Blexen ist durch eine hohe Verkehrsdichte gekennzeichnet. Den Durchgangsverkehr im
Bereich Geeste - Blexen von und nach den Unterweserhafen bestimmen aufgrund der an
den Hafenstandorten Brake, Nordenham und Bremen angesiedelten Industrien Massengut-
frachter. Des Weiteren wird der obere Teil der Unterweser von Stlckgut- und Binnenschiffen,
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von Autotransportern, mittelgrof3en Tankern und von unregelméiig verkehrenden Werftschif-
fen angelaufen. Containerschiffe sind hier eher untergeordnet vertreten.

Neben dem Durchgangsverkehr setzt sich der weitere Verkehr Uberwiegend aus Bunker-
boot-, Lotsenboot-, Schlepper-, Behérden- und in den Sommermonaten Sportbootverkehren
zusammen. Des Weiteren findet in diesem Flussabschnitt der Wechsel vom Flusslotsen zum
Seelotsen mittels Lotsenbooten statt. Zwischen Bremerhaven und Nordenham verkehrt im
Linienverkehr die Weserfahre.

Unmittelbar stdostlich des Weserfahrwassers befindet sich im Blexer Bogen die Blexen
Reede (s. Abb. 3), die eine Langsausdehnung von rd. 1,4 sm (rd. 2,6 Km) und eine Breiten-
ausdehnung im mittleren Bereich von rd. 0,3 sm (rd. 0,55 km) aufweist.

e

Geplanter Offshore- Term

nal
193]

Titan-Werk

Abbildung 3: Lage der Blexen Reede

Die Reede ist in 3 Liegebereiche unterteilt:

o0 Im ndrdlichen Bereich kdnnen Schiffe bis zu 120 Metern Lange und bis zu 8 m Tief-
gang tideunabhangig ankern. Aufgrund der vorgesehenen Weseranpassung wirde
die Reede verkleinert und in ihrer Nutzung eingeschrankt werden. In der Regel kdn-
nen nur noch Schiffe bis zu einer Maximallange von 100 m ankern. Ausnahmen fir
groéRere Schiffe sind unter bestimmten Wetterbedingungen maoglich (WSD 2011).

o Der mittlere Bereich ist als Gefahrgutreede fur Schiffe mit max. 80 m Lange und bis
zu 6,5 m Tiefgang zugelassen. Der Bereich wird, sofern verflgbar, ebenfalls von der
allgemeinen Schifffahrt genutzt.
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o Der sudliche Bereich kann von Schiffen mit bis zu 60 m L&ange und bis zu 3,5 m Tief-
gang genut zt werden und bi-Raeledeidi ediseo ge¢ b eArkui
von Schiffen beansprucht wird, die die Unterweser befahren. Aufgrund der geringen
Ausdehnung und Tiefen wird dieser Teil der Reede relativ selten genutzt.

Die derzeitige Nutzung der Reede stellt sich wie folgt dar:

o Im Jahresmittel der Jahre 2002 bis 2010 waren etwa 400 Ankerlieger pro Jahr zu
verzeichnen. Die Liegezeit pro Schiff variiert zwischen wenigen Stunden und mehre-
ren Tagen.

o Die Reede wird uberwiegend von Schiffen mit einem Tiefgang >2 m und <6 m ge-
nutzt.

o Die Zahl von Ankerliegern mit mehr als 100 m Lange ist von 2002 (123 Schiffe) bis
2010 (61 Schiffe) auf etwa die Halfte zurtick gegangen.

o Die Reede ist im Mittel etwa zur Halfte der Zeit (53 % der Zeit) mit einem oder mehr
Schiffen belegt.

0 Inetwa 7-8 % der Zeit liegen 3 oder mehr Schiffe auf Reede.
o Inetwa 3% der Zeit liegen 4 oder mehr Schiffe auf Reede.

o Werden nur Schiffe mit mehr als 3 m Tiefgang betrachtet, liegen in 4 % der Zeit 3
Schiffe oder mehr auf Reede, in 1 % der Zeit 4 Schiffe oder mehr.

N&here Ausfuhrungen zur Schifffahrt und zur Reede sind dem Kapitel 14.1 zu entnehmen.

534 Flugplatz Bremerhaven

Ostlich des geplanten Offshore-Terminals liegt der Regionalflughafen Bremerhaven. Der
Flugplatz verfugt Gber zwei sich kreuzende Start- und Landebahnen mit L&ngen von 658 m
und 1200 m (s. Abb. 4). Vor dem Hintergrund der Planungen des Offshore-Zentrums Bre-
merhaven (Errichtung eines Offshore-Terminals und Entwicklung gewerblicher Flachen)
wurde am 13.10.2011 von der Stadtverordnetenversammlung die SchlieBung des Flugplat-
zes beschlossen (s. auch Kap. 6.3.2).

Dem Antrag zum Genehmigungsanderungsverfahren zur SchlieBung des Flugplatzes Bre-
merhaven wurde am 26.07.2012 gestellt, am 07.02.2014 wurde der Antrag durch die zustan-
dige Luftfahrtbehtérde Bremen positiv beschieden (Az.: 333/733-01-02/1001-0005). Die Ein-
stellung des Flugbetriebes steht dabei unter der Bedingung der Planfeststellung und Reali-
sierung des OTB. Im Rahmen der Antragsplanung zum OTB wurde die vorgesehene Einstel-
lung des Flugbetriebes als kumulativ wirkendes Vorhaben betrachtet.
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Nughster Bremertasen

Abbildung 4: Flugplatz Bremerhaven i Start- und Landebahnen

5.35 Fischereiwirtschaft

Im Zuge der Planungen zur Fahrinnenanpassung der Auf3en- und Unterweser sowie zum
Bau der geplanten hafenbezogenen Wendestelle in Bremerhaven wurden die fischereilichen
Aktivitaten im gesamten Bereich der deutschen Nordseekiste von Sylt bis zu den ostfriesi-
schen Inseln erfasst. An Fischereiformen finden sich im Bereich des Weseréstuars die
Baumkurrenfischerei, die Schleppnetzfischerei, die Dredgenfischerei, die Hamenfischerei
und die Reusenfischerei.

Der Fischfang auf und an der Weser wird sowohl fur die Haupt- und Nebenerwerbsfischerei
als auch fur Freizeit- bzw. Sportfischer durch Zulassungsbeschrankungen geregelt. Be-
stimmte Abschnitte der Weser sind von der Fischerei ausgenommen.

Nach Rucksprache mit der Verkehrszentrale des WSA Bremerhaven (mdl. Mitteilung 2012)
besteht im Bereich der Blexen Reede fiir die Berufsfischerei generell ein Fischereiverbot.
GemaR § 38 der Seeschifffahrtsstrallen-Ordnung (SeeSchStrO) und der Bekanntmachungen
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der Wasser- und Schifffahrtsdirektionen Nordwest (1998) zahlen zu den Wasserflachen der
Weser, auf denen das Fischen, Schie3en oder Jagen verboten sind, das Fahrwasser und die
bezeichneten Reeden.

Nach Angabe des WSA Bremerhaven (2012) wurden in den letzten 10 Jahren auch keine
Ausnahmen fir Berufsfischer im Bereich des OTB erteilt. Bewilligungen wurden zeitlich be-
grenzt lediglich fur wissenschaftliche Untersuchungen ausgestellit.

AulRerhalb des Fahrwassers werden die Ausibung von Fischerei und Jagd und der Schiel3-
sport in einem Bereich untersagt, der im Norden durch die Verbindungslinien der Tonnen
Bu 27 und Bu 14 mit dem Unterfeuer Hofe bis zum 6&stlichen Ufer, im Osten durch das Ufer
bei MSpTnw bis zur Nordmole der Geeste, im Siden durch die Verbindungslinie der
Nordmole der Geeste mit der Tonne 63 bis zum westlichen Ufer beim Titan-Anleger, im Wes-
ten vom westlichen Ufer beim Titan-Anleger bis zur Tonne 59, von dort durch die Verbin-
dungslinie der Buhnentonnen bis Tonne Bu 27 eingefasst wird.

Auf Blexer Seite der Weser ca. auf Hohe der Tonne 49 wurden fir einen Fischer Ausnahme-
regelungen in Hinsicht auf die Hamenfischerei getroffen.

Entsprechend der Bedingungen des Staatliches Fischereiamtes Bremerhaven (2010) besteht
zudem im Bereich der Tegeler Plate einschliel3lich der Buhnenfelder zwischen Stromkilome-
ter 54,5 und 58,5 auf der rechten Weserseite (rechtwinklig zur Feuerlinie gemessen) bis ein-
schlieBlich 2015 ein Fangverbot fir alle Fanggerdte. Von der Luneplate aus besteht ein
Fangverbot mit allen Geraten von Land aus, das Angeln vom Boot aus ist dagegen erlaubt.
Das Fischen oder Angeln von Booten o. & Wasserfahrzeugen ist weiterhin zwischen den
Fahrwassertonnen 88 und 92 auf der Ostseite zwischen Ufer und Fahrwasser verboten. Das
Angeln von Land aus ist hier erlaubt. Ein Angeln von der Geestemole aus ist ebenfalls nicht
gestattet.

Baumkurrenfischerei, Schleppnetzfischerei, Dredgenfischerei und Hamenfischerei werden
von Kuttern aus in tieferen Wasserbereichen betrieben. Vor dem Hintergrund der zuvor dar-
gestellten Nutzungseinschrankungen sind entsprechende Nutzungen im Bereich des geplan-
ten OTB ausgeschlossen.

Im Umfeld des Terminals wird Reusenfischerei unmittelbar stdlich der Geestezufahrt inner-
halb der hier schmalen Watten im Sommerhalbjahr betrieben. Hauptzielart der Fischereiform
ist der Aal. Im Bereich der sudlich angrenzenden Watten spielt diese Nutzung eine zuneh-
mend geringe Rolle, weil die breiten und feinschlickigen Watten hier einen Zugang zu den
tieferliegenden Wattbereichen erschweren.

5.3.6 Erholung

Der Seedeich dient der wohnortgebundenen Naherholung und wird gleichfalls von Auswarti-
gen zu Erholungszwecken im Rahmen von Besuchen touristischer Ausflugsziele bzw. auf-
grund des nahegelegenen Wohnmobilstandplatzes bei der Doppelschleuse aufgesucht. Da-
bei werden Deichkronen- und Treibselrdumweg von Spaziergangern und Radfahrern ge-
nutzt.
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5.3.7 Verklappung von Baggergut

Die Fahrrinne der Weser verlauft von Oberstrom kommend bis in den Blexer Bogen geradli-
nig und ist dadurch nicht den natirlichen Gegebenheiten des Tidestroms angepasst, was mit
regelmafligen Baggerarbeiten zur Aufrechterhaltung der Solltiefen verbunden ist. Der Uber-
wiegende Teil der im Zuge von Unterhaltungsbaggerungen der Auf3enweser anfallenden
schlickigen und sandigen Sedimente wird vom Wasser und Schifffahrtsamt (WSA) Bremer-
haven auf acht fur die Aufnahme des Baggergutes eingerichtete Unterhaltungsklappstellen
seitlich des Hauptfahrwassers der AuRenweser verbracht.

Die Klappstellen T1 und T2, fur die eine Nutzung im Rahmen der Bauarbeiten fur den OTB
vorgesehen ist, werden regelmé&fig mit Material aus der Auf3en- und Unterweser beauf-
schlagt. Im Zeitraum 2002 7 2011 wurden durchschnittlich 1.475.210 m3 auf die Klappstelle
T1 und 1.664.643 m3 auf die Klappstelle T2 aufgebracht, wobei die Beaufschlagung in den
Jahren 2007 1 2011 deutlich héher lag und durchschnittlich 1.968.734 m3 pro Jahr fur T1 und
2.031.862 m3 fur T2 betrug.

Im Zuge der Unterhaltungsbaggerungen fur das Weserfahrwasser wurden die Verbringstelle
T 1 im Jahr 2012 mit 2.227.804 m3 und im Jahr 2013 mit 1.610.018 m3 und die Verbringstelle
T2 im Jahr 2012 mit 2.163.718 m3 und im Jahr 2013 mit 1.954.468 m3 beaufschlagt.

Eine weitere Beaufschlagung der Tiefwasserklappstellen auch in Zusammenhang mit den
vorgesehenen Bau- und UnterhaltungsmalRnahmen zur Anpassung von Unter- und Aul3en-
weser ist vorgesehen. Die im Rahmen der Fahrrinnenanpassung vorgesehene Verklappung
von Baggergut (s. Kap. 6.4.1) wurde als Vorbelastung in die Antragsplanung fir den OTB
eingestellt.
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6 Prafung von Alternativen

Quellen:
Antragsunterlage 2: Planrechtfertigung / Alternativenpriifung

Antragsunterlage 8.1: Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen Prufung i Offshore-
Terminal

Antragsunterlage 9: FFH-Vertraglichkeitsstudien i Offshore-Terminal und Klappstellen
Antragsunterlage 13.21: Analyse der im Zusammenhang mit der Realisierung des Offshore-
Terminals diskutierten Varianten zum Erhalt der Reedefunktion

Antragsunterlage 15.1: Standdrtliche Alternativenprufung (nachrichtliche Darstellung)
Antragsunterlage 15.2: Standdrtliche Alternativenpriifung Teil Il (nachrichtliche Darstellung)

6.1 Standortalternativen

Im Zusammenhang mit der Planung des Offshore-Terminals erfolgte eine weitreichende
Alternativenprifung (s. auch Antragsunterlage 2). Als Grundlage fur die Prifung wurden zu-
nachst die technischen und logistischen Anforderungen an einen Offshore-Terminal konkre-
tisiert und das Planungsziel definiert.

Auf Basis der Zielanforderung (s. auch Antragsunterlage 2) wurden, nachdem die Prifung
einer Nichtrealisierung zum Ergebnis fiihrte, dass diese der bisherigen Entwicklung des ge-
samten Sektors in Bremerhaven entgegenstehen wirde, 12 grundsétzliche Alternativen einer
Prifung unterzogen und im Hinblick auf den Grad der Zielerreichung tberpruft. Hierflr wurde
davon ausgegangen, dass ein Offshore-Terminal grundsatzlich an 3 Standorten in Bremer-
haven realisiert werden kénnte:

1. in der Verlangerung des Luneorthafens,
2. im Bereich des Kaiserhafens bzw. des Containerterminals und
3. im Bereich des Blexer Bogens.

Im Rahmen einer Detailplanung ergaben sich 11 mégliche Standorte, die im Hinblick auf ihre
Umsetzbarkeit gepriift werden sollten, denendannnoch ein wei terer ¢
s i @al$ 12. Variante zugefiigt wurde.

Die Varianten 1 und 2 bildeten den sogenannten optimierten Vergleichsfall, bei dem die
bestmaogliche Alternative betrachtet wird, d. h. es wird gepruft, ob durch vergleichsweise ge-
ringe Investitionen in vorhandene Anlagen, in betriebliche und/oder organisatorische Syste-
me (Einrichtungen) bzw. Ablaufe, eine Optimierung der Prozesse erzielt werden kann, so
dass sich hieraus eine Vorhabenalternative zur Realisierung des Planungsziels ergibt.

Die Prifergebnisse wurden dem Senat der Freien Hansestadt Bremen vorgelegt. Entschie-
denwurde,dass die Hafenvarianten AErdmannsi el
(Variante 10) grundsatzlich geeignet fur die Realisierung eines Offshore-Terminals in Bre-
merhaven sein kdnnen. Die lbrigen Varianten seien hingegen nicht geeignet die mit den
Vorhaben verbundenen Ziele Giberhaupt zu erreichen.

Die verbleibenden Varianten wurden einer detaillierteren Endbetrachtung unterzogen. In der
abschlieRenden Abwagung zwischen naturschutzfachlichen und wirtschaftlichen Anforde-
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rungen wurde letztendlich der Standort Blexer Bogen favorisiert, der gegeniiber dem Stand-
ort Erdmannssiel eine geringere Beeintrachtigung von Natur und Landschaft erwarten liel3.

Die Prufung der Standortalternativen erfolgt im Rahmen des parallel stattfindenden Verfah-
rens zur Anderung des Flachennutzungsplanes 10B und wird vor diesem Hintergrund an
dieser Stelle nur nachrichtlich bekannt gemacht.

6.2 Technische Alternativen

Terminallayout

Die Mdglichkeiten einer Modifikation des Terminallayout wurden in Hinsicht

0 auf nautische Aspekte

o den Erhalt der fur den Sabelschnébler (u. a. Vogelarten) wichtigen Watten und

o den Erhalt moglichst groRer Bereiche der Blexen Reede und des Einflugbereichs fir den
Flugplatz gepruft.

Im Rahmen der planerischen Auseinandersetzung (s. auch Antragsunterlage 2) wurde deut-
lich, dass keine Option fiir eine maRgebliche Anderung des Terminallayouts besteht.

Ersatzreedeliegeplatze

Die Realisierung des Offshore-Terminals reduziert die Anzahl der bestehenden Ankerplatze
der Blexer Reede, so dass 2 Ersatzreedeliegeplatze geschaffen werden missen, um den
Verlust zu kompensieren.

1. Als grundsatzliche Alternativen wurden
a) das Warten der Schiffe auf hoher See,
b) die Nutzung ggf. freier Liegeplatze an anderen Kajen in Bremerhaven und
c) die Schaffung von Zusatzliegeplatzen in Verlangerung der Fligelwande des OTB
gepraft.

Die Variante der Schaffung von Zusatzliegeplatzen in Verlangerung der Fligelwdnde des
OTB erwies sich unter Beriicksichtigung u. a. von Kosten, Hafenwettbewerb und Funktionali-
tat dabei als die geeignetste.

Bei nautischen Fahrversuchen am Schiffsfilhrungssimulator wurde jedoch festgestellt, dass
Zusatzliegeplatze im Bereich der Fligelwande sehr problematisch sind.

Als zusatzliche Alternative wurden daher die Erweiterung der bestehenden Reede und die
Anlage einer Dalbenreihe (Dalbenabstand rd. 25 m, Lange insgesamt rd. 300 m) sudlich der
Reede diskutiert.

Welche der denkbaren Varianten, auch unter Bertcksichtigung der naturschutzrechtlichen
Anforderungen, eine realisierbare Losung darstellt, wurde im Rahmen einer SWOT-Analyse
untersucht. Diese Untersuchung ergab, dass die Errichtung einer Dalbenreihe die Beste der
gepriften Alternativen darstellt.
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Bautechnische Alternativen

Geprift wurde in diesem Zusammenhang ein unter bautechnischen/statischen Gesichts-
punkten vorteilhafter Bodenaustausch im Bereich der Randdamme. Um den hier oberflachig
anstehenden Schlick zu entfernen, ware der Einsatz von Wasserinjektionsgeréaten fir die
oberen Schichten und ggf. der Einsatz eines Schwimmbaggers fur die tieferen Bodenschich-
ten erforderlich gewesen. Lediglich das mit dem Schwimmbagger geférderte Material ware
verklappt worden, wahrend der oberflachig anstehende Schlick in die Weser umgelagert
worden ware. Bei diesem Verfahren waren zum einen die zu verklappenden Bodenmengen
gegeniuber der beantragten Vorgehensweise deutlich erhéht worden, problematischer er-
schien aber der Einsatz der Wasserinjektions-Baggerung im unmittelbaren Nahbereich zu
hochwertigen Wattbereichen. Um hier eine Schadigung der angrenzenden Wattbereiche
auszuschlieRen, wurde diese Alternative verworfen.

Die zu verklappende Sedimentmenge wird damit, auch im Vergleich zu anderen Baumal3-
nahmen ahnlicher Grél3e, vergleichsweise gering gehalten.

Alternativen zur Verklappung von Sedimenten

Fur die Entsorgung des bei erforderlichen Baggerarbeiten anfallenden Materials wurden fol-
gende Verwertungsmaglichkeiten geprdift:

o0 Wirtschaftliche Versorgungswege,

o Deponierung und

o0 Verwendung des Materials im Kistenraum.
Die Betrachtung ergab, dass die Verbringung an Land durch Verspilung, eine erdbautechni-
sche Verwertung, die Verwertung im Zuge von BaumaRnahmen (Erhéhung von Bauflachen),
eine landwirtschaftliche Verwertung, eine Verwertung nach thermischer Behandlung und

eine Zwischenlagerung des Materials keine geeigneten Alternativen zur Verklappung des
anfallenden und gemaR GUBAK (2009) fuir eine Umlagerung tauglichen Materials darstellen.
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7  Planungsrechtliche Situation / Relevante Planungen

Quellen:

0 Antragsunterlage 1: Antrag auf Planfeststellung

0 Antragsunterlage 3.1: Beschluss Flachennutzungsplandnderung und -neuaufstellung

0 Antragsunterlage 3.2: Bebauungsplan -Netrmddal ABf é mé@ohavendh

o Antragsunter|l age 3. 3: BebauwmegelicnmfNemid 441 AWest | i
0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan - Offshore-Terminal

0 Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung von Baggergut

0 Antragsunterlage 9: FFH-Vertraglichkeitsstudien i Offshore-Terminal und Klappstellen

0 Bundesrepublik Deutschland (2011): Mitteilung der Regierung der Bundesrepublik Deutschland an

die Europaische Kommission vom 23. September 2011.

o0 Freie Hansestadt Bremen Senator fir Umweltschutz und Stadtentwicklung (1992): Landschafts-
programm Bremen, Teil Bremerhaven.

0 Seestadt Bremerhaven: Flachennutzungsplanédnderung Nr. 10B des Flachennutzungsplans 2006.
"Offshore-Terminal Bremerhaven". Vorentwurfstand 04.2012.

0 Seestadt Bremerhaven: Bebauungsplane Nr. 429, Nr. 360, Nr. 331, Nr. S193, Nr. S177, Nr. S195,
Nr S192, und Flachennutzungsplandnderung 10A.

0 Seestadt Bremerhaven: Flachennutzungsplanédnderung Nr. 10B des Flachennutzungsplans 2006.
"Offshore-Terminal Bremerhaven". Stand 04.2012.

0 Seestadt Bremerhaven: Bebauungsplan Nr. 441 "Westlicher Fischereihafen". Planungsvorschlag
06.2012.

0 SUBV (Der Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr) (2012a): Abgrenzung des zukinftigen Natur-
schutzgebietes Luneplate, Stand September 2011.

0 SUBV (2012b): Wasserrechtliche Planfeststellung fir die Ertlichtigung des Weser- und Seedeichs
in Bremerhaven; Abschnitt Seedeich.

0 SUBVE (Der Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa) (2011a): Erweiterung und Neumel-
dung von NATURA 2000-Gebieten im Bereich Bremerhaven/Luneplate.

0 SUBV (2011b): §22a-Biotope und schutzwirdige Biotope im Land Bremen. Blatt Bremerhaven
Stand: 7/2011. M 1:35 000.

7.1 Landesraumordnungsprogramm / Flachennutzungsplan

Parallel zu diesem Planfeststellungsverfahren wird als vorbereitende Planung flr das
AOf f szheonrter um B r edieeFladhenmuumdsplanédnderung 10B der Stadt Bremer-
haven durchgefiihrt (s. Abb. 5). Zustandig fir die bauleitplanerische Vorbereitung ist der Ma-
gistrat der Stadt Bremerhaven, Stadtplanungsamt. Das Verfahren zur 10. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes (FNP) wurde am 16.12.2010 eingeleitet (s. Antragsunterlage 3.1). Zur
Beschleunigung und sachlichen Konzentration des Planverfahrens erfolgte eine Aufteilung in
den Neuaufstellungsber ei c hAndérihgsberRithuloB pA@t &6 h arned
Ter mi nal Br e me r humfassnifisgesainterd. 227 da. Bar Neuaufstellungsbe-
reich 10A AL unibewienend Rompensatiansfidhen, die im Zuge von Zulas-
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sungsverfahren planfestgestellt oder im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen fest-
gesetzt wurden bzw. werden.
\S%

a

9%
Fefan,

fa}

=

A

Abbildung 5: FNP-Anderung 10B - Anderungsbereich und geplante Darstellungen

m Grenze des Anderungsbereichs Wasserflachen

S

Ba . Wasserflachen

Bauflachen
BT Gewerbliche Bauflachen Freiflachen
l:l Sondergebist . Grinflichen
H  Hafen
[ E ﬁ Festgesetzte Ausgleichsflachen
Verkehrsflichen
["] Flachen far Luftverkehr Nachrichtliche Ubernahme
% Landeplatz Gesetzlich geschiitzte Landschaftsbestandteile
~— Beschrankter Bauschutzbereich n. §17 LuftVG ——— Anlagen fur Hochwasserschutz
I:l:‘ Hauptverkehrsstraltenflachen Vermerke
Ver- und Entsorgung @ o @ e Geplantes FFH-Gebiet
Flachen fiir Versorgungsanlagen, :
E:I fior die Abfallentsorgung und Abwasserbeseitigung m Geplantes Naturschutzgebist
sowie fir Ablagerungen JEZiF Richtfunktrasse der Telekom

= Abwasser
Die Anderung des Flachennutzungsplans 10B Bremerhaven erfolgt mit den vorrangigen Zie-
len der:

o Darstellung von Gewerblichen Bauflachen, verbunden mit der SchlieBung und luft-
rechtlichen Entwidmung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-Luneort,
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o Darstellung einer Sonderbauflache Hafen fur den Offshore-Terminal,
o Darstellung der ortlichen Hauptverkehrsstra3enflachen,
0 Reduzierung von Flachen fiir Versorgungsanlagen.

Des Weiteren werden Freiflachen dargestellt und es erfolgen nachrichtliche Ubernahmen.

Weiterhin sollen perspektivisch rd. 200 ha gewerbliche Bauflachen optional fur die Offshore-
Wirtschaft westlich des| ndust r i ege b ieptwickat wekdem Bie worgéséhen Ent-
wicklung der Flachen ist bereits Uber den Flachennutzungsplan der Gemeinde Loxstedt pla-
nerisch abgesichert. GemaR der hoheitlichen Ubertragung von Flachen des Landes Nieder-
sachsen an Bremen gehort der Bereich auf der Luneplate nun zum Stadtgebiet Bremerha-
ven. Auf Grundlage des bestandskraftigen FNP der Gemeinde Loxstedt wird die entspre-
chende Darstellung gewerblicher Bauflachen in den Flachennutzungsplan der Stadt Bremer-
haven Ubernommen.

7.2 Bebauungsplane

7.2.1 Bestand

Gewerbegebiet Fischereihafen

Im Bereich des nordlichen Fischereihafens bestehen keine Bebauungsplane. Die zulassige
Nutzung wird entsprechend des § 34 BauGB aus der ndheren Umgebung abgeleitet.

Der sudliche Teil des Fischereihafens weist derzeit eine dynamische Entwicklung auf, die

sich in der Aufstellung von Bebauungsplanen (B-Plane) zur ErschlieBung weiterer Gewerbe-

und Industrieflichen niederschlagt. Die sudlich der Weserstral3e bestehenden Bebauungs-

plane Nr.331 ABolhmiNr.874 A nderung des Bebawsarzengspl ane
mafgeblich Gewerbe- und Industriegebiete sowie Sondergebiete fest. Eine Neuordnung des

Bereichs sudlich des Fischereihafens erfolgte durch die Aufstellung des Bebauungsplanes

Nr. 429 AMm Luneort - Reitufer i Seeborgfi Dieser umschlieRt nahezu den Geltungsbereich

des Bebauungsplan Nr. 360 A.uneortfi , der I ndustriegebieteebzw. e
gebiete festsetzt. Zudem wird de r Bebauungsplan Nr. Bdairth d&hBo h ms i e
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 429 tangiert und tberplant, um Anpassungen der
planungsrechtlichen Festsetzungen an die realisierten Verkehrsflachen vorzunehmen. Diese
Bebauungsplane sind insgesamt zentrale Bausteine Bremerhavens zur Etablierung der
Offshore-Industrie. Vorgesehen ist die schrittweise ErschlieBung der Industrie- und Gewer-

begebiete am sidlichen Ende des Fischereihafens, in dem die Ansiedlung von Firmen aus

der Offshore-Windenergiebranche bereits begonnen hat. Die Klaranlage ist Uber den Be-
bauungsplan Nr. S192A K| 2r anl agefi pl anerisch abgesichert.

Ostlich der WeserstraRe

Uber die Bebauungspldne Nr.S177 ASodder r8%96 dahCetih,© h MNfi.S183n d
AFr iofedt\Wu | sdor f / BwrchVohnbabauuhg flesisetzt.
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7.2.2 Planung

Die gewerbliche Entwicklung im Bereich westlicher Fischereihafen und die betrieblichen
Mafgaben fur den OTB sollen zusatzlich zu den Darstellungen der Flachennutzungsplanan-
derung 10B uber die B-P1 2 ne Nr . 441 AWestlicher Fise
Ter mi nal Br emer havenifivon dereStadtverordhetehversaenmiung nam
20.03.2012 und 10.05.2012 beschlossen wurde, planungsrechtlich vorbereitet werden
(s. Abb.6).

Abbildung 6: Anderungsbereich FNP-Anderung 10B und Geltungsbereiche der B-Pléane
Nr. 441 und Nr. 445

Legende
- o = Vorhabenbereich Offshore-Terminal Bremerhaven
Anderungsbereich Flachennutzungsplanianderung 10B
N GeltungsbereichB-P1 an Nr . 441 AWestlicher Fis
/A Geltungsbereich B-Plan Nr. 445 A Of f sTheorrnei n a | Bremer hav
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Bebauungsplan 445A Of f s-Rer eni nal Bremer havenh

Fir den OTB wird der Bebauungsplan Nr. 445 A Of f sTerminadBr emer havenfi auf ge
(s. Antragsunterlage 3.3). Die GroRRe des gesamten Geltungsbereiches betréagt ca. 31,3 ha.

Fur das Plangebiet erfolgt weitgehend die Festsetzung einer Sondergebietes mit der Zweck-

bestimmung Hafen. Der Entwurf (10.01.2014) fur die Offentlichkeitsbeteiligung an der Bau-

leitplanung gemal § 3 Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tra-

ger Offentlicher Belange an der Bauleitplanung gemal § 4 Abs. 2 BauGB ist der Abbildung 7

zu entnehmen. Uber den B-Plan erfolgt die planungsrechtliche Absicherung des OTB-

Betriebs.

Abbildung 7: Entwurf B-P1 an Nr . 44-5eA@f hahoBe e(Btand B0d4) e n i
Beabsichtigt sind folgende Festsetzungen:

0 Sonstiges Sondergebi et AHaf e-figrmina@lf f s B3rha

o Offentliche Grunflache 03,0 ha
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Bebauungsplan Nr. 441 AWestlicher Fischereihaf

Im Zuge der Planungen des Offshore-Zentrums-Bremerhaven wird fir die gewerbliche Ent-

wicklung im Bereich des Flughafengeléandes der BebauungsplanNr.4 41 AWest lé-cher F
rei haf enf aAnfragsergetlagd 3.2). Zufesn.wird die ErschlieBung des OTB uber
diesen Bauleitplan gesichert. Der Entwurf (10.01.2014) fur die Offentlichkeitsbeteiligung an
der Bauleitplanung gemaf3 § 3 Abs. 2 BauGB und die Beteiligung der Behdrden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange an der Bauleitplanung gemaf § 4 Abs. 2 BauGB ist der Ab-
bildung 8 zu entnehmen.
Beabsichtigt sind folgende Festsetzungen:
0 Industriegebietes: 89,9 ha
o Verkehrsflachen: 11,8 ha, davon
o 1,5 ha offentlich
o 10,3 ha privat
o MaRnahmenflache Al: 02,1 ha
o Malnahmenflache A2: 01,6 ha
Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sind zur Umsetzung der Planungen weitere Ver-
fahren verbunden:
o0 Wasserrechtliches VerfahrenchAGewFssehsteukatie
0o Wasserrechtliches Verfahren Terminalzufahrt
0 Bauantrag Terminalzufahrt
o Wasserrechtliches Verfahren AKaje Westlicher
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Es gilt die BauNVO 1990

Hohenbezugspunkt
1m . NHN, s. textl. 7
Festsetzung Nr. 8/

Abbildung 8: EntwurfB-P1 an Nr . 441 AWest | i(Sthr@d201Hi scherei hafeni
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Die ErschlieBung des OTB erfolgt tiber eine Terminalzufahrt (Rampe) am Ubergangsbereich
Offshore-Terminal / Seedeich mit Anbindung an die derzeitige Start- und Landebahn des
Flugplatzes Luneort (s. Abb. 9). Die Rampe wird uiber die StraRe Am Seedeichfigefiihrt und
eine Trassenbreite von ca. 50 m aufweisen, um Uberbreite Transporte zu erméglichen. Der
Ausbau erfolgt nutzungsgemal? fur Extrem-Schwerlastverkehre.

Abbildung 9: ErschlieBung - Terminalzufahrt OTB

7.3 Kumulativ wirkende Vorhaben

7.3.1 Bauleitplanung

Mit Projekten oder Vorhaben, deren Umsetzung im Untersuchungsgebiet zeitnah mit der

Umsetzung des OTB vorgesehen ist, kbnnen im Zusammenwirken mit dem OTB Auswirkun-

gen auf Schutzgiter verbunden sein. Zu berticksichtigen sind die o. g. beschriebenen Vor-

haben FNP-Anderung 10B, als vorbereitende Bauleitplanung fir die Entwicklung eines

AOf f szheonrter um Br euneddiehAauviesntfie | | ung des Bebauu-ngspl ar
cher Fischereihafenfials verbindliche Bauleitplanung fir die vorgesehene gewerbliche Ent-

wicklung. Die mit der Bauleitplanung verbundenen wasserrechtlichen Verfahren, werden

grundsatzlich Uber die Beriicksichtigung der Darstellungen der FNP-Anderung bzw. der dar-

gelegten Planungsvorschlage im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung mit einbezogen.

M gliche Wirkungen der Festsetzungen -Tkemsal Bebauu
Bremer haveni we rdereUnwealtgotadRtanlzndiesem Planfeststellungsverfah-

ren berlcksichtigt, da die betrieblichen Auswirkungen im Sinne einer gesamthaften Wir-
kungsbetrachtung nicht sinnvoll von den durch die Infrastruktur ausgeldsten Wirkungen zu

trennen sind. Die Struktur der vorgesehenen Verfahren fur die zielgerichtete Entwicklung

eines Offshore-Zentrums Bremerhaven ist der Abbildung 10 zu entnehmen.
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‘ Flachennutzungsplananderung 10B ‘

Bebauungsplan Nr. 441 Bebauungsplan Nr.445
~Westlicher Fischereihafen” ,Offshore-Terminal Bremerhaven”

Wasserrechtliche Verfahren Wasserrechtliche Verfahren

Beseitigung der Gewdsserstrukturen J Offshore-Terminal Bremerhaven

westlicher Fischereihafen
—[ Terminalzufahrt ’
—i Kaje westlicher Fischereihafen ’

Abbildung 10: Bauleitplanverfahren und wasserrechtliche Verfahren

Neben den Verfahren der Bauleitplanung sind folgende weitere geplante Projekte im Rah-
men der Antragstelllung zu bertcksichtigen:

o0 die SchlieBung des Flugplatzes Luneort und,
o0 die Werkserweiterung der Xstrata Zink GmbH.

Der Bau einer Schwerlastkaje in Nordenham Blexen (Dillinger Hiitte) ist inzwischen abge-
schlossen, so dass die baubedingten Auswirkungen dieses Vorhabens nicht zu beriicksichti-
gen sind (vgl. Kap. 7.4.3).

Die weiteren Verfahren werden in Bezug auf mogliche kumulative Betrachtungen unter den
jeweiligen Schutzgttern bericksichtigt. In Hinsicht auf die betrieblichen Wirkungen erfolgt die
Zusammenschau der Wirkungen in Kapitel 10.1 durch die Ubernahme der Aussagen aus
dem Umweltbericht der FNP-Anderung 10B. Die FFH-Studien (s. Antragsunterlage 9) sind
gleichfalls umfassend unter Beriicksichtigung der weiteren Planungen erstellt worden.

Die Abbildung 11 gibt eine Ubersicht tber die Lage der kumulativ berticksichtigten Vorhaben.
Der Anderungsbereich der Flachennutzungsplananderung 10B ist den Abbildungen 5 und 6,
die Geltungsbereiche der Bebauungsplane Nr. 441 und Nr. 445 sind der Abbildung 6 zu ent-
nehmen.
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Einswarden

Nordenham ";«

e 4

4
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Abbildung 11: Ubersicht kumulative Vorhaben

Legende:

Werkserweiterung der Xstrata Zink GmbH

< "> | schlieBung des Flugplatzes Luneort
O

Bau einer Schwerlastkaje - Dillinger Hutte

7.3.2 Werkserweiterung der Xstrata Zink GmbH

Xstrata ist eine weltweit tétige Bergbau-Gruppe, die in Nordenham zurzeit
rd. 140.000 t Zink/Jahr erzeugt. Davon werden ca. 100.000 t Zink zu Zinklegierungen weiter-
verarbeitet. Das Unternehmen plant fur den Geschéftsbereich Zink die Erweiterung der Pro-
duktionskapazitat am Huttenstandort Nordenham um ca. 160.000 t auf 300.000 t Zink und
Zinklegierungen pro Jahr. Mit der Produktionserweiterung erhéhen sich die umzuschlagen-
den Stoffmengen und der Schiffsumschlag per Seeschiff. Insofern sind an der Pier Anpas-
sungs- und ErweiterungsmalRnahmen erforderlich. Vorgesehen sind die Verbreiterung eines
bereits vorhandenen Stegs und die Installation eines Verladekrans.
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7.4 Planungsrechtlich zugelassene Vorhaben
7.4.1 Fahrinnenanpassung der Unter- und Aul3enweser

Um die Leitungsfahigkeit des Verkehrstragers Weser zu steigern, ist der Ausbau der Bun-
deswasserstral3e vorgesehen.

Der Planfeststellungsbeschluss (Az.: P-143.3/75+77) der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Nordwest - Planfeststellungsbehtrde - fur die Anpassung der AufRen- und Unterweser und
den Bau einer hafenbezogenen Wendestelle wurde am 15.07.2011 erlassen. Der Beschluss
wurde von verschiedener Seite aus beklagt. Auf die muindliche Verhandlung folgte am
11.07.2013 ein Verkindigungstermin des Bundesverwaltungsgerichtes (BVwG) auf dem
zwei Beschlisse bekannt gegeben wurden. Zum einen hat das Gericht das Verfahren aus-
gesetzt, um dem Europdischen Gerichtshof (EuGH) Fragen zur Auslegung der Wasserrah-
menrichtlinie (WRRL) vorzulegen. Zum anderen bestehen Bedenken gegen die Rechtmafig-
keit des Planfeststellungsbeschlusses, die das Gericht allerdings im Rahmen eines ergan-
zenden Verfahrens fir heilbar halt. Aufgrund der Beschlusslage und der sich daraus ab-
zeichnenden zeitlichen Verzégerung der Umsetzung des Projektes wird im Rahmen dieser
Antragsunterlagen nicht mehr nur der Plangebende Ist-Zustand unter Berilicksichtigung der
geplanten Fahrrinnenanpassung, sondern erganzend auch der derzeitige Ist-Zustand zu-
grunde gelegt.

7.4.2 Ertiichtigung Seedeich

Fur den Landesschutzdeich ist eine Ertlichtigung vorgesehen. Der betroffene Deichabschnitt
liegt zwischen Fischereihafen-Doppelschleuse im Norden und der ehemaligen Landesgrenze
zu Niedersachsen im Siiden. Die 6Ostliche Grenze des zu ertlichtigenden Deichabschnitts
zieht sich Uberwiegend entlang der binnenseitigen Grenze des bestehenden Deichkronen-
wegs. Der Planfeststellungsbeschluss fir die Ertlichtigung des Seedeichs wurde am
06. Februar 2012 erteilt. Fur die Deichertiichtigung sind entsprechend den Vorgaben fir
Seedeiche als Regelquerschnitt eine Deichhéhe von +8,10 m NN und eine Aul3enneigung
von 1:6 vorgegeben.

Es ist vorgesehen den im Bereich des OTB gelegenen Deichabschnitt im Zuge des Baus des
OTB und die nordlich sowie sudlich angrenzende Bereiche nachfolgend zu ertiichtigen.

7.4.3 Bau einer Schwerlastkaje in Nordenham Blexen

Der Bau einer Schwerlastplattform am noérdlichen Weserufer im Hoheitsbereich der Stadt
Nordenham wurde zwischenzeitlich umgesetzt. Die Fa. Steelwind wird auf der nérdlichsten
Flache an der Weser als Tochterunternehmen der Dillinger Hiutte Griindungselemente fur
Offshore-Windenergieanlagen (sog. Monopiles) produzieren und umschlagen. Die Material-
anlieferungen und der Umschlag sollen tber einen Schwerlastanleger erfolgen, der an der
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vom Wasser- und Schifffahrtsamt (WSA) Bremerhaven bis 2010 genutzte Kaianlage errichtet
wurde. Mit der Produktion soll kurzfristig begonnen werden.

7.4.4 SchlieBung Flugplatz Luneort

Vor dem Hintergrund der Gesamtentwicklung eines Offshore-Zentrums Bremerhaven wurde
vom Magistrat Bremerhaven am 28.09.2011 beschlossen den Flugplatz Luneort zu schlie-
Ren. Dem Antrag zum Genehmigungsanderungsverfahren zur SchlieBung des Flugplatzes
Bremerhaven wurde am 26.07.2012 gestellt, am 07.02.2014 wurde der Antrag durch die zu-
standige Luftfahrtbehdrde Bremen positiv beschieden (Az.: 333/733-01-02/1001-0005). Die
Einstellung des Flugbetriebes steht dabei unter der Bedingung der Planfeststellung und Rea-
lisierung des OTB. Im Rahmen der Antragsplanung zum OTB wurde die vorgesehene Ein-
stellung des Flugbetriebes als kumulativ wirkendes Vorhaben betrachtet.

Mit der SchlieBung des Flugplatzes sind i abgesehen von der Entfernung der fur den Flug-
betrieb erforderlichen Beleuchtung und sonstigen Markierungen i keine baulichen MaRRnah-
men verbunden.

7.5 Landschaftsprogramm

Fur das Land Bremen liegt ein Landschaftsprogramm aus dem Jahr 1991 vor. Das Vorha-
bengebiet Il i egt i nnerhalb der nat ur er2miml i chen
W¢ hr dener Wa Beareith, dem eireisehehohe Bedeutung fur den Artenschutz (Flo-

ra und Fauna) beigemessen wird. In dem Planwerk werden aber auf Grundlage bestehender
Verwaltungsabkommen zwischen dem Land Niedersachsen und der Freien Hansestadt

Bremen die Belange des Naturschutzes nachgeordnet denen einer Hafenentwicklung einge-

stuft.

7.6 Schutz bestimmter Teile von Natur und Landschaft

7.6.1 Natura 2000-Gebiete

Das beantragte Vorhaben liegt nahezu vollstandig innerhalb des FFH-Gebiets AWe s e r bei
Bremer havenfS70(unEd 2d4els7 Vogel schutt 2die l{ iDEIIRBedALunenp
Weiteren befinden sich folgende weitere Natura 2000-Gebiete in unmittelbarer Nahe sowie

im weiteren Umfeld des beantragten Vorhabens:
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Tabelle 3: FFH- und Vogelschutzgebiete in rAumlicher Nahe zum OTB

Bezeichnung

Name

DE 2316-331 FFH-Gebiet Unterweser

DE 2306-301 FFH-Gebiet Nationalpark Niederséachsisches Wattenmeer

DE 2517-331 FFH-Gebiet Teichfledermaus-Gewésser im Raum Bremerhaven/Bremen
DE 2617-401 Vogelschutzgebiet Unterweser

DE 2416-431 Vogelschutzgebiet Butjadingen

DE 2021-401 Vogelschutzgebiet Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzende

Kistenmeere

Tabelle 4: FFH- und Vogelschutzgebiete in raumlicher Nahe zu den Klappstellen:

Bezeichnung Name

DE 2306-301 FFH-Gebiet Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer

DE 2210-401 Vogelschutzgebiet Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes
Kustenmeer

7.6.2 Naturschutzgebiet Luneplate (im Verfahren)

Das Verfahren zur Unterschutzstellung des geplanten Naturschutzgebiet Luneplate ist im
Oktober 2011 eingeleitet worden und wird voraussichtlich im Mai 2014 abgeschlossen wer-

den.
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EU-Vogelschutzgebiet und

Abbildung 122 Abgrenzung zuk¢nftiges Naturschutzgebiet

Legende

= Landesgrenze

DI Grenze des kiinftigen Naturschutzge bi et es ALunepl atehf

Das zukinftige Naturschutzgebiet (NSG) umfasst eine Flache von rd. 1.400 ha (s. Abb. 12).

Geplanter Schutzzweck bzw. Schutzziele fur dieses Gebiet sind:

o0 die Erhaltung und die Entwicklung als naturnahe groRraumige und stérungsarme

mundungsnahe Flusslandschaft der Unterweser,

o die Erhaltung und die Entwicklung des Vorlandes, der Watten und Flachwasserberei-
che der Weser sowie des Tidepoldersal s natur naher
und als Rast- und Nahrungsgebiet fir Wasser- und Watvdgel (insb. Sabelschnabler)

und als Transitgebiet fir européisch geschitzte Wanderfische,

ALui

Lebensraum d
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o die Erhaltung und die Entwicklung des Binnenlandes als Brut- und Rastgebiet (insb.
fur nordische Ganse und Wiesenbriter).

Die Befreiung von den kuinftigen Schutzvorschriften gemaf § 67 BNatSchG wird in diesem
Verfahren (s. Antragsunterlage 1) beantragt.

7.6.3 Besonders geschitzte Biotope

Gemal § 30 BNatSchG in Verbindung mit 8 22a BremNatG sind bestimmte Biotope beson-
ders geschutzt. Die vom Vorhaben beanspruchten Flachen wurden unter diesem Gesichts-
punkt entsprechend erfasst.

7.7 IBP Weser

Der Vorhabenbereich liegt innerhalb Planungsraum des Integrierten Bewirtschaftungsplans
Weser (IBP Weser). Dieser stellt einen Bewirtschaftungsplan fir den Tideweserraum dar,
dessen Aufstellung gemeinsam von der Niederséchsische Landesregierung und dem Bremi-
sche Senat beschlossen wurde. Der integrierte Bewirtschaftungsplan umfasst den Tidewe-
serraum unterhalb des Wehres Hemelingen bis zur Wesermiindung.

Der IBP beinhaltet ein Handlungsprogramm konsensféhiger MaRnahmen fur die nachsten 15
Jahre. Der Plan soll als Leitlinie staatlichen Handelns bei der Erflllung der Anforderungen
aus den europaischen Naturschutzrichtlinien dienen. Dabei sind die Natur- und Gewasser-
schutzanforderungen des europdaischen Rechts mit den regionalen wirtschaftlichen, landes-
kulturellen und sozialen Belangen in Einklang zu bringen.
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8 Beschreibung des Vorhabens einschliel3lich der verwendeten

technischen Verfahren

Quellen:
Antragsunterlage 4: Erlauterungsbericht Offshore-Terminal Bremerhaven

Antragsunterlage 5: Plane zur Baumalinahme
Antragsunterlage 13.7: Wasserbauliche Systemanalyse Klappstellenuntersuchung

Antragsunterlage 13.8: Schalltechnisches Gutachten i baubedingte Auswirkungen

O O O o o

Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschétzung

Bau des Terminals

Zum Baubetriebsbereich gehdren alle Land- und Wasserflachen, auf denen Bautatigkeiten
stattfinden. Diese Flachen haben fir den Fall, dass die Weseranpassung wie planfestgetsellt
umgesetzt wird einen Gesamtumfang von rd. 101 ha (ohne Sandentnahmebereiche). Davon
werden rd. 61 ha dauerhaft durch den Terminal und den wasserseitigen Zufahrtsbereich be-
ansprucht. Zeitweise fiur Bautéatigkeiten genutzt werden 13,8 ha. Hinzu kommen rd. 26 ha fir
die Verklappung von Baggergut aus der Herstellung des Zufahrtsbereichs und der Liege-
wanne fur die Schiffe.

Sollte die Weseranpassung nicht wie planfestgestellt umgesetzt werden, vergroRRert sich der
Zufahrtsbereich um rd. 7 ha. Die Ubrigen Flachenangaben bleiben unverandert.

Fur eine Sandentnahme sind bereits planungsrechtlich abgesicherte Unterhaltungsbereiche
im Wangerooger Fahrwasser und der Fahrrinne der Weser bzw. der hafenbezogenen Wen-
destelle vorgesehen.

Insbesondere wahrend der friihen Bauphase ist es erforderlich, Geratschaften binnendeichs
zu lagern. Hierzu ist die Anlage einer Baueinrichtungsflache in einer Gréf3enordnung von
rd. 1,0 ha vorgesehen. Die entsprechende Flache soll in dem Bereich angelegt werden, der
im Rahmen der Bauleitplanung fiir eine spatere gewerbliche Entwicklung planungsrechtlich
vorbereitet wird. Die detaillierte Festlegung der Flache erfolgt in enger Abstimmung mit den
fur die binnenseitige Entwicklung zustandigen Stellen. Da die Bauarbeiten de facto auf einer
aufzuspilenden Insel beginnen, erfolgt wahrend dieser Zeit zudem die Anlage einer Baube-
triebsstral3e (rd. 3.800 m?), die Uber den Seedeich fuhrt. Weitere Baubetriebsstral3en im Bau-
feld werden nach Erfordernis ortlich festgelegt.

Die Ramm-Materialien fir den Kajenbau werden auf dem Wasserweg antransportiert. Der
Antransport von Sand erfolgt gleichfalls weitgehend tber den Wasserweg. Ansonsten wird
die bereits angesprochene Baustral’e oder 1 nach Herstellung i die landseitige Zufahrts-
rampe genutzt. Die Dauer der wesentlichen Bauphasen und die eingesetzten Geratschaften
sind dem Gutachten fir den Baularm (Antragsunterlage 13.8) zu entnehmen.
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Offshore-Terminal Bremerhaven

Der geplante OTB beansprucht fur den Fall, dass die Weseranpassung wie planfestgestellt
umgesetzt wird, eine Gesamtflache von rd. 61 ha. Sollte die Weseranpassung nicht umge-
setzt werden, vergroRert sich der Zufahrtsbereich um insgesamt rd. 7 ha und die Gesamtfla-
che vergroRert sich hierdurch auf rd. 68 ha. Davon entfallen rd. 29 ha (mit Weseranpassung)
bzw. 36 ha (ohne Weseranpassung) auf Wasser- und rd. 32 ha Landflachen. Die vorgesehe-
ne Umschlag- und Montageflache beansprucht rd. 25 ha. Die nutzbare Kajenlange betragt
500 m. Die vorgesehene Schwerlastplatte wird Uber deren gesamte Lange angeordnet. lhre
Breite betragt inklusive Kajenkopf rd. 35 m. In Verlangerung der Kaje schlie3en beidseitig
Fligelwande, in Richtung Stden mit rd. 115 m und in Richtung Norden mit rd. 155 m Lange,
an.

Kajenbauwerk und Hinterlandaufhdhung

Das Kajenbauwerk setzt sich aus den Elementen einer riickverankerten Stahlspundwand,
dem Kajenkopf und einer Schwerlastplatte zusammen. Die durch Schragpfahle verankerte
Stahlspundwand wird von der Wasserseite aus durch Rammverfahren (Vibrations- und
Schlagrammung) errichtet. Nach der Verankerung der Spundwand wird die Wand mit Sand
hinterfullt. Fur die Landgewinnung wird die Terminalflache mit Sand mittels schwimmender
Gerate, im Schutz der zeitlich vorgeschaltet begonnenen Herstellung von Spundwand und
Randdammen, aufgespult. Die ab einer H6he von rd. NN +3 m durch Spuldeiche unterteilten
Teilflachen wachsen dabei langsam aus der Wasser- bzw. Wattflache heraus. Unter Berlick-
sichtigung einer Setzung und Verfestigung des Materials wird die Flache in aufeinander fol-
genden Abschnitten Gberhoht aufgebaut. Das endgultige Niveau des Sandunterbaus von rd.
NN +6,80 m wird anschlielBend profiliert. Insgesamt werden rd. 3 Mio. m3 Sand fiur die Fla-
chenerstellung des Offshore-Terminals benétigt.

Die Montage und Verladung von Grol3komponenten von Offshore-Anlagen fiihrt zu einer
besonderen Beanspruchung der Kaje, die deshalb besonders fir diese schweren Lasten
ausgerichtet wird. Dazu wird hinter der Spundwand auf ganzer Lange eine rd. 35 m breite
Schwerlastplatte aus Stahlbeton eingebaut, die Giber Ortbetonpféahle gegriindet wird.

Randdamme

Im Norden und Siuden bilden Randdamme, die den Héhensprung zwischen Terminal und
angrenzenden Wattflichen abfangen und den Hochwasserschutz sicher stellen, die Begren-
zung des OTB. Die Damme werden von Land und Wasser aus gebaut. Der Bau wird vor der
Flachenaufh6hung begonnen und in deren Zuge weitergefihrt.

Die Randdamme bestehen aus einem Sandkern, der wasserseitig durch Schittddamme aus
Steingemisch abschlief3t und mit Wasserbausteinen abgedeckt wird. Die Kronenhdhe der
Randdamme wird auf mindestens NN +7,50 m ausgebildet. Sie steigt in Richtung Osten an,
um dort héhengleich mit dem Seedeich abzuschliel3en.

Ersatzreedeliegeplatze

Die Realisierung des Offshore-Terminals fuihrt dazu, dass durch die Anlage eines Zufahrts-
und Liegewannenbereiches ein Teil der Blexen Reede entfallt und somit der Schifffahrt kinf-
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tig nicht mehr zur Verfigung steht. Aufgrund der Bedeutung der Reede fur die Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs ist der Erhalt der Reedefunktion weiterhin erforderlich. Dies
wird durch die Errichtung von Dalbenliegeplatzen sidlich der bestehenden Reede sicherge-
stellt. Neben den Dalben wird landseitig ein Laufsteg angeordnet, der auf separaten Pfahlen
aufgestandert wird. Um die Poller auf den Dalben erreichen zu kbnnen, werden Kragarme an
den Dalben angeordnet, die Uber den Laufsteg ragen. Zusatzlich wird auf der den Dalben
abgewandten Seite des Laufstegs mittig ein Treppenaufstieg angeordnet, der den Laufsteg
mit der Anlegestelle der Festmacherboote verbindet.

Deichbaumafinahmen und Wegebeziehungen

Die planfestgestellte Ertlichtigung des Seedeichs wird im Bereich des Bauvorhabens OTB
mit diesem hergestellt. In diesem Zusammenhang werden auch die Wegebeziehungen neu
gestaltet. Die wasserseitigen Wege des Seedeichs (Treibselraumwege) werden durch den
OTB unterbrochen. Sowohl im Siden als auch im Norden werden die bestehenden Wege
deshalb auf Hohe des Terminalgelandes Uiber Rampen an den Deichkronenweg angeschlos-
sen. Des Weiteren werden sie an die Treibselraumwege der Randdamme angebunden, die
auf einer Zwischenberme bis zur Kajenkante verlaufen. Der Deichkronenweg wird im Bereich
der Terminalzufahrt ebenfalls verlegt. Er wird jeweils im Norden und Suden binnendeichs
des Deiches herabgefiihrt und an die St r aCe A A rsowi® aredere dangeliéderten
FuRweg angeschlossen. Alle Wege werden der Offentlichkeit weiterhin zuganglich sein.

Im Bereich des OTB ist sichergestellt, dass die beim Bau bzw. einer Ertlichtigung eines Dei-
ches gemald Senatsbeschluss vom 23.06.2009 konstruktiv zu berlcksichtigende weitere
Erhéhung um 0,75 m realisiert werden kann.

Liegewanne mit Zufahrtsbereich und Sohlertiichtigung

Um die Erreichbarkeit des OTB wasserseitig sicherzustellen sind im Zufahrtsbereich zwi-
schen der Fahrrinne und der Kaje partiell Baggerungen erforderlich. Der Zufahrtsbereich hat
bei einer Realisierung der Weseranpassung eine Grof3e von insgesamt rd. 29 ha, sofern die
Weseranpassung nicht umgesetzt werden sollte, umfasste der Zufahrtsbereich 36 ha, davon
umfasst die Liegewanne, die sich mit einer Breite von 100 m und einer Lange von 500 m
Uber die gesamte Kaje erstreckt, rd. 5 ha. Fir die Spezialschiffe, mit denen der Transport
von Windkraftanlagen oder deren Komponenten durchgefiihrt wird, ist der Zufahrtsbereich
auf eine Solltiefe von NN -13,0 m und fur die Liegewanne auf eine Solltiefe von NN -14,10 m
auszubaggern. Da der Hafen in einem Bereich hoher naturlicher Tiefen errichtet wird, ist dies
nur auf rd. 6,5 ha (mit Weseranpassung) bzw. 9,15 ha (ohne Weseranpassung) erforderlich.
Die Arbeiten erfolgen mit einem Hopperbagger.

Der Offshore-Terminal wird von speziellen Errichterschiffen fur Offshore-Anlagen angefah-
ren. In der Regel werden diese Errichterschiffe oder auch Hubinseln vor der Kaje
Aauf j ad k siefahren sog. Spud-cans (Aufstellkdrper) oder AHubi nsel
auf dem Gewassergrund stehend im stabilen Zustand die Offshore-Elemente aufnehmen zu
konnen. Bei diesem Vorgang werden hohe Lasten auf die Hafensohle tbertragen, so dass
partiell ein Bodenaustausch bzw. Sohlertiichtigung vor der Kaje durchgefiihrt wird. Dafir wird
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das anstehende Sediment auf 2 Flachen, jeweils rd. 100 m lang und rd. 40 m breit, auf 5 m
Tiefe entfernt und durch Sand ersetzt.

Baggergut

Im Rahmen der Erstellung des Zufahrts- und Liegewannenbereichs sowie der Sohlertlichti-
gung fallen bei Realisierung der Weseranpassung rd. 189.600 m3 und ohne Weseranpas-
sung rd. 204.485 m3 Baggergut an, das sich zu jeweils 50 % aus Sand und Schluff zusam-
mensetzt. Davon kénnen rd. 174.520 m3(mit Weseranpassung)/ 189.370 m3 ohne Weseran-
passung) (m3m?3 auf bestehende Unterhaltungsklappstellen T1 AWr e me r (Wesec-Kmii
81-825)und T2AFeddewar der (\Wesdr-knw,5-91¢8) der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) Bremerhaven verbracht werden. Die Tiefwasserklappstellen in der
AulRenweser sind als Durchgangsklappstellen eingestuft und werden seit 2002 intensiv mit
Sedimenten aus der Unter- und Aul3enweser beaufschlagt. B e i sog. ADur dhgangsk
len fwird davon ausgegangen, dass das abgelagerte Material nicht am Verbringungsort ver-
bleibt, sondern tber die dynamischen Prozesse wieder verlagert wird.

Das bei den Bauarbeiten zum OTB anfallende Sediment wird voraussichtlich im ungefahren
Verhaltnis von 80 zu 20 auf die Klappstellen T1 und T2 verteilt, wobei Sand tideunabhangig
auf T1 und Schlick bei Ebbe auf T1 und bei Flut auf T2 tideabhangig verbracht werden kann.
Der Transport erfolgt in rd. 21 mit Weseranpassung bzw. 23 Tagen ohne Weseranpassung
Uber Hopperbagger.

Eine Teilmenge, rd. 15.100 m? des Sediments, weist eine Belastung auf und ist fir eine Ver-
klappung auf den Unterhaltungsklappstellen des Bundes nicht geeignet. Fir diese Menge ist
eine fachgerechte Entsorgung z. B. in der Unterwasserdeponie Slufter bei Rotterdam in den
Niederlanden mdglich.

Oberflachenbefestigung und Entwasserung

Die Oberflachenbefestigung und die konkrete Entwésserungsplanung werden in diesem Ver-
fahren nicht beantragt. Es ist allerdings davon auszugehen, dass Uber die Sandauffillung
eine Schottertragschicht aufgebracht werden wird, der voraussichtlich eine vollflachige Be-
festigung folgt.

Das Niederschlagswasser wird in nordliche Richtung Uber eine parallel zur Kaje verlaufende
Linienentwasserung abgefihrt und lber ein Auslaufbauwerk innerhalb des nérdlichen Rand-
dammes in die Weser abgeleitet werden. Absperrvorrichtungen werden gewahrleisten, dass
bei Hochwasserereignissen kein Rickstau Uber die Entwasserungsleitungen erfolgen kann.
Das Entwasserungssystem wird zum Auslauf hin mit einem Abschiebesicherungssystem
versehen, das bei Ausritt wassergefahrdender Stoffe (z. B. infolge eines Unfalls) verschlos-
sen werden kann.

Beleuchtung

Die Beleuchtung des Terminals wird in diesem Verfahren nicht beantragt. Zur Beurteilung
potentieller Wirkungen wurde dennoch ein Lichtkonzept erstellt. Dieses sieht funf Hochmas-
ten mit einer Lichtpunkthdhe (Lph) von 60 m vor. Ein Mast ist in der Mitte des Terminals und
die vier Ubrigen Masten sind am Rand der Terminalflache angeordnet. Hinzu kommt am

Seite 41



Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) M p or t S

Allgemein verstandliche Zusammenfassung Bremen tBremerhaven | » GmbH & Co. KG

Rand der Terminalfliche eine separate StralRenbeleuchtung, die voraussichtlich durch
Lichtmasten mit einer Lichtpunkthéhe von 8 m in einem Abstand von 30 m gestellt wird. Be-
sondere Arbeitsplatze auf dem Terminal werden bei Dunkelheit punktuell durch eine mobile
Beleuchtungsanlage ausgeleuchtet.

Ausristung

Die Dalben und Laufstege der Ersatzreede werden mit folgenden Bauteilen ausgeristet:
Pollern, Haltekreuzen, Leitern, Rettungsmitteln, Fendertafeln und passiver Beleuchtung.

Von den 13 Dalben der Ersatzliegeplatze soll jeder vierte, d.h. alle 100 m, mit einer LED-
Kennzeichnungsbeleuchtung mit gelber Lichtfarbe ausgestattet werden. Die 4 Lampen wer-
den eine Reichweite von bis zu 4 Seemeilen haben. Um eine Stromversorgung von Land aus
zu vermeiden ist vorgesehen die LED-Lampen mit Solarzellen auszustatten. Der Laufsteg
wird mit LED-Rohrleuchten am Gelander ausgeleuchtet. Die Beleuchtung erfolgt bedarfswei-
se und ist auf die Zeit beschrénkt, in der Arbeiten auf der Anlage durchgefihrt werden. Die
Stromversorgung erfolgt Gber eine Photovoltaik-Anlage.

Die Dalben des Zusatzliegeplatzes sind ausgestattet mit Poller, Leinenabweiser, Gittern und
Steigleitern sowie teils Reibeholz. Ein Gitterlaufsteg sichert den Zugang. Analog zu den
Ersatzreedeliegeplatzen ist auch beim Zusatzliegeplatz eine Kennzeichnungsbeleuchtung
vorgesehen.

Auf den Fligelwanden ist ebenfalls ein Laufsteg mit Gitterrostabdeckung und Gelander vor-
gesehen, der indirekt beleuchtet wird. Die Laufflachen sind mit beidseitigem Geldnder mit
Ful3leiste, Knieleiste und Handlauf ausgerustet. Die Wendeanlagen werden in Richtung
Wasserflache mit einem Gelander versehen.

Unterhaltung

Zufahrtsseitig bis zur Kaje muss dauerhaft eine ausreichende Wassertiefe vorgehalten wer-
den. Ungeachtet des hohen Anteils an Flachen mit sehr grof3en nattrlichen Tiefen kann es in
Teilbereichen zur Unterschreitung der erforderlichen Tiefen kommen, der zum Erhalt der
Solltiefen durch Baggerarbeiten entgegengewirkt werden muss. Auf Basis der zur Erstellung
des Zufahrtsbereichs erforderlichen Anpassungen wird von einer Unterhaltung auf rd. 6,5 ha
ausgegangen. Es ist vorgesehen die Baggerarbeiten mittels Wasserinjektionsverfahren
durchzufihren.
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9 Darstellung der moglichen Wirkfaktoren des Vorhabens

Quellen:

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan Offshore-Terminal Bremerhaven 2012
/2014

0 Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes

2012 /2014

Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse i Offshore-Terminal

Antragsunterlage 13.7: Wasserbauliche Systemanalyse Klappstellenuntersuchung

Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen

Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen

Antragsunterlage 13.10: Schalltechnische Untersuchung i Betrachtung fiir angrenzende naturna-

he Flachen.

Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschatzung

Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliche Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-

lungnahme 2014

O O O o o

o O

Die Umweltvertraglichkeitsprifung umfasst gemai § 2 UVPG die Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens auf:

o Menschen, einschliellich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt,

o Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,
o Kulturgiter und sonstige Sachgiter sowie

o die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Die Tabelle 3 stellt zunachst alle denkbaren Wirkfaktoren des Vorhabens dar, unabhéngig
von ihrer Eintrittswahrscheinlichkeit sowie ihrer Erheblichkeit. Gemald der gesetzlich vorge-
gebenen Systematik wird nach baulichen, anlagen- und betriebsbedingten Faktoren unter-
schieden. Die Bewertung der Umweltauswirkungen ist einem weiteren Priifschritt vorbehal-
ten, da hierzu auch die schutzgutspezifische Empfindlichkeit, die vorhandenen Vorbelastun-
gen sowie die Intensitat, mit der die prognostizierten Wirkfaktoren auftreten, berticksichtigt
werden missen. Unter Auswirkungen werden dabei Veranderungen der Beschaffenheit der
Schutzguter verstanden, die von den Wirkfaktoren ausgelost werden.

Gemal der Unterrichtung tber Inhalt und Umfang der voraussichtlich nach § 6 UVPG beizu-
bringenden Unterlagen iber die Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in Hinsicht auf die
die Schutzguter Luft/Luftqualitdt und Klima entscheidungserhebliche Auswirkungen nicht zu
erwarten. Unterlagen dazu sind nicht erforderlich. Die Schutzguter werden demzufolge kei-
ner Betrachtung unterzogen.
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Tabelle 5: Wirkprofile des Vorhabens

Wirkfaktor Wesentliches Schutzgut
Vorhabensmerkmal
[
c = o
1 & 3}
5| £ 5 3
1815 |8 | =%
< 2N R < &
< o ~ g% = 3] =
b o < = | © ] o
c o o C | og®| S T 2
) @ 5] B lazs| 2 = =
=2 = o © 5
= = ] m 0%l O - X
baubedingt
Temporare Flacheninan- | Baueinrichtung, Bau-
spruchnahme stral3en, Baggerar- X X X X X X X X
beiten
Lichtemissionen Beleuchtung im
Rahmen der Bauar- X X X
beiten
Schallemissionen luftge- | Rammarbeiten « « «
tragen
Erschiitterungen Rammarbeiten X X X
Wasserschallemissionen | Rammarbeiten, Bag-
gerarbeiten, Schiffs- X
verkehr, Verklappung
Staubemission Einsatz des Maschi-
nen-, Gerateparks, X X X
Sandauffillung
Optische Effekte Einsatz des Maschi-
nen-, Gerateparks,
. X X X
Schiffsverkehr, Ver-
klappungsvorgang
Wasserentnahme Flachenerstellung X
Gewassertriibung Spulwassereinleitung
Sohlertiichtigung X X X
Verklappung
Anderung der Gewés- Baggerarbeiten
. X X X X X
sermorphologie
Anderung der Sediment- | Sohlvertiefung,
zusammensetzung Sohlertlichtigung, X X X X X
Verklappung
Anderung der Gewas- | Verklappung
sermorphologie, Uberde- X X
ckung
Unterbrechen von We- | Sperrung von Wegen « «
geverbindung
anlagebedingt
Dauerhafte Flacheninan- | Terminal, Zufahrts-
spruchnahme und Liegebereich, X X X X X X X X
Ersatzreedeliege-
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Wirkfaktor Wesentliches Schutzgut
Vorhabensmerkmal
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platze
Anderung der Gewas- | Terminal, Zufahrts-
. . . X X X X X
sermorphologie und Liegebereich
Anderung des  Stro- | Terminal
mungsgeschehens und X X X X
der Salinitat
Optische Effekte, Be- Terminal, Ersatzree- « « «
leuchtung de
betriebsbedingt
Sedimentumlagerung Baggerarbeiten zur « « X «
Unterhaltung
Gewassertriibung Baggerarbeiten zur « « X
Unterhaltung
Optische Effekte Einsatz des Maschi- « « «
nen-, Gerateparks
Lichtemissionen Beleuchtung des
Terminals
. . X X X
Einsatz des Maschi-
nen-, Gerateparks
Schallemissionen Einsatz des Maschi-
nen-, Gerateparks, X X X
Schiffsbetrieb
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10 MalBnahmen zur Vermeidung und Verminderung von

Umweltauswirkungen

Quellen:

0 Antragsunterlage 4: Erlauterungsbericht

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan Offshore-Terminal Bremerhaven
2012/2014

0 Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes
2012/2014

Zur Vermeidung oder Verminderung nachteiliger Umweltwirkungen sind die folgenden Mal3-
nahmen vorgesehen.

10.1 Bau

Verminderung von Larmemissionen - Heben und Senken der Hubinsel

o Emissionen durch Heben und Senken der Hubinsel: Zur Verminderung von Immissions-
belastungen wird die bei der Rammung der Kajenspundwand eingesetzte Hubinsel hyd-
raulisch Agejacktid, wodurch der Emissionsbeitr

Verminderung von LArmemissionen - Rammarbeiten

o Samstags und sonntags sowie wahrend des Nachtzeitraums finden keine Rammarbeiten
Sstatt.

o Als eine wesentliche Schallminderungsmaf3nahme ist die Wahl des Vibrationsverfahrens
mit Nachrammung vorgesehen. Die Umsetzbarkeit dieses Verfahrens konnte durch
Proberammungen im November 2013 bestatigt werden.

o Fur die Nachrammung der Tragbohlen werden die eingesetzten Gerate mit einem Fal-
tenbalg ausgeristet.

o Das Mantelrohr der Ortbetonpfahle fir die Grindung der Schwerlastplatte wird per
Innenrohrrammung emissionsarm ausgeftihrt. Bei dem Verfahren erfolgt die Rammung
innerhalb eines Vortreibrohrs, das wiedergewonnen wird.

Verminderung von Larmemissionen - Baggerarbeiten

o Bei den Baggerarbeiten wird der gegeniber Eimerkettenbaggern emissionsarmere
Hopperbagger eingesetzt. Ist der Einsatz eines Eimerkettenbaggers erforderlich, wird der
Schallleistungspegel gem. dem Stand der Technik auf das unvermeidbare Mindestmalf}
von 115 dB(A) begrenzt. Der diesbezigliche Geréateeinsatz und die erforderlichen Mal3-
nahmen werden im Rahmen der Ausschreibung geregelt.

o Die Dalbenreihe fir die Ersatzreedeliegeplatze verlauft tGberwiegend entlang der 9 1
10 m Tiefenlinie, so dass auf Wassertiefenanpassungen verzichtet werden kann.
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o Die Sande fur die  Aufhéhung der  Terminalflache  stammen  aus
Unterhaltungsbaggerungen bzw. aus der Herstellung der Kompensationsmaf3hahmen.

Verminderung von Larmemissionen - Baumaschinen

o Fur die eingesetzten Vibrationswalzen zur Verdichtung des Fillgutes bei der
Kajenhinterfullung und bei der Wegefertigung wird ein Schalleistungspegel mit maximal
112 dB(A) als Vorgabe festgelegt. Die Ubrigen haben (mit Ausnahme der Rammen s.0.)
keinen relevanten Anteil an den Larmemissionen wahrend des Baubetriebs.

Verminderung von Unterwasserschall

o0 Als eine wesentliche Schallminderungsmal3nahme ist die Wahl des Vibrationsverfahrens
mit Nachrammung vorgesehen. Entsprechend den Ergebnissen aus den durchgefiihrten
Proberammungen im Herbst 2013, kdnnen die Tragbohlen im Vibrationsverfahren einge-
bracht werden; lediglich flr die letzten Meter ist der Einsatz einer Schlagramme erforder-
lich. Diese wird zur Schallddmpfung mit einem Faltenbalg ausgestattet. Die
Proberammungen wurden durch Unterwasserschallmessungen begleitet. Im Ergebnis
Uberschreiten die Unterwasserschallimmissionen die geforderten Zielwerte des Bundes-
amtes fiir Hydrographie (2011) in Hinsicht den Einzelereignis-Schalldruckpegel nicht und
die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (2011) fur Larmschutzwerte bei Errichtung
von Offshore-Anlagen werden eingehalten. Um Wirkungen auf marine Sauger durch
Unterwasserschall zu vermindern, werden zudem wahrend der Rammarbeiten akustische
Vergamer eingesetzt, mit deren Hilfe Schweinswale vergramt werden kénnen, die sich
ggf. im Umfeld des Vorhabens aufhalten.

Verminderung von Sandflug

o Zur Verminderung des Sandfluges wahrend der Bauphase werden tempordr Sandfang-
zaune errichtet oder es wird Wasser bzw. eine dinne bindige Schicht auf offen liegende
Flachen aufgesprinht.

Verminderung von Lichtimmissionen

o Wahrend der Bauphase werden die Lichtintensitéten so gering wie moglich gehalten und
Beleuchtungskorper mit geringer Lichtattraktion fiir Insekten gewabhilt.

0 Zudem sind das Anbringen von Sichtblenden und die waagerechte Ausrichtung von
Leuchten (Vermeidung von Himmelsaufhellung) vorgesehen.

Vermeidung von Stoffeintragen

o Bei der Herstellung der Randdamme wird auf den Einbau von Schlacken verzichtet.

o Die zur Aufhohung des Gelandes vorgesehenen Sande werden vor dem Einbau entspre-
chend den Anforderungen der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
(BBodSchV) sowie der AL2nder afutersutht gemei nschaf

o Der Korrosionsschutz fir die Stahlbauwande und Stahlpfahle wird werkseitig ausgefihrt.
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o

Um Stoffeintrage in die sudlich angrenzenden Wattbereiche zu vermeiden, erfolgt die
Arbeitsrichtung bei den Rammarbeiten von Nord nach Sid. Wahrend der Bauphase wird
das Uberschusswasser in Richtung Norden abgeleitet.

Die Entwasserung des Terminals erfolgt in nérdliche Richtung.

Vermeidung von Deich- und Vorlandschéaden

o

Die bereits planfestgestellte Deichertlichtigung erfolgt au3erhalb des Vorhabenbereichs
erst nach Fertigstellung des OTB. Ggf. auftretende baubedingt auftretende Schaden des
Deiches werden somit im Rahmen der nachfolgenden Deichertlichtigung beseitigt.

Die Entnahme der bestehenden Kleiabdeckung im Ubergangsbereich Terminal/Seedeich
erfolgt wahrend der sturmflutfreien Zeit.

Es findet kein Befahren von begriinten Deichflachen auf3erhalb des Vorhabenbereichs
statt.

Baustoffe und sonstige Materialien auf der Terminalflache werden so gelagert, dass sie
bei hoheren Wasserstanden nicht in das Fahrwasser, den Vordeichbereich, den Wattbe-
reich oder gegen den Landesschutzdeich abtreiben kénnen.

Zur Sicherstellung des Deichschutzes werden Leitungen und StrafRen das Deichprofil an
keiner Stelle anschneiden oder durchstof3en. Leitungen werden ggf. Gber Stral3en und
Wege Uber die volle Breite mit einer lichten Durchfahrtshéhe von 4,50 m hinweg gefihrt.

Verminderung der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft

o

o

Die Baueinrichtungsflachen und Baustral3en werden in Bereichen angeordnet, die durch
die Ertlichtigung des Seedeichs oder die geplante Gewerbeentwicklung ohnehin Veran-
derungen des Zustandes von Natur und Landschaft unterliegen werden.

Es erfolgt eine Nutzung bestehender Klappstellen fir die Verbringung von Baggergut.

Verminderung von Beeintrachtigungen der Freizeitnutzung

o

In Abstimmung mit den fir die gewerbliche Entwicklung zustdndigen Stellen wird ein
plan- und vorhabenubergreifendes Wegekonzept fir die Bauphasen des Offshore-
Terminals und der gewerblichen Entwicklung einschlie3lich der geplanten Erschlie3ung
erstellt.

Der landseitig erforderliche Antransport von Baumaterialien wird, soweit mdglich, tber
die HauptverkehrsstralBen zum Fischereihafen, d. h. die Bundesautobahn und die Stral3e
AAm Luneortid bzw. AAm Seedeichf abgewick

Bauregelungsmafnahmen zur Sicherung von Bodenfunden

o

Sollten sich Hinweise auf Bodenfunde oder andere kulturhistorisch interessante Funde
ergeben, wird der Landesarch&ologe informiert bzw. erfolgt eine Anzeige gegeniber der
zustandigen Denkmalschutzbehdrde gemal 8 11 Abs. 1 Bremisches Denkmalschutzge-
setz (DSchG).
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10.2 Anlage

Aufrechterhaltung von Wegebeziehungen

o Die Zuganglichkeit der Bereiche im Umfeld des OTB fir Erholungszwecke bleibt durch
die Anlage neuer Wege bzw. Verlegung bestehender Wege wie bisher fur Spaziergénger
und Radfahrer erhalten. Zusatzlich werden die neuen Wege auf den Randdammen fur
die Erholung freigegeben, so dass eine Zuwegung bis zur Wasserseite des Terminals
besteht.

o Die Deichunterhaltung und -verteidigung werden durch die angepasste Wegefiihrung
weiterhin in vollem Umfang erméglicht.

Verminderung erforderlicher Baggerarbeiten

o Die Anlage des Terminals erfolgt im Bereich natirlich hoher Wassertiefen, so dass nur in
begrenzten Umfang eine Sohlvertiefung erforderlich wird.

Reduzierung von Deckwerken auf das unbedingt notwendige MalR

o Die neuen Randddmme erhalten aus Deichschutzgriinden teilweise ein Deckwerk. Die-
ses zwingend notwendige Deckwerk ist auf die durch Wellenschlag besonders bean-
spruchten Bereiche beschrénkt, so dass der lberwiegende Deichbereich eingesat wer-
den kann.

Verminderung von Baggerarbeiten
o Die Dalbenreihe fir die Ersatzreedeliegeplatze wurde so verortet, dass auf eine Wasser-
tiefenanpassung verzichtet werden kann.

Verminderung von Lichtimmissionen

o0 Vorgesehen ist eine weitestgehende Begrenzung und Abschirmung der Beleuchtung der
Ersatzreedeliegeplatze, des Zusatzliegeplatzes unter Bertcksichtigung der Anforderun-
gen aus Arbeitssicherheit sowie Leichtigkeit und Sicherheit des Schiffsverkehrs.

o Wird die Beleuchtung des Laufstegs der Ersatzreede nach Verlassen der Anlage nicht
manuell abgeschaltet, erfolgt eine Abschaltung tber eine Zeit-Schaltuhr.

Vermeidung von Stoffeintragen in die siidlich angrenzenden Wattbereiche

0 Zur Entwasserung des Terminals wird auf den Bau eines Auslaufbauwerkes im Siden
verzichtet. Es wird nur ein Auslaufbauwerk im Norden des Terminals angeordnet. Das
Auslaufbauwerk ist so gelegt, dass das Niederschlagswasser direkt zur Weser abgeleitet
wird, d. h. entsprechend des bestehenden Gefélles in Richtung Fahrrinne ablaufen wird.
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10.3 Betrieb

Verminderung von Lichtimmissionen

Zur Vermeidung von Lichtimmissionen ist vorgesehen dem Betreiber des Terminals folgende
MalRnahmen vorzugeben:

o0 Anbringen von Sichtblenden und waagerechte Ausrichtung von Leuchten (Ver-
meidung von Himmelsaufhellung).

o0 Verwendung von Beleuchtungskdrpern mit geringer Lichtattraktion fir Insekten.

0 Einstellung der Lichtintensitaten so gering wie mdglich und Auslegung entspre-
chend der Arbeitsstéatten-Richtlinie.

o0 Auswahl von Lichtquellen mit einem UV-Anteil so gering wie moglich zur Senkung
der Lichtattraktion in Hinsicht auf die Avifauna.

Einrichtung eines Notsystems zur Riickhaltung von Wasser bei Stor- bzw. Unfallen

Zur Vermeidung von Wasserverschmutzungen ist vorgesehen dem Betreiber des Terminals
folgende MalRnahmen vorzugeben:

o Einbau von Schiebern, Protektoren und Kanalblasen in das Entwasserungssystem und
die Auffangwannen, so dass die Mdglichkeit geschaffen wird, bei Stor- bzw. Unféllen
eventuell anfallende Wassermengen zu sammeln und spéater fachgerecht zu entsorgen.
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11 Beschreibung und Bewertung des Zustandes und der

Auswirkungen auf die zu betrachtenden Schutzguter

11.1 Nachrichtliche Ubernahmen aus der Umweltpriifung der
FNP-Anderung 10B

Quellen:
o NWP (2012): Seestadt Bremerhaven. Anderung des Flachennutzungsplanes 10B. Landschaft

(Landschaftshild / Landschaftserlebnisfunktion).

o PLF (2012): Fla@achennutzungsplan2nder ungTerthifGaB der See
Bremer haveni. Landschafts°kol ogi scher Fachbeitrag.

0 Seestadt Bremerhaven: Flachennutzungsplananderung Nr. 10B "Offshore-Terminal Bremerha-
ven". Teil | Begriindung und Teil Il Umweltbericht. Entwurf Dezember 2012.

Zur Bestimmung des Untersuchungsrahmens wurde fir das wasserrechtliche Planfeststel-
l ungsverfahr®Bear miQfafls hBremer havenih und di e
10B am 28.12.2012 ein gemeinsamer Scoping-Termin durchgefihrt.

Gemal der Unterrichtung tber Inhalt und Umfang der voraussichtlich nach § 6 UVPG beizu-
bringenden Unterlagen tber die Umweltauswirkungen des Vorhabens ist in Hinsicht auf die
betrieblichen Auswirkungen die Umweltpriifung im Verfahren zur FNP-Anderung Nr. 10B zu
berlcksichtigen. Sie bildet die Grundlage fur den erforderlichen Nachweis, dass der Betrieb
des Terminals keine erheblichen Auswirkungen erwarten lasst, die der Zulassigkeit des spa-
teren Betriebs entgegen stehen.

Die diesbeziiglichen Ergebnisse der im Rahmen der Umweltpriifung zur Anderung des Fla-
chennutzungsplanes durchgefiihrten Umweltpriifung fur die Schutzgiter nach UVPG § 2 (1)
sind im Folgenden zusammenfassend dargestellt. Behandelt werden an dieser Stelle aus-
schlieRlich die Aspekte, fur die der Untersuchungsrahmen eine nachrichtliche Ubernahme in
die Antragsunterlagen fur den OTB fordert. Fir eine vertiefende Beschaftigung der hier dar-
gestellten Wirkungen ist ein Ruckgriff auf die Unterlagen zur Flachennutzungsplanénderung
10B unumganglich. Die den Offshore-Terminal betreffenden Aussagen werden in den Kapi-
teln 10.4ff konkretisiert und erweitert dargelegt.

Die nachrichtliche Ubernahme wurde fiir folgende Schutzgiiter mit der aufgefiihrten Bezug-
nahme festgelegt:
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Tabelle 6: Nachrichtlich zu Gibernehmende Aussagen aus der Umweltpriifung
der FNP-Anderung 10B

Schutzgut Bezug

Mensch Betriebsbedingte Auswirkungen durch Larm

Landschaft und Landschaftshild | Landschaftshild, Sichtbeziehungen, Naherho-
lung/Wegeverbindungen ins Umland

Fledermause betriebsbedingte Schall- und Lichtemissionen sowie betriebsbe-
dingtes Kollisionsrisiko

Gast- und betriebsbedingte Schall- und Lichtemissionen
Zugvogel Vertikalstrukturen (Einengung oder Behinderung des Vogelzuges)
Wirbellose / Insekten betriebsbedingte Lichtemissionen

Schutzgut Mensch

GemanR der Begriindung zur FNP-Anderung sind die vorgesehenen gewerblichen und hafen-
bezogenen Nutzungen mit Larmimmissionen verbunden, die zu einer zusétzlichen Belastung
im Raum fiihren. Uberschreitungen der geltenden Richtwerte kdnnen an folgenden Immissi-
onsorten nicht ausgeschlossen werden:

- In den Wulsdorfer Wohngebieten westlich der WeserstraRe (Messpunkte Soddernstr.,
Kreuzackerstr., Lanhausener Str.),

- westlich der Georgstralie (Messpunkt Ulmenstr. / Max Dietrich-Str.) und
- im Fischereihafen (Messpunkte Klu3mannstral3e / Handelshafen, Koperstralie).

Diese kénnen von bis zu 1 dB tags und von bis zu 2 dB nachts betragen. Da die Uberschrei-
tungen der Richtwerte nicht regelmafiig eintreten werden, sind sie vertretbar.

Am Westufer der Weser In Nordenham / Blexen werden die Immissionsrichtwerte bisher und
auch in Zukunft aufgrund der L&rmemissionen aus dem Stadtgebiet Bremerhaven nicht
Uberschritten.

Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild

Entsprechend NWP (2012) begriindet der OTB erhebliche Beeintrachtigungen in erster Linie
durch die Uberbauung von Vordeichflachen, Watt- und Wasserflache. In der Fernwirkung
sind zusatzliche erhebliche Landschaftsbeeintréachtigungen durch die hohen Hafenaufbauten
zu erwarten. Das Gewerbegebiet Westlicher Fischereihafen fiihrt in erster Linie durch Uber-
bauung naturnaher Freiflachen zu erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
bzw. der Landschaftserlebnisfunktion.

Der fur den OTB aus der Uberbauten Flache abgeleitete quantitative Umfang an landschafts-
bildverbessernden Maflinahmen in einer GroRenordnung von etwa 30 ha und der dariber
hinaus fur fernwirkende Beeintrachtigungen erforderliche Ausgleich werden auf den im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens zum OTB vorgesehenen Kompensationsflachen er-
reicht bzw. deutlich (iberschritten. (Siehe hierzu auch Kap. 9AMa Cnahmen zur
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und Verminderung von Umwell5 AMa@natkmemnge n b i-
onn.)

Fur den Bereich Westlicher Fischereihafen werden im Rahmen der nachgeordneten Planung
geeignete AusgleichsmalRnahmen fir das Landschaftsbild in der Geesteniederung und der
Drepteniederung in der erforderlichen FlachengroR3e von etwa 25 ha sichergestellt.

Im Hinblick auf das Landschaftserleben ist zudem ist Herstellung einer neuen Wegeverbin-
dung zwischen dem Weserdeich und der Alten Weser / Lanhausen an der Westseite der
geplanten Gewerbeflachen vorgesehen. Ziel ist die ErschlieBung der Luneplate fir eine Er-
holungsnutzung. Die Wegeverbindung soll dementsprechend in das geplante Wegekonzept
auf der Luneplate (s. Kap. 10.3.4.1) integriert werden.

Die genannten MalRhahmen sind entsprechend der Aussagen des Umweltberichts geeignet,
die zu erwartenden erheblichen Beeintrachtigungen vollstéandig zu kompensieren.

Schutzgut Fledermause

Im Umweltbericht zur FNP-Anderung wird dargelegt, dass die zu erwartenden Veranderun-
gen am Ufer des Fischereihafens, im Bereich der Marina und der Stillgewasser erhebliche
Beeintrachtigungen der Flederméause bewirken. Fledermause kdnnen des Weiteren durch
Lichtemissionen von Insekten anlockenden Beleuchtungen beeintréchtigt werden. Entspre-
chende Wirkungen sind durch technische MaRRnahmen vermeidbar. (Die diesbeziiglichen
OTB-bezogenen MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung sind unter Kap. 9 aufge-
fuhrt.) Beeintrachtigungen von Fledermausen durch Larm werden laut Umweltbericht nur in
geringem Umfang erwartet. Die im Rahmen der gewerblichen Entwicklung nicht vermeidba-
ren Beeintrachtigungen werden durch geeignete landschaftspflegerische MaRnahmen auf
der GroRen Luneplate (innerhalb einer APuf f er z o n edm Komperssatibnsflachen-
pool und den geplanten Gewerbeflachen Luneplate) kompensiert.

Gast- und Zugvaogel

Die AuRRendeichflachen sind von besonderer Bedeutung fir Gastvogel. Der Betrieb des OTB,
verbunden mit akustischen und optischen Effekten (u.a. auch Lichtemissionen), wird die Nut-
zung der angrenzenden Wattflachen durch Gastvogel trotz vorgesehener Malinahmen zur
Vermeidung und Verminderung einschranken. Die Verluste von Wattflachen als Nahrungs-
raum werden durch geeignete MalBnahmen kompensiert. (Die OTB-bezogenen Malinahmen
zur Vermeidung und Verminderung von Mal3nahmen sind dem Kapitel 9, Kompensations-
mafinahmen sind dem Kap.15 zu entnehmen.)

Die Vorbelastungen der Weser durch die bestehende Hafeninfrastruktur haben bislang nicht
zu einer bemerkbaren Einschrankung der Funktion der Weser als Leitlinie fir Zugvdgel ge-
fuhrt.

Entsprechend der Aussagen des Umweltberichts sind die Bereiche der Luneplate entlang
der Alten Lune durch Lichtimmissionen vorbelastet. In Zukunft kénnen die Lichtimmissionen
auf der Luneplate durch eine optimal eingestellte Beleuchtung niedriger als heute gehalten
werden. In Hinsicht auf die vorgesehene gewerbliche Entwicklung sind MalRnahmen zur
Kompensation nicht erforderlich.
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Wirbellose / Insekten

Die betrieblichen Auswirkungen des OTB durch Licht auf die wirbellose terrestrische Fauna

sind weitgehend vermeidbar. (Siehe hierzu auch Kap. 93 AMa Cnahmen zur Ver mei d
Verminderung von Umweltauswirkungen - Betriebf). Die binnendeichs verursachten Auswir-

kungen auf Heuschrecken und Libellen werden durch vorgesehene geeignete landschafts-

pflegerische MalRBnahmen in der Drepteniederung und auf der GroRen Luneplate (innerhalb

einer APufferzoneid 2z \dhenpool end del geplpntem Gewertiefichenf

Luneplate) vollstandig kompensiert.

Fazit

Entsprechend der Umweltpriifung zur FNP-Anderung 10B ist davon auszugehen, dass er-
hebliche betriebliche Umweltauswirkungen in Hinsicht auf die Schutzgiter gemaid 8 2 (1)
UVPG vollstandig kompensiert werden kdnnen.

11.2 Darstellung der durch den OTB ausgeldsten Wirkungen - Einleitung

Trotz der in Kapitel 9 dargestellten MaBhahmen zur Vermeidung und Verminderung negati-
ver Auswirkungen bleiben nicht vermeidbare Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
bzw. auf die Schutzgiter nach UVPG § 2 (1) bestehen. Im Folgenden werden daher auf
Grundlage von dem Antrag auf Planfeststellung beigefiigten Gutachten und Fachbeitragen
die wesentlichen Auswirkungen auf die Schutzguter dargelegt, wobei sich die Aussagen in
Hinsicht Fauna, Biotoptypen und Flora, Boden und Sedimente, Wasser und Landschaft vor-
rangig auf die Darlegungen der Landschaftlichen Begleitplane (Antragsunterlagen 7.1 und
7.2) stutzen.

Betrachtungsraum

Der Betrachtungsraum oder Untersuchungsraum erstreckt sich in der Regel fir die Schutz-
guter Fauna, Biotoptypen und Flora, Boden einschlie3lich Sedimente sowie Wasser auf die
Wasser- und AufRendeichflachen zwischen Weser-km 58,5 bis ca. km 69,5. Dies entspricht
ungefahr einem Abstand von ca. 5 km in ndrdlicher und sudlicher Richtung des geplanten
OTB (ca. Weser-km 58,57 69,5), und bezeichnet den Raum der Weser, der durch nennens-
werte anlagebedingte Anderungen der abiotischen Systemparameter betroffen ist (S. Abb.
13). Abweichend davon wurde fur das Schutzgut Landschaft bzw. Landschaftsbild und Land-
schaftserlebnisfunktion aufgrund der zu beriicksichtigenden Fernwirkungen hochaufgerichte-
ter technischer Anlagen ein Betrachtungsraum definiert, der einen Radius von ca. 4,5 km um
den geplanten Terminal erfasst (s. Abb. 14). Die Standorte der Visualisierung sind der Abbil-
dung 14 zu entnehmen. Des Weiteren ergeben sich zum Teil Betrachtungsraume, die Uber
den angegebenen Raum hinausreichen. Der jeweilige Betrachtungsraum wird daher einlei-
tend fur jedes Schutzgut gesondert aufgefiihrt.

Fur die Verklappung von Baggergut werden die Klappstellen und die Umgebung betrachtet.
Aufgrund der Dynamik des Gewassers sind keine klaren Grenzen fur die Wirkungsbereiche
Zu bestimmen. Sie sind jeweils schutzgutbezogen vorgenommen worden und ful3en auf den
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in der wasserbaulichen Systemanalyse fur die Verklappung von Baggergut prognostizierten
Wirkungen (s. Planunterlagen 7.2 und 13.7). Die Lage der Klappstellen ist der Abb. 15 zu
entnehmen.
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Abbildung 13: Betrachtungsraum OTB flr die Schutzguter Biotoptypen und Flora, Fauna, Bo-
den, Sedimente und Wasser

Die fur die Baustelleneinrichtung in Anspruch genommenen Flachen liegen in Bereichen, fur
die eine gewerbliche Flachennutzung durch die Bauleitplanung Uber die Flachennutzungs-
plananderung 10B und den Bebauungsplan Nr. 441 vorbereitet wird. Die BaustralR3en fihren
Uber den Seedeich und liegen weitgehendi nner hal b des Pl anf est
gung des Seedei c [ssaucB Kap.no.2.lnd §.42). Die entsprechenden Be-
eintrachtigungen des Naturhaushaltes werden Uber die jeweiligen Verfahren abgebildet. So-
fern weiterreichende Wirkungen im Zuge dieses Verfahrens zu berucksichtigen sind, werden
sie unter den entsprechenden Schutzgitern aufgefthrt.
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Abbildung 14: Betrachtungsraum Landschaftsbild und Landschaftserlebnisfunktion und Stan-
dorte der Visualisierung

Die roten Punkte kennzeichnen die ungefahre Lage der Standorte fiir die Visualisierung.
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Abbildung 15: Lage der Klappstellen

Untersuchungsgegenstand

Untersuchungsgegenstand sind die Schutzgiiter nach UVPG § 2 (1).

Die Betrachtung ausgewahlter Gruppen der Fauna basiert auf den Angaben gemafr der Un-
terrichtung tber Inhalt und Umfang der voraussichtlich nach § 6 Abs. 3 Nr. 2ff und Abs. 4
UVPG beizubringenden Unterlagen. Entscheidungserhebliche Auswirkungen des Gewéasser-
ausbaus auf Amphibien und Reptilien sind nicht zu erwarten. Auch der Betrieb des Terminals
lasst keine erheblichen Auswirkungen diese Artengruppen erwarten, die der Zulassigkeit und
damit der Planfeststellung entgegen stehen. Die Beibringung von Unterlagen ist hierzu nicht

erforderlich.

In Bezug auf die Verklappung ist fur die Schutzgiter Biotoptypen/ Pflanzen, Grundwasser,
Landschaftshild sowie fur Kultur- und Sachguter von keiner Betroffenheit auszugehen, so

dass sie hier nicht berticksichtigt werden.
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Bewertung

Die Bewertung der im Rahmen der Eingriffsbeurteilung zu betrachtenden Schutzgiter erfolgt
grundsétzlich auf Grundlage der in Bremen anzuwendenden Handlungsanleitung zur An-
wendung der Eingriffsregelung (ILN 1998/ SUBV 2 00 6 ) , im Folgendem al s
t u n(BHA) bezeichnet. Dies gilt sowohl fur die Betrachtung der Wirkungen des OTB als auch

der Wirkungen der Verklappung von Baggergut. Die zur Beaufschlagung vorgesehenen
Klappstellen sind zwar in Niedersachsen lokalisiert, da das beantragte Vorhaben aber in
Bremen verortet ist und die Verbringung von Baggergut in das Planfeststellungsverfahren
integriert wird, wird jeweils das bremische Bewertungsverfahren zum Ansatz gebracht.

P>

Die Methodik zur Bewertung der Schutzguter nach der Eingriffsregelung und zur Beurteilung
der Auswirkungen des geplanten OTB einschliel3lich der Wirkungen der geplanten Verklap-
pung von Baggergut auf die Schutzguter ist in den landschaftspflegerischen Begleitplanen,
die fir den OTB und fiir die Verklappung von Baggergut erstellt wurden, detailliert dargelegt.
Die Bewertungsansatze fur die betrachteten Schutzguter werden in der AVZ daher nur kurz
aufgefihrt.

Fur das Schutzgut Mensch und sofern erforderlich fir die Schutzgiter Kultur- und Sachguter,
die Uber die Eingriffsregelung nicht erfasst werden, erfolgt eine ausfihrlichere Darstellung
Uber die zugrunde gelegten Bewertungsrahmen der AVZ.

Die Bewertung der ermittelten und beschriebenen Umweltwirkungen des Vorhabens erfolgt
allgemein gemaR § 12 UVPG nach Mal3gabe der zu beachtenden Fachgesetze, die in den
jeweiligen Fachgutachten explizit ausgefiihrt sind und hier nicht nochmals aufgefthrt werden.

Die Betrachtung der Wechselwirkungen erfolgt tber die Behandlung der einzelnen Schutzgi-
ter, da dort die Wechselwirkungen innerhalb des Schutzgutes als auch schutzgutiibergrei-
fende Wechselwirkungen beriicksichtigt werden.

F¢er das Schuitszeghuet VAiBe loflaolgt A wird auf eine gesond
Aspekt wird unter den Kriterien der SchaBzgg¢ter
Arten- und Lebensraumvielfalt abgebildet werden, bericksichtigt.

Sonstige vorhabenbedingte Betroffenheiten

Entsprechend der Unterrichtung Uber Inhalt und Umfang der voraussichtlich nach § 6 UVPG
beizubringenden Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens sind neben den
zu betrachtenden Schutzgitern gemald § 2 (1) UVPG der Hochwasserschutz, die Nau-
tik/Sicherheit des Schiffsverkehrs und die Belange der Fischerei zu beachten. Dies erfolgt in
Kapitel 14 ebenfalls unter Bezugnahme auf erstellte Gutachten, Analysen, Expertisen und
Prognosen.

11.3 Mensch

Betrachtungsraum: Schall: nachstgelegene Wohnbebauung Stadtteil Blexen, Stadtteil Geestemiinde,
Stadtteil Wulsdorf. Erschitterungen: nachstgelegener Gebaudebestand zur geplanten Kaje. Erholung
(Landschaftserlebnisfunktion): Betrachtungsraum Landschaftsbild und Landschaftserlebnisfunktion.
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Untersuchungsumfang: Betrachtet werden die Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
Erholung, was die Prognose der durch Baularm verursachten Gerduschimmissionen, die Prognose
des zu erwartenden Betriebslarms unter Beruicksichtigung bestehender Vorbelastungen und die Er-
mittlung und Beurteilung der Lichtimmission im Umfeld des geplanten OTB umfasst. Zudem erfolgt
eine Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die Erholungsnut-
zung in Hinsicht auf Landschaftsveranderungen und Wegebeziehungen unter Bezugnahme auf die
Landschaftserlebnisfunktion des betrachteten Raumes. Zudem werden baubedingte Erschitterungen
beriicksichtigt. Die Betrachtung im Hinblick auf AAnlieger mit sensiblen Messgeréatenfi erfolgt unter
Kap. 10.10.2 Sachguter.

Quellen:

0 Antragsunterlage 4: Erlauterungsbericht 2014

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan i Offshore-Terminal

0 Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen

0 Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen

0 Antragsunterlage 13.10: Schalltechnische Untersuchung i Betrachtung fir angrenzende naturna-
he Flachen

0 Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschatzung

0 Antragsunterlage 13.17: Visualisierung

0 Antragsunterlage 13.18: Beurteilung der Freiraumqualitdt am Seedeich

0 Antragsunterlage 13.23: Begleitende Schall- und schwingungstechnische Messungen wahrend

der Proberammungen in zwei Probefeldern fiir den Offshore Terminal Bremerhaven
0 Brunken Lichttechnik (2012): Lichtimmissionsprognose fir die F-Plananderung 10 b in Bremerha-
ven.

Datengrundlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage auf Grundlage der vorliegenden Gutachten wird
als ausreichend beurteilt.

11.3.1 Larmimmissionen

Mit dem Vorhaben verbunden sind temporare Larmimmissionen wahrend der Bauphase, die
neben dem generellen Maschineneinsatz tberwiegend mit den Rammarbeiten einhergehen.
Zudem entstehen dauerhafte Larmimmissionen durch den Terminal wahrend des Montage-
und Umschlagbetriebes.

11.3.1.1 Immissionsorte

Der Fischereihafen ist nach § 34 BauGB als ein im Zusammenhang bebauter Ortsteil zu be-
urteilen und wird aufgrund der Nutzung analog einem Sondergebiet Hafen eingestuft. Als
Sondergebiet festgesetzte Hafenflachen werden hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen
Einstufung i. d. R. denen eines Industriegebietes gleichgesetzt. Ostlich des Fischereihafens
und auf der anderen Weserseite bei Nordenham sind Wohn- und gemischte Bebauungen
vorhanden. Die schalltechnische Untersuchung wurde auf 4 Immissionsorte (I0) (Messpunk-
te, an denen der von einer Anlage verursachte Larm beurteilt wird) bezogen durchgefuhrt (s.
Abb. 16).
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Abbildung 16: Lage der Immissionsorte

Tabelle 7: Betrachtete Immissionsorte mit Gebietseinstufung
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10 Beschreibung Einstufung

12 Soddernstralie Bremerhaven allgemeines Wohngebiet

17 Blexener Stral3e/Eichstralie Bremerhaven Mischgebiet

23 Am Handelshafen Bremerhaven Gewerbegebiet

24 An der Horne 4 Nordenham allgemeines Wohngebiet
November 2013 wurden in zwei Probefeldern im Baufeld des geplanten OTB

Proberammungen mit verschiedenen Geraten zur Optimierung der spateren BaumalRhahme
durchgefuhrt. Die Rammarbeiten wurden durch schall- und schwingungstechnische Messun-

Seite 60



Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) M p or t S

Allgemein verstandliche Zusammenfassung Bremen tBremerhaven | » GmbH & Co. KG

gen begleitet. Die Gerduschimmissionen der Bauarbeiten wurden an einem Messpunkt im
Gewerbepark Seedeich in rd. 410 m Entfernung erfasst (s. Abb. 17).

hi Probefelder
g .

Yad ~M0¢

Abbildung 17: Lage des Messortes (MO)

11.3.1.2 Prognose und Bewertung i Bauphase

Beurteilungspegel

Mit den schalltechnischen Untersuchungen und Messungen zu den baubedingte Auswirkun-
gen wurde Uberprift, ob die Immissionsrichtwerte in Anlehnung an die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm i Gerduschimmissionen - (AVwV Baularm) in
den einzelnen bzw. den unter Emissionsgesichtspunkten maf3geblichen Bauabschnitten ein-
gehalten werden kénnen. Die in der AVwV Baularm vorgesehenen Immissionsrichtwerte flr
die betrachteten Gebiete sind in der folgenden Tabelle dargelegt:

Tabelle 8: Larmrichtwerte fir die Tages- / Nachtzeit gemal AVV Baularm

Larmart Richtwerte dB (A) flr

Industriegebiet Gewerbegebiet Mischgebiet Allgemeines Wohngebiet
Baularm tags/nachts tags nachts tags nachts tags nachts
70 65 50 60 45 55 40

Definition der Nachtzeit: 20.00 - 7.00 Uhr

Prognoseansatze 2012

In der schalltechnischen Untersuchung wurden 10 Bauabschnitte (Emissionssituationen)
unterschieden, die durch parallel ablaufende Arbeitsvorgdnge und den Einsatz unterschiedli-
cher Baumaschinen gekennzeichnet sind. Die grof3ten Gerauschemissionen sind tags durch
Rammarbeiten fur die Herstellung der Spundwande und der Dalbenliegeplatze sowie fur die
Betonpfahle zur Griindung der Schwerlastplatte zu erwarten. Nachtliche Arbeiten werden nur
in eingeschréanktem Umfang ausgefiihrt. Gerduschimmissionen sind hier wéhrend der Sand-
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auffullung fur den Terminal und durch die eingesetzten Bohrmaschinen fir die Vertikaldrans
zur Konsolidierung des aufgebrachten Materials zu erwarten.

Die im Rahmen der Bauphasen des OTB angesetzten Emissionsansatze fir die Prognose
basieren neben der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) auf Erfah-
rungswerten von vergleichbaren BaumalRnahmen (insbesondere des Bauvorhabens Contai-
ner Terminal 1V). Im Sinne des Immissionsschutzes wurde ein konservativer Ansatz gewabhlt,
in dem Arbeitsvorgénge parallel ablaufend betrachtet und ein gleichzeitiger Maschinenein-
satz fur die jeweiligen baulichen Einzelmalinhahmen angesetzt wurde.

Prognose 2012

Fur die Immissionsorte gelangt das schalltechnische Gutachten 2012 (baubedingte Auswir-
kungen) fur die Emissionssituationen, an denen die hochsten Belastungen durch Schall zu
erwarten sind, zu den in Tabelle 8 dargelegten Beurteilungspegein.

Tabelle 9: Beurteilungspegel der betrachteten Emissionssituationen wahrend der Bauphase

mathematisch gerundete Beurteilungspegel an den Immissionsorten

Immissionsort 1012 10 17 10 23 1024

Beurteilungszeit tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Immissionsrichtwert 55 40 60 45 65 50 55 40

Arbeitsvorgang: Rammarbeiten Ree- 42 0 44 0 45 0 50 0
de, Herstellung Randdamme (ES1)

Arbeitsvorgang: Herstellung Rand- 43 27 46 28 46 28 43 25
damme, Auffillung, Rammarbeiten

Kaje (ES3a)

Arbeitsvorgang: Herstellung Rand- 49 27 51 28 53 28 50 25

damme, Auffullung, Kaje - Nachram-
men Tragbohlen (ES3b)

Arbeitsvorgang: Herstellung Rand- 57 27 58 28 60 28 57 25
damme, Auffullung, Kaje - Rammung
Schragpfahle (ES3c)

Arbeitsvorgang: Auffiillung, Kaje - 57 27 58 28 60 28 57 25
Rammung Schragpféahle, Pfahle
Schwerlastplatte, Deichbau (ES4c)

Arbeitsvorgang: Konsolidierung, 41 38 43 39 43 39 40 36

Erdarbeiten, Betonoberbau

|10 = Immissionsort, IRW = Immissionsrichtwert laut AVwV Baularm, ES = Emissionssituation laut schalltechni-
schem Gutachten (baubedingte Auswirkungen)
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Die Berechnungen des schalltechnischen Gutachtens aus 2012 zeigen auf, dass in der
Nachtzeit keine Uberschreitungen der geltenden Richtwerte an den betrachteten Immissi-
onsorten durch Bauaktivitaten auftreten. Tagsuber kdnnen fir 2 Emissionssituationen Richt-
wertiiberschreitung um 2 dB(A) nicht ausgeschlossen werden. Die Uberschreitungen resul-
tieren aus dem Einbau der Schragpfahle zur Verankerung der Spundwand.

Ergebnisse der Proberammungen

Unter Bericksichtigung der in der schalltechnischen Untersuchung 2012 angesetzten Be-
triebszeiten der Geréte ergeben sich aus den Messungen 2013 die in der folgenden Tabelle
dargestellten Immissionspegel fur die jeweilig im Probedurchlauf eingesetzten Geréte.

Tabelle 10: Immissionspegel am Messpunkt 2013 unter Beriicksichtigung der Geréate-
Betriebszeiten

Beurteilungspegel

Rammausriistung Probefeld | Einwirkzeit analog zu /F5/ tags 7% - 20% Uhr
Miller MS 48 HFV P1 tg=10h L, = 54 dB(A)
Miller MS 48 HFV P2 te=10h L. =51 dB(A)

Menck MHU 270 S

mit Faltenbalg P 5=25h L. =65 dB(A)
Menck MHU 270 5 B ~
mit Faltenbalg P2 =25h L, = 64 dB(A)
Menck MHU 270 5 B ~
ohne Faltenbalg P2 g=25h L, =72 dB(A)
IHC-S 90 P2 ts=25h L = 77 dB(A)

Bewertung

Um die maRgeblichen Gerduschemissionen senken zu kénnen, werden beim Einbau der
Spundwand und der Schwerlastplatte sowie der Herstellung der Reede und Ersatzliegeplat-
ze dem Stand der Technik entsprechende Verfahren gewahlt, tber die eine deutliche Minde-
rung der Gerauschentwicklung erzielt werden kann (Einsatz von Vibrationsramme, Falten-
balg und Innenrohrrammung). Die 2013 durchgefuhrten Messungen stitzen die 2012 ge-
troffenen Prognoseansatze, da unter Einsatz des Faltenbalgs beim Riitteln und Rammen der
Spundbohlen eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes (hier eines Industriegebietes)
nicht zu erwarten ist. Die Schrigpfahle sind jedoch nach bautechnischen Erfordernissen
komplett zu rammen, um den hohen Anforderungen an die auftretenden Belastungen an der
Kaje gerecht zu werden. Der Faltenbalg sowie eine Innenrohrrammung sind hier nicht an-
wendbar. Die auftretenden Gerduschentwicklungen sind somit derzeit nicht zu minimieren.
Dementsprechend resultiert am Messpunkt ein Beurteilungspegel, der den Richtwert fir ein
Industriegebiet um 7 dB Uberschreitet.
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In Bezug zum 2012 gewéahlten Messpunkte 10 12 und 10 24 ergibt sich im Vergleich zum
Prognoseansatz von 2012 fur die Schragpfahlrammung eine Erhéhung des Beurteilungspe-
gels um ca. 1 dB. Weitere Uberschreitungen an die tbrigen Immissionsorten 2012 sind je-
doch nicht zu erwarten.

In Hinsicht auf die Belastungsintensitat bzw. die Grenze der Zumutbarkeit von Umwelteinwir-
kungen ist anzumerken, dass die prognostizierte Uberschreitung der Richtwerte zumindest
den Rahmen der zuléssigen Werte fur gemischte Bebauungen einhélt und nur tagstber so-
wie zeitlich begrenzt auftreten wird.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht umgesetzt wird, ergibt sich als einzig larmwirksame Mal3-
nahme ein um 2,65 ha vergrél3erter Baggerbereich im Zufahrtsbereich. Die in diesem Zu-
sammenhang eingesetzten Hopperbagger waren rd. 2 Arbeitstage langer téatig, was zu kei-
nen relevanten Zusatzbelastungen hinsichtlich des Wirkfaktors Larm fiihren wird.

11.3.1.3 Prognose und Bewertung i Betriebsphase

Beurteilungspegel

Mit der Schallimmissionsprognose sollen die Auswirkungen der zu erwartenden Betriebsge-
rausche des geplanten Terminals berechnet und die Schallausbreitung dargestellt werden.
Die Anforderungen zur Beurteilung von Gerauschimmissionen durch gewerbliche Anlagen
wird durch die technischen Anleitung Larm (TA Larm) geregelt. Zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind geman TA Larm die in der Tab. 9 dargeleg-
ten Immissionsgrenzwerte nicht zu lUberschreiten. Da die TA Larm nach Nr. 1 Abs. 2 g flr
Seehafenumschlagsanlagen ausgenommen wurde, dienen die entsprechenden Richtwerte
als Orientierungswerte fir die Beurteilung der Zumutbarkeit der zu erwartenden Larmimmis-
sionen.

Tabelle 11: Larmrichtwerte fur die Tages- / Nachtzeit gemafl TA Larm

Gebietskategorie Tags Nachts

Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 40 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (Gemengelagesituation nachts) | 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiet 60 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet 70 dB(A) 70 dB (A)

Gemal TA Larm sind Schallbelastungen nicht als relevant anzusehen, sofern der fur das
Vorhaben ermittelte Gerduschpegel den Immissionsrichtwert mindestens um 6 dB unter-
schreitet. Bei einer Unterschreitung von mindestens 10 dB wird davon ausgegangen, dass
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der Dbeurteilte Immissionsort nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage liegt
(Irrelevanzkriterium). Einzelne Gerauschspitzen dirfen im Tageszeitraum 30 dB und wah-
rend des Nachtzeitraumes 20 dB nicht Uberschreiten.

Larmdaten

Die Prognose grundet sich auf die Larmdaten der Hauptschallquellen des Montage- und
Umschlagbetriebs und prognostiziert den durch sie verursachten Larm fir 4 Immissionsorte.

Prognoseansatz

Die Betriebslarmprognose zum geplanten Vorhaben bericksichtigt die vorhandene und zu
erwartende Vorbelastung durch festgesetzte, aber noch nicht ausgeschopfte Gewerbe- und
Industriegebiete und ermittelt die Zusatzbelastung durch die Seehafenumschlagsanlage. Fir
den OTB wurde ein flachenbezogener Schalleistungspegel von 70 dB(A) fur den Tagzeit-
raum und 60 dB(A) fur den Nachtzeitraum angesetzt.

Prognose

Fur die Immissionsorte gelangt das schalltechnische Gutachten (betriebsbedingte Auswir-
kungen) zu den in der folgenden Tabelle dargelegten Ergebnissen:

Tabelle 12: Beurteilungspegel der betrachteten Emissionssituationen fir die Betriebsphase

Immissionsrichtwerte nach Prognostizierte Gerausch-
TA Larm pegel gemar Betriebslarm-
Immissionsort (10) prognose
tags nachts tags nachts

10 12 (Allgemeines Wohngebiet) 55 dB(A) 40 dB(A) 43 33
10 24 Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 45 dB(A) 42 31
(Gemengelagesituation nachts)
10 17 (Mischgebiet) 60 dB(A) 45 dB(A) 43 34
10 23 (Gewerbegebiet) 65 dB(A) 50 dB(A) 43 34

Die Ergebnisse der Prognose zeigen, dass die betrachteten Immissionsorte weitgehend nicht
im Einwirkungsbereich des Offshore-Terminals (Unterschreitung des Richtwertes um min-
destens 10 dB(A)) liegen. Am 10 12 fuhrt die Zunahme der LArmemissionen nachts zu keiner
wesentlichen Erhdhung des Immissionsanteils, da dieser immer noch 7 dB(A) unter dem
Richtwert gemaR TA Larm liegt. Kurzzeitige Gerauschspitzen, die die gelten Richtwerte tags
um mehr als 30 dB und nachts um 20 dB Uberschreiten, sind nicht zu erwarten.
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Bewertung

Schadliche Umwelteinwirkungen durch Larmimmissionen die nach Art, Ausmal3 oder Dauer
geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur die Nach-
barschaft herbeizufiihren, sind somit nicht zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geanderte betriebsbedingte Larmemissionen sind bei Unterlassung der Weseranpassung
nicht zu erwarten. Die Weseranpassung hat keine Auswirkungen auf den Betreib des Termi-
nals.

11.3.2 Einwirkungen von Erschitterungen

Im Rahmen des Immissionsschutzes ist eine angemessene Beriicksichtigung des Erschiitte-
rungsschutzes erforderlich. Fir den geplanten OTB wurde daher eine Einschatzung tber die
zulassigen Rammenergien fir die anstehenden Rammarbeiten (Schlag- und
Vibrationsrammung) beim Kajenbau vorgenommen, um Einwirkungen auf Menschen in Ge-
bauden, die zu erheblichen Belastigungen fihren kdnnten, auszuschlieen. Des Weiteren
erfolgten im Rahmen der weiterfihrenden Planungen zum OTB Anfang November 2013
Proberammungen im vorgesehenen Baufeld des geplanten OTB, die mit schall- und erschiit-
terungstechnischen Messungen begleitet wurden.

Beurteilungsgrundlage

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 4150-2 AEr sch¢tterungen im Bauwesen
Menschen in Geb?2udeni, die Anhaltswerte eur Beut
rungen auf Menschen in Gebauden benennt. Die DIN benennt Anhaltswerte fir 3 Stufen. Bei

Einhaltung der Stufe | sind ohne Vorinformation der Betroffenen keine erheblichen Beein-
trachtigungen zu erwarten. Bei Einhaltung der Stufe Il sind bei einer umfassenden Informati-

on der Betroffenen Uber die geplante BaumalRnahme keine erheblichen Beeintrachtigungen

zu erwarten. Bei Uberschreitung der Stufe 11l sind unzumutbare Belastigungen zu erwarten,

die neben eine Information der Betroffenen MaRnahmen zur Verminderung der Einwirkungen

erforderlichen werden lassen.

Da 2012 noch nicht genau feststand, welche Rammausrustung fur den Bau des OTB einge-
setzt wird, wurden die maximal zuldssigen Rammenergien ermittelt. Die prognostizierten
Wirkungen konnten durch die Proberammungen in 2013 durch den Einsatz verschiedener
Rammgerate verifiziert werden. Die Rammarbeiten wurden mit Rammenergien bis zu 250
kKNm durchgefihrt.

11.3.2.1 Immissionsorte

Die nachstgelegenen Bebauungen liegen in der kiirzesten Entfernung in einem Abstand von
rd. 250 m und in der grof3ten Entfernung in einem Abstand von 500 m zur geplanten Kaje.
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Auf diesen Abstand bezogen wurden 2012 die zulassigen Rammenergien fir die Schlag-
und Vibrationsramme (Ruttler) ermittelt. 2013 wurden die Erschitterungsimmissionen im
Burogebaude des Fraunhofer Instituts IWES sowie in deren Prifhalle auf Basis der konkret
eingesetzten Geréate erfasst.

Tabelle 13: Einschatzung der zulassigen Rammenergien

Zuldssige Rammenergie Schlagramme Vibrationsramme
bei Vorhandensein baulicher Anlagen in einem
. 350 kNm 250kNm
Abstand von 250 m zur Erschiitterungsquelle
bei Vorhandensein baulicher Anlagen in einem
6500 kNm

Abstand von 500 m zur Erschitterungsquelle

kN = Kilonewton

11.3.2.2 Prognose und Bewertung

Im Ergebnis unterschreitet die maximal bewertete Schwingstarke deutlich den Anhaltswert
der Stufe | der DIN 4150-2. Fir die naher als die des Fraunhofer Institutes gelegen Gebaude
konnen aufgrund der stattgefundenen Messungen hinsichtlich der Einwirkungen auf Men-
schen in Gebauden maximale bewertete Schwingstarken von KBrnax << 0,2 erwartet werden.
Unter Berlcksichtigung der Beurteilungskriterien nach DIN 4150-2 /N2/ ist somit zu erwarten,
dass die maximalen bewerteten Schwingstarken wéahrend der Rittel- und Rammvorgange
den unteren Anhaltswert der Stufe | deutlich unterschreiten.

Insofern sind keine erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebauden zu erwarten.

Bewertung

Es sind keine erheblichen Belastigungen zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Erschitterungen wahrend der Bauphase sind bei Unterlassung der Weseranpas-
sung nicht zu erwarten, da die erschitterungsrelevanten BaumalRnahmen unabhéngig von
Art und Umfang der Weseranpassung sind.

11.3.3 Lichtimmissionen

An die Beleuchtung des Hafens werden bestimmte Anspriiche gestellt, um einen sicheren
Bau und Betrieb des Terminals gewéhrleisten zu kénnen. Fir den Betrieb des Terminals ist
zudem vorzusehen, dass die StraRenbeleuchtung der Versorgungswege und die Arbeitsbe-
leuchtung fiir den 24-Stunden Betrieb sichergestellt werden.
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Es wurde somit ein Beleuchtungskonzept erstellt, das den arbeitstechnischen Erfordernissen
genugt, die entstehenden Lichtimmissionen im Umfeld des geplanten OTB prognostiziert und
diese im Hinblick auf die Anforderungen zum Schutz des Menschen gegen schédliche Um-
weltweinwirkungen beurteilt. Ferner werden im Konzept die Anforderungen der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung (WSV) beziiglich der zuldssigen Raumaufhellung an der Schifffahrts-
linie bertcksichtigt (vgl. Kap. 14.1.6).

Fur die Beurteilungen der Wirkungen auf den Menschen werden die Raumaufhellung fir
Wohnbereiche und die Blendwirkung bei Aufenthalt im Freien betrachtet. Zudem wurden
Nachtvisualisierungen durchgefihrt, um die Lichtwirkungen des Terminals von 2 Standorten
aus darzustellen.

Im Zuge der Bauarbeiten ist aufgrund der eingesetzten Maschinen nicht von Bel&stigungen
fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft durch Lichtemissionen auszugehen, so dass
hierzu keine weiteren Ausflihrungen erfolgen.

Beurteilungsgrundlage Beleuchtungskonzept

Die Anforderungen an die Beleuchtung eines Hafens sind in den technischen Regelwerken
Arbeitsstatten Richtlinie (2009) und der DIN EN 12464-2:2007 (Beleuchtung von Arbeitsstat-
ten, Teil 2) geregelt. Ermittlung und Beurteilung der Lichtimmissionen erfolgte auf Grundlage
der Lichtimmissions-Richtlinie des LAl (Landerausschuss fur Immissionsschutz 2000) unter
Bertcksichtigung jingerer Publikationen der deutschen Lichttechnischen Gesellschaft e.V.
(LiTG), die Grenzwerte der Lichtimmissionen bzgl. Blendung und Raumaufhellung quantifi-
Ziert.

Die Raumaufhellung wird in Lux gemessen. Sie wird fur gewdahlte ggf. relevante Immissions-
orte (I0) in der Nachbarschaft eines geplanten Vorhabens ermittelt. Die Immissionsrichtwerte
fur die Raumaufhellung sind nach der Gebietsart (BauNVO) und der Tageszeit gestaffelt und
liegen zwischen 1 Lux und 15 Lux.

Tabelle 14: Immissionsrichtwerte fur die Raumaufhellung

Beleuchtungsstarke in E¢in Ix

Gebietskategorie nach BauNVO 6 h bis 20 h 20 h bis 22 h 22 h bis6 h

Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 1 1 1

Reine, allgemeine und besondere Wohngebiete,

3 3 3
Kleinsiedlungsgebiete, Erholungsgebiete
Dorfgebiet, Mischgebiet 5 3 1
Kerngebiet, Gewerbegebiet, Industriegebiet 15 15 5

E = Beleuchtungsstarke, vertikale Beleuchtungsstarke E;in Lux (IX) gemessen, ohne Beriicksichtigung
von Lichtquellen, die weniger als 1 Stunde pro Tag eingeschaltet werden oder vorliegender geringer
Umgebungsbeleuchtung

Quelle: LiTG-Publikation Nr. 12.3.2010

Die Blendung ist eine Stoérung, die z. B. von einem Scheinwerfer ausgeht und an ausgewahl-
ten ggf. empfindlichen Standorten (10) bei Dunkelheit zu sehen ist. Die Immissionsrichtwerte
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fur die Blendung sind ebenfalls nach der Gebietsart (BauNVO) und der Tageszeit gestaffelt.
Diese Immissionsrichtwerte fur das Blendmal3, die von der jeweiligen Lichtquelle eingehalten
werden sollten, sind in Tabelle 13 dargelegt.

Tabelle 15: Immissionsrichtwerte fir das BlendmafR

Immissionsrichtwert k fir Blendung

Gebietskategorie nach BauNVO 6 h bis 20 h 20hbis22h | 22 hbis6 h
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 32 32 32
Reine, allgemeine und besondere Wohngebiete, 96 64 32
Kleinsiedlungsgebiete, Erholungsgebiete

Dorfgebiet, Mischgebiet 160 96 32
Kerngebiet, Gewerbegebiet, Industriegebiet, - - 160

Quelle: LiTG-Publikation Nr. 12.3.2010

11.3.3.1 Immissionsorte

Das angrenzende Areal des Fischereihafens ist als Hafenareal einem Sondergebiet Hafen
zuzuordnen, das wiederum in Bezug auf den Schutzanspruch der Gebietskategorie Indust-
riegebiet gleichzusetzen ist.

Ostlich der WeserstraBe bestehen zudem Mischgebiete und Allgemeine Wohngebiete, am
westlichen Weser-Ufer sind ebenfalls gewerbliche und industrielle Nutzungen vorherrschend;
bestehende Wohngebiete sind diesen in Richtung Westen und Suden nachgelagert. Die
nachstgelegen Wohnbebauung der westlichen Weserseite ist der Abb. 16 (IO 24) zu ent-
nehmen.

Im Rahmen des lichttechnischen Konzepts fiir den OTB wurde jeweils ein Immissionsort an
Land und an Wasser betrachtet.

11.3.3.2 Prognose und Bewertung

Im Ergebnis wird bereits innerhalb des Fischereihafengebietes die zulassige Raumaufhel-
lung fir ein Wohngebiet eingehalten (ab einer Entfernung von etwa 200 m). Fir die nachst-
gelegenen Wohngebiete in Blexen werden die Immissionsrichtwerte somit gleichfalls nicht
Uberschritten, da diese mehr als 850 m vom Vorhabenbereich entfernt liegen.

In Hinsicht auf die Blendung beim Blick ins Freie oder in die Landschaft kann gemal des
Lichtkonzepts in einem Abstand von rund 200 m eine Blendungsbegrenzung von k < 32 er-
reicht werden. Dies entspricht der zulassigen Blendungsbegrenzung fir ein Wohngebiet in
der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr. Im Ergebnis wird somit bereits innerhalb des Fischereihafens
die zulassige Blendungsbegrenzung fir ein Wohngebiet eingehalten und fur Blexen ist eben-
falls von keinen Blendwirkungen auszugehen.
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Bewertung

Es sind keine erheblichen Belastigungen zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Lichtimmissionen sind bei Unterlassung der Weseranpassung nicht zu erwarten.
Die Beleuchtung des Terminals erfolgt unabhangig von Art und Umfang der Weseranpas-
sung.

11.3.4 Erholung i Landschaftserlebnisfunktion

Der OTB ist dem Seedeich vorgelagert, der einen Bestandteil der Bremerhavener Freizeit-
infrastruktur darstellt und zu Erholungszwecken aufgesucht wird. Das Freizeitangebot und
die Freizeitnutzung in der Umgebung des Seedeichs sowie die Landschaftserlebnisfunktio-
nen in einem 4,5 km-Radius um das Vorhaben wurden daher gutachterlich dargelegt, be-
schrieben und bewertet. Des Weiteren sind Visualisierungen des geplanten OTB im Verbund
mit der vorgesehenen gewerblichen Entwicklung zur Verdeutlichung der Wirkungen des vor-
gesehenen Offshore-Zentrums Bremerhavens erarbeitet worden.

Die Betrachtung der Landschaftserlebnisfunktion wird in dieser Zusammenfassung dem Ka-
pitel 10.4 zugeordnet. Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) fir den Offshore-
Terminal (Antragsunterlage 7.1) wird diese Funktion gemaf der in Bremen anzuwendenden
Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung unter dem Schutzgut Land-
schaftsbild betrachtet. Die Bewertung der Wirkungen in Bezug auf Landschaftsbild und Er-
lebnisfunktion erfolgt analog.

11.3.4.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Beurteilungsgrundlage

Die Erfassung und Bewertung von Freizeit und Erholung des Raumes erfolgt entsprechend
der Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung in Bremen mittels der Land-
schaftserlebnisfunktion, die auf der Landschaftshildbewertung ful3t. Von besonderer Bedeu-
tung fur das Landschaftserleben und damit fir die Erholungsfunktion sind demnach die Be-
reiche, denen hohe bis sehr hohe Wertigkeiten fir das Landschaftsbild zugeordnet werden
(s. auch Kap. 10.9).

Fur die Beurteilung der Landschaftserlebnisfunktion wurden des Weiteren die bestehenden
Freizeitwege (Rad- und Wanderwege, Routen der Hafenrundfahrten, F&hrverbindungen,
Freizeitschifffahrt) und, im direkten Umfeld des geplanten OTB, die bestehende Gastronomie
erfasst.
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Beschreibung

Der Betrachtungsraum wird durch die Weser einschlie3lich der Wattflachen, die beidseitig
des Weserufers bestehenden gewerblichen und industriellen Nutzungen sowie die Hafenan-
lagen, die jeweils binnenseitig daran anschlieRenden stadtischen Bereichen und die wiede-
rum daran anschliel3enden landwirtschaftlichen Nutzflachen oder Griinanlagen bestimmt. Die
naturnahen Flachen der Luneplate kennzeichnen den Siidwesten des Betrachtungsraumes.

Der Seedeich steht in engem raumlichem Zusammenhang mit den wesentlichen touristi-

schen Zielen der Stadt Bremerhaven und zeichnet sich zudem durch eine gute Erreichbarkeit

sowie Anbindung aus. Er wird regelmafig sowohl von der Bevdlkerung als auch von auswar-

tigen Besuchern aufgesucht ist zddémeBessandich ©gonakrAm Se e
bzw. Uberregionaler Radwege fir die u.a. ein weiterer Ausbau im Rahmen des kooperativen

Siedlungs- und Freiraumkonzeptes Bremerhaven und Umlandgemeinden (2005) auf der sud-

lich des OTB liegenden Luneplate vorgeschlagen wird. Weitere Malinahmen zur Entwicklung

der Luneplate fur eine Erholungsnutzung werden im Rahmen des integrierten Pflege- und
Managementplana (in Bearbeitung) fur die Lunepate vorgesehen. Im Fischereihafen finden

zudem Hafenrundfahrten statt.

Bewertung

Von hoher und sehr hoher Bedeutung fiir das Landschaftbild mit entsprechend zugeordneter
besonderer Bedeutung fir die Landschaftserlebnisfunktion sind im direkten Umfeld des ge-
planten OTB die Weser einschlielich der Wattflachen, die naturnahen Flachen der Lunepla-
te und des Flughafengelandes, die Wasserflachen des Fischereihafens und der Seedeich.

Die Erholungs- und Landschaftserlebnisfunktion im Bereich des Seedeichs unterliegt auf-
grund der 6stlich des Deichs angrenzenden gewerblichen und industriellen Nutzung mit ent-
sprechenden Larm- und Lichtimmissionen und der Nutzungslast einer deutlichen Vorbelas-
tung. Aufgrund der Nutzung des Seedeichs fir die Erholung und der touristischen Nutzung
der Wasserflachen des Fischereihafens werden die Bereiche trotzdem als von hoher Bedeu-
tung fir die Landschaftserlebnisfunktion gewertet.

Auf der westlichen Weserseite schranken die Gebaude der bestehenden Industrie- und Ge-
werbebetriebe sowie Hafenanlagen die Landschaftserlebnisfunktion der an die Weser an-
grenzenden Areale bei Nordenham und Blexen deutlich ein.

Die Geeste einschlie3lich des Geeste-Vorhafens, die alten Geestekaimauern, die weiteren
Wasserflachen der Hafen sowie der Bremerhavener Stadtkern um die GroRe Kirche, das
SailCity-Center, die Museen, den Radarturm und das Mediterraneo sind gleichfalls fir die
Landschaftserlebnisfunktion von Bedeutung.

11.3.4.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Bau

Eine Einschrénkung der Erholungsfunktion hier respektive die Moéglichkeit am Seedeich
Spazieren zu gehen oder Fahrrad zu fahren erfolgt, wenn Wegeverbindungen zwischen dem
sudlichen und dem nérdlichen Abschnitt des Seedeichs und zur Luneplate wéhrend der Bau-
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zeit zumindest voribergehend unterbrochen werden und ggf. Umwege in Kauf genommen
werden mussen. In Zusammenhang mit den geplanten BaumaRhahmen fir die gewerbliche
Entwicklung ist vorhabenibergreifend die Erstellung eines Wegekonzeptes vorgesehen, um
Beeintrachtigungen der FreizeitwegeerschlieBung zu vermindern bzw. zu kompensieren. Der
landseitig erforderliche Antransport von Baumaterialien wird, soweit mdglich, tber die Haupt-
verkehrsstraflen zum Fischereihafen,d. h.di e Bundesaut obahn und
bzw. AAmi$ddé abgewickelt

Die mit dem Bau verbundenen Schallemissionen werden durch entsprechende Malihahmen
(vgl. Kap. 9.1) so weit wie moglich vermindert. Fir die Dauer sehr gerauschintensiver Arbei-
ten ist nichts desto trotz von zusatzlichen Belastungen durch Larm vor allem im Nahbereich
des geplanten OTB auszugehen. Erschiitterungen durch Rammarbeiten werden auf Grund-
lage der ermittelten zulassigen Rammenergien begrenzt. Die Beleuchtung der Baubereiche
und der eingesetzten Maschinen erfolgt nach dem Stand der Technik und ist fir die Dauer
der BaumalRnahmen begrenzt. Staubemissionen werden durch den Einsatz von Geraten und
Maschinen, die dem Stand der Technik entsprechen und durch Vermeidungsmal3nahmen
wie Sandfangzaune, Bodenbefeuchtung oder Bodenbindung begrenzt.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Auswirkungen auf die Erholung oder das Landschaftserleben sind bei Unterlas-
sung der Weseranpassung hicht zu erwarten. Die Baggerarbeiten zur Herstellung des Zu-
fahrtsbereiches verlangern sich zwar um rd. 2 Arbeitstage, diese Verlangerung ist aber nicht
signifikant und betrifft zudem keine Bereiche, die eine Bedeutung fiir die Erholung haben.

Anlage

Generell wird die Nutzungsmoglichkeit des Seedeichs fir Spaziergange und Radtouren ge-
wahrt, da die vorhandenen Wegebeziehungen grundsatzlich erhalten werden. Lediglich im
Zufahrtsbereich des Terminals wird eine Verlegung von Wegen von der Deichkrone auf die
StraCe AAm eSaerltre Gleidniohl werden durch den Bau des Terminals tiber-
wiegend Watt- und Wasserbereiche in Anspruch genommen, was mit einem vollstandigen
Funktionsverlust der Flachen fur das Landschaftsbild einhergeht.

Die neu geschaffenen Wege auf den Randddmmen im Sidden und Norden des Terminals
werden fur die Offentlichkeit geoffnet. Die in die Weser hinein ragenden Wegeverbindungen
bieten dem Besucher zusatzliche Mdglichkeiten der Erlebbarkeit des Hafen- und Flussge-
schehens sowie neue Blickbeziehungen. Das Erleben von Naturndhe und Schénheit wird
dagegen uber die beanspruchte Flache des OTB hinaus in Richtung Nordenham und Blexen
eingeschrankt. Das Angebot an Freizeitmdglichkeiten wird durch das Vorhaben nicht einge-
schrankt. Wasserseitige Freizeitfunktionen (Freizeitschifffahrt, Fahrverbindung, Schiffslinien-
verkehr nach Bremen) sind nicht betroffen.
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Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Auswirkungen auf die Erholung oder das Landschaftserleben sind bei Unterlas-
sung der Weseranpassung nicht zu erwarten.

Betrieb

Durch eine beidseitig der Deichlinie angrenzende Hafennutzung wird die Erholungsfunktion

in Bezug auf ANat ur er | e v dgim OJ R wird allkerdings ein neuer Attraktions-

punkt in Hiesiebén@dHaésaohaf f eundModtageggsziehetydas c h| ag
Offshore-Anlagen auf dem Terminal aus direkter Néhe betrachtet werden kann.

Der Seedeich unterliegt aufgrund der Lage zum Fischereihafen bereits einer deutlichen Vor-
belastung durch Larm. Erhebliche Belastigungen fiir die Nachbarschaft (Wohnen, Mischge-
bietsnutzungen, Gewerbe) sind nicht zu erwarten, so dass auch keine erheblichen Beein-
trachtigungen der Landschaftserlebnisfunktion zu Grunde gelegt werden. Lichtemissionen
werden durch den Einsatz von Sichtblenden reduziert.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Auswirkungen auf die Erholung oder das Landschaftserleben sind bei Unterlas-
sung der Weseranpassung nicht zu erwarten.

Bewertung

Wirkungen durch Rammarbeiten werden auf das bautechnisch erforderliche Mal3, Erschuitte-
rungen durch die Festsetzung der maximalen Rammenergien, Staubemissionen durch ent-
sprechende MalRnhahmen reduziert. Zudem wird ein vorhabenubergreifendes Wegekonzept
fur die Bauzeit erstellt.

In Hinsicht auf das Landschaftsbild und die Landschaftserlebnisfunktion ist die anlagebeding-
te dauerhafte Flacheninanspruchnahme durch den Terminal als erhebliche Beeintrachtigung
zu werten. Des Weiteren ist analog der Bewertung des Landschaftsbildes (s. auch Kap.
10.9.2) der Verlust von Schénheit und Naturnéhe erheblich.

Die betrieblichen Wirkungen sind in Bezug auf die Teilfunktionen der Landschaft Naturnéhe
und Schonheit (Natur erleben) erheblich.

Bewertung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Auswirkungen auf die Erholung oder das Landschaftserleben sind bei Unterlas-
sung der Weseranpassung nicht zu erwarten.
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11.35

Ubersicht tiber die Bewertung der Wirkungen i Schutzgut Mensch

Gerauschintensiver Maschineneinsatz wird auf das bautechnisch erforderliche Mal3 redu-
Ziert. Gleichwohl sind zeitlich befristete nachteilige Wirkungen durch Schallimmissionen wah-
rend bestimmter Bauphasen nicht auszuschlieRen. Die weiteren baubedingten Auswirkungen
werden als nicht erheblich eingestuft. Anlage- und betriebsbedingt liegen erhebliche Beein-
trachtigungen der Landschaftserlebnisfunktion vor. Eine Ubersicht bietet die folgende Tabel-

le:

Tabelle 16: Schutzgut Mensch i Bewertung der Wirkungen

Wirkungen Prognose-Zustand Vermeidung, Ver- | Erheblichkeit Erheblichkeit
minderung (mit Weseran- | (ohne Weser-
passung) anpassung)
baubedingt
Larmimmissi- | Fir 2 Emissionssituati- | Einsatz von Vibrati- Gesundheits- | Gesundheits-
on onen koénnen fir All- | onsrammen, Falten- gefahren tre- gefahren tre-

gemeine Wohngebiete
Richtwertliberschrei-

tung um 2 dB(A) nicht
ausgeschlossen
den. Die Richtwerte fur
Mischgebiete aller-
dings eingehalten. Die
Auswirkungen sind auf
die Dauer bestimmter

wer-

balg, Innenrohr-
rammung

ten nicht auf
(die Werte far
eine Mischge-
biet werden
eingehalten)

ten nicht auf
(die Werte fur
eine Mischge-
biet werden
eingehalten)

Bauphasen be-

schrénkt.
Einwirkungen Einhaltung maximaler | keine erhebli- keine erhebli-
von Erschit- Rammenergien bei | chen Nachteile | chen Nachteile
terungen den  Rammarbeiten | oder erhebliche | oder erhebliche

zur Kaje Beldstigungen | Beléstigungen

Landschafts- | Unterbrechung von | Erstellung eines We- nicht erheblich | nicht erheblich
erlebnisfunk- | Wegeverbindungen gekonzeptes

tion

Baustellenverkehr

Landseitiger Trans-
port der Baumateria-
lien erfolgt moglichst
Uber Hauptverkehrs-
stralRen

nicht erheblich

nicht erheblich

Staube Sandfangzaune, Bo- nicht erheblich | nicht erheblich
denbefeuchtung, Bo-
denbindung

Schall, Erschitterung MaRnahmen nicht erheblich | nicht erheblich

S. Larmimmissionen
und Erschitterungen
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anlagebe-
dingt
Landschafts- | Verlust von Landschaftserleb- | Anlage offent- erheblich erheblich
erlebnisfunk- | nis-funktion auf rd. 30 ha (s. | lich zugangli-
tion auch Schutzgut Landschaft) cher Wege
auf den
Randdammen
Teilfunktionen der Landschaft erheblich erheblich
(Naturnéhe / Schoénheit) wer-
den Uber die Flache des OTB
hinaus bereichsweise einge-
schrankt (s. auch Schutzgut
Landschaft), was mit einer
Einschrankung der Erholungs-
funkti on i n Bee
beni verbunden
betriebsbe-
dingt
Larmimmissi- | Einhaltung gebietsspezifischen keine erhebli- keine erhebli-
on Tag- und Nachtwerte chen Nachteile | chen Nachteile
/ Beldstigungen | / Belastigungen
Lichtimmissi- | Einhaltung der Immissions- keine erhebli- keine erhebli-
on richtwerte fur Blendmal3 und che Nachteile / | chen Nachteile
Raumaufhellung Beldstigungen | / Beldstigungen
Landschafts- | Teilfunktionen der Landschaft erheblich erheblich
erlebnisfunk- | (Naturndhe / Schonheit) wer-
tion den uUber die Flache des OTB
hinaus bereichsweise einge-
schrankt (s. auch Schutzgut
Landschaft), was mit einer
Einschrankung der Erholungs-
funkti on i n Bee
beni verbunden
Lichtemissionen Einsatz von keine erhebli- keine erhebli-
Sichtblenden | chen Nachteile | chen Nachteile

/ Belastigungen

/ Belastigungen
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11.4 Tiere

Darstellung: Vorkommende Arten- bzw. Artengemeinschaften und deren raumliche/zeitliche Vertei-
lung, wichtige Lebensraume/Teilraume/Strukturen der jeweiligen Arten und artspezifische Empfind-
lichkeiten.

Betrachtungsraum: Der Wirkraum des Vorhabens umfasst direkt beanspruchte Flachen (Vorhabenort,
d. h. alle fir Bau und Anlage dauerhaft oder voribergehend beanspruchten Flachen) sowie einen
indirekten Wirkraum, d. h. an den Vorhabenort angrenzende Flachen, die je nach betroffener Funktion
Veranderungen durch das Vorhaben ausgesetzt sein und in denen Wirkungen auf die betrachteten
Arten auftreten kénnen.

Beurteilungsgrundlage: Der Bewertungsansatz fult auf der Handlungsanleitung, die eine Funktions-
auspragung von besonderer Bedeutung bei Vorkommen geféhrdeter oder geschiitzter Arten oder bei
Vorkommen von Arten mit besonderen Lebensraumanspriichen ausweist.

114.1 Saugetiere

Betrachtungsraum: Die Betrachtungsraume differieren artbezogen. Der Betrachtungsraum richtet sich
nach den fur die jeweiligen Arten wichtigen Lebensrdumen, TeilrAumen und Strukturen unter Beriick-
sichtigung der raumlichen und zeitlichen Verteilung. Dieser erstreckt sich flr die Meeressauger auf die
Unter- und AuRBenweser. In Hinsicht auf die Flederméuse bezieht sich die Betrachtung vorrangig auf
den Vorhabenbereich unter Beriicksichtigung angrenzender Lebensraume.

Untersuchungsumfang: Betrachtet werden die Saugetiere Robben, Schweinswale und Fledermause.
In Hinsicht auf die Meeressauger werden der Verlust der Watt- und Sublitoralflachen sowie die Aus-
wirkungen durch bau- und betriebsbedingte Schallimmissionen betrachtet. Des Weiteren werden Wir-
kungen der Verklappung in Hinsicht auf akustische und optische Beunruhigungen und Anderung der
Gewassermorphologie einbezogen. Beziglich der Fledermause werden insbesondere die potentiellen
Wirkungen von Lichtemissionen berucksichtigt.

Quellen:

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
2012/2014

0 Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes

2012/2014

Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore Terminal Bremerhaven

Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen

Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen

Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschéatzung

Antragsunterlage 13.22 Wasserbauliche Systemanalyse Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-

lungnahme 2014

0 Antragsunterlage 13.23: Schall- und schwingungstechnische Messungen wéahrend der
Proberammungen in zwei Probefeldern fir den Offshore-Terminal Bremerhaven

0 Antragsunterlage 13.24: Begleitende Hydroschallmessungen i Proberammungen

O O O O o

Datengrundlage / fehlende Kenntnisse:
Meeressauger: Die Datenlage ist gut geeignet, um den Bestand darzustellen und eine Auswirkungs-
prognose zu stellen.
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Flederméause: Der Bestand wird auf Grundlage einer Potentialanalyse beschrieben, die die Erstellung
einer Auswirkungsprognose gut zulasst.

Spezifische Beurteilungsgrundlage: Fir marine Saugetiere (Seehund, Kegelrobbe, Schweinswal) und
die Fledermause erfolgt die Bewertung der Biotopfunktion verbal-argumentativ. Einbezogen werden
zudem der Geféhrdungs- bzw. Schutzstatus der Arten, Raumnutzung, Haufigkeit des Auftretens, Po-
pulationsanteil und Habitatfunktionen im Untersuchungsraum. Fir die marinen Sauger wird, unter
Einbezug der Bedeutung des Raumes fir den Erhalt der Populationen der jeweiligen Art, die Bedeu-
tung der Funktion der AuRenweser fir die Arten bewertet.

11.4.1.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Seehund

Bestand: Seehunde kommen regelmafRig sowohl zum Ruhen als auch zur Jungenaufzucht
im Westerastuar vor. Die Tiere nutzen u. a. die bei Niedrigwasser trockenfallenden Sand-
banke vorrangig auf der westlichen Weserseite nordlich der Kistenlinie von Nordenham und
Butjadingen und vereinzelt die der Robbenplate und des Wurster Watts dstlich des
Fedderwarder Fahrwassers von Frihjahr bis Herbst regelméRlig als Rast- und Ruheplatze.
Bis Ende August halten sich dort ebenfalls Muttertiere mit Jungen auf.

Dem Weserabschnitt Weser-km 58,5 7 69,5 (Betrachtungsraum OTB) kommt keine Bedeu-
tung als Ruheraum fiir Seehunde zu. Einzeltiere als Nahrungsgaste sind allerdings regelma-
Big im gesamten Unterweserverlauf bis in den Hafenbereich von Bremen anzutreffen.

Die in den Jahren 2005 i 2010 aufgesuchten Liegeplatze der Seehunde auf den Platen lie-
gen in mindestens Uber 5 km Entfernung (Luftlinie) zum geplanten OTB. Die Klappstelle T2
ist durch das Fahrwasser von den Hauptvorkommen getrennt. Die Klappstelle T1 liegt in der
Nachbarschaft zu festgestellten Einzelvorkommen.

Gefahrdungs- bzw. Schutzstatus: Der Seehund gilt bezogen auf das deutsche Wattenmeer-
und den Nordseebereich als gefahrdet. In Niedersachsen ist die Art als potenziell gefahrdet
eingestuft. Die Art ist zudem im Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefiihrt und gehért zu den
besonders geschitzten Arten nach BArtSchv.

Bewertung: Im Betrachtungsraum OTB wird die Funktionsauspragung fir den Seehund als
von allgemeiner Bedeutung eingestuft. Fur die nordlich des Betrachtungsraumes gelegenen
Wattflichen und Priele liegt eine Funktionsauspragung von besonderer Bedeutung vor.

Kegelrobbe

Die Hauptvorkommen der Kegelrobbe konzentrieren sich auf trocken fallende Bereiche nahe
der ostfriesischen und teils der nordfriesischen Inseln. Aufgrund der nur sporadischen und
zufalligen Vorkommen in der AuRenweser wird davon ausgegangen, dass der Betrachtungs-
raum keine besondere Bedeutung fur diese Art aufweist. Die Art wird deshalb auch keiner
weiteren Betrachtung unterzogen.
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Schweinswal

Bestand: Schweinswale sind im gesamten niedersachsischen Kistenmeer verbreitet. Die
Weser wird vereinzelt als Jagdgebiet genutzt, wobei zunehmend regelméRige Vorkommen
von Einzeltieren oder seltener kleinen Gruppen sowie Jungtiere vorrangig im 2. Quartal des
jeweiligen Jahres in der Unter- und Aul3enweser als Zufallsbeobachtungen gesichtet worden
sind. Eine Funktion Raumes fir die Jungenaufzucht ist aufgrund der gelegentlichen Be-
obachtungen von Jungtieren ebenfalls nicht auszuschlieRen.

Gefahrdungs- bzw. Schutzstatus: Der Schweinswal im Kistenbereich gilt westlich der Elbe
als eine vom Aussterben bedrohte Art. Entsprechend einer Einstufung bezogen auf marine
Saugetiere im niederlandischen, deutschen und danischen Wattenmeer wird sein Gefahr-
dungsgr ad aeingestuk.cDieiAtt istdnaderfiAnhangen Il und IV der FFH-Richtlinie
aufgefiihrt und gehdrt zu den besonders geschitzten Arten nach BArtSchV.

Bewertung: Aufgrund des regelmafRigen Vorkommens, der gegebenen Bedeutung des Be-
trachtungsraumes als Nahrungsgebiet und der hohen Gefahrdung der Art wird dem Betrach-
tungsraum eine Funktionsauspragung von besonderer Bedeutung zugeordnet.

Fledermause

Der Vorhabenbereich weist keine Quartierstandorte von Fledermé&usen auf. Der eigentliche
Vorhabensbereich stellt zudem aufgrund des geringen Insektenaufkommens und starker
Windeinflisse keine geeigneten Jagdraum dar. Der Vorhabensbereich betrifft im wesentli-
chen Watt- und Wasserflachen in einem Bereich starker Schwankungen des Salzgehaltes,
hohere Vegetation besteht nicht. Unter diesen Bedingungen kdnnen sich Insekten, die als
Nahrung fur Fledermause dienen kénnten, nicht entwickeln. Beobachtungen, auch zu durch-
ziehenden Tieren, liegen ebenfalls nicht vor, so dass davon ausgegangen wird, dass der
Vorhabenbereich keine Bedeutung fur Flederméause hat. Zudem zeigten aktuelle Untersu-
chungen auf dem angrenzenden Flugplatzareal, auch in unmittelbarer Nachbarschaft zum
geplanten OTB, nur sehr wenig Fledermausaktivitdten an den dortigen Gewassern.

Grundsatzlich kann der Betrachtungsraum insgesamt fiir bestimmte Fledermausarten wie flir
die Wasserfledermaus (Rote Liste V; Anhang IV der FFH-Richtlinie) und die Teichfledermaus
(Rote Liste 2, Anhang IV und Il der FFH-Richtlinie) eine Funktion als Jagdrevier haben. Fur
den schilfreichen Bereich der Einswarder Plate, die jedoch nicht vom Vorhaben betroffen ist,
ist davon auszugehen, dass verschiedene Fledermausarten diesen als Nahrungshabitat nut-
zen koénnen.

Bewertungsibersicht:

Schutzgut Saugetiere Bewertung des Bestandes / Funktionsauspragung
Seehunde i Betrachtungsraum OTB von allgemeiner Bedeutung

Seehunde i ndrdlich Betrachtungsraum von besonderer Bedeutung

oTB

Schweinswal i Unter- und Aul3enweser von besonderer Bedeutung

Fledermause Vorhabenbereich von allgemeiner Bedeutung
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11.4.1.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Seehunde

Bau I _Terminal: Schall- und Lichtemissionen sowie Bewegungen bei Durchfiihrung der Bau-
arbeiten kénnen zu Fluchtreaktionen von Seehunden fihren, wenn bestimmte Distanzen zu
den Liegeplatzen der Tiere unterschritten werden. Aufgrund der grol3en Entfernung des ge-
planten OTB zu den Liegeplatzen sind baubedingte Wirkungen auszuschliefl3en.

Weseraufwarts schwimmende Tiere werden voraussichtlich wahrend der Bauarbeiten, insbe-
sondere wahrend der Rammarbeiten, die Unterweser meiden. Eine Schall-Empfindlichkeit
bei unter Wasser jagenden Tieren ist fir den Seehund nicht bekannt. Da nur vereinzelt Tiere
in die Weser einschwimmen und die Unterweser keinen wesentlichen Anteil am Gesamtle-
bensraum der Art stellt, werden die Wirkungen als nicht erheblich eingestuft.

Bau - Verklappung: Wahrend des Umlagerungsvorgangs gehen von dem Hopperbagger
Schallemissionen aus und es bestehen optische Stérungen durch den Schiffstransport, die
Stérungs- und Meidungsreaktionen der Meeressauger hervorrufen kénnen. Vor dem Hinter-
grund der bereits regelmafig stattfindenden Verklappung und aufgrund der relativ geringen
zu verbringenden Materialmenge gibt es keinen signifikanten Anstieg der Verklappungstatig-
keiten. Eine Stoérung oder Vergramung von im Wasser oder auf den Wattflaichen befindlichen
Seehunden Uber das bisherige regelmafig auftretende Mal3 hinaus wird nicht erwartet.

Durch die Verklappungstatigkeit wird nicht von einer deutlichen Verdanderung des Bereichs in
seiner Funktion als Nahrungshabitat fir Seehunde ausgegangen. Die Meeressauger sind
sehr mobil und kénnen dementsprechend flexibel ausweichen. Auch die voribergehend er-
hohte Tribung wird sich nicht deutlich negativ auswirken. Es wird weiterhin nicht von einer
Erhéhung der Schadstoffbelastung durch die Baggergutverklappung ausgegangen, die die
Nahrungsverfligbarkeit oder die Qualitat der Nahrung fiir den Seehund beeintrachtigen kénn-
te. Es sind insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Populationen der See-
hunde zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Auswirkungen durch Schall, Licht und Bewegung sind auch bei Nichtrealsiesierung der We-
seranpassung in gleichem Umfang zu erwarten. Entsprechend sind keine geanderten Aus-
wirkungen zu erwarten.

Auf zusatzlich 2,65 ha im Zufahrtsbereich missten Baggerarbeiten durchgefuhrt werden. Die
zusatzlich anfallenden Baggermengen von insgesamt rd. 15.000 m3 wirden auf die Unterhal-
tungsklappstellen T 1 und T 2 verbracht werden. Durch diese geringfiigige Anderung sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Populationen der Seehunde zu erwarten.

Anlage: Die dauerhafte Inanspruchnahme von Watt- und Wasserflachen sind, da sie keine
Funktionen als Ruhe- oder Liegeplatz fir den Seehund aufweisen, nicht mit Beeintrachtigun-
gen verbunden.
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Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, ware der Zufahrtsbereich in einem Umfang
von 6,7 ha zu vergrofRern. Allerdings waren davon nur rd. 2,65 ha zu unterhalten. Durch die-
se geringfugige Anderung sind keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Populationen
der Seehunde zu erwarten.

Betrieb: Fluchtreaktionen aufgrund betriebsbedingter Wirkungen (Larm, Licht, Bewegungen)
kénnen wegen der groRen Entfernung des geplanten OTB und der Ersatzreedeliegeplatze zu
den Seehundliegeplatzen ausgeschlossen werden. Das Einschwimmen von Tieren in die
Weser wird nicht beeintrachtigt.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geanderte Wirkungen aufgrund Larm, Licht und Bewegung sind nicht zu erwarten, weil ent-
sprechende Wirkungen unabhangig von Art und Umfang der Weseranpassung auftreten.

Bewertung: Mit dem Bau, der Anlage und dem Betrieb des Offshore-Terminals sind keine
erheblichen Beeintrachtigungen auf Seehunde verbunden.

Bewertung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Mit dem Bau, der Anlage und dem Betrieb des Offshore-Terminals sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen auf Seehunde verbunden.

Schweinswal

Bau i _Terminal: Der durch die erforderlichen Rammarbeiten zum Bau des OTB erzeugte
Schall wird Uber weite Distanzen auch in den Wasserkorper abgegeben. Die entstehenden
Schallpegel kénnen Schweinswale stéren und in einem gewissen Radius, in Abhangigkeit
von der Héhe des Schalldruckpegels, physisch schadigen. Es werden Spitzenpegel bei Ein-
satz der Vibrationsramme und bei Einsatz der Schlagramme erzeugt, die voraussichtlich den
gesamten Weserquerschnitt betreffen. Schadigungen der Hérorgane bei bereits in der Weser
befindlichen Tieren kénnen aufgrund der Rammarbeiten nicht ausgeschlossen werden. Wah-
rend der Arbeiten mit der Schlagramme ist daher als Vermeidungsmaflnahme eine
Vergramung der Tiere aus dem Bauumfeld vorgesehen, so dass direkte Schadigungen der
Schweinswale ausgeschlossen werden.

In Hinsicht auf Meidungsreaktionen von Schweinswalen aufgrund von Unterwasserschall
sind exakte Storradien derzeit noch nicht abgrenzt. Es ist allerdings davon auszugehen, dass
Schweinswale wéhrend der gesamten Rammarbeiten aus dem Vorhabenbereich vertrieben
werden und ein Einschwimmen in die Weser nicht mehr stattfindet. Dies gilt auch fur die
Baggerarbeiten zur Herstellung der Solltiefen und Sohlertichtigung. Die Wirkung wird als
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nicht erheblich eingestuft, da die Tiere nicht auf die Weser als Nahrungsgebiet angewiesen
sind, wahrend des Zeitraumes der Baumalinahmen ausweichen konnen und die Bauarbeiten
zeitlich begrenzt sind.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Rammbedingte Auswirkungen treten unabhéngig von Art und Umfang der Weseranpassung
auf. Insofern kann auf die vorherigen Ausfiihrungen verwiesen werden. Zusatzliche Wirkun-
gen im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung sind nicht zu erwarten.

Bau - Verklappung von Baggergut: Eine Stérung oder Vergramung von Schweinswalen Uber
das bisherige regelméaiig auftretende Mal3 hinaus wird nicht erwartet. Von physiologischen
Schaden des Schweinswales ist aufgrund der relativ geringen Lautstarke der Hopperbagger
und fehlender impulsartiger Gerdusche nicht auszugehen. Es sind insgesamt keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, ware der Zufahrtsbereich in einem Umfang
von 6,7 ha zu vergroBern. Auf 2,65 ha mussten tatsachlich Baggerarbeiten durchgefiihrt
werden. Die zusétzlich anfallenden Baggermengen von 15.000 m3 wirden auf die Unterhal-
tungsklappstellen T 1 und T 2 verbracht werden. Die sich hieraus ergebenden Anderungen
gegenuber dem Status quo und dem zuvor betrachteten Fall einer Realisierung bei Umset-
zung der Weseranpassung der sind allerdings gering und fiihren nicht zu einer Anderung der
Wirkungen.

Anlage: Der Verlust und die Beanspruchung von Wattflachen durch den OTB werden sich
nicht auf die Durchgangigkeit der Weser fiir Schweinswale auswirken.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, ware der Zufahrtsbereich in einem Umfang
von 6,7 ha zu vergréRern. Allerdings waren davon nur rd. 2,65 ha zu unterhalten. Durch die-
se geringfugige Anderung sind keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Populationen
der Schweinswale zu erwarten.

Betrieb: Die Weser im Bereich des Blexer Bogens wird trotz des derzeitigen Schiffsbetrieb
als Jagdgrund von Schweinswalen genutzt. Vom Schiffsverkehr und dem Betrieb des Termi-
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nals werden daher ebenfalls keine Einschrankung des Jagdgebietes und keine erheblichen
Wirkungen auf die Passierbarkeit der Weser erwartet.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Wirkungen aufgrund Larm, Licht und Bewegung sind nicht zu erwarten. Entspre-
chende Wirkungen treten unabhangig von Art und Umfang der Weseranpassung in gleicher
Intensitat auf.

Bewertung: Mit der Anlage und dem Betrieb des Offshore-Terminals sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen auf Schweinswale verbunden. Eine erhebliche Beeintrachtigung wah-
rend der Bauphase wird Uber die Ergreifung spezieller MalRnahmen vermieden.

Bewertung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Mit der Anlage und dem Betrieb des Offshore-Terminals sind keine erheblichen Beeintrachti-
gungen auf Schweinswale verbunden. Eine erhebliche Beeintrachtigung wahrend der Bau-
phase wird Uber die Ergreifung spezieller MaBhahmen vermieden.

Fledermause

Bau und Betrieb: Die Beleuchtung des Terminals wahrend der Bauarbeiten und des Betriebs
kann Insekten und damit indirekt auch nahrungssuchende Fledermause anlocken, die wiede-
rum durch Kollisionen mit Geratschaften und Baumaschinen beeintrachtigt werden kénnten.
Durch das Anbringen von Sichtblenden und mdglichst waagerechte Ausrichtung eingesetzter
Leuchten und die Wahl von Beleuchtungskérpern mit geringer Lichtattraktion fir Insekten,
werden die Auswirkungen auf Fledermause reduziert. Aufgrund der geringen Fahrgeschwin-
digkeit von Verladefahrzeugen und Schiffen wird von keinem erheblichen Kollisionsrisiko flir
die Tiere ausgegangen. Die moglichen Wirkungen sind daher nicht als erheblich zu beurtei-
len. Bei Bauarbeiten konnen Ultraschallgerate z.B. fiir die Uberpriifung von SchweiRnahten
oder fur die Protokollierung der Rammarbeiten eingesetzt werden. Die Reichweiten der Ge-
rate sind auf den jeweiligen speziellen Einsatz ausgerichtet. Die Rammarbeiten werden zu-
dem tagslber durchgefiihrt, so dass keine Beeintrachtigungen auf Flederméause zu erwarten
sind.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, ware der Geréateeinsatz in der Bau- und
Betriebsphase nahezu unverandert. Eine geringfiigige Anderung wiirde sich durch den Ein-
satz des Hopperbaggers im geringfugig vergroferten Zufahrtsbereich ergeben. Dier hier-
durch ausgelosten Wirkungen fihren aber zu keiner anderen Bewertung.
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Anlage: Es findet keine Zerstdrung relevanter Nahrungshabitate, die von Flederm&usen tra-
ditionell genutzt und regelméaRig aufgesucht werden, statt. Die anlagebedingte Beleuchtung
der Ersatzreedeliegeplatze und des Zusatzliegeplatzes werden mit keinen erheblichen Be-
eintrachtigungen flr Fledermause verbunden sein.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Geéanderte Wirkungen aufgrund Larm, Licht und Bewegung sind nicht zu erwarten. Entspre-
chende Wirkungen treten unabhéngig von Art und Umfang der Weseranpassung in gleicher
Intensitat auf. Die geringfiigigen Anderungen im Zufahrtsbereich fiihren zu keiner anderen
Bewertung. Es kann auf die vorstehenden Ausfuhrungen verwiesen werden.

Bewertung: Es sind keine erheblichen bau-, anlage- oder betriebsbedingten Beeintrachtigun-
gen zu erwarten.

Bewertung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Es sind keine erheblichen bau-, anlage- oder betriebsbedingten Beeintrachtigungen zu er-
warten.

11.4.1.3 Kurzfassung uber die Bewertung der Wirkungen

Eine zusammenfassende Ubersicht tiber die Bewertung der betrachteten Arten ist der Tabel-
le 15 zu enthehmen.

Tabelle 17: Schutzgut Saugetiere i Bewertung der Wirkungen

baubedingt Wirkungen Vermeidung | Erheblichkeit Erheblich-
oTB /Verminde- (mit Weser- keit
rung anpassung (ohne
Weser-
anpasung)
Seehund optische und akustische Stoérreize - nicht erheblich
durch Schall, Licht und Bewegung
Schweinswal | physische Schadigung durch Schall Vergra- nicht erheblich
mungs-
malinahmen
akustische Storreize durch Ramm- - nicht erheblich
und Baggerarbeiten sowie Wasser-
injektion = Meidung der Weser als
Nahrungsraum
Flederm&use | Anlockung durch Beleuchtung mit Einsatz von | nicht erheblich
verstarktem Kollisionsrisiko Sichtblenden
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baubedingt Wirkungen Vermeidung | Erheblichkeit Erheblich-
Klappstellen /Verminde- (mit Weser- keit
rung anpassung (ohne
Weser-
anpasung)
Seehund und | akustische Storreize durch Schiff- - nicht erheblich
Schweinswal | betrieb und Verklappungsvorgang
Seehund optische Storreize in Bezug auf die - nicht erheblich
Liegeplatze der Tiere
Seehund Einschrankung des Nahrungshabi- - nicht erheblich
tats durch Trubung, Verschlechte-
rung der Wasserqualitéat, Uberde-
ckung Gewasserboden
anlagebe- Wirkungen Erheblichkeit Erheblich-
dingt (mit Weser- keit
anpassung) (ohne
Weser-
anpasung)
Seehunde Beanspruchung von Wattflachen und Wasserfla- nicht erheblich
chen
Schweinswal | Beanspruchung von Wattflachen und Wasserfla- nicht erheblich
chen
Flederm&use | Anlockung durch Beleuchtung mit verstarktem Kol- | nicht erheblich
lisionsrisiko
betriebsbe- Wirkungen Vermeidung Erheblich- Erheblich-
dingt / Verminde- keit (mit keit
rung Weseran- (ohne
passung) Weser-
anpasung)
Seehunde Licht und weitere optische Wirkun- - nicht erheb- nicht erheb-
gen sowie Schall durch Umschlag, lich lich
Montage, Transporte und Betrieb
der Ersatzreedeliegeplatze
Schweinswal | Schall durch Schiffsbetrieb und - nicht erheb- nicht erheb-
Betrieb des Terminals und der lich lich
Ersatzreedeliegeplatze
Fledermause | Anlockung durch Beleuchtung mit Einsatz von nicht erheb- nicht erheb-
verstarktem Kollisionsrisiko Sichtblenden lich lich
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11.4.2 Fische und Rundmauler

Betrachtungsraum: Auf3endeichbereich ca. Weser-km 57 bis ca. km 66 und erweiterter Klappstellen-
bereich, d. h. Polyhalinikum (Weser-km 80,9 1 115) bis an die Grenze zum Mesohalinikum der Au-
Benweser.

Untersuchungsumfang: SchwerpunktmaRig werden die Auswirkungen durch Ramm- und Baggerarbei-
ten (baubedingt) und durch Unterhaltungsbaggerarbeiten (betriebsbedingt) auf die Fischfauna® und
deren Wanderbewegungen in der Weser untersucht. Zudem werden der Verlust von Watt- und Flach-
wasserbereichen im Hinblick auf ihre Bedeutung als Aufwuchslebensraum fiir die Fische und die Ver-
anderungen des Lebensraums durch die anlagebedingte Modifikation der hydrologischen und mor-
phologischen Bedingungen einbezogen. Des Weiteren werden die Auswirkungen der Verklappung in
Hinsicht auf akustische Beunruhigung und Anderungen der Gewassermorphologie betrachtet.

Quellen:

Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes
Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen
Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen
Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliche Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014

0 Antragsunterlage 13.23: Schall- und schwingungstechnische Messungen wahrend der
Proberammungen in zwei Probefeldern fir den Offshore-Terminal Bremerhaven 2014

O O O O O O

0 Antragsunterlage 13.24: Begleitende Hydroschallmessungen i Proberammungen
Datengrundlage/ fehlende Kenntnisse: Die Datenbasis in Bezug auf den Betrachtungsraum OTB wird
als gut bewertet und als geeignet eingestuft. Die Datenbasis in Bezug auf die Verklappung von Bag-
gergut wird als ausreichend angesehen.

Spezifische Beurteilungsgrundlage: Hinsichtlich der Arten mit besonderen Lebensraumanspriichen
erfolgt der Einbezug von 6kologischen Funktionen, die der Betrachtungsraum fur die Fischfauna er-
fallt. Weiterhin wird das historische und astuartypische Referenzartensprektrum einbezogen.

11.4.2.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Betrachtungsraum OTB

Bestand: Der Betrachtungsraum befindet sich im Ubergangsbereich der Unterweser zur in-
neren AulRenweser. Der Referenzzustand (hier auf ca. Ende des 19. Jh. bezogen) umfasst
ein Vorkommen von 70-71 Fisch- und Rundmaularten unter Ausschluss nur sporadisch und
in geringer Zahl anzunehmender mariner Arten.

Fur den Betrachtungsraum sind 54 Fischarten nachgewiesen worden. Die Nachweise um-
fassen limnische (SuRwasserarten), astuarine und marine Arten, einschlie3lich der marin-
juvenilen Arten und marin-saisonalen Gaste, sowie diadrome Wanderfische, d. h. Arten, die
einen Teil ihrer Lebenszyklen im SiUR- und Salzwasser verbringen und dafur flussauf- oder

'Fol gend wird unter dem Terminus AFischefi auch die systemat
analog den verwendeten Gutachten zugunsten einer besseren Lesbarkeit des Textes.
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flussabwérts wandern. Die marinen Arten stellen in Anzahl und Menge die starkste Gruppe
im Betrachtungsraum.

Zu den nachgewiesenen Rote Liste-Arten zahlen Grol3er Scheibenbauch, Aal, Meerforelle,
GroRRe Schlangennadel, Seehase, Meerneunauge, Flussneunauge und Finte. Die letzteren
drei Arten sind zudem Arten des Anhangs Il und V der FFH-Richtlinie.

Der Betrachtungsraum ubernimmt fur Fische 6kologische Funktionen als Laichgebiet, Kin-
derstube, Nahrungsgebiet und Wanderstrecke sowie Adaptionsraum (Anpassungsraum fur
Wanderfische an wechselnde Salzgehalte). Die Funktion als Laichgebiet ist dabei von eher
untergeordneter Bedeutung. Sie ist allerdings fir die Finte und astuarine Arten nicht ganzlich
auszuschlieen. Die Bedeutung des Betrachtungsraumes fur Jungfische als sog. Kinderstu-
be ist fur diverse Arten anzunehmen. Eine Funktion als Nahrungsgebiet liegt vor.

Fur Wanderfische ist die Weser eine Uberregional bedeutende Transitstrecke. Mit Finte, Aal,
3-stacheliger Stichling, Fluss- und Meerneunauge, Dunnlippige Meerasche, Stint und Meer-
forelle wurden 8 Arten dieser Gruppe erfasst. Die haufigste Art war der Stint. Der Lachs wur-
de im Betrachtungsraum nicht nachgewiesen, aber stromauf festgestellt, so dass der Be-
trachtungsraum zumindest durchschwommen wird.

Bewertung: Dem Untersuchungsraum wird aufgrund der vorkommenden astuartypischen
Fischarten, die teilweise gefahrdet sind bzw. gemal Anhang Il der FFH-Richtlinie einem be-
sonderen Schutz unterliegen, der Bedeutung des Raumes fir wandernde Arten sowie der
Okologischen Funktionen des Raumes eine besondere Bedeutung fur das Makrozoobenthos
beigemessen.
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Betrachtungsraum Klappstellen

In der AuBenweser (im Polyhalinikum) fanden 2009 Untersuchungen statt, bei der 29 Uber-
wiegend &stuarine und marine Fischarten festgestellt wurden. Insgesamt ist von einer
astuartypischen Fischzénose im Betrachtungsraum auszugehen, auch wenn die Fischfauna
durch wenige Arten bestimmt wurde. Die Klappstellen wurden nicht gesondert untersucht.
Anhand von Dredgeproben konnten bei Klappstelle T1 6 und bei Klappstelle T2 11 Fischar-
ten erfasst werden, die sich aus astuarinen und marinen Arten zusammensetzten.

Von der erfassten Fischfauna weisen 8 Arten einen Gefahrdungsstatus auf und sind in Roten
Listen verzeichnet. Die konstatierten Arten Finte und Flussneunauge zdhlen zudem zu den
Arten des Anhangs Il und V der FFH-Richtlinie.

Die okologische Funktion als Laichgebiet fur einige astuarine Arten ist zumindest fir den
sudlichen Bereich des Betrachtungsraumes nicht auszuschlieen. Die Funktion der Aul3en-
weser als Aufwuchsgebiet und Nahrungsgebiet ist fir viele Fischarten nachgewiesen. Der
gesamte Bereich ist zudem eine Transitstrecke fir Wanderfischarten. Die ©6kologischen
Funktionen des Betrachtungsraumes unterliegen Vorbelastungen, die neben den bestehen-
den Verklappungsaktivitaten insbesondere durch Strombau- und UnterhaltungsmalRnahmen
fur die Schifffahrt sowie in geringerem Mal3e durch Fischerei resultieren.

Bewertung: Insgesamt ist der AuRenweser (Meso-, Pol yhal i ni k ktohsauspiadne AFur
gung von besondebeimumessBre Hetna wasantjciien Bedeutungen fir die

Fischfauna weisen die direkten Klappstellen auf, die aufgrund der bestehenden Verklappung

einer deutlichen Vorbelastung unterliegen und keine besonderen Funktionen als Laichhabitat

oder Nahrungsraum aufweisen.

Bewertung - Kurzfassung

Schutzgut Fische und Rundmauler Bewertung des Bestandes / Funktionsauspragung

Betrachtungsraum OTB von besonderer Bedeutung
Betrachtungsraum Klappstellen (Meso-, | von besonderer Bedeutung
Polyhalinikum AuRenweser)
direkter Klappstellenbereich T1 und T2 | von allgemeiner Bedeutung
und ndhere Umgebung

11.4.2.2 Wirkungsprognhose und Bewertung

Bau - Terminal

Wahrend der Bauausfiihrung finden Ramm- und Baggerarbeiten statt, die zu Stérungen der
Fischfauna durch Unterwasserschall und Erschitterungen fihren kénnen. Je nach Empfind-
lichkeit und Horvermégen der unterschiedlichen Arten werden die Fische voribergehend aus
den gestorten Bereichen abwandern. Durch die geringen taglichen Rammzeiten wird die
Durchgangigkeit fur Fischarten, die die Weser als Transitstrecke nutzen, auch wahrend der
Bauzeit grundsatzlich weiterhin gegeben sein. Dies trifft auch fur Arten, die die Weser als
Adaptionsraum nutzen, zu. Letale Wirkungen kdnnen fur weniger mobile Jungfische und Lar-
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ven nicht ausgeschlossen werden. Aufgrund der zeitlichen Begrenzung der Rammarbeiten
werden die Auswirkungen jedoch als nicht erheblich beurteilt.

Die Schallimmissionen von Hopperbaggern liegen nicht hoher als die des weiteren Schiffs-
verkehrs. Meidungsreaktionen sind ortlich begrenzt werden und nicht als erheblich beurteilt.
Die Herstellung der Unterwasserbdschung und die Sohlvertiefung fiihren kurzzeitig zu einer
Vergramung der Fische aus den Arbeitsbereichen. Zudem kann eine gering erhdhte Sterb-
lichkeit fir am Grund lebende Fischarten durch ein Ansaugen Uber den Hopperbagger nicht
ausgeschlossen werden. Aufgrund der zeitlichen und ortlichen Begrenzung der Arbeiten
werden die Wirkungen als nicht erheblich eingestuft. Dies gilt gleichfalls fur die zeitlich be-
grenzt auftretenden Tribungsfahnen, die bei den Baggerarbeiten durch Aufwirbelung fein-
kornigen Materials entstehen und Schadigungen der Kiemen der Fische hervorrufen kdnnen.
Die Tiere kénnen den Trubungsbereichen ausweichen. Die zeitlich eingeschrankte Reduzie-
rung der Néhrtiere konnen die Fische ebenfalls problemlos durch Aufsuchen anderer Berei-
che ausgleichen.

Anderungen der Sedimentzusammensetzung sowie nennenswerte Freisetzungen von
Schadstoffen durch die Baggerarbeiten und damit ggf. verbundenen Auswirkungen auf die
Fischfauna werden nicht erwartet. Desgleichen gilt fir die zeitlich befristete Entnahme und
Einleitung von Spilwasser.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, ware der Zufahrtsbereich in einem Umfang
von 6,7 ha zu vergroBern. Auf 2,65 ha mussten tatsachlich Baggerarbeiten durchgefiihrt
werden. Der Baggerbereich liegt nahe der Fahrrinne und umfasst Bereiche, deren Sohle nur
wenig Uber der Solltiefe liegt. Diese Malinahmen verstarken tendenziell die zuvor beschrie-
benen Wirkungen, fiihren aber zu keiner anderen Bewertung der Auswirkungen.

Verklappung von Baggergut

Generell ist davon auszugehen, dass adulte Tiere durch den Hopperbagger zur Flucht veran-
lasst werden. Dennoch kdnnen vortibergehende und lokal begrenzte Auswirkungen der Um-
lagerung (Verletzungen) auf Fische nicht ausgeschlossen werden. Vor dem Hintergrund der
bestehenden Belastung sind durch die zusatzliche und relativ geringe Erh6hung der
Beaufschlagungsmenge keine erheblichen Beeintrachtigungen der Fischfauna zu erwarten.

Der Verklappungsvorgang kann dazu fihren, dass Fische dem absinkenden Sediment nicht
ausweichen kénnen und Uberdeckt werden. Betroffen sind vor allem weniger mobile und
unmittelbar am Boden lebende Arten sowie Larven. Aufgrund der bestehenden hohen Ver-
klappungstatigkeit wird durch die geplante zusatzliche, verhaltnismaRig geringe Verklappung
von Baggergut von keiner erheblichen Beeintréachtigung ausgegangen.
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Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, wirde sich die zu verklappende Bagger-
menge, die auf die Unterhaltungsklappstellen T 1 und T 2 verbracht werden miisste, gering-
figig um 15.000 m3 erhéhen. Hierdurch wirden die sich zuvor beschriebenen Wirkungen
erhéhen, zu einer andere Bewertung der Auswirkungen fiihren diese geringfiigigen Ande-
rungen aber nicht.

Anlage

Mit den durch den OTB uberbauten Sublitoral- und Wattflachen gehen rd. 25 ha fur die ent-
sprechende Fischfauna dauerhaft verloren. Betroffen sind u. a. gefahrdete Arten wie Finte,
Neunaugen, Salmoniden und Aal. Der Verlust von Flachen in der raumlich begrenzten
Brackwasserzone stellt eine deutliche funktionelle Beeintrachtigung dar und wird als erheb-
lich eingestuft.

Die lokale Erhéhung des Salzgehaltes um bis zu 20/40 und die ortlich eng begrenzte Erho-
hung der Tribung um bis zu 10 % fiihren zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der
Fischfauna. Die Anderung der Gewéassermorphologie im Umfeld des OTB, verbunden mit
einer Verschiebung von Flachwasser- und Wattbereichen, wird fir die Fischfauna als neutral
bewertet. Die kleinraumige Anderung der Sedimentstruktur im Bereich der Sohlertiichtigung
ist in ihren Wirkungen auf die Fischfauna gering und wird demgemalf? nicht als erheblich ein-
gestuft.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die zu Uberbaute Flache ist bei Nichtrealisierung der Weseranpassung nahezu unveréandert,
so dass sich hieraus keine geanderten Auswirkungen ergeben.

Auch die fur den Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung durchgefiihrte Betrachtung
der Bundesanstalt fir Wasserbau kommt zu dem Ergebnis, dass es nur geringfiigige Unter-
schiede zu den Ergebnissen der bereits vorliegenden Systemanalyse gibt, so dass diesbe-
zuglichen Wirkungen auf die Fischfauna ebenfalls nicht zu erwarten sind.

Betrieb

Periodische Stérungen auf 6,5 ha durch regelmafRigen Abtrag und Nutzung des Gewasser-
bodens fiihren zu einer Reduzierung des Nahrungsangebotes, einer erhdhten Vergramung
und Sterblichkeitsrate von Fischen. Insbesondere in der Liegewanne (5 ha) wird sich auf-
grund der wiederkehrenden Stérungen eine dauerhaft verarmte Benthosgemeinschaft aus
vorwiegend kurzlebigen opportunistischen Arten einstellen, so dass hier eine erhebliche Be-
eintrachtigung gegeben ist.

Akustische Storreize, hervorgerufen durch temporare Wasserinjektionsarbeiten und Schiffs-
betrieb, werden zu einer Vergramung von Fischen fuhren, die zeitlich befristet ist und des-
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halb als nicht erheblich gewertet wird. Gleiches gilt fur Tribungen, die im Rahmen der
Unterhaltungsbaggerarbeiten (Wasserinjektion) hervorgerufen werden kénnen.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die periodischen Stérungen finden auf einer um 2,65 ha vergrof3erten Flache statt, hierdurch
finden die zuvor beschriebenen Wirkungen in einen vergréRerten Bereich statt.

Sofern die Weseranpassung hicht realisiert wird, waren zusétzlich rd. 2,65 ha zu unterhalten.
Die Anderungen betreffen einen nahe der Fahrrinne gelegenen Teil, an dem nur geringe
Uberschreitungen der beantragten Sohllage vorliegen. Insofern ist hier von nur geringen
Unterhaltungsaufwendungen auszugehen, die keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die
Fische erwarten lassen.

Akustische Storreize, hervorgerufen durch temporare Wasserinjektionsarbeiten und Schiffs-
betrieb, nehmen allenfalls geringfiigig zu und werden in der Summe als nicht erheblich ge-
wertet wird. Gleiches gilt fur Tribungen, die im Rahmen der Unterhaltungsbaggerarbeiten
(Wasserinjektion) hervorgerufen werden kdénnen.

Bewertung - Kurzfassung

Die folgende Tabelle bietet eine Ubersicht iiber die Wirkungen und deren Bewertung.

Tabelle 18: Schutzgut Fische 7 Bewertung der Wirkungen

Wirkungen Erheblichkeit Erheblichkeit
(mit Weser- | (ohne Weser-
anpassung) anpassung)

baubedingt OTB

akustische Stérreize (Unterwasserschall) und Erschitterungen | nicht erheblich nicht erheblich

Anderung stofflicher und hydrografischer GréRen (Tribung, | nicht erheblich nicht erheblich
Sedimentzusammensetzung, Nahr- und Schadstoffe) und Ab-
trag des Gewasserbodens,

Spulwasserentnahme und i einleitung nicht erheblich nicht erheblich

baubedingt Verklappung

Physiologische Schaden durch herabsinkendes Material nicht erheblich nicht erheblich
Erhohte Mortalitat durch Uberdeckung nicht erheblich nicht erheblich
anlagebedingt

Direkter Flachenentzug auf 25 ha erheblich erheblich

Anderung stofflicher und hydrografischer GréRBen (Tribung, | nicht erheblich nicht erheblich
Sedimentstruktur, Salzgehalt)

Anderung der Gewassermorphologie (lokale Verschiebung von | nicht erheblich nicht erheblich

Flachwasser- und Wattbereichen) bzw. neutral bzw. neutral
betriebsbedingt

periodische Stérung auf 5 ha im Bereich der Liegewanne erheblich erheblich
akustische Stérreize nicht erheblich nicht erheblich
Tribung nicht erheblich nicht erheblich
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11.4.3 Makrozoobenthos

Betrachtungsraum: Betrachtungsraum OTB unterhalb MThw, Klappstellen sowie erweitertes Klapp-
stellengebiet.

Untersuchungsumfang: Es werden die Auswirkungen des Verlusts von Wasser- und Wattflachen und
die Auswirkungen des Gewasserausbaus, der Verklappung und der spateren Gewasserunterhaltung
auf das Makrozoobenthos untersucht. Dabei werden die Veréanderungen des Lebensraums durch die
anlagebedingte Modifikation der hydrologischen und morphologischen Bedingungen mit ggf. verbun-
denen Beeintrachtigungen von Flachwasserzonen der Weser beriicksichtigt.

Quellen:

Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven

Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes

Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore Terminal Bremerhaven

Antragsunterlage 13.7: Wasserbauliche Systemanalyse Klappstellenuntersuchung

Antragsunterlage 10: Auswirkung des Vorhabens auf die Bewirtschaftungsziele nach Wasserrah-

menrichtlinie

0 Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliches Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014

O O O O o

Datenbasis/ fehlende Kenntnisse: Die Datenbasis wird als ausreichend beurteilt.

Spezifische Beurteilungsgrundlage: Die Bestandsbewertung erfolgt anhand der Kennwerte Arten-
spektrum, Abundanz, Biomasse und Vorkommen von Rote Liste Arten sowie unter Einbezug von Ar-
ten mit besonderen Lebensraumanspriichen wobei artengruppen-spezifischen Fachwissens zugrunde
einflief3t.

11.4.3.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Betrachtungsraum OTB

Bestand gesamter Betrachtungsraum OTB: Der Betrachtungsraum befindet sich im Uber-
gangsbereich der Unterweser zur inneren Auf3enweser. Dieser Bereich ist im Hinblick auf
das Makrozoobenthos tberwiegend durch Vertreter der Weichtiere (Mollusca), Vielborster
(Polychaeta), Wenigborster (Oligochaeta), Egel (Hirundinea) und Krebstiere (Crustacea) be-
siedelt. Insgesamt wurden im Betrachtungsraum 56 Arten des Makrozoobenthos nachgewie-
sen, die durch weit verbreite Arten und zu einem geringen Teil durch typische Brackwasser-
arten gekennzeichnet sind. 3 Arten gelten auf nationaler Ebene als in ihrem Bestand gefahr-
det.

Bestand engerer Betrachtungsraum - Vorhabenbereich: Untersuchungen zum Makrozooben-
thos im Bereich des geplanten OTB wurden Uber drei Transekte durchgefihrt, in denen je-
weils 317 5 Proben entnommen wurden. Untersucht wurden die Gesamtartenzahl, die mittle-
re Artenzahl, die mittlere Individuendichte und die mittlere Gesamtbiomasse der
Makrozoobenthosbesiedlung. Zudem wurden die Vielfalt (Diversitat) und die Aquitat (MaR fiir
die Ausgewogenheit der Arten) bestimmt.
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Fur den Vorhabenbereich konnten insgesamt 18 Arten nachgewiesen werden. Dabei handelt
es sich um weit verbreitete, typische Arten des Brackwasserbereichs mit groRer Toleranz
gegeniber schwankenden Umweltbedingungen. Die Gruppe der Krebstiere stellte den grof3-
ten Anteil der festgestellten Arten, gefolgt von Vielborstern. Faunistische Besonderheiten des
Makrozoobenthos oder schutzwirdige Arten im Sinne der Roten Liste wurden nicht nachge-
wiesen.

Bewertung: Typisch fir eulitorale Brackwasserwatten zeichnet sich die Besiedlung des un-
tersuchten Vorhabenbereichs durch eine relative Artenarmut, maRig vielfaltige Besiedlung
und maRig hohe Besiedlungskennwerte aus. Unter besonderer Bertcksichtigung der gerin-
gen flachenhaften Auspragung von Brackwassergemeinschaften an der deutschen Nordsee-
kuste wird der Weichbodengemeinschaft eine Funktionsauspragung von besonderer Bedeu-
tung beigemessen.

Betrachtungsraum Klappstellen

Erweitertes Klappstellengebiet: Die Benthosgemeinschaft im betrachteten Weser-Abschnitt
wird u. a. von Vielborstern und Krebstieren bestimmt. Insgesamt sind nur wenige Arten in
héherer Individuendichte prasent. Die haufig vorgefundenen Arten haben keine deutliche
Substratpraferenz und weisen insgesamt eine hohe Anpassungsfahigkeit an sich verandern-
de Umweltbedingungen auf. Die meisten Arten sind Uberwiegend in geringer Haufigkeit und
geringer Stetigkeit anzutreffen.

Klappstellen: Das Makrozoobenthos im Bereich der Klappstellen unterliegt aufgrund der be-
stehenden regelméafigen und hohen Beaufschlagung einer deutlichen Vorbelastung. Die
Besiedlung ist relativ artenarm, die Dichte und Biomasse des Makrozoobenthos im Vergleich
zu benachbarten Gebieten mit &hnlichen abiotischen Verhaltnissen sehr gering.

Bewertung: Vor allem aufgrund der deutlich eingeschrankten Lebensraumfunktion durch die
bestehende Beaufschlagung stellen die Klappstellenbereiche keine Gebiete mit einer beson-
deren Funktionsauspragung fiir das Makrozoobenthos dar.

Bewertung i Kurzfassung

Schutzgut Makrozoobenthos Bewertung des Bestandes / Funktionsauspragung
Vorhabenbereich von besonderer Bedeutung
direkter Klappstellenbereich T1 und T2 von allgemeiner Bedeutung

11.4.3.2 Wirkungsprognhose und Bewertung

Bau - Terminal

Zur Herstellung der Zufahrt und der Unterwasserbdschungen werden oberflachig Sedimente
entnommen. Die sedimentbewohnenden Organismen werden hier weitgehend beseitigt und
die Lebensgemeinschaften zerstért. Allerdings ist ausgehend von den angrenzenden unge-
storten Bereichen mit einer Wiederbesiedlung der Sedimente zu rechnen. Die Wirkungen
sind somit zeitlich begrenzt und werden nicht als erheblich eingestuft.
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Die Baggerarbeiten fuhren zu temporaren Erhdhungen der Schwebstoffkonzentration (Tru-
bung) in der Wassersaule, die das Makrozoobenthos beeintrachtigen kénnen. Gleichzeitig
konnen Wechselwirkungen hinsichtlich der Schadstoffbelastung auftreten. Die Schwebstoff-
zunahme ist gegenlber den natlrlichen Bedingungen allerdings gering und zudem nur klein-
raumig und voriibergehend und daher nicht erheblich.

Anderungen der Sedimentzusammensetzung sowie nennenswerte Freisetzungen von Nahr-
und Schadstoffen durch die Baggerarbeiten und damit ggf. verbundene Auswirkungen sind
gering und vorubergehend und somit nicht erheblich.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, ware der Zufahrtsbereich in einem Umfang
von 6,7 ha zu vergroBern. Auf 2,65 ha muissten tatsachlich Baggerarbeiten durchgefuhrt
werden. Der Baggerbereich liegt nahe der Fahrrinne und umfasst Bereiche, deren Sohle nur
wenig Uber der Solltiefe liegt. Diese Malinahmen verstarken tendenziell die zuvor beschrie-
benen Wirkungen, fiihren aber zu keiner anderen Bewertung der Auswirkungen.

Bau - Verklappung von Baggergut

Die Umlagerung kann zu Beeintrachtigungen durch Uberdeckung filhren, die vor allem
sessile und im Substrat lebende Arten betreffen. Die Empfindlichkeiten gegenulber einer
Uberdeckung sind artspezifisch unterschiedlich. Schadliche Effekte sind insbesondere dann
zu erwarten, wenn die Sedimentationsrate die Geschwindigkeit der aufwarts kriechenden
Benthostiere Ubersteigt. Des Weiteren ist die Menge des beaufschlagten Materials bedeu-
tend. Die im Rahmen der Herstellung des OTB vorgesehene Sedimentverbringung ist im
Vergleich zu der bestehenden Nutzung der Klappstellen gering und zudem zeitlich auf 3 Wo-
chen begrenzt. Unter Bericksichtigung der Vorbelastung und der bereits bestehenden Wir-
kungen wird von keinen erheblichen Auswirkungen ausgegangen.

Das Verklappen von Baggergut mit Schlickanteilen fihrt zu temporarer Erhohung der Tru-
bung in der Wassersaule in der Umgebung der Umlagerungsstelle. Die Schwebstoffzunahme
ist gegentber den natirlichen Bedingungen und den unterhaltungsbedingten Umlagerungs-
raten mit keinen messbaren Auswirkungen auf das Makrozoobenthos verbunden. Gleiches
gilt fir Wirkungen hinsichtlich einer Verdnderung der Sedimentzusammensetzung, die lokal
zu einer Verschiebung des Artenspektrums fiihren kann.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Sofern die Weseranpassung nicht realisiert wird, wirde sich die zu verklappende Bagger-
menge, die auf die Unterhaltungsklappstellen T 1 und T 2 verbracht werden muisste, gering-
figig um 15.000 m3 erhéhen. Hierdurch wirden die sich zuvor beschriebenen Wirkungen
erhéhen, zu einer andere Bewertung der Auswirkungen fiihren diese geringfiigigen Ande-
rungen aber nicht.
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Anlage

Die Anlage der Terminalflache und Randdamme fihrt zu einem dauerhaften Verlust des Le-
bensraumes auf rd. 25 ha, der als erhebliche Beeintrachtigung gewertet wird.

Aufgrund des Terminal-Layouts und der spezifischen Lage im Blexer Bogen, wird es Ande-
rungen der Gewassermorphologie geben. In stromungsberuhigten Bereichen wird es zu ei-
ner Akkumulation von feineren Sedimenten und zu einer Zunahme an Wattbereichen kom-
men. In diesen Bereichen ist von einer Zunahme der Gesamtabundanz und -biomasse des
Makrozoobenthos auszugehen. Verschiebungen der benthischen Habitate und Lebensge-
meinschaften werden nicht als negative Auswirkungen betrachtet.

Die lokale Erh6hung des Salzgehaltes und die ortliche begrenzte Erhéhung der Tribung
fuhren zu keinen erheblichen Verschiebungen der Benthosfauna. Auch die kleinraumige An-
derung der Sedimentstruktur im Bereich der Sohlertlichtigung wird in ihren Wirkungen auf die
Benthosfauna als gering beurteilt. Demgemal sind keine erheblichen Wirkungen zu erwar-
ten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die zu Uberbaute Flache ist bei Nichtrealisierung der Weseranpassung nahezu unverandert,
so dass sich hieraus keine geanderten Auswirkungen ergeben.

Auch die fur den Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung durchgefiihrte Betrachtung
der Bundesanstalt fir Wasserbau kommt zu dem Ergebnis, dass es nur geringfiigige Unter-
schiede zu den Ergebnissen der bereits vorliegenden Systemanalyse gibt, so dass diesbe-
zuglichen Wirkungen auf das Makrozoobenthos ebenfalls nicht zu erwarten sind.

Betrieb:

Uber Baggerarbeiten wird das Makrozoobenthos wiederkehrend entfernt und periodisch ge-
stort, so dass trotz steter Einwanderung aus den angrenzenden besiedelten Bereichen lang-
fristig mit einer Abnahme der Individuenarten und Individuenzahl zu rechnen ist. Auf rd. 6,5
ha im Bereich der Liegewanne und der Zufahrt sind durch regelméaRigen Abtrag und Nutzung
des Gewasserbodens durch Schiffsbetrieb und Wasserinjektion besondere Funktionsaus-
pragungen des Makrozoobenthos betroffen, so dass eine erhebliche Beeintrachtigung des
Schutzgutes vorliegt. Triabungen, die im Rahmen der Unterhaltungsbaggerarbeiten (Wasser-
injektion) hervorgerufen werden kénnen, werden voriibergehend und aufgrund der Lage des
OTB innerhalb der Trilbungszone als gering und nicht erheblich beurteilt.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Bertcksichtigt man den Vorzustand ohne die Fahrrinnenanpassung der Unter- und Auf3en-
weser werden zusatzlich 6,66 ha Sublitoral der Fahrrinne betroffen, wovon 2,65 ha dauerhaft
unterhalten werden. Die vorgenannten Wirkungen werden entsprechend verstarkt und sind
als erhebliche Beeintrachtigung einzustufen.
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Tribungen, die im Rahmen der Unterhaltungsbaggerarbeiten (Wasserinjektion) hervorgeru-
fen werden kdnnen, werden geringfligig verstarkt und werden aufgrund der Lage des OTB
innerhalb der Trubungszone als gering und nicht erheblich beurteilt.

Bewertungstbersicht

In der nachstehenden Tabelle sind die Wirkungen und deren Bewertung kurz gelistet.

Tabelle 19: Schutzgut Makrozoobenthos 1 Bewertung der Wirkungen

Wirkungen Erheblich- Erheblich-
keit keit
(mit Weser- | (ohne We-
anpassung) | seranpass

ung)

baubedingt OTB

Beseitigung von Lebensgemeinschaften bei Herstellung der Solltiefen und | nicht erheb- | nicht erheb-

Unterwasserbdschung lich lich

Anderung stofflicher und hydrografischer GréRRen (Triibung, Sedimentzu- | nicht erheb- | nicht erheb-

sammensetzung, Nahr- und Schadstoffe) lich lich

baubedingt Verklappung

Beeintrachtigung durch Uberdeckung nicht erheb- | nicht erheb-
lich lich

Tribung und Veranderung der Sedimentzusammensetzung nicht erheb- | nicht erheb-
lich lich

anlagebedingt

Zerstérung von Lebensgemeinschaften und dauerhafter Verlust von Le- | erheblich erheblich

bensraum durch direkten Flachenentzug auf 25 ha

Anderung der Gewéassermorphologie (lokale Verschiebung von Flach- | nicht erheb- | nicht erheb-

wasser- und Wattbereichen) lich lich

Anderung stofflicher und hydrografischer GréRen (Trilbung, Sediment- | nicht erheb- | nicht erheb-

struktur) lich lich

betriebsbedingt

periodische Stérung auf 5 ha im Bereich der Liegewanne (regelméagiger | erheblich erheblich

Abtrag des Gewasserbodens und Schiffsbetrieb)

Trubung nicht erheb- | nicht erheb-
lich lich

11.4.4 Brutvogel

Betrachtungsraum: Terrestrische AuRendeichflachen des Betrachtungsraum OTB. Unter Beriicksichti-
gung der Abstéande zum geplanten Vorhaben OTB und artspezifischer Empfindlichkeiten wird der Be-
trachtungsraum im Wesentlichen auf die terrestrischen Bereiche des oOstlichen Weserufers einge-
grenzt. Die Roéhrichtbestdnde entlang des westlichen Weserufers weisen einen Abstand von Uber
1.000 m zum geplanten OTB auf. Auswirkungen auf die dort vorkommenden Brutvégel sind nicht an-
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zunehmen. Die Bereiche werden daher nicht naher betrachtet. In Bezug auf mdgliche betriebliche
Wirkungen werden dagegen Brutbestédnde von Wiesenvigeln auf der Luneplate mit einbezogen. Mdg-
liche Wirkungen durch die Baueinrichtung werden im Rahmen der parallel zu diesem Verfahren
durchgefiihrten Bauleitplanung gepruft.

Untersuchungsumfang: Betrachtet werden vorkommende Arten- bzw. Artengemeinschaften.
Quellen:

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven

0 Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore-Terminal Bremerhaven

0 Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen

0 Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen

0 Antragsunterlage 13.10: Schalltechnische Untersuchungen i Betrachtung fiir angrenzende natur-
nahe Flachen

0 Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschéatzung

Antragsunterlage 13.22 Wasserbauliche Systemanalyse Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014

0 Antragsunterlage 13.23: Schall- und schwingungstechnische Messungen wahrend der
Proberammungen in zwei Probefeldern fir den Offshore-Terminal Bremerhaven

0 Antragsunterlage 13.24: Begleitende Hydroschallmessungen i Proberammungen

Datengrundlage/ fehlende Kenntnisse: Die Datengrundlage ist sehr gut.

Beurteilungsgrundlage: Fir die Brutvogel wird erganzend zur HA das Verfahren zur Bewertung von
Vogelbrutgebieten in Niedersachsen herangezogen.

11.4.4.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Bestand

Die Brutvogelgemeinschaft im Vordeichbereich des rechten Weserufers (6stliche Wesersei-
te) vom Tidesperrwerk Luneplate bis zur ehemaligen Miindung der Lune in die Weser setzt
sich Uberwiegend aus Rohrichtbritern zusammen. Die vorkommenden Arten Rohrweihe,
Wasserralle, Bartmeise, Feld- und Rohrschwirl, Schilf-, Sumpf- und Teichrohrsanger, Blau-
kehlchen und Rohrammer bezeichnen ein &stuartypisches Arteninventar der Wesermin-
dung. Als Wiesenbruterart wurde die Feldlerche und als Art der Ruderalflur das Braun-
kehlchen festgestellt. Daneben sind einige Brutvogelarten der Gehdlze vertreten.

In der Roten Listen der naturrdumlichen Region Watten und Marschen sowie fur Niedersa-
chen und Bremen sind Rohrweihe, Wasseralle, Feldschwirl, Rohschwirl und Schilfrohrsanger
verzeichnet. Deutschlandweit sind Wasseralle, Feldschwirl und Schilfrohrsanger in der Vor-
warnliste aufgefihrt.

Bewertung

Die AuRendeichflachen (Ostliche Weserseite) von rd. 53 ha weisen im Bereich Tidesperrwerk
Luneplate bis zur Geestemiindung fir Brutvogel eine lokale Bedeutung auf und haben daher
eine Funktionsauspragung von besonderer Bedeutung. Fir die angrenzenden Bereiche der
Einswarder Plate wird von einer ahnlichen Bedeutung ausgegangen. Die vom Vorhaben
Offshore-Terminal direkt beanspruchten Flachen haben keine Bedeutung fiir Brutvdgel.
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Bewertung 1 Kurzfassung

Schutzgut Brutvégel Bewertung des Bestandes / Funktionsauspragung
Vordeichflachen (6stliche Weserseite) von besonderer Bedeutung
Vorhabenbereich keine Bedeutung

11.4.4.2 Wirkungsprognhose und Bewertung

Bau

Der Bau des OTB erstreckt sich Gber insgesamt zwei Brutperioden. Schiffsbewegungen und
Bautatigkeiten, verbunden mit Larmemissionen, Lichtemissionen und optischen Effekten,
kénnen zur Stérung der Avifauna bis zur Aufgabe von Brutplatzen fiihren. Besonders emp-
findlich gegenuber den Storreizen reagieren Offenlandarten, die hier aber aufgrund der Ent-
fernung der Vorkommen zum geplanten OTB nicht betroffen sind. Dies gilt ebenfalls fir Brut-
vogel auf der Weserseite Blexen/Nordenham. Die Mdglichkeit direkter Auswirkungen opti-
scher und akustischer Reize beschrankt sich fur den OTB auf Brutvorkommen der
Rohrichtbriter der 6stlichen Weserseite, die allerdings ebenfalls in einiger Entfernung zum
geplanten OTB (Mindestentfernung rd. 720) und den Ersatzreedeliegeplatzen (Mindestent-
fernung rd. 200 m) liegen und geringe Empfindlichkeiten gegeniber Stdrreizen ausgelost
durch Baumaschinen, Bagger- und Wasserinjektionsgerate, Schiffsbetrieb aufweisen. Aus-
wirkungen auf die im Rohricht britenden Arten werden somit nicht erwartet. Das trifft eben-
falls fur die im Binnenland britenden Wiesenbriter aufgrund der noch gréReren Entfernung
zu den Vorhabenbestandteilen des OTB und der abschirmenden Wirkung des Deiches zu.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die bei im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung erforderlich werdenden Baggerar-
beiten im Zufahrtsbereich lassen bereits aufgrund der grof3en Entfernung zu potenziellen
Bruthabitaten keine geanderten Wirkungen auf die Brutvogel erwarten.

Anlage

Durch direkten Flachenentzug sind keine Brutvdgel betroffen, da durch das Vorhaben nur
Wattflichen beansprucht werden und die Brutgebiete aul3erhalb des Vorhabenbereichs lie-
gen. Meidungsreaktionen von Brutvogeln aufgrund der anlagenbedingten Beleuchtung des
Terminals, des Zusatzliegeplatzes und der Ersatzreedeliegeplatze sind daher gleichfalls
auszuschliel3en.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der bei Nichtrealisierung der Weseranpassung geringfugig vergréf3erte Zufahrtsbereich lasst
keine geanderten Wirkungen auf die Brutvogel erwarten.
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Betrieb

Der Transport- und Verladebetrieb, der Schiffsverkehr, die Nutzung des Zusatzliegeplatzes
und der Ersatzreedeliegeplatze sind mit optischen Effekten sowie mit_Larm und Licht ver-
bunden, die zu Stérungen der Brutvdgel fihren kénnen. Aufgrund der Entfernung der
nachstgelegenen Brutreviere und der geringen Empfindlichkeiten der Brutbestande gegen-
Uber diesen Stoérreizen werden keine Wirkungen auf den Brutvogelbestand prognostiziert.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die betriebsbedingten Wirkungen sind unabhangig davon, ob die Weseranpassung realisiert
wird oder nicht. Insofern sind keine geédnderten Wirkungen auf die Brutvogel erwarten.

Bewertung i Kurzfassung

In der nachstehenden Tabelle sind die Wirkungen und deren Bewertung zusammenfassend
dargeleqt.

Tabelle 20: Schutzgut Brutvdgel i Bewertung der Wirkungen

Wirkungen raumlicher Bezug | Erheblichkeit Erheblichkeit
(mit Weseran- | (ohne Weseran-
passung) passung)

baubedingt

Betrachtungsraum | keine Auswirkun- | keine Auswirkun-
gen gen
Luneplate keine Auswirkun- | keine Auswirkun-
gen gen
anlagebedingt

Direkter Flachenentzug Betrachtungsraum | keine Auswirkun- | keine Auswirkun-

gen gen

Optische Storreize (Lichtemissionen) Betrachtungsraum | keine Auswirkun- | keine Auswirkun-
gen gen

betriebsbedingt

Optische und akustische Storreize | Betrachtungsraum | keine Auswirkun- | keine Auswirkun-

durch Schall (luftgetragen), Licht und gen gen
Bewegung Optische und akustische | Luneplate keine Auswirkun- | keine Auswirkun-
Storreize gen gen

11.45 Gastvogel und Zugvogel

Betrachtungsraum: Betrachtungsraum OTB und erweiterter Klappstellenbereich.

Untersuchungsumfang: Der Untersuchungsumfang bezieht sich schwerpunktmé&Rig auf den Verlust
und die Veranderung von Wattflachen im Auf3endeichbereich und die damit verbundenen Auswirkun-
gen auf Gastvogel und auf Beeintrachtigung von nicht direkt Gberbauten AuR3endeichflachen durch
Storungen wie Licht, Larm und optische Wirkungen sowie die Beeintrdchtigung des Vogelzuges durch
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Vertikalstrukturen im Deichvorland. Des Weiteren werden die Wirkungen der Verklappung durch Licht,
Larm und optische Wirkungen sowie Gewassertriibung auf Gastvogel betrachtet.

Quellen:
Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes
Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen
Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen
Antragsunterlage 13.10: Schalltechnische Untersuchung i Betrachtung fir angrenzende naturna-
he Flachen.
Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschétzung
Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliche Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014
0 Antragsunterlage 13.23:Schall- und schwingungstechnische Messungen wahrend der
Proberammungen in zwei Probefeldern fiir den Offshore-Terminal Bremerhaven 2014
Antragsunterlage 13.24: Begleitende Hydroschallmessungen i Proberammungen
Brunken Lichttechnik (2012): Lichtimmissionsprognose fur die F-Plananderung 10 b in Bremerha-
ven.

O O O o o o

o

Datengrundlage / fehlende Kenntnisse: Die Datengrundlage wird als sehr gut eingestuft.

Beurteilungsgrundlage: Entsprechend der HA liegt eine Okotopfunktion von besonderer Bedeutung fiir
Gastvogel vor, wenn ein Gastvogellebensraum gemaR geltender Kriterien als von regionaler oder
hoherer Bedeutung einzustufen ist.

11.45.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Betrachtungsraum OTB

Bestand: Die Kistenlinie der Wurster und Butjadinger Kiiste sowie die Unterweser zahlen
allgemein zu den Leitlinien an denen sich Zugvogel wahrend ihres Zuges orientieren. Die
Unterweser dient vor allem als Leitlinie fur die in ihrem weiteren Verlauf rastenden Wasser-
und Watvogelarten.

Von Gastvogeln werden insbesondere wahrend des Niedrigwassers die Wattflachen von der
Tegeler Plate bis zur Geestemiindung am 06stlichen Ufer der Weser genutzt. 2009-2010 wur-
den insgesamt 49 Wasser- und Watvogelarten festgestellt. Das Artenspektrum umfasste
vorrangig Enten- und Watvogelarten (jeweils 19 Arten) sowie in geringerer Zahl weitere
Wasservogelarten (5 Arten) und Méwen (6 Arten). Die haufigsten Arten waren Pfeifente, Sa-
belschnébler, Krickente, Alpenstrandlaufer, Sanderling, Lachmdwe, Ringelgans, Brandgans
und Pfuhlschnepfe.

Die Gastvogel nutzen die Wattflachen der Weser wahrend der Durchzugs und der Winter-
rast. Angepasst an den Tiderhythmus der Weser werden die Wattflachen fir den Nahrungs-
erwerb aufgesucht. Dabei zeichnen sich insbesondere fur den Sabelschnabler, fir den der
Betrachtungsraum das drittwichtigste Rastgebiet wahrend der Mauserzeit und dem anschlie-
Renden Zug in das Uberwinterungsgebiet in Deutschland bildet, deutliche Verteilungsmuster
ab. Ausgehend vom Hochwasserrastplatz, der sich au3endeichs auf der westlichen Weser-
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seite bei Blexen befindet, werden die Wattflachen am dstlichen Weserufer je nach Wasser-
stand in unterschiedlicher Abfolge von den Tieren genutzt. Die vom Vorhaben Offshore-
Terminal beanspruchten Wattflachen sind Bestandteil dieses Funktionssystems.

Gefahrdungs- und Schutzstatus: An Arten des Anhangs | der Vogelschutzrichtlinie wurden
der Sabelschnébler und die Pfuhlschnepfe, an Arten des Anhangs | und Rote Liste-Arten
wurden Weillwangengans, Goldregenpfeifer, Flussseeschwalbe und Bruchwasserlaufer
festgestellt. Weitere vorgefundene Arten, die allein in einer Kategorie der Roten Listen ge-
fuhrt werden, waren Pfeifente, Krickente, Spiel3ente, Knakente, Sandregenpfeifer, Kiebitz,
Alpenstrandlaufer, Bekassine, Uferschnepfe, Loffelente, Gansesadger, GrofRer Brachvogel,
Rotschenkel und Flussuferlaufer. Entsprechend des Gastvogelaufkommens sind die Weser-
wattflachen auf der rechten Weserseite siuidlich von Bremerhaven als international bedeut-
samer Gastvogellebensraum flir den Sabelschnabler eingestuft und weisen regionale bis
nationale Bedeutung fur weitere Gastvogelarten auf.

Bewertung: Dem Betrachtungsraum wird aufgrund der hohen Bedeutung der AuRendeichfla-
chen fur Gastvogel insgesamt eine Funktionsauspragung von besonderer Bedeutung zuge-
ordnet.

Betrachtungsraum Klappstellen

Als Gastvogel sind Eiderenten relevant, die sich im Bereich des niedersachsischen Watten-
meeres mit regelmafig mehreren Tausend Individuen als Mauser- bzw. Wintergaste aufhal-
ten und ebenfalls die AuBenweser nutzen. Die Hauptaufenthaltsorte der Art befinden sich
jedoch in den kustenfernen Bereichen der Au3enweser. Die Klappstellen liegen nicht im Be-
reich der aktuellen Eiderentenvorkommen und ihrer moglichen Nahrungsgriinde. Das Wat-
tenmeer im Umfeld der Klappstellen an sich ist dessen ungeachtet von internationaler Be-
deutung fiir diese Gastvogelart und weist somit zugleich eine Okotopfunktion von besonderer
Bedeutung auf.

Bewertung i Kurzfassung

Schutzgut Gastvogel Bewertung des Bestandes / Okotopfunktion

Betrachtungsraum OTB von besonderer Bedeutung

Betrachtungsraum Klappstellen - Eiderente | von besonderer Bedeutung

11.4.5.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Bau - Terminal

Schall, Licht und weitere optische Effekte wéahrend der Ramm- und Baggerarbeiten, der
Sohlerttichtigung sowie weiterer Bauarbeiten finden auch bei Niedrigwasser statt. Daraus
ergeben sich zeitliche Uberschneidungen mit rast- und nahrungssuchenden Gastvigeln,
insbesondere dem Sabelschnabler, so dass die angrenzenden Wattflachen nérdlich und sid-
lich des OTB wéahrend der Bauzeit voraussichtlich eingeschrankt aufgesucht werden. Als
Effektdistanz fiur erhebliche Beeintrdchtigungen wird ein Radius von 200 m angenommen.
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Dartber hinausgehend werden voribergehende weiterreichende Meidungsreaktionen der
Gastvogel bei Einsatz der Schlagramme sowohl bei Herstellung der Kaje als auch bei
Rammung der Dalben fiir die Ersatzreedeliegeplatze und fir den Zusatzliegeplatz nicht
ganzlich ausgeschlossen. Diese weiterreichenden Wirkungen sind zeitlich auf die Dauer der
effektiven Rammzeiten begrenzt und werden daher nicht als erheblich eingestuft. Auswir-
kungen auf den rd. 800 m entfernten Hochwasserrastplatz der Gastvogel auf der dem Vor-
haben gegeniiberliegenden Weserseite treten voraussichtlich nicht ein.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die bei im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung erforderlich werdenden Baggerar-
beiten im Zufahrtsbereich sind zwar geringfligig grof3er, betreffen aber Bereiche grof3erer
Wassertiefen, so dass die Wattbereiche nicht zusatzlich beeintrachtigt werden. Es kann inso-
fern auf die vorherigen Ausfuhrungen verwiesen werden.

Bau - Verklappung von Baggergut

Vertreibungswirkungen durch Larm und den Einsatz von Hopperbaggern sind aufgrund des
bereits bestehenden Schiffsverkehrs nicht anzunehmen. Zudem ist ein Ausweichen der Vo6-
gel in andere Rastgebiete mdglich, so dass von keinen erheblichen Beeintrachtigungen aus-
zugehen ist. Eine Einschrankung des Nahrungsangebotes an Miesmuscheln durch kurzzeitig
verstarkte Tribung und Uberdeckung des Gewassergrundes im Bereich der Klappstellen ist
nicht wahrscheinlich. Es sind keine erheblichen Beeintréachtigungen zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die bei im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung erforderlich werdenden geringfi-
gig erhohten Klappmengen lassen keine verstarkten Wirkungen im Bereich der Klappstellen
erwarten.

Anlage

Anlagebedingt werden rd. 18 ha eulitorale Rast- und Nahrungsflache sowie Flachen fur die
Mauser dauerhaft durch den OTB entzogen. Diese Wirkung stellt eine erhebliche Beeintréach-
tigung dar. Meidungsreaktionen in Bezug auf die mit der Anlage verbundenen Baukdrper und
Lichtimmissionen durch die Beleuchtung des Terminals und des Zusatzliegeplatzes kdnnen
auf eine Distanz von 200 m nicht ausgeschlossen werden und sind als erhebliche Beein-
trachtigung zu werten. Der Offshore-Terminal bedingt morphologische Anpassungsprozesse
der Weser. Nordlich des Terminals wird kleinrAumig eine Zunahme von Wattflachen prog-
nostiziert, ein Verlust wird nicht angenommen. Wirkungen im Sinne einer Verschlechterung
werden hierdurch nicht angenommen.

Seite 101



Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) M p or t S

Allgemein verstandliche Zusammenfassung Bremen tBremerhaven | » GmbH & Co. KG

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der bei Nichtrealisierung der Weseranpassung geringflgig vergroRerte Zufahrtsbereich lasst
keine geanderten Wirkungen auf Gast- und Zugvogel erwarten.

Betrieb

Der Betrieb des OTB verbunden, mit optischen und akustischen Stérungen, wird die Nutzung
der angrenzenden Wattflachen durch Gastvogel einschrénken. Ein Meidungseffekt kann auf
eine Distanz von rd. 200 m nicht ausgeschlossen werden und wird daher als erhebliche Be-
eintrachtigung eingestellt. Die Nutzung der Ersatzreedeliegeplatze und des Zusatzliegeplat-
zes sind nicht mit weiterreichenden Auswirkungen verbunden.

Hoch aufragende Bestandteile der Hafeninfrastruktur und die damit verbundenen_optischen
Effekte kénnen gleichfalls zu Meidungsreaktionen von Gastvégeln fihren. Die Effektdistan-
zen auf die im Siden und Norden an den OTB angrenzenden Wattbereiche werden mit
100 m 1 200 m angesetzt und als erheblich gewertet.

Zugvogel im Bereich von Zugrouten kénnen durch Licht in ihrer Orientierung gestort werden.
Die Lichtimmissionsprognose fiir die FNP-Anderung 10B (Brunken 2012) setzt Beleuch-
tungsanlagen an, die die Auswirkungen von Blendung und Raumaufhellung minimieren und
deren Beleuchtung gebiindelt von oben nach unten ausgerichtet ist. Der direkt nach oben
gerichtete Lichtanteil liegt bei 0 %. Angaben zum indirekten Strahlungsanteil durch Bodenre-
flexion sind aufgrund fehlender Forschungsergebnisse bislang nicht méglich. Die Vorbelas-
tungen der Weser durch die bestehende Hafeninfrastruktur haben bislang nicht zu einer be-
merkbaren Einschrankung der Funktion der Weser als Leitlinie fir Zugvégel gefuhrt. Es wird
insgesamt von keinen erheblichen und nachhaltigen Auswirkungen des Terminals auf den
Vogelzug tber Bremerhaven und auf den Anflug der Luneplate ausgegangen.

Auswirkungen auf den rd. 800 m entfernt zum Vorhabenbereich OTB liegenden Hochwasser-
rastplatz bei Blexen sind nicht zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die in Hinblick auf die Rast- und Zugvoégel relevanten betriebsbedingten optischen und akus-
tischen Wirkungen sind unabhéngig davon, ob die Weseranpassung realisiert wird oder
nicht. Insofern sind keine geénderten Wirkungen auf die Rast- und Zugvogel erwarten.
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Bewertung i Kurzfassung

Die nachstehende Tabelle bietet eine Ubersicht tiber die Wirkungen und deren Bewertung.

Tabelle 21: Schutzgut Gast- und Zugvogel 1 Bewertung der Wirkungen

Wirkungen raumlicher Bezug Vermeidung Erheblichkeit Erheblichkeit
Verminderung | (mit Weseran- | (ohne  Weser-
passung) anpassung
baubedingt OTB
Optische und akusti- | Wattflachen: Distanz erheblich erheblich

sche Storreize

bis 200 m Radius um
den OTB, rd. 8,7 ha

Schall  (luftgetragen), | Wattflaichen: Distanz | Einsatz von | nicht erheblich nicht erheblich
Licht, Bewegung >200 m-Radius um | Sichtblenden
den OTB
Hochwasserrastplatz keine  Auswirkun- | keine  Auswirkun-
in rd. 800 m Entfer- gen gen
nung
baubedingt  Klapp-
stellen
Optische und akusti- | erweiterter Klappstel- nicht erheblich nicht erheblich
sche Storreize lenbereich
Einschrankung des erweiterter Klappstel- nicht erheblich nicht erheblich
Nahrungshabitats lenbereich
durch Triibung, Uber-
deckung Gewasser-
boden
Anlagebedingt
Direkter  Flachenent- | Vorhabenbereich: rd. erheblich erheblich
zug 18 ha
Lichtemissionen Gast- | Wattflichen: Distanz erheblich erheblich
vogel bis 200 m Radius um
den OTB
Anderung der Gewés- | Kleinraumige Neubil- nicht erheblich nicht erheblich
sermorphologie dung von Wattflachen
ndrdlich des Terminals
Betriebsbedingt
Optische und akusti- | Wattflachen: Distanz erheblich erheblich
sche Storreize, Aufra- | bis 200 m Radius um
gende Hafeninfrastruk- | den OTB, rd. 8,7 ha
tur
Wattflachen: Distanz | Einsatz von | nicht erheblich nicht erheblich
>200 m-Radius um | Sichtblenden
den OTB

Hochwasserrastplatz
in rd. 800 m Entfer-

keine  Auswirkun-

gen

keine  Auswirkun-

gen
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nung
Lichtemission, Hafen- | Vorhabenbereich und nicht erheblich nicht erheblich

infrastruktur 7 Bezug | Leitlinie Unterweser
Zugvogel: Kollisionen
und Stérungen Flug-
route bzw. der Leitlinie

Weser

11.4.6 Terrestrische Wirbellose

Betrachtungsraum: Betrachtungsraum OTB

Untersuchungsumfang: Der Untersuchungsumfang umfasst die Beschreibung und Bewertung des
Bestandes und die Ermittlung und Bewertung der Wirkungen des Vorhabens auf terrestrische Wirbel-
lose in Hinsicht auf Lichtimmissionen wahrend des Betriebes. Im Betrachtungsraum sind Auf3endeich-
grunland, Sandufer und Réhrichte Lebensraume einer terrestrischen Wirbellosenfauna. Zu den unter-
suchten wirbellosen Arten im Raum, die hier reprasentativ herangezogen werden, zéhlen Laufkéafer,
Zikaden und Nachtfalter.

Quellen:

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
0 Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschéatzung

Datengrundlage / fehlende Kenntnisse: Fir das rechte Weserufer liegen Untersuchungen aus ver-
schiedenen Lebensraumstrukturen vor. Aus den AulRendeichflachen des linken Weserufers liegen
keine auswertbaren Untersuchungen vor, das Potential wird hier anhand der Biotopstrukturen abgelei-
tet. Die Datenlage wird als ausreichen angesehen, um den Betrachtungsraum zu charakterisieren.

Spezifische Beurteilungsgrundlage: Die Bewertung erfolgt unter Einbezug der im Untersuchungsraum
vorhandenen Habitatqualitaten.

11.4.6.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Bestand und Bewertung

Im Auflendeichgriinland und an den Sandufern der Einswarder Plate wurden Vorkommen
von allgemein verbreiteten bzw. nicht gefahrdeten oder geschitzten Arten an Laufkafern
verzeichnet. Die Rohrichte kbnnen einen Lebensraum flir eine Vielzahl spezialisierter Insek-
ten bilden. Untersuchungen auf der Einwarder Plate ergaben ein aul3erordentlich arten- und
individuenarmes Vorkommen von Zikaden, allerdings trat die gefahrdete Salz-
Schilfspornzikade als typische Art brackwassergepréagter Schilfrohrichte auf. Die Vorkommen
an Nachtfaltern waren ebenfalls durch Artenarmut, allerdings gleichfalls durch spezialisierte
und teils stark geféahrdete Arten gekennzeichnet.

Dem AuRendeichgriinland im Betrachtungsraum wird eine Funktionsauspragung von allge-
meiner Bedeutung beigemessen. Den &astuartypischen Brackwasserréhrichten wird aufgrund
ihrer eingeschrénkten geographischen Verbreitung und dem Vorkommen gefahrdeter Nacht-
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falterarten und Bedeutung fir die Zeigerart Chloriona glaucenscens eine Funktionsauspré-
gung von besonderer Bedeutung zugeordnet.

Bewertung des Bestandes / Funktionsauspréagung
von allgemeiner Bedeutung

Schutzgut terrestrische Wirbellose
AuRendeichgrinland

Betrachtungsraum:
und Sandufer

Betrachtungsraum: Rohrichte von besonderer Bedeutung

11.4.6.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Lichtquellen kdnnen gefahrdete Insektenarten aus néher gelegenen Rohrichtflachen anlo-
cken. Die erforderliche Beleuchtung wahrend des Baus und des Betriebs des Terminals wird
mit Sichtblenden versehen, so dass Wirkungen auf Insekten allgemein minimiert und unter
dieser Mal3gabe als nicht als erheblich eingestuft werden.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die fur die Terrestrischen Wirkfaktoren relevanten betriebsbedingten Wirkungen sind unab-
hangig davon, ob die Weseranpassung realisiert wird oder nicht. Insofern sind keine gean-
derten Wirkungen auf Terrestrische Wirbellose zu erwarten.

Tabelle 22: Schutzgut Terrestrische Wirbellose i Bewertung der Wirkungen

Wirkungen

raumlicher Bezug

Vermeidungs-
maflnahme

Erheblichkeit
(mit  Weser-
anpassung)

Erheblichkeit
(ohne Weseran-
passung)

Lichtemissionen

nahe gelegene

Einsatz von Sicht-

nicht erheblich

nicht erheblich

Rohrichte blenden

115 Biotoptypen, gesetzlich geschitzte Biotope, Pflanzen

Betrachtungsraum: Betrachtungsraum OTB

Untersuchungsumfang: Der Untersuchungsumfang umfasst in Bezug auf die Biotoptypen die direkten
Verluste durch bauliche Veranderungen und die Veranderung des Biotopzustandes durch geanderte
Unterhaltung bzw. Nutzung im Zufahrts- und Liegewannenbereich des geplanten OTB. Gegenstand ist
zudem die Veranderung des Lebensraums durch die anlagebedingte Modifikation der hydrologischen
und morphologischen Bedingungen der Weser. In Bezug auf die Flora erstreckt sich der Untersu-
chungsumfang auf ausgewahlte charakteristische bzw. gefahrdete Pflanzenarten.

Quellen:

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
0 Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore-Terminal
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0 Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliche Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014

Datengrundlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage ist gut bzw. ausreichend.

Spezifische Beurteilungsgrundlage: Die Bewertung der Biotoptypen erfolgt auf Grundlage der Hand-
lungsanleitung, die im Einzelfall, in Abh&ngigkeit von der ortlichen Situation, abweichen kann. Die
Beurteilung der Flora erfolgt gemanR HA, die eine Funktionsauspragung von besonderer Bedeutung
bei Vorkommen gefahrdeter oder geschutzter Arten versieht.

115.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Biotoptypen

Biotoptypen Betrachtungsraum: Die Biotoptypen des Betrachtungsraumes sind in erster Linie
den Typen Meer- und Meereskiste, Watt und Wattrinnen, Réhrichte, Sandplate/-strand und
Salzwiesen sowie in geringerem Umfang den Gebischen und Geholzen, den Binnengewas-
sern, den Heiden und Magerrasen, dem Griunland, den Ruderalfluren und teils Kisten-
schutzbauwerken, den Grinanlagen der Siedlungsbereiche, Gebauden, Verkehrs- und In-
dustrieflachen zuzuordnen.

Biotoptypen Vorhabenbereich: Im Vorhabenbereich Offshore-Terminal inklusive Zufahrts-
und Liegebereich und der Ersatzreedeliegepléatze sind folgende Biotoptypen zu verzeichnen:
Brackwasserwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen (KBOt), Sublitoral mit Fahrrinne im
Brackwasser-Astuar ohne vertiefte Fahrrinne (KFRo), Kiistenschutzbauwerk mit (KXKa) und
ohne Fucus-Bewuchs (KXK) (Blasentang-Bewuchs) und sonstiges artendrmeres mesophiles
Grinland (GMZd).

Gefahrdungs- bzw. Schutzstatus: Der Gefahrdungsgrad des Brackwasserwatts ohne Vegeta-
tion hoherer Pflanzen wird gemaR der Roten Listen (RL) als stark gefahrdet (RL-Status 1)
eingestuft. Der Biotoptyp zahlt zudem zu den FFH-Lebensraumtypen Astua-
rien/vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt und zahlt zu den besonders geschiitz-
ten Biotoptypen nach § 30 BNatSchG.

Bewertung: Der Uberwiegende Anteil der Biotoptypen im Betrachtungsraum ist von sehr ho-
hem Wert fir den Naturhaushalt. Hierzu gehdren insbesondere die gro3raumigen Wattfla-
chen und die unterschiedlich ausgepragten Roéhrichte. Die Wertigkeiten der Biotoptypen des
Vorhabenbereichs OTB sind wie folgt:

Biotoptyp Bewertung des Bestandes

Brackwasserwatt ohne Vegetation hdherer Pflanzen (KBOt) 5 = von sehr hohem Wert
(geschutzt geméal § 30 BNatSchG)

Sublitoral mit Fahrrinne im Brackwasser-Astuar ohne vertiefte Fahr- | 4 = von hohem Wert
rinne (KFRo)

Kistenschutzbauwerk mit (KXKa) 2 = von geringem Wert
Kistenschutzbauwerk ohne Fucus-Bewuchs (KXK) 1 = von sehr geringem Wert
sonstiges artenarmeres mesophiles Grinland (Deich) (GMZd) 3 = von mittlerem Wert
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Pflanzen (Flora)

Flora Betrachtungsraum: Im Betrachtungsraum kommen 10 Pflanzen-Arten der Roten Liste
Niedersachsen/Bremen sowie weitere wertgebende Arten vor. Ein Grof3teil der gefahrdeten
Arten tritt auf der rechten Weserseite vor allem im Grinland im sudlichen Abschnitt der
Einswarder Plate auf.

Flora Vorhabenbereich: Am Ful} des Seedeichs, in der Wechselwasserzone, kommt der Bla-
sentang vor. Das Vorkommen dieser potentiell gefahrdeten Art ist im Betrachtungsraum von
dem Vorhandensein kunstlicher Hartsubstrate, hier des Deichdeckwerks abhangig.

Bewertung: Aufgrund des Vorkommens gefahrdeter Arten liegt im Untersuchungsraum eine
Funktionsauspragung besonderer Bedeutung fur die Flora vor.
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11.5.2 Wirkungsprognhose und Bewertung

Bau

Die fur die Baustelleneinrichtung und Baustrafen temporér in_ Anspruch genommenen Fla-
chen liegen in Bereichen, fir die eine gewerbliche Flachennutzung durch die Bauleitplanung
vorbereitet wird bzw. des zu ertlichtigenden Seedeichs. Die entsprechenden Beeintrachti-
gungen des Naturhaushaltes werden (ber die jeweiligen Verfahren abgebildet. Es verbleibt
ein geringer Anteil an Sonstigem artenreichen mesophilen Griinland (GMRd), das binnensei-
tig des Seedeichs zusatzlich durch die Baustral3en beansprucht wird. Die Flachen werden
nach der BaumaRRhahme wieder hergestellt. Die Biotopfunktion ist nach Beendigung der
BaumafRnahme wieder herstellbar, so dass keine erhebliche Beeintréchtigung vorliegen.

Fur die Herstellung der Unterwasserbdschung werden Brackwasserwatt und sublitorale Fla-
chen temporar beansprucht, die sich nach Beendigung der MalRnahme wieder regenerieren
kénnen. Die Wirkungen werden nicht als erheblich gewertet.

Die Veranderung der Substratzusammensetzung in Bereichen der Liegewanne und der
Sohlertlichtigung ist voribergehend, da sich nach Abschluss der Baggerarbeiten das Sedi-
mentgeflige wieder stabilisieren kann und stellt somit keine erhebliche Beeintréachtigung dar.
Durch Baggerarbeiten zur Sohlvertiefung und -ertlichtigung oder Spilwassereinleitung kén-
nen zusatzliche Triibungen des Gewdassers ausgeltst werden. Beeintrachtigungen der Flora
und der Funktion von Biotoptypen durch die zeitlich befristete Tribung innerhalb der Brack-
wasserzone der Weser sind nicht gegeben.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Im Rahmen des Baus ist der Zufahrtsbereich um insgesamt rd. 6,7 ha gré3er anzulegen als
fur den Fall, dass die Weseranpassung wie planfestgestellt umgesetzt wird. Allerdings wer-
den nur auf rd. 2,65 ha tatsachlich Baggerarbeiten erforderlich. Betroffen sind hiervon
2,65 ha des Biotoptyps Sublitoral mit Fahrrinne im Brackwasser-Astuar (KFR).

Die bei im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung erforderlich werdenden geringfi-
gig erhohten Klappmengen lassen im Bereich der Klappstelle keine Auswirkungen auf die
Biotoptypen erwarten.

Anlage

Insgesamt werden Biotoptypen auf einer Flache von ca. 35,5 ha durch dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme fir den Terminal und durch Inanspruchnahme von bislang nicht durch
Unterhaltungen gekennzeichnetem Gewasserboden erheblich beeintrachtigt (Verschlechte-
rung um mindestens eine Wertstufe). Dabei handelt es sich um:

0 Brackwasserwatt ohne Vegetation hoéherer Pflanzen, Schlickwatt (KBOt) - Fla-
chenversiegelung, Uberfiihrung in weniger wertvolle Biotoptypen.

o Sublitoral mit Fahrrinne im Brackwasser-Astuar, ohne vertiefte Fahrrinne (KFRo) -
Flachenversiegelung, Uberfuiihrung in weniger wertvolle Biotoptypen.
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o Kiustenschutzbauwerk, Hartsubstrat mit Fucus-Bewuchs (KXKa) - Flachenversie-
gelung, Uberfiihrung in weniger wertvollen Biotoptyp.

o Sonstiges mesophiles Griunland, artenreich (GMRd) i Uberfuhrung in weniger
wertvollen Biotoptyp, Flachenversiegelung.

0 Sonstiges mesophiles Grinland, artendrmer (GMZd) - Flachenversiegelung und
Uberfuihrung in weniger wertvolle Biotoptypen.

Auf ca. 0,7 ha werden Biotoptypen aufgewertet (Verbesserung um mindestens eine Wertstu-
fe). Bei einer unveranderten Wertstufe verbleiben ca. 24,7 ha. Dies betrifft vorrangig die
Wasserflachen (Sublitoralflachen).

Aufgrund der Veranderung der Strémungsverhaltnisse kénnen sich ggf. im Abschattungsbe-
reich des OTB aus Sublitoralflachen Wattflachen entwickeln. Ggf. finden Erosionen im Be-
reich der Fahrrinne, der Unterwasserbdschung (Blexen / Nordenham) oder im Bereich vor
dem Terminal) statt. Von einer Anderung des Biotoptyps wird hier nicht ausgegangen. Die
Wirkungen sind nicht erheblich.

Der Blasentang auf den Steinschittungen des Seedeichs wird Gberbaut. Nach Abschluss der
Bauarbeiten kann sich die Art jedoch auf den Steinschittungen der Flankendeiche bis zur
Hochwasserlinie (MThw) wieder ansiedeln. Weitere Betroffenheiten liegen nicht vor.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Im Rahmen des Baus ist der Zufahrtsbereich um insgesamt rd. 6,7 ha gréR3er anzulegen als
fur den Fall, dass die Weseranpassung wie planfestgestellt umgesetzt wird. Allerdings wer-
den nur auf rd. 2,65 ha tatsachlich Baggerarbeiten erforderlich und nur fuir diesen Bereich ist
davon auszugehen, dass eine Entwicklung unbeeinflusster und damit hochwertiger Biotope
aufgrund widerkehrender UnterhaltungsmafRhahmen ausgeschlossen wird.

Betrieb

Betriebsbedingte Baggerarbeiten zur Gewahrleistung der Wassertiefen sowie der gestiegene
Schiffsverkehr beanspruchen auf rd. 6,5 ha des Zufahrts- und Liegewannenbereichs den
Biotoptyp Sublitoral mit Fahrrinne im Brackwasser-Astuar (KFRo). Eine Wiederherstellung
des naturlichen Sedimentgefliges und die Entwicklung nattrlicher Strukturen werden durch
die wiederkehrenden MaRRnahmen verhindert. Die Wirkungen sind erheblich. Erhdhte Tri-
bungen wahrend der Unterhaltungsbaggerarbeiten sind zeitlich begrenzt und aufgrund der
Lage des Terminals in der Tribungszone mit geringfiigigen Auswirkungen verbunden, die
nicht als erheblich eingestuft werden.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der Umfang der betriebsbedingten Baggerarbeiten zur Gewahrleistung der Wassertiefen
sowie der gestiegene Schiffsverkehr vergrof3ern sich von derzeit rd. 6,5 ha auf 9,2 ha des
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Zufahrts- und Liegewannenbereichs den Biotoptyp Sublitoral mit Fahrrinne im Brackwasser-
Astuar (KFRo). Eine Wiederherstellung des natirlichen Sedimentgefiiges und die Entwick-
lung nattrlicher Strukturen werden durch die wiederkehrenden MalRnahmen verhindert. Die
Wirkungen sind erheblich. Erhéhte Tribungen wahrend der Unterhaltungsbaggerarbeiten
sind zeitlich begrenzt und aufgrund der Lage des Terminals in der Triibungszone mit gering-
flgigen Auswirkungen verbunden, die nicht als erheblich eingestuft werden.

Bewertungsubersicht

Eine zusammenfassende Ubersicht tiber die Bewertung der schutzgiter Biotoptypen und
Flora ist der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 23: Schutzgut Biotoptypen und Florai Bewertung der Wirkungen

Wirkungen Erheblichkeit Erheblichkeit
(mit Weseran- | (ohne Weseran-
passung) passung)

baubedingt OTB

Temporare Flacheninanspruchnahme - Uberbauung und | nicht erheblich nicht erheblich

Umwandlung von Biotoptypen zur Errichtung der Baustral3e

Temporare Flacheninanspruchnahme - Anderung der Ge- | nicht erheblich nicht erheblich

wassermorphologie durch Herstellung der Unterwasserbo-

schung

Anderung der Gewéassermorphologie durch Sohlvertiefung, | nicht erheblich nicht erheblich

T ertlchtigung, innerhalb des vorbelasteten Bereichs wah-
rend der Bauphase

Veranderung der Sedimentzusammensetzung 1 Sohlvertie- | nicht erheblich nicht erheblich
fung und Sohlertiichtigung
Tribung - Baggerarbeiten fur die Sohlvertiefung, Sohler- | nicht erheblich nicht erheblich

tlchtigung und Spulwassereinleitung

anlagebedingt

Direkter Flachenentzug auf ca. 35,5 ha durch Flachenver- | erheblich erheblich
siegelung oder Uberfiihrung in weniger wertvollen Biotop-
typ

I Brackwasserwatt ohne Vegetation héherer Pflan-
zen, Schlickwatt (KBOt) i geschiitzt gemanR § 30
BNatSchG

1 Sublitoral mit Fahrrinne im Brackwasser-Astuar,
ohne vertiefte Fahrrinne (KFRo)

1 Kdistenschutzbauwerk, Hartsubstrat mit Fucus-
Bewuchs (KXKa)

1 Sonstiges mesophiles Grinland, artenreich
(GMRd)

9 Sonstiges mesophiles Griinland, artenarmer
(GMzd)
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Auf ca. 0,7 ha werden Biotoptypen aufgewertet -

Bei einer unveranderten Wertstufe verbleiben ca. 24,7 ha. nicht erheblich nicht erheblich
Entwicklung von Sublitoralflachen zu Wattflachen nicht erheblich nicht erheblich
betriebsbedingt

Anderung der Gewassermorphologie bzw. Umwandlung | erheblich Erheblich
von Biotoptypen durch Unterhaltungsbaggerungen auf 6,5

ha

Erhohte Trubung wéahrend der Unterhaltungsbaggerarbei- | nicht erheblich nicht erheblich
ten

11.6 Boden und Sedimente

Betrachtungsraum: Der Betrachtungsraum erstreckt sich auf den terrestrischen Bereich oberhalb der
MThw-Linie des Betrachtungsraums OTB. Laut Anforderung der Unterrichtung tber Inhalt und Um-
fang der voraussichtlich nach § 6 UVPG beizubringenden Unterlagen werden zudem die Gewasser-
sedimente unter dem Schutzgut Boden behandelt.

Untersuchungsumfang: Erfassung der Beeintrachtigungen durch Befestigung und direkte Verande-
rungen. Im Hinblick auf die Verklappung Erfassung der Beeintrachtigungen der Sedimentstruktur.

Quellen:

Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes
Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 13.7: Wasserbauliche Systemanalyse Klappstellenuntersuchung
Antragsunterlage 13.16: Sedimentanalyse

Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliches Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014

O O O o O o

Datenlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage wird als ausreichend betrachtet.

Beurteilungsgrundlage: Die schutzgutspezifische Bewertung erfolgt entsprechend den Vorgaben der
Handlungsanleitung anhand der biotischen Ertragsfunktion. Fir Gewassersedimente erfolgt fur den
Betrachtungsraum OTB keine gesonderte Bewertung des Schutzgutes, da die Wertigkeit ausreichend
tiber die Biotop-/ Okotopfunktion der Biotope abgebildet wird. Fiir die Klappstellenbereiche erfolgt sie
verbal-argumentativ unter Betrachtung der Sedimentzusammensetzung sowie der Schad- und Nahr-
stoffgehalte unter Beriicksichtigung der nach HA zu unterscheidenden allgemeinen und der besonde-
ren Bedeutung/Funktionserfillung des Schutzgutes.

116.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Betrachtungsraum - OTB

Bestand: Innerhalb des Betrachtungsraumes liegen nur geringe Flachenanteile terrestrischer
Boden vor. Diese setzen sich aus Rohmarschen im Bereich der Deichvorlander und
anthropogenen Auftragsbdden, bezogen auf Deiche und Spilfelder, zusammen. Ein Teil der
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Flachen im Betrachtungsraum ist befestigt. Die Sedimente der Weser sind im Untersu-
chungsraum durch kleinrdumig wechselnde Verhéltnisse bei Dominanz von Sanden unter-
schiedlicher Textur sowie eine hohe Dynamik (Sedimentumlagerungen) gepragt. Am Stand-
ort des Vorhabens liegen hohere Schluffgehalte vor.

In Hinsicht auf die Schadstoffbelastung des Sediments wurden Analysen durchgefihrt. Im
Ergebnis wurde festgestellt, dass die Nahrstoffwerte der Sedimente (Stickstoff und Phos-
phor) z. T. erhdht sind, was jedoch im Bereich der kiistennahen Flisse haufig vorkommt. Die
Schadstoffkonzentrationen (iberschreiten den Richtwert R2 gemaR der GUBAK nur im Ein-
zelfall und halten sie im Mittelwert Uber die jeweiligen Bereiche ein. Sauerstoffzehrung und
Okotoxikologische Untersuchungen zeigten keine Auffalligkeiten.

Bewertung: Es sind keine kultur-, naturhistorische sowie geowissenschaftliche Bdden von
Bedeutung durch dem Bau des OTB betroffen. Eine besondere Bedeutung oder Funktions-
auspragung fir das Schutzgut Boden liegt im Betrachtungsraum nicht vor.

Betrachtungsraum Klappstellen

Bestand: Die Beschaffenheit der Sedimente der Aul3enweser zeichnet sich durch einen
kleinraumigen Wechsel unterschiedlicher Sedimente aus, die gleichfalls durch die hohe Dy-
namik des Weserastuars gepragt werden. Die Bereiche der Klappstellen sind tiberwiegend
durch verschiedenkérnige Sande gekennzeichnet. Steinflachen sind in der Umgebung (T2)
und im Ubergangsbereich zu den Wattflachen (T1) verzeichnet. Im Bereich der Klappstellen
dominieren Fein- bis Mittelsande neben Grobsanden, wobei im unmittelbaren Klappstellen-
bereich jeweils Mittelsande vorherrschen. Infolge der intensiven Beaufschlagung der Klapp-
stellen haben sich im Wesentlichen Verschiebungen der KorngréRenanteile innerhalb der
Sandfraktionen, jedoch keine Veranderungen der Sedimentstruktur ergeben.

Eine besondere Schadstoffbelastung der vorhandenen Sedimente ist nicht bekannt und auf-
grund der vorherrschenden Sande auch nicht zu erwarten. In Hinsicht auf die N&hrstoffver-
haltnisse ist davon auszugehen, dass diese der allgemeinen Situation der Au3enweser ent-
sprechen.

Bewertung: Unter Beriicksichtigung der bestehenden Vorbelastung, der geplanten weiteren
Beaufschlagungen, in deutlich groRerem Umfang als durch dieses Vorhaben vorgesehen
(Fahrrinnenanpassung der Unter- und AuRenweser), und der Situation in Bezug auf die Se-
dimentzusammensetzung sowie der Schad- und Nahrstoffgehalte liegt keine besondere Be-
deutung oder Funktionsauspragung fir das Schutzgut Boden und Sedimente im Betrach-
tungsraum vor.
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Bewertung 1 Kurzfassung

Schutzgut Boden und Sedimente Bewertung des Bestandes/Funktionsauspragung
Betrachtungsraum OTB i nicht versiegelte | von allgemeiner Bedeutung
terrestrische Boden i natirliche Ertragsfa-

higkeit

versiegelte Bereiche keine Bedeutung

Betrachtungsraum OTB - Sedimente Bedeutung wird Uber die Biotopbewertung erfasst
Klappstellen von allgemeiner Bedeutung

11.6.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Bau i Terminal

Fir die Baustral3e ist eine zusatzliche temporéare Flacheninanspruchnahme von rd. 0,38 ha
anthropogen uberformten Bodens anzusetzen. Die Flachen werden nach Beendigung der
Bauarbeiten wieder hergerichtet bzw. nach Abschluss der Bauphase wird der planfestgestell-

te Zustand der Seedeichertiichtigung hergestellt. Die Auswirkungen auf die Bodenfunktionen

sind kurzzeitig und nicht erheblich. Fir die Baueinrichtungsflache von ca. 1 ha wird eine pla-
nungsrechtliche Festsetzung als Gewerbegebiet ¢, ber den Bebauungspl an Nr
cher Fischer ei harchdie Geitlibhebsgrerzte édnanspruChnahme als Baustel-

lenflache fir den OTB entstehen auf der Flache keine zuséatzlichen Beeintrachtigungen.

Die Herstellung der Unterwasserbdschungen und des Zufahrtsbereiches beanspruchen kurz-
fristig Flache, die ist allerdings nicht mit einer dauerhaften Anderung des Sediments verbun-
den, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen vorliegen. Mit der Sohlertiichtigung sind
keine erheblichen Anderungen der Sedimentzusammensetzung verbunden, da nur Ver-
schiebungen der Sediment-Mengenanteile erfolgen und fiir die Sohlertlichtigung gewasser-
typische Sande verwendet werden.

Eintrége von Fremdmaterial in terrestrische Béden oder Gewassersedimente werden auf-
grund der bestehenden Vermeidungsmaoglichkeiten nicht in nennenswerter Grol3e auftreten.
Eine Verwehung schadstoffhaltiger Staube kann aufgrund der Tatsache, dass Sande einge-
spult werden, die gemafl LAGA untersucht wurden, ausgeschlossen werden.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die zur Herstellung der Unterwasserbdschungen und des Zufahrtsbereiches kurzfristig be-
anspruchte Flache vergrofRert sich geringfigig um 2,65 ha auf dann rd. 9,2 ha. Diese Mal3-
nahme ist allerdings nicht mit einer dauerhaften Anderung des Sediments verbunden, so
dass keine erheblichen Beeintrachtigungen vorliegen. Mit der Sohlertiichtigung sind keine
erheblichen Anderungen der Sedimentzusammensetzung verbunden, da nur Verschiebun-
gen der Sediment-Mengenanteile erfolgen und fur die Sohlertichtigung gewassertypische
Sande verwendet werden.
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Bau i Verklappung von Baggergut

Durch die geplante Beaufschlagung der Klappstellen ist fir die Feinkornfraktion von einer
Verdriftung des Materials auszugehen. Eine Akkumulation von Sanden kann vor dem Hinter-
grund der weiteren vorgesehenen hohen Beaufschlagung im Rahmen anderer Vorhaben
nicht ausgeschlossen werden. Allerdings ist die vorgesehene Menge so gering, dass hieraus
keine wesentlichen Verdnderungen der Sedimentstruktur zu erwarten sind. Die Auswirkun-
gen werden als nicht erheblich beurteilt.

In Hinsicht auf Schadstoffe, wird das stark belastete Material fachgerecht entsorgt. Fur das
weitere Material ist aufgrund der 6kotoxikologischen Ergebnisse eine Umlagerung maoglich.
Es ist von keiner relevanten Erhéhung der Schadstoffbelastung der Sedimente im Bereich
der Klappstellen auszugehen.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die zu verklappende Menge an Baggergut erhoht sich geringfligig um rd. 15.000 m3. Aller-
dings ist die insgesamt anfallende Menge im Vergleich zu der im Rahmen der regularen Ver-
klappung anfallenden Menge so gering, dass hieraus keine wesentlichen Verdnderungen der
Sedimentstruktur zu erwarten sind. Die Auswirkungen werden als nicht erheblich beurteilt.

Anlage

Insgesamt werden 1,64 ha Auftragsbéden (Deich) dauerhaft in Anspruch genommen, die
Uberbaut bzw. befestigt werden. Der Hauptteil der durch den OTB Uberbauten Flachen um-
fasst Wattflachen und Unterwasserbdden auf rd. 25 ha, die der Sedimentdynamik der Weser
entzogen werden. Das Schutzgut Boden/Sedimente wird erheblich beeintrachtigt. Die indi-
rekt anlagebedingten Anderungen der Gewéissermorphologie durch ortliche Vertiefungen
und Anlandungen sind vor dem Hintergrund der hohen Dynamik innerhalb des Weseras-
tuars, keiner grundsatzlichen Verschiebung terrestrischer Béden und wasserseitiger Sedi-
mente sowie unter der Mal3gabe, dass keine Sedimente von besonderer Funktionsauspra-
gung betroffen sind, als nicht erheblich zu werten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der Anteil der dauerhaft in Anspruch genommenen Flachen ist nicht Abh&angig von Art und
Umfang der Weseranpassung.

Auch die fur den Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung durchgefiihrte Betrachtung
der Bundesanstalt fir Wasserbau kommt zu dem Ergebnis, dass es in Hinblick auf die
Gewassermorhologie nur geringfiigige Unterschiede zu den Ergebnissen der bereits vorlie-
genden Systemanalyse gibt, so dass diesbezlglichen Wirkungen auf die Sedimente eben-
falls nicht zu erwarten sind.
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Betrieb

Durch die unterhaltungsbedingten Baggerarbeiten sind keine Sedimente von besonderer
Funktionsauspragung betroffen und im Vergleich zur hohen Sedimentdynamik im Weseras-
tuar sind diese nur mit geringfligigen Vorhabenwirkungen auf das Schutzgut verbunden. Es
sind keine erheblichen gewdssermorphologischen Auswirkungen zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Auch bei einer VergréRerung des Zufahrtsbereiches sind durch die unterhaltungsbedingten
Baggerarbeiten eine Sedimente von besonderer Funktionsauspragung betroffen und im Ver-
gleich zur hohen Sedimentdynamik im Weserastuar sind diese nur mit geringflgigen Vorha-
benwirkungen auf das Schutzgut verbunden. Es sind keine erheblichen gewéssermorpholo-
gischen Auswirkungen zu erwarten.

Bewertung - Kurzfassung

Der Zustand nach Umsetzung der Mal3nahmen ist der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 24: Schutzgut Boden und Sedimente i Bewertung der Wirkungen

Wirkungen raumlicher Be- | Vermeidungsmal3- Erheblichkeit Erheblichkeit
zZug nahme (mit Weseran- | (ohne Weser-
passung) anpassung)

baubedingt OTB

temporéare Flachen-

BaustralRen, Bau-

weitgehende Inan-

nicht erheblich

nicht erheblich

inanspruchnahmen einrichtung spruchnahme von
Flachen fur die eine
Ertlichtigung (See-
deich) bzw. eine
gewerbliche Entwick-
lung vorgesehen ist
Unterwasserbo- nicht erheblich nicht erheblich
schungen,
Baggerungen
Anderungen der Zufahrtsbereich, nicht erheblich nicht erheblich
Sedimentzusam- Liegewanne
mensetzung
Anderung der Ge- Untersuchungs- nicht erheblich nicht erheblich
wassermorphologie raum

durch Spulwasser-

einleitung

Eintrage von Vorhabenbereich | MaBhahmen zur | nicht erheblich nicht erheblich
Fremdmaterial in Verminderung  von

terrestrische Bdden Sandflug, Untersu-
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oder Gewassersedi-
mente

chungen des einzu-
bringenden Materials

nach LAGA

baubedingt Ver-
klappung
Veranderung der Klappstellenbe- nicht erheblich nicht erheblich
Sedimentstruktur reich und Umge-

bung
Schadstoffanreiche- | Klappstellenbe- Fachgerechte  Ent- | nicht erheblich nicht erheblich
rung reich und Umge- | sorgung belasteten

bung Materials

anlagebedingt

Dauerhafte Flachen-
inanspruchnahmen,
Verlust von terrestri-
schen Boden i
Verlust an Flachen-
funktionen

Verlust von wasser-
seitigen Sedimenten

Vorhabenbereich

erheblich

erheblich

Vorhabenbereich
und Ersatzreede-

erheblich

erheblich

liegeplatze
Flacheninanspruch- Vorhabenbereich nicht erheblich nicht erheblich
nahme fir Zufahrt,
Liegewanne

Anderung der Ge-
wassermorphologie

Betrachtungs-
raum

nicht erheblich

nicht erheblich

betriebsbedingt

Anderung der Ge-
wassermorphologie
durch Unterhaltungs-
baggerarbeiten

11.7

Betrachtungsraum: Betrachtungsraum OTB

Vorhabenbereich

Grundwasser

nicht erheblich

nicht erheblich

Untersuchungsumfang: Die Untersuchungen umfassen die Auswirkungen bedingt durch bau- und

anlagebedingte Modifikation der hydrologischen und morphologischen Bedingungen der Weser.

Quelle:

0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven.

Datenlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage wird als ausreichend betrachtet.

Beurteilungsgrundlagen: Gemald Handlungsanleitung werden die Parameter Beschaffenheit, Neubil-

dung und Trinkwassernutzung herangezogen.
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11.7.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Die Grundwasserverhéltnisse in der Wesermarsch sind groRraumig durch die nacheiszeitlich
abgelagerten, feinkdrnigen Sedimente des Kistenholozans und die unterlagernden Sande
gepragt. Es sind zwei Grundwasserleiter ausgebildet, davon steht der obere mit der Weser in
Verbindung und wird somit durch die Tidewasserstande beeinflusst. In Flussnahe bestehen
in der Regel gespannte Grundwasserverhaltnisse. Aufgrund der Verbindung von Weser und
Grundwasser kommt es zu einem Austausch zwischen salzhaltigem Flusswasser und
Grundwasser. Der obere Grundwasserleiter ist dementsprechend beiderseits der Weser
(zumeist deutlich Gber 1 km Breite) als vollstandig oder fast vollstandig versalzt einzustufen.

Im Bereich des Vorhabens OTB liegt mit 51 i 10 mm/ a eine geringe Grundwasserneubil-
dung vor. Im Untersuchungsraum besteht keine besondere Bedeutung der Grundwasser-
funktionen. Das Schutzgut ist von allgemeiner Bedeutung.

Bewertung i Kurzfassung

Schutzgut Grundwasser ‘ Bewertung des Bestandes / Okotopfunktion

Betrachtungsraum OTB ‘ von allgemeiner Bedeutung
11.7.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Bau

Durch die BaustralRen ist keine erhebliche Verringerung der Grundwasserspende zu erwar-
ten, da insgesamt eine geringe Grundwasserneubildungsrate fir den betroffenen Bereich
vorliegt, der Anteil beanspruchter Flache auf3erst gering und zudem groRtenteils eine Versi-
ckerung des Niederschlags durch seitlichen Abfluss in die angrenzenden Flachen mdglich
ist. Erhebliche Auswirkungen durch die geringfiigigen Anderungen der Gewassermorpholo-
gie werden ebenfalls nicht erwartet.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Hinsichtlich der BaustralRe ergeben sich keine Anderungen wenn auf die Weseranpassung
verzichtet wird. Auch die fur den Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung durchge-
fihrte Betrachtung der Bundesanstalt flir Wasserbau kommt zu dem Ergebnis, dass es nur
geringflgige Unterschiede zu den Ergebnissen der bereits vorliegenden Systemanalyse gibt,
so dass diesbeziiglichen Wirkungen auf das Grundwasser ebenfalls nicht zu erwarten sind.

Anlage

Der Anteil der verringerten Grundwasserspende durch die zusatzliche Versiegelung auf rd.
1,6 ha ist aufgrund der bestehenden geringen Grundwasserneubildungsrate vernachlassig-
bar und wird nicht als erheblich gewertet. Uber die Spundwand der Kaje kénnen die Stro-
mungsverhaltnisse im Grundwasserleiter kleinrAumig verandert werden. Da die pleistoz&nen
Sande, die den unteren Grundwasserleiter bilden, eine gute Wasserdurchlassigkeit besitzen,
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sind die Effekte aller Voraussicht nach auf den Bereich der Spundwand beschréankt und als
nicht erheblich zu werten. Erhebliche Auswirkungen durch Anderungen der Salinitét und des
Stromungsgeschehens sind nicht zu erwarten. Desgleichen gilt auch fur die geringfugigen
lokalen Veranderungen der Gewassermorphologie.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Als Folge der geplanten Fahrrinnenanpassung der Weser wird von einer Intensivierung der
Austauschbeziehungen zwischen Fluss- und Grundwasser ausgegangen. Abgesehen hier-
von sind keine anderen, als die zuvor beschriebenen Auswirkungen zu erwarten.

Betrieb

Es werden keine signifikanten Veranderungen des Grundwasserhaushalts insbesondere
auch der Austauschprozesse zwischen Grundwasser und Oberflachengewasser durch Ande-
rungen der Gewadssermorphologie erwartet, die als erheblich zu beurteilen wéren.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Es sind keine anderen, als die zuvor beschriebenen Auswirkungen zu erwarten.
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Bewertung - Kurzfassung

Tabelle 25: Schutzgut Grundwasser i Bewertung der Wirkungen

Wirkungen

Erheblichkeit

(mit Weseranpassung)

Erheblichkeit

(ohne Weseranpassung)

baubedingt

Verringerung der Grundwasserspende

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderung der Gewéassermorphologie

nicht erheblich

nicht erheblich

anlagebedingt

Verringerung der Grundwasserspende

nicht erheblich

nicht erheblich

Verénderung der Stromungsverhéltnisse

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderungen der Salinitat und des Stro-
mungsgeschehens

nicht erheblich

nicht erheblich

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderung der Gewassermorphologie

betriebsbedingt

Anderung der Gewassermorphologie nicht erheblich nicht erheblich

11.8 Wasseri Oberflachenwasser

Betrachtungsraum: Betrachtungsraum OTB und erweiterter Klappstellenbereich

Untersuchungsumfang: Die Untersuchungen umfassen die Auswirkungen bedingt durch die anlage-
bedingte Modifikation der hydrologischen und morphologischen Bedingungen der Weser und den
Verlust und Veranderungen von Watt- und Wasserflachen. Zudem werden Wirkungen der Verklap-
pung in Hinsicht auf Wasserqualitat und Anderung der Gewassermorphologie beurteilt.

Quellen:

Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes
o0 Antragsunterlage 13.4: In situ Messungen im Bereich des geplanten Offshore Terminals Bremer-
haven (OTB).
o0 Antragsunterlage 13.5: Offshore Terminal Bremerhaven i Studie zur Stabilitdt der Kolke im Blexer
Bogen- 1989 bis 2010.
Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore Terminal Bremerhaven.
Antragsunterlage 13.7: Wasserbauliche Systemanalyse Klappstellenuntersuchung
Antragsunterlage 13.16: Sedimentanalyse
Antragsunterlage 13.22: Wasserbauliches Systemanalyse i Offshore-Terminal Bremerhaven Stel-
lungnahme 2014

O O O o

Datenlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage wird als ausreichend betrachtet.

Beurteilungsgrundlagen: Die Bewertung des Schutzgutes Oberflachengewdésser im Bereich des OTB
und der Klappstellen erfolgt Uber die Parameter Morphologie, Hydrologie und Wasserqualitat verbal-
argumentativ. Erganzend erfolgt fiir den Betrachtungsraum OTB eine Bewertung der Naturhaushalts-
funktion unter Berucksichtigung eines historischen Referenzzustands. Unter Beriicksichtigung dieses
Referenzzustandes werden diejenigen Bereiche und morphologischen Strukturen als von besonderer
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Bedeutung eingestuft, die naturraumtypische Elemente des Weserastuars darstellen, deren gro3rau-
miger Anteil im Vergleich zum Referenzzeitpunkt jedoch abgenommen hat. Beeintrachtigungen des
Oberflachengewdassers Weser werden dann als erheblich bewertet, wenn eine Funktionsauspragung
von besonderer Bedeutung negativ verandert wird und sich nicht innerhalb von finf Jahren regenerie-
ren kann. Fir die Bereiche ohne besondere Bedeutung wird davon ausgegangen, dass die eingriffsre-
levanten Betroffenheiten bereits ausreichend tiber die Biotop-/ Okotopfunktion beriicksichtigt werden.

118.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Betrachtungsraum OTB

Morphologie: Der Verlauf der Weser wird im Betrachtungsraum durch die entgegengesetzten
Krimmungen von Nordenhamer und Blexer Bogen bestimmt. Gré3ere ungesicherte Uferab-
schnitte, teils mit bis zu 100 m Vorland, befinden sich vor der Grof3en Luneplate. Nérdlich
des ehemaligen Spilfeldes Lunesiel nehmen die ansonsten weitgehend nur als schmale
Streifen ausgepragten Wattflichen eine Breite bis zu 600 m ein. Am linken Weserufer sind
sie zwischen Blexer AuRengroden und dem Damm nach Langlitjen | bis auf ca. 1.800 m
Breite ausgebildet. Den Wattflichen sind zudem Uberwiegend schmale Flachwasserbereiche
vorgelagert. Die Wattflachen, die Flachwasserbereiche (hier definiert als Bereiche von 0 i
2 m unter MTnw) und die Deichvorlandflachen, die nicht durch einen Bodenauftrag gekenn-
zeichnet sind, zahlen zu den morphologischen Strukturen, die naturraumtypische Elemente
des Weserastuars darstellen, deren groR3rdumiger Anteil jedoch gegentber dem Referenz-
zustand abgenommen hat.

Die Wesersohle besteht bis Weser-km 55 und ab Weser-km 65 aus Fein- und Mittelsand.
Der dazwischen liegende Bereich der Wesersohle wird durch feinere Sedimente strukturiert.
Die Sohlenstruktur ist streckenweise durch Tideriffel gepragt. Die Sohle im Bereich des
Blexer Bogens ist durch Sedimentauf und -abtrage, die in Abhangigkeit vom Flut- und Ebb-
strom sowie den Abflussmengen der Binnenfliisse stehen, gekennzeichnet. Zudem bestehen
zwei relativ stabile Rinnenstrukturen (Kolke), die sich durch héhere Sohltiefen auszeichnen.

Der Geschiebetransport ist in dem Bereich bei niedrigem und mittlerem Oberwasser strom-
auf gerichtet. Hohere Binnenabflisse in das Tidegebiet der Weser fuhren zu Sedimentatio-
nen ab Weser-km 65 in die dem OTB vorgelagerten Rinne. Bei geringem Oberwasser be-
stimmen die Flutstromungen den Sedimenttransport und bedingen Sedimentabtrage. Zudem
besteht ein phasenweise auftretender Quertransport von Sedimenten vor der westlichen
Fahrrinnenbdschung bei W-km 64.

Hydrologie: Die wesentlichen hydrologischen Kenndaten sind zusammengefasst der Planun-
terlage 7.1 zu entnehmen. Die Strémungsverhdltnisse im Bereich des Blexer Bogens sind
aufgrund der gegenlaufigen Krimmung und starke Gezeitenstrémungen durch eine hohe
Komplexitat gekennzeichnet. Die Ebbstromgeschwindigkeiten sind héher als die Flutstrom-
geschwindigkeiten.

Wassergualitat: Das System weist Gradienten der Salzgehalte sowohl in Richtung der Fluss-
achse als auch in Querrichtung auf, die durch die Vermischung von ausstromendem Fluss-
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wasser und einstromendem Seewasser entstehen und sich zudem in Abhé&ngigkeit vom
Oberwasserzufluss und den vorherrschenden Windverhaltnissen verlagern.

Die Brackwasserzone der Unterweser zeichnet sich durch eine Tribungszone aus, die mit
dem Flut- und Ebbestrom zwischen Sandstedt (ca. Weser-km 45) und Langelitjen-
Nordsteert (ca. Weser-km 75) schwingt. Deren Zentrum, mit oberflichennahen Konzentrati-
onen an Trubstoffen von bis zu 500 mg/l, befindet sich zwischen Bremerhaven und Brake.

Die Nahrstoffgehalte der Unterweser sind insgesamt relativ hoch, allerdings ist in den letzten
Jahren ein ricklaufiger Trend zu verzeichnen. Die Schwermetallbelastung der Weser ist je
nach betrachtetem Metall gering bis maRig.

Bewertung: Den Flachwasserbereichen (hier definiert als Bereiche von 0 7 2 m unter MTnw),
den Wattflachen und den Deichvorland-Flachen ist eine besondere Bedeutung beizumessen.
Alle Ubrigen Bereiche sind von allgemeiner Bedeutung.

Betrachtungsraum Klappstellen

Morphologie und Hydrologie: Die AulRenweser ist im Bereich der Klappstellen durch zwei
parallel verlaufende Rinnen, die durch die dazwischenliegenden Robbenplate getrennt wer-
den, gekennzeichnet. Die beiden Klappstellen liegen randlich der Hauptrinne des
Aedderwarder Fahrwassersij deren Fahrrinne zwischen Weser-km 68 und 91 durch Strom-
bauwerke stabil gehalten wird. Die Rinnen zeichnen sich allgemein durch starke morphologi-
sche Veranderungen aus. Der mittlere Tidehub in der AuRenweser nimmt stromaufwarts zu
und seeseitig ab und liegt im betrachteten Weserabschnitt im Mittel bei etwa 3,5 m. Die mitt-
lere Flutstromdauer liegt etwa bei 5:45 Stunden, die mittlere Ebbestromdauer liegt etwa zwi-
schen 6:30 und 6:45 Stunden. Die Stromungsverhaltnisse werden wie in der Unterweser in
erster Linie von der Tide bestimmt. Die Klappstellen unterliegen einer starken Vorbelastung
Uiber die bestehenden Beaufschlagungen.

Wassergualitat: Der Salzgehalt ist starken Schwankungen unterworfen. Die Wassertempera-
tur weist neben Tideeinflissen einen ausgepragten Jahresgang auf. Generell ist im Winter
aufgrund der geringen Temperaturen und dem geringen biologischen Umsatz sowie den
groBen Oberwassermengen der Sauerstoffgehalt hoher als im Sommer. Der Gehalt an
Nahrstoffen ist insgesamt relativ hoch und nimmt mit zunehmendem Meerwassereinfluss ab.
Hinsichtlich der Schwermetallbelastung ergaben spezifische Untersuchungen in der AulRen-
weser, dass die Konzentrationen unter der stoffspezifischen Nachweisgrenze lagen. Dies
galt gleichfalls fUr organische Schadstoffe. Die Trilbung nimmt mit steigendem Tidehub zu.

Bewertung: Hinsichtlich der Morphologie und Hydrologie sowie der Wasserqualitat wird den
Klappstellenbereichen eine allgemeine Bedeutung zugemessen.
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Bewertung i Kurzfassung

Schutzgut Oberflachenwasser Bewertung des Bestandes/Funktionsauspragung
Flachwasserbereiche (07 2 m unter MTnw) | von besonderer Bedeutung
Wattflachen von besonderer Bedeutung
Deichvorland-Flachen von besonderer Bedeutung

Alle ubrigen Bereiche, Bereiche groRerer | von allgemeiner Bedeutung
Wassertiefen
Betrachtungsraum Klappstellen von allgemeiner Bedeutung

11.8.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Bau i Terminal

Die Entnahme von Sedimenten im Rahmen der Sohlvertiefung fuhrt temporar zu erhéhten
Sedimentkonzentrationen und damit zur erhéhter Tribung. Es ist davon auszugehen, dass
die Schwebstoffzunahme gegeniiber den natirlichen Bedingungen nicht signifikant erhdht
wird und somit nicht als erheblich zu beurteilen ist. Da die einzubauenden Sedimente bau-
begleitend untersucht werden, ist nicht mit einer Schadstoffbelastung zu rechnen. Durch die
erforderlichen Baggerarbeiten ist ebenfalls von keinen relevanten nachteiligen Wirkungen auf
die Wasserqualitat auszugehen. Die Auswirkungen der Spilwassereinleitungen auf die Zu-
sammensetzung der Sedimente sind kleinrGumig begrenzt und in ihrer Intensitat im Vergleich
zur hohen Sedimentdynamik im Weser-Astuar marginal und somit nicht erheblich. Die
Baggerungen im Bereich der wasserseitigen Zufahrt und Liegewanne fuihren insgesamt ge-
sehen eher zu Verbesserung der Belastungssituation (Schadstoffsituation).

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die fir die Herstellung der Unterwasserbdschungen und des Zufahrtsbereiches kurzfristig
beanspruchte Baggerflache vergréert sich um rd. 2,65 ha. Durch die gré3ere Flache wer-
den die zuvor dargestellten Effekte tendenziell verstarkt.

Eine erhebliche Beeintréchtigung ergibt sich hierdurch aber nicht.

Bau i Klappstelle

Bei der Verklappung des Baggergutes kommt es in Abhéngigkeit von der Korngré3e zu einer
Ablagerung des verklappten Sediments. Fein- bis Grobsand werden zunachst grof3tenteils im
Bereich der Umlagerungsstelle liegen bleiben. Fir die Klappstelle T1 wird zum Ende des
Verklappzeitraums mit einer maximalen vorhabenbedingten Sedimenterh6hung von bis zu
rd. 1 Meter ausgegangen. In gro3erer Entfernung sowie im Bereich der Klappstelle T2 (Ver-
bringung von Schluff) werden keine relevanten Akkumulationen prognostiziert. Die Klappstel-
len sind als Durchgangsklappstellen eingestuft, aufgrund der hohen bestehenden Beauf-
schlagung der Klappstellen kann allerdings nicht mit Sicherheit davon ausgegangen werden,
dass die natirliche Sedimentdynamik bis zur jeweils ndchsten Beaufschlagung zur génzli-
chen Verteilung des Klappgutes fiihrt. Somit ist nicht auszuschlie3en, dass es auch vorha-
benbedingt zu langerfristigen Veranderungen der Gewassermorphologie im Bereich der

Seite 122



Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) M p or t S

Allgemein verstandliche Zusammenfassung Bremen tBremerhaven | » GmbH & Co. KG

Klappstelle T1 und/oder der naheren Umgebung kommen wird. Im Vergleich zur bestehen-
den Vorbelastung sind die Veranderungen aufgrund der Menge als auch hinsichtlich der
Dauer von untergeordneter Bedeutung, so dass sie nicht als erheblich beurteilt werden.

Die moglichen Auswirkungen der Verklappung auf die Wasserqualitat durch eine zusatzliche
Tribung, die Feinsedimente Grobschluff bis Ton verbleiben als Suspension in der Wasser-
saule und werden mit der Strémung abtransportiert, sind temporar, kleinraumig und in ihrem
Ausmal’ aufgrund der bestehenden hohen Tribungswerte nicht erheblich.

Allgemein werden bei natirlicher oder anthropogener Umlagerung von Sedimenten Anteile
der feinkdrnigen Partikel resuspendiert und die im Porenwasser der Sedimente geldsten
Nahr- und Schadstoffe an den Wasserkorper abgegeben. Auswirkungen auf den Sauerstoff-
gehalt und ein Wirksamwerden von freigesetzten N&hrstoffen bei der Einbringung von Bag-
gergut sind aufgrund der Umlagerungsmenge, des kurzen Verklappungszeitraumes und der
Verdunnungseffektes nicht zu erwarten. Eine Schadstofffreisetzung in die freie Wasserséaule
ist insgesamt nicht zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die im Zusammenhang mit der Herstellung der Unterwasserbdschungen und des Zufahrts-
bereiches anfallenden Sedimentmengen fallen um rd. 15.000 m3 geringfugig hoher aus, so
dass die zuvor dargestellten Effekte tendenziell verstarkt werden.

Eine erhebliche Beeintrachtigung ergibt sich hierdurch aber nicht.

Anlage

Durch den Bau des Terminals und die Herstellung der Ersatzliegeplatze werden 24,931 ha
rd. 17,94 ha auf Wattflachen und rd. 5,4 ha Flachwasserbereiche beansprucht, die eine be-
sondere Bedeutung fur das Schutzgut Wasser aufweisen. Diese werden dauerhaft ihre Funk-
tionen im Naturhaushalt verlieren und somit erheblich beeintrachtigt werden. Die Beanspru-
chung der weiteren Wasserflachen fur den Zufahrtsbereich und die Liegewanne wird nicht
als erheblich gewertet.

Der Terminal ragt in den FlieRquerschnitt der Weser hinein und bedingt eine lokale Anderung
der FlieBgeschwindigkeiten. Die Wirkungen beschranken sich im Wesentlichen auf das nahe
Umfeld des OTB. Die Stromungscharakteristik des Blexer Bogens bleibt insgesamt beste-
hen. Die Wirkungen werden als nicht erheblich beurteilt.

Die veranderten Stromungsgrof3en wirken sich unmittelbar auf die Salzgehalte und den
Schwebstofftransport aus. Nordlich und sudlich des OTB wird eine lokale Zunahme des
Salzgehaltes zu verzeichnen sein. Unmittelbar siidlich kommt es hingegen zu einer lokalen
Abnahme der Salzgehalte. Auch in Bezug auf die Schwebstoffgehalte bleiben die Anderun-
gen lokal auf das engere Umfeld des OTB begrenzt, d. h. es ist keine vorhabensbedingte
Stromaufverschiebung des ASal zkei | s Die dtlithen
Verlagerungseffekte fiihren zu keinen groRraumigen Anderungen der Transportprozesse und
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zu keinen nennenswerten Wirkungen im Weserastuar und werden als nicht erheblich beur-
teilt.

Die Verénderung des Tidehubs betragt nur wenige Millimeter, auch unmittelbar am Terminal
liegen die Anderungen des mittleren und maximalen Tidehubs unter 1 cm. Fiir die Tidewas-
serstande (Hoch-, Mittel- und Niedrigwasserstand) werden ebenfalls keine signifikanten Ver-
anderungen durch das Vorhaben prognostiziert, so dass von keinen erheblichen Beeintrach-
tigungen ausgegangen wird. Der Verlust an Tidevolumen durch das Volumen des Bauwerks
ist nicht signifikant.

Durch die Stromungsénderung ist mit morphologischen Reaktion der Gewassersohle im Be-
reich Blexen / Nordenham zu rechnen. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Fahrrinne
lokal bis zu 1,5 m vertieft und der vor dem Terminal liegende Kolk sich in stidwestliche Rich-
tung vergrélRern wird. Im Zufahrtsbereich des Terminals sind neben Kolkbildungen im Be-
reich der Fligelwande nur geringe morphologische Anpassungsprozesse zu erwarten. Zu-
dem kann ein ortlicher Sedimentabtrag auf der gegentberliegenden Seite bei Blexen nicht
ausgeschlossen werden. Die Wirkungen sind, da fir die Bereiche keine Funktionsauspra-
gungen von besonderer Bedeutung vorliegen, nicht erheblich.

Mit einer Sedimentation ist dagegen im ndérdlichen und sudlichen Bereich zwischen Hafen-
flanke und Ufer zu rechnen. Hier kann von einer Neubildung bzw. Erweiterung von Wattfla-
chen ausgegangen werden, die nicht als erheblich zu werten ist. Die Flachenverluste von
Flachwasserbereichen durch Auflandung (nicht genau quantifizierbar) sind allerdings auf-
grund ihrer besonderen Bedeutung als erheblich zu werten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) kommt nach eingehender Prifung zu dem Ergeb-
nis, dass die Prognosen des BAW-Gutachtens auch fir den Fall ohne Weseranpassung an-
gewendet werden kdnnen, weil sie auf der sicheren Seite liegen und nur geringfligige Unter-
schiede zu erwarten sind.

Insofern kann an dieser Stelle auf die vorherigen Ausflihrungen verwiesen werden.

Betrieb

Es ist davon auszugehen, dass die Tribung bei erforderlichen Unterhaltungsarbeiten (Was-
serinjektion) gegenliber den natiirlichen Bedingungen nicht signifikant erhdht wird und somit
nicht als erheblich zu beurteilen ist. Auf die Zusammensetzung der Sedimente wirken sich
die Unterhaltungsbaggerungen als kleinraumige Ver&nderungen, deren Intensitdt im Ver-
gleich zur hohen Sediment-Dynamik im Weser-Astuar sehr gering ist, nicht aus. Sedimente
von besonderer Funktionsauspragung sind nicht betroffen, so dass von keinen erheblichen
Beeintrachtigungen ausgegangen wird. Die Einleitung wassergefédhrdender Stoffe wird tber
die Errichtung eines Notsystems zur Rickhaltung von Wasser bei Stoér- bzw. Unféllen ver-
mieden.
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Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der Umfang der erforderlichen Unterhaltungsarbeiten wird durch den geringfligig gré3eren
Zufahrtsbereich tendenziell etwas zunehmen. Zu beachten ist aber, dass der hinzukommen-
de Bereich weitgehend Uber ausreichende Wassertiefen verfigt und lediglich im stdlichen
Teil geringfligige Anpassungen erforderlich sind. Aufgrund der derzeitigen Wassertiefe in
diesem Bereich ist es fraglich, ob hier kinftig tberhaupt UnterhaltungsmafRhahmen stattfin-
den mussen.

Sofern dies der Fall sein sollte, werden sich die Effekte hinsichtlich Triibung geringfugig ver-

starken.

Eine erhebliche Beeintrachtigung ergibt sich hierdurch aber nicht.

Bewertung i Kurzfassung

Tabelle 26: Schutzgut Oberflachenwasser i Bewertung der Wirkungen

baubedingte Wirkungen OTB

Vermeidung
Verminderung

Erheblichkeit (mit
Weseranpassung)

Erheblichkeit (ohne
Weseranpassung)

Erhdhung der Tribung durch Bag-
gerarbeiten

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderung der Sedimentzusammen-
setzung durch Sohlerttichtigung und
der Schad- und N&hrstoffsituation
durch Baggerarbeiten

fachgerechte
Entsorgung
belasteten Ma-
terials

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderung der Gewassermorphologie
i Sedimentzusammensetzung durch
Spilwassereinleitung

nicht erheblich

nicht erheblich

baubedingte Wirkungen Verklap-

Vermeidung

Erheblichkeit (mit

Erheblichkeit (ohne

pung Weseranpassung) | Weseranpassung)
Anderungen der Geomorphologie | Nutzung beste- | nicht erheblich nicht erheblich
durch Uberdeckung hender Durch-

gangsklappstell

en
Erhéhung der Tribung nicht erheblich nicht erheblich
Freisetzung von Schad- und Nahr- | fachgerechte nicht erheblich nicht erheblich
stoffen Entsorgung

belasteten Ma-

terials
anlagebedingte Wirkungen Erheblichkeit (mit | Erheblichkeit (ohne

Weseranpassung) | Weseranpassung)

dauerhafte Flacheninanspruchnahme von Wattflachen erheblich erheblich
(rd. 17,94 ha), Flachwasserbereiche (rd. 5,4 ha) mit
besonderer Bedeutung
dauerhafte Flacheninanspruchnahme von rd. 1,59 ha erheblich Erheblich

Wasserflachen fiir den Terminal von allgemeiner Bedeu-
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tung

dauerhafte Inanspruchnahme von Wasserflachen von
allgemeiner Bedeutung durch Zufahrts- und Liegewan-
nenbereiche und Ersatzreedeliegeplatze

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderungen
- des Stromungsgeschehens,
- der Salinitat,
- von Tidenhub und Tidewasserstanden sowie
- Verlust an Tidevolumen

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderungen der Gewassermorphologie:
- Erosionsprozesse an der Unterwasserbdschung
vor dem Blexer Watt
- Flachenzunahmen an Wattflachen
- Weitere anlagebedingte Veranderungen wie
Vertiefungen

nicht erheblich

nicht erheblich

- Flachenverluste von Flachwasserbereichen mit
besonderer Bedeutung durch Auflandung

erheblich

erheblich

betriebsbedingte Wirkungen Vermeidung

Verminderung

Erheblichkeit (mit
Weseranpassung)

Erheblichkeit (ohne
Weseranpassung)

Erhdhung der Trubung

nicht erheblich

nicht erheblich

Anderung der Gewassermorphologie

nicht erheblich

nicht erheblich

Einleitung wassergefahrdender Stof- | Errichtung eines
fe Notsystems

11.9 Landschaft (Landschaftsbild)

Betrachtungsraum: Landschaftsbild und Landschaftserlebnisfunktion (s. Abb. 14).

Untersuchungsumfang: Betrachtet werden der Verlust, die Veranderungen von Landschaftshild préa-
genden und naturraumtypischen Strukturen und die vorhabenbedingte Anderungen bzw. Unterbre-

chungen von Sicht- und Wegebeziehungen.

Quellen:

O O O O O ©

Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen
Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen
Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschatzung
Antragsunterlage 13.17: Visualisierung Offshore-Terminal Bremerhaven
Antragsunterlage 13.23: Begleitende Schall- und schwingungstechnische Messungen wéahrend

der Proberammungen in zwei Probefeldern fiir den Offshore Terminal Bremerhaven

Datenlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage wird als ausreichend betrachtet.

Beurteilungsgrundlagen: Fir die Beurteilung des Landschaftsbildes werden die Landschaftsbildeinhei-
ten anhand der Kriterien Eigenart, Vielfalt, Schénheit/Naturndhe unter Berlicksichtigung von Vorbelas-

tungen wie z. B. Verkehr, Larm bewertet.
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11.9.1 Bestandsbeschreibung und Bewertung

Bestand

Der Betrachtungsraum wird durch die Weser einschlie3lich der Wattflachen, den beidseitig
des Weserufers bestehenden gewerblichen und industriellen Nutzungen sowie den Hafenan-
lagen, den jeweils binnenseitig daran anschlieRenden stadtischen Bereichen und den wiede-
rum daran anschliel3enden landwirtschaftlichen Nutzflachen oder Griinanlagen bestimmt. Die
naturnahen Flachen der Luneplate kennzeichnen den Stidwesten des Betrachtungsraumes.

Fur die Beurteilung des Landschaftsbildes wurden innerhalb des Betrachtungsraumes Land-
schaftseinheiten ahnlicher Auspragung erfasst und abgegrenzt. Insgesamt wurden 20 Land-
schaftsbildeinheiten unterschieden, davon 16 mit hoher bis sehr hoher Bedeutung fir das
Landschaftsbild (s. Tab. 24). Des Weiteren wurden die Einheiten Bauerwartungsland Lunep-
late, sonstiges Gewerbe bzw. grof3flachiger Einzelhandel, Hafenaffine Nutzungen (u. a. Ge-

werbe, Werftbetriebe, Logistik), vorwiegend Industrie und Gemischte Nutzungen erfasst.

Bewertung i Kurzfassung

In der folgenden Tabelle sind die Landschaftsbildeinheiten mit Kurzcharakteristik dargelegt,
die eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fiir das Landschaftsbild aufweisen.

Tabelle 27: Bereiche mit einer hohen bis sehr hohen Bedeutung fir das Landschaftsbild

Bereich, Land-
schaftsbildeinheit

Kurzcharakteristik

Weser

dauerhafte Wasserflache, Schiffsverkehr, (Bundeswasserstralie)

Wattflachen inklusi-
ve Seedeich

Gezeitendynamik, wechselnde Erlebbarkeit von vegetationslosem Watt und
Wasserflache

Vordeichflachen

grofl¥flachig Rohricht, Grinland, 6rtlich Ruderalflur, Salzwiesen, Wiesen,
kleinflachig Sandstrand (bei Kronos Titan /Blexen und Strandbad Bremerha-
ven)

Grinland-Graben-
Areal der Geeste-
niederung

freie Landschaft nordlich Schiffdorfer Damm, vorwiegend Griinland, Parzellie-
rung durch Graben, weite niederungsgepragte Sichtbeziehungen, Vorbelas-
tungen durch BAB A 29 und Nahe zu Miillverbrennungsanlage

Blexer Groden

Acker- und Griinlandflachen zwischen Ortsteil Blexen, Deichlinie und Kronos
Titan, annahernd geholzfrei, Vorbelastungen durch Industrie

Marschflachen
Volkers
und Grebswarden

zwischen

Marschgrinland, Marschgréaben, umgebende Marschdorfer, weite marschty-
pische Sichtbeziehungen, ortlich Vorbelastungen durch B 212

Luneplate (Flachen
binnendeichs)
Alter Weser

mit

Extensivgrinland, Vernassungsflachen, anndhernd ungestort, sidwestlich
anschlieBend z.T. naturnahes Flusstideastuar (in Entwicklung), weite
marschtypische Sichtbeziehungen, Weser Altarm mit naturnahen Gewéasser-
und Uferzonen, Réhricht, Weiden- und Erlenaufwuchs

Bauerwartungsland
Luneplate

Intensivgriinland, im an die Alte Lune angrenzenden Bereich Ackerflachen,
Marschgraben, Spiilflachen, Bauerwartung durch Darstellung im FNP als
gewerbliche Bauflache, noch ohne Konkretisierung durch B-Plan
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Rohrniederung Grunland-Grabenareal am sudgstlichen Siedlungsrand von Wulsdorf, ver-
kehrsbhedingte Vorbelastungen durch die neue B 71 und durch die Nahe zur
BAB A 27

Freiflachen sidlich | Ackernutzungen, Griinland, Graben, Lunealtarm, historische Deichlinien,

Luneort Beeintréchtigungen durch heranriickendes Gewerbe

Geeste Niederungsfluss im Tidebereich der Weser innerhalb der Siedlungslage von
Bremerhaven, Freizeitschifffahrt

Hafenbecken Wasserflache, Spundwéande, Schiffsanleger, Frachtschiffe, Freizeitboote,
Schiffs- und Bootsverkehr, Emissionen durch angrenzende hafenaffine Nut-
zungen

Alte Lune Lunealtarm, ortlich naturnah, Begleitrohricht, angrenzend Vorbelastungen

durch Gewerbe oder Stralle

Grinflachen, sons- | s. nebenstehend, intensiv genutzte Freizeitflichen, sonstiges siedlungsnahes
tige Freiflachen, | Grin, auch Waldflachen, Ruderalflachen

Kleingartenberei-
che, Sportanlagen
Marschdorfer historische Siedlungsstellen auf Wurten (Volkers, Neuhamm, Grebswarden)
mit entsprechender Bausubstanz, Hofstellen, Altbdume

Zent r uemnwek b Zentrum am Weserdeich flr Tourismus, fir Events (z. B. Sail), fur Ein-
tené, T o| kauf/shoppen

Einkaufen

11.9.2 Wirkungsprognose und Bewertung

Bau

Mit der temporédren Flacheninanspruchnahme durch die Baustral3e erfolgt eine zeitlich be-
grenzte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, die weiterhin mit einer Unterbrechung von
Wegeverbindungen verbunden ist. In Hinsicht auf die Freizeitwege erfolgt vorhabeniibergrei-
fend die Erstellung eines Wegekonzeptes. Die Baueinrichtungsflachen werden auf geplanten
gewerblichen Bauflachen hergestellt. Die Wirkungen sind zeitlich begrenzt und nicht erheb-
lich.

Die optischen Effekte, durch Bautatigkeiten und Gelandeveranderung, sind zeitlich begrenzt
und daher nicht als erheblich zu werten. Desgleichen gilt fur die Beleuchtung der Bauberei-
che und der eingesetzten Maschinen, die nach Stand der Technik erfolgt, fur die Larmwir-
kungen durch Rammarbeiten, die auf das bautechnisch erforderliche Mal3 reduziert werden,
und Erschitterungen durch Rammarbeiten, die auf Grundlage der ermittelten zuldssigen
Rammenergien begrenzt werden. Staubemissionen werden durch den Einsatz von Geréten
und Maschinen, die dem Stand der Technik entsprechen und durch Vermeidungsmalf3nah-
men wie Sandfangzaune, Bodenbefeuchtung oder Bodenbindung begrenzt und somit eben-
falls nicht als erheblich gewertet.
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Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der Einsatzbereich der Baggerschiffe wird durch den geringfligig groReren Zufahrtsbereich
tendenziell etwas zunehmen. Durch diesen zeitlich eng umrissenen Gerateeinsatz ergeben
sich zu den bereits dargestellten Wirkungen keine zusatzlichen / geanderten Effekte, so dass
auf die vorherigen Ausfuhrungen verwiesen werden kann.

Anlage

Die dauerhafte Inanspruchnahme von Deich-, Watt- und Wasserflachen von hoher bis sehr
hoher Bedeutung fir das Landschaftsbild stellt einen vollstandigen Funktionsverlust der
Landschaft auf rd. 30 ha dar und wird als erhebliche Beeintrachtigung gewertet. Die opti-
schen Effekte reichen Uber die direkt beanspruchte Flachen hinaus. Landschaftlich betroffen
sind die als hochwertig beurteilten Bereiche der Vordeichsflachen, Wattflachen und der We-
ser in Richtung Nordenham und Blexen. Die Funktionsminderung der Teilaspekte des Land-
schaftsbildes Naturndhe und Schonheit ist gleichfalls erheblich.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Wirkungen auf das Landschaftsbild gehen von dem Terminal selber, der Ersatzreede
und der Suprastruktur aus. All diese Elemente werden unabhangig vom ob die Weseranpas-
sung erfolgt oder nicht, wirksam. Insofern kann auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwie-
sen werden.

Betrieb

Der o6ffentliche Zugang der Randdamme des OTB ermdoglicht ein Erleben des Umschlag- und
Montagegeschehens aus direkter Nahe. Allerdings bestimmen kinftig die Aspekte des Ha-
fengeschehens, Transport, Montage und Umschlag, gleichfalls bislang landschaftlich hoch-
wertige Bereiche. Die Funktionsminderung des Schutzgutes Landschaftsbild in Hinsicht auf
Naturnahe und Schonheit wird als erheblich beurteilt.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Wirkungen auf das Landschaftsbild gehen vom Betrieb auf dem Terminal selber und der
Ersatzreede aus. Insofern kann auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen werden.

Bewertung 1 Kurzfassung

Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme und der Funktionsverlust in Bezug auf Naturnéhe
und Schonheit werden als erhebliche Beeintrachtigungen gewertet.
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Tabelle 28: Schutzgut Landschaft (Landschaftsbild) i Bewertung der Wirkungen

Wirkungen Landschaft Vermeidung Erheblichkeit Erheblichkeit

Verminderung (mit Weser- | (ohne Weser-
anpassung) anpassung)

Baubedingt

Tempordre  Flacheninanspruchnahme | Erstellung eines | nicht erheblich nicht erheblich

durch Baueinrichtung und Baustral3e, | Wegekonzeptes

Unterbrechung von Wegeverbindungen

Optische Effekte wahrend der Bautétig- nicht erheblich nicht erheblich

keiten

Licht-, La&rm- und Staubemissionen so- nicht erheblich nicht erheblich

wie Erschiitterungen wahrend der Bau-

tatigkeiten durch die eingesetzten Ma-

schinen und Geratschaften

Anlagebedingt Vermeidung

Verminderung

Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen | Anlage 6ffentlich | erheblich erheblich
durch den OTB mit vollstandigem Funk- | zugénglicher We-

tionsverlust an Vielfalt, Eigenart und | ge auf den Rand-

Naturnahe/Schonheit  verbunden  (in | ddmmen

Bereichen mit hoher und sehr Bedeu-

tung fur das Landschaftshild)

Optische Effekte - Funktionsminderung erheblich erheblich
Teilaspekt Naturndhe Schdnheit

Betriebsbedingt

Optische Effekte durch Montage- und Umschlagbetrieb - | erheblich erheblich

Funktionsminderung des landschaftlichen Teilaspekts Natur-

nahe / Schonheit

akustische Effekte (Schall luftgetragen)

11.10 Kultur- und Sachguter

nicht erheblich

nicht erheblich

Betrachtungsraum: Vorhabenbereich und gewerblich genutzte Standorte im Fischereihafen.

Untersuchungsumfang: Zu erwartende Auswirkungen auf bauliche Anlagen durch Erschitterungen

wahrend der Bauarbeiten.

Quelle:

0 Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen

0 Antragsunterlage 13.23: begleitende Schall- und schwingungstechnische Messungen wahrend der

Proberammungen in zwei Probefeldern fiir den Offshore Terminal Bremerhaven

Datenlage / fehlende Kenntnisse: Die Datenlage wird als ausreichend betrachtet.
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11.10.1 Kulturguter

Das Auffinden von Kulturdenkmalern ist nicht wahrscheinlich, jedoch nicht grundsatzlich
auszuschlieBen. Sollten sich Hinweise auf Bodenfunde oder andere kulturhistorisch interes-
sante Funde ergeben, wird der Landesarchaologe informiert bzw. erfolgt eine Anzeige ge-
genuber der zustandigen Denkmalschutzbehérde gemal § 11 Abs. 1 Bremisches Denkmal-
schutzgesetz (DSchG).

11.10.2 Sachguter

Die Ausfiihrungen zum Seedeich sind dem Kapitel 14.2 zu entnehmen.

Im Gewerbebereich des Fischereihafens sind Betriebe angesiedelt, die mit sensiblen Mess-
geraten umgehen. Mit den Bauarbeiten zur Herstellung des OTB (Rammarbeiten) kdnnen
Erschitterungswirkungen auf bauliche Anlagen und infolge auf Messgerate verbunden sein.
Daher wurde 2012 eine Einschatzung zu den zu erwartenden baubedingten Erschitterungen
erstellt. Diese Einschatzungen konnten auf Grundlage der Messungen zu den im November
2013 durchgefihrten Proberammungen differenziert werden.

Begleitend zu den Rammarbeiten wurden schwingungstechnische Messungen durchgefiihrt,
um genauere Kenntnisse Uber den Erschitterungseintrag und dessen Ausbreitung zu erhal-
ten und nach der DIN 4150 zu bewerten. Die Erschitterungsimmissionen wurden neben dem
Burogebaude des Fraunhofer Instituts IWES auch innerhalb der Prifhalle am Fundament der
AuBenwand sowie am Fundament des Prifstands (Einspannblock) gemessen. Die Entfer-
nungen zur Baumalnahme betrugen rd. 500 m und rd. 700 m. Im Ergebnis ist baubedingt
nicht von erheblichen Erschitterungen auszugehen.

Fur naher gelegene Gebaude, hier im Abstand von ca. 250 m, werden auf Basis der durch-

geflhrten Messungen zwischen Erschitterungsquelle (Ruttel- und Rammvorgénge) und Ge-

baude in etwa um den Faktor 7 htéhere Amplituden abgeschatzt. Schwingamplituden, die in

maximale bewertete Schwingstarken von KBgax © 0, 2 resul ti eren, ebersch
rungen der DIN 4150-3 /N3/ fir Einwirkungen auf bauliche Anlagen nicht, so dass auch hier

von keinen Einwirkungen auf Gebaude ausgegangen werden kann.

Beurteilungsgrundlage

Beurteilungsgrundlage fir die baubedingten erschitterungstechnischen Auswirkungen auf

bauliche Anlagen ist die DIN 4150-3 AEr schg¢tterungen i m Bauwesen,
| i che ADie Begreeitumigsgrolie ist der maximale Schwingwert. In der folgenden Ta-

belle 27 sind die gemal der DIN 4150-3 anzusetzenden Anhaltswerte zur Beurteilung von
Erschutterungswirkungen auf Gebaude dargelegt.
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Tabelle 29: Anhaltswerte zur Beurteilung von Erschitterungswirkungen auf Gebaude

o Vyy.z V, in mm/s V,yin
> in mm/s mm/s
2 Oberste
2 5 Deckenmit- | Decken-
? Gebaudeart Fundament te ebene,
u: horizontal
k3 1-10 HZ alle Fre-
= quenzen alle Fre-
< guenzen

- Gewerblich genutzte Bauten, Industriebauten und 20 20 40

% ahnlich strukturierte Bauten

UQJ Wohngebaude und in ihrer Konstruktion und/oder 5 20 15

8, _ Nutzung gleichartige Bauten

'§ @ | Bauten, die wegen ihrer besonderen Erschitte- 3 20 8

g § rungsempfindlichkeit nicht denen nach Zeile 1 und

X 2 entsprechen und besonders erhaltenswert sind

. Gewerblich genutzte Bauten, Industriebauten und 10 10

S ahnlich strukturierte Bauten

% Wohngebaude und in ihrer Konstruktion und/oder 10 5

§ Nutzung gleichartige Bauten

o Bauten, die wegen ihrer besonderen Erschitte- 10 2,5

[}

3 S rungsempfindlichkeit nicht denen nach Zeile 1 und

) entsprechen und besonders erhaltenswert sind

Prognose

Die Erschutterungsimmissionen wurden im Burogeb&dude des Fraunhofer Instituts IWES so-
wie in deren Priifhalle erfasst. Anhand der zuldssigen Schwinggeschwindigkeitsamplituden
wurde ermittelt, dass mit dem Einsatz der Ruittel- und Rammgeréte eine geringfligige Erho-
hung der Schwinggeschwindigkeiten an den Messorten verbunden ist. Die Anhaltswerte DIN
4150-3 werden allerdings sowohl bei den Ruttel- als auch bei den Rammvorgéngen deutlich
unterschritten. Im Ergebnis zeigte sich auch am Fundament des Einspannblocks, dass die
Schwinggeschwindigkeiten bei Betrieb des Prifstandes, die aus den Probebauablaufen re-
sultierenden Schwinggeschwindigkeiten Uberschreiten.

Bewertung

Einwirkungen auf bauliche Anlagen oder empfindliche Messgerate, verbunden mit einer Min-
derung des Gebrauchswertes, sind nicht zu erwarten.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Wirkungen auf Sachguter sind unabhangig davon ob die Weseranpassung realisiert wird
oder nicht. Insofern kann auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen werden.
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12 Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Betrachtungsraum: Vorhabenbereich und angrenzende Schutzgebiete

Untersuchungsumfang: Prifung von Projekten auf ihre Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen von
FFH-Gebieten oder Europdischen Vogelschutzgebieten

Quellen:

Antragsunterlage 9: FFH-Vertréaglichkeitsstudien i Offshore-Terminal und Klappstellen

Antragsunterlage 13.8: Schalltechnische Untersuchung i baubedingte Auswirkungen

Antragsunterlage 13.9: Schalltechnische Untersuchung i betriebsbedingte Auswirkungen

O O o O

Antragsunterlage 13.10: Schalltechnische Untersuchung i Betrachtung fir angrenzende naturna-
he Flachen

0 Antragsunterlage 13.23: Schall- und schwingungstechnische Messungen wahrend der
Proberammungen in zwei Probefeldern fir den Offshore-Terminal Bremerhaven

0 KUFOG (2012): Flachennutzungsplananderung 10B der Seestadt Bremerhaven. Vertraglichkeits-
studie nach FFH-Richtlinie.

Nach § 34 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) ist eine Priifung von Projekten auf

i hre Vertraglichkeit mit <ebi Etkhafitodgszieéehes @i
Vogel schut zgebi eDaanspitensetieh wirkchenr ded Peojektes FFH- und Vo-
gelschutzgebiete liegen, wird flr das Vorhaben nach § 34 BNatSchG eine Prifung der Ver-

traglichkeit nach Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-RL; Richtlinie 92/43/EWG) notwendig.

Die Untersuchung erfolgt fur die potenziell betroffenen Gebiete (s. auch Tab. 1 und 2) zwei-
stufig. Im Rahmen der FFH-Vorprifung wird geprtift, ob die Tatbestande erfillt sind, die eine
FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich machen. Innerhalb der Vorprifung wird insofern
geklart, ob die hinsichtlich der jeweiligen Schutzziele relevanten Wirkfaktoren des Vorhabens
in der Lage sind, in ein FFH-Gebiet hinein zu wirken. Fir die Gebiete, fir die eine potenzielle
Betroffenheit durch das Projekt nicht mit vollstdndiger Sicherheit ausgeschlossen werden
kann, wird eine FFH-Vertraglichkeitsprufung durchgefihrt.

Die Ergebnisse der jeweiligen Vorprifungen und Prifungen werden im Folgenden darge-
stellt.

12.1 FFH-Gebi et AWeser bei Bred3m®r havenni (DE 24

Das insgesamt 1.682 ha grof3e FFH-Gebiet deckt den bremischen Bereich der Unter- und

Aulenweser etwa zwischen Weser-km 57,0 und 74,5 ab und umfasst den Vorhabenbereich

damit nahezu vollstandig. Unmittelbar angrenzend befinden sich die FFH-Ge bi et e IFANat i on
park Nieders?2chsisches30Mat twemdnelkl it ¢ rE8Be)s2e8r06 ( DE
se ober- und unterhalb angrenzenden niederséachsischen Gebiete stehen in funktionalem
Zusammenhang mitdem FFH-Ge bi et AWeser Db.ei Bremer haveni
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Lebensraumtypen (LRT)

Erhaltungsziele und Schutzzweck hinsichtlich der Lebensraumtypen sind Schutz und Ent-
wicklung des Lebensraumkomplexes im Weserastuar, insbesondere der Lebensraumfunkti-
on der naturnahen Watt- und Brackwasserréhrichtflachen, wobei Schutz und Erhaltung der
morphodynamischen Prozesse, Schutz vor Lebensgemeinschaften schadigenden Stoffein-
trdgen und Schutz und Erhaltung der Wanderkorridore von Finte, Meer- und Flussneunauge
im Vordergrund stehen.

BaubedingtwirdderLebensr aumtyp stuarien im Gebiket AWes
nen typischen Arten v.a. durch Baggerungen, LArmemissionen sowie Riickfiihrung salzhalti-
gen Spulwasser betroffen, die aber hier keine erhebliche Beeintrachtigung darstellen.

Anlagebedingt gehen durch das Vorhaben 25 ha Watt- und Wasserflachen komplett verlo-

ren. Zudem kommt es lokal zu Veranderungen hydrografischer, morphologischer sowie stoff-

licher Ausgangsbedingungen im Weserabschnitt von etwa km 62,5 7 66. Der aus der Uber-

bauung resultierende Flachenverlust (hier Totalverlust = 25 ha) sowie die funktionellen Be-
eintrachtigungen (Flachendquivalent: Verlust ca. 11,5 ha) des FFH-Ge bi et s AWe-ser Dbe |
mer h av e nf alwane drieebliche Beeintrachtigungdes LRTA st uargestuft.i ei n

Betriebsbedingt sind ortlich wiederkehrend Unterhaltungsbaggerungen erforderlich, die re-
gelmafig zu einem Austrag bzw. erhdhter Mortalitat der anséssigen Benthosarten fuhren.
Eine dauerhafte stabile Gemeinschaft wird sich auf den besonders betroffenen Flachen nicht
etablieren kénnen. Nach den vorliegenden Prognosen ist anzunehmen, dass in der Zufahrt
allenfalls eine kleinrdumige Unterhaltung aufgrund der hydrografischen Bedingungen erfor-
derlich sein wird. Fir die Liegewanne wird allerdings eine regelméRige Unterhaltung nicht
ausgeschlossen. Vor diesem Hintergrund wird die Unterhaltung einer nicht vorbelasteten
Flache sowohl fur sich genommen als auch im Zusammenwirken als erheblich eingestuft.

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Baggerflachen im Zufahrtsbereich erhéhen sich bei der Variante ohne Weseranpassung
geringflgig. Die diesbezlglichen Wirkungen werden insofern geringfligig verstarkt, fihren
aber zu keiner geanderten Bewertung.

Relevante Arten nach FFH-Richtlinie

Hinsichtlich der relevanten Arten nach FFH-Richtline Meerneunauge, Flussneunauge und
Finte kommt die Prufung zu folgenden Ergebnissen: Wahrend der Bauphase kann die Was-
serentnahme im Zuge der Aufspilarbeiten zu einer Beeintrachtigung FFH-relevanter Fische
fuhren. Bedeutsam wére dies vor allem fir Ei- und Larvenstadien. Von den vorgenannten
Arten konnen entsprechende Wirkungen nur die Finte betreffen, da die Neunaugen in den
Oberlaufen laichen und dort auch wahrend der ersten Aufwuchsphase bleiben.

Untersuchungen zu Fintenlaichprodukten in der Unterweser haben gezeigt, dass diese im
Bereich Nordenham und weiter stromab zwar nachgewiesen sind, jedoch im
Vorhabensbereich, der etwa 30 km vom Hauptlaichgebiet entfernt liegt, die Ei- und Larven-
dichte gering ist. Vor diesem Hintergrund und der insgesamt hohen naturlichen Variabilitat
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der Mortalitatsrate sind die erwarteten Anderungen zum einen als gering einzuschéatzen und
zum anderen sind die Effekte temporar, da die Wasserentnahmen wéahrend der Bauphase
nur eine Reproduktionszeit betreffen. Da zudem auch der Laichbestand der Finten nicht be-
troffen ist, ist eine erhebliche Wirkung auf Populationsebene nicht zu erwarten.

Durch das Einbringen der Kajenelemente mittels Rammen wird es wahrend der Bauphase zu
z.T. deutlichen Larmemissionen kommen, von denen ein Teil ins Wasser emittiert wird. Die
Larmeinwirkungen kénnen Verhaltens&nderungen (Vergramung aus dem verschallten Be-
reich) sowie eine gewisse Erhohung der normalen Mortalitatsrate, insbesondere der betrof-
fenen Fintenlaichprodukte, zur Folge haben.

Insgesamt werden die entsprechenden Wirkungen aber als keine erhebliche Beeintrachti-
gung der Erhaltungsziele (z. B. Erhalt und Entwicklung der Populationen) eingestuft, da kei-
ne dauerhafte Beeintrachtigung erfolgt, die Reproduktionsgebiete und
Vorkommensschwerpunkte von Fintenlaichprodukten nicht betroffen sind, es zu keiner zu-
satzlichen Mortalitat des Laichbestandes (nur einzelne Individuen) und zu keiner (vollstandi-
gen) Barrierewirkung der Auf- und Abwéartswanderungen (da schallfreie Zeitfenster wahrend
der Rammtatigkeiten vorhanden sind) kommt. Zudem bestehen Ausweichmdglichkeiten aus
den verschallten Bereichen in die Aul3enweser. Die Transitfunktion und mogliche Funktion
als Adaptionsraum des betroffenen Weserabschnitts flr die weniger schallempfindlichen
Neunaugen (die bevorzugt nachts wandern) ist nicht oder nur temporar betroffen.

Als Reaktion auf Schiffslarm ist grundsatzlich mit einem gewissen Fluchtverhalten der Fische
zu rechnen. Die zusétzliche Larmbelastung durch die baubedingten Schiffsbewegungen wird
allerdings gering sein. Insgesamt ist daher nur fir die unmittelbaren Baubereiche von einer
gewissen Vermeidungsreaktion der Fische auszugehen, die auf intensive Bauaktivitdten be-
schrankt ist.

Die vorgesehenen Baggerungen im Bereich der Zufahrt und der Liegewanne betreffen in
erster Linie nur den Bereich der Liegewanne (5 ha) sowie einen kleineren Bereich vor dem
nordwestlichen Abschnitt der Kaje. Durch Baggertatigkeiten in diesem Bereich ist grundsatz-
lich mit erhéhter Trilbung und der Entstehung von Tribungsfahnen zu rechnen. Da die
Schwebstoffkonzentrationen in der inneren Aul3enweser naturlicherweise sehr hoch sind,
fihren die anfallenden insgesamt relativ geringen Baggermengen jedoch vermutlich nur im
Nahbereich zu einer temporéren Erhdhung der Schwebstoffkonzentration.

Bei dem Einsatz der Baggergerate ist von einer nur sehr geringen Mortalitéat der Fischfauna
durch eine direkte Entnahme auszugehen. Auf die durch die Baggerung verursachten Tri-
bungen werden die Fische mit einem Vermeidungs- bzw. Fluchtverhalten reagieren. Insofern
wird davon ausgegangen, dass sich physiologische Schadigungen insgesamt auf Einzelindi-
viduen beschranken. Da die baubedingten Tribungsfahnen nur gering sein werden, sind
physiologische Schéden bei Eiern und Juvenilen nicht oder nur sehr eingeschrénkt zu erwar-
ten.

Belastete Sedimente werden mit umweltschonenden Geréten (keine Baggergutvermischung,
geringste Resuspension etc.) entnommen, so dass hier keine Auswirkungen auf die Fisch-
fauna zu erwarten sind.
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Aufgrund der zeitlich begrenzten und insgesamt eher geringen Baggerintensitéat, die sich im
Wesentlichen auf den Bereich der Liegewanne beschrénkt, ist insgesamt keine erhebliche
Beeintrachtigung der relevanten Arten zu erwarten.

Wie bereits dargestellt, ist anlagebedingt ein Verlust von 25 ha Watt- und Wasserflachen

durch die Terminalflache zzgl. dem Raumbedarf fir die Ersatzliegeplatze im FFH-Gebiet

AWeser bei Bremerhavenfi verbunden. Zus?@te-lich wi
schiedener Rahmenbedingungen kommen.

Fur die FFH-relevanten Fische und Rundmauler wird es zu dadurch zu einer Verkleinerung
des nutzbaren Raumes kommen, wobei die v. a. verloren gehenden Wattflachen keinen
Dauerlebensraum der Arten darstellen. Die wesentlichen Funktionen des Weserabschnitts, in
denen die Mal3nahme realisiert werden soll, kdnnen als Nahrungsareal, Kinderstube (Finte)
und Transitstrecke (Adulte, Juvenile) im Rahmen der stromauf- bzw. stromabwarts gerichte-
ten Wanderungen beschrieben werden. Ausschlie3liche bzw. besondere dkologische Funkti-
on fur die FFH-relevanten Rundmauler und Fische werden durch das Vorhaben nicht betrof-
fen, so dass anlagebedingt insgesamt sind keine erheblichen Beeintrachtigungen fir Fi-
sche und Rundmaulerim FFH-Ge bi e s e AWb e | B r erwaetat ieedene n fi

Betriebsbedingt sind Larmemissionen durch Verlade- bzw. Schiffsbetrieb und
Unterhaltungsbaggerungen in Zufahrt und Liegewanne zu erwarten. Hierdurch sind zwar

zeitlich begrenzte Vergramungsphdnomene aus dem unmittelbaren Hafenbereich nicht ganz-

lich auszuschlieRen. Die 6kologischen Funktionen (Kinderstube, Transit), die dieser Weser-

abschnitt fir die FFH-relevanten Arten Ubernimmt, werden aber durch den zusatzlichen
Schiffsverkehr nicht bedeutsam beeintrachtigt. Insgesamt sind auch betriebsbedingt keine

erheblichen Beeintrachtigungen fir Fische und Rundmauler im FFH-Ge b i et AWeser b
Bremer havenfi. zu erwarten

Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Baggerflachen im Zufahrtsbereich erhéhen sich bei der Variante ohne Weseranpassung
geringflgig. Die diesbezlglichen Wirkungen Tribung und der Entstehung von Tribungsfah-
nen werden insofern geringfligig verstarkt, fiihren aber zu keiner gednderten Bewertung.

Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu berlicksichtigende Projekte

Die geplante gewerbliche Entwicklung im Bereich des Fischereihafens wird au3erhalb des
FFH-Gebietes umgesetzt. Es entstehen keine Wirkfaktoren, die in das FFH-Gebiet hineinwir-
ken kénnen, so dass durch die gemeinsame Umsetzung der gewerblichen Entwicklung im
Bereich westlicher Fischereihafen und des OTB keine Verstarkung der Auswirkungen erfolgt.

Fir die wertgebenden Arten und Lebensraumtypen im FFH-Ge bi et AWeser bei Br e
sind weiterhindi e Vor haben AEr r i cWerkesragf demiememaligeMGHHo pi | e
Gelande inBlexenund Err i cht ung einer Kaianlagefi sowie AErw
denham (Xstrata Zink GmbH) kumulativ zu betrachten. Die Vorhaben fihren zu einem Ver-

lust von aquatischen Lebensrdumen und zu Larmbelastungen wéahrend der Bauphase.
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Der Verlust von aquatischen Lebensraumen ist zu betrachten, fuhrt aber nicht zu einer Ver-
anderung der Einschatzung der Erheblichkeit, da bereits die tolerierbaren Flachenverluste
durch das Vorhaben OTB deutlich Uberschritten werden.

Ebenfalls kumulativ wirkt die baubedingte Larmbelastung, da die schallfreien Zeiten theore-
tisch deutlich verkirzt werden kdnnen und damit das Storpotenzial erhéht wird. Vorausset-
zung daflr ist aber, dass die Bauarbeiten gleichzeitig durchgeftihrt werden, was jedoch we-
nig wahrscheinlich bzw. im Zusammenhang mit dem Monopile-Werk ausgeschlossen ist, da
dieses Werk inzwischen realisiert wurde.

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass es zu keiner Anderung der Erheblichkeits-
einschatzung durch kumulative Wirkungen kommt.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Baggerflachen im Zufahrtsbereich erhdhen sich bei der Variante ohne Weseranpassung
geringfugig. Die diesbezuglichen Wirkungen Tribung und der Entstehung von Tribungsfah-
nen werden insofern geringfligig verstarkt, fiihren aber zu keiner gednderten Bewertung.

Hinsichtlich der kumulativen Wirkungen ergeben sich ansonsten keine Anderungen, so dass
auf die vorherigen Ausfuihrungen verwiesen werden kann.

Fazit

Zusammenfassend wird fir das FFH-Gebiet davon ausgegangen, dass sich erhebliche Be-
eintrachtigungen des LRT Astuarien aus der Uberbauung durch die Terminalflache (25 ha)
sowie Uber anlagebedingte Funktionsverluste (11,5 ha) und Uber betriebsbedingte
Unterhaltungsbaggerungen (1 ha) ergeben. Fir die relevanten Arten nach Anhang Il werden,
auch unter Berlcksichtigung kumulativer Aspekte, keine erheblichen Beeintrachtigungen
prognostiziert.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Auch im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung sind keine anderen Wirkungen zu
erwarten, so dass auf die vorherigen Ausfihrungen verwiesen werden kann.

12.2 FFH-Gebi et AUnter wed3Brfi (DE 2316

Beschreibung

Das zweigeteilte, in der Unter- und der Aul3enweser gelegene insgesamt rd. 3.513 ha grol3e

FFH-Gebi et AUnterweserfi beginnt aukm4®2ireHbleva?2 chsi s
Brake und reicht flussabwaérts, unterbrochen durch den bremischen Abschnitt der Weser bei
Bremerhaven, bis zur Robbenplate im Bereich der Auf3enweser etwa bei W-km 85.
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Das FFH-Gebietwurde-neben dem gl eichzeitig gemel dseten Ge
v e n Ausgewahlt, um die Defizite fur den LRT Astuarien sowie fir Meerneunauge, Fluss-

neunauge, Finte und Teichfledermaus im atlantischen Teil Deutschlands zu beheben. Insge-

samt handelt es sich um einen reprasentativen Astuarbereich, der insbesondere als Teille-

bensraum fir das Meer- und Flussneunauge sowie fir die Finte bedeutsam ist. Das FFH-

Gebiet liegt zudem im Aktionsradius einer bedeutsamen Teichfledermaus-Population (poten-

zielles Jagdgebiet). Im Gebiet vorkommende Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-
Richtlinie sind A st lamiveédwi esediAMagere FIl ach

Neben diesen Lebensraumtypen sind AVeget at i ons{ Baad- ersl MiSchwhd tji tcrk
AMager e FMaawieBdnfa nuind A Au e EnedunddEscheii maRgebliche Lebens-
raumtypendes FFH-Ge bi et es AUnt er weser fi.

Im Standarddatenbogen sind mit Meerneunauge, Flussneunauge, Finte, Lachs und Teichfle-
dermaus funf Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefuhrt.

Auswirkungen

Ein Flachenanspruch an das FFH-Ge bi et AUnt er weser i dwseaberbbe-das Vo
steht nicht, da das Vorhaben, bis auf die Errichtung des Ersatzreedeliegeplatzes, aul3erhalb

des FFH-Gebiets realisiert werden soll. Anlagebedingte funktionale Veréanderungen (z. B.
Morphologie, Stromungen, Salinitat, Schwebstoffe) wirken ebenfalls nicht oder nur sehr lokal

in das Gebiet hinein. Die in diesem Bereich zu erwartenden Anderungen werden sehr

schwach ausgepragt sein.

Indirekte bau- und betriebsbedingte Auswirkungen des Vorhabens sind allerdings nicht ganz
auszuschlieRen. Die Wirkpfade Schallbelastung wahrend des Baus und die Sedimentumla-
gerung auf der Klappstelle T1 sind hierbei hervorzuheben.

Im Umfeld der Baustelle entstehen z. T. Schallbelastungen, die auch zu physischen Schéadi-
gungen von Fischen fuhren kénnen. Im Wesentlichen ist aber mit einer Vergrdmung von Fi-
schen zu rechnen.

Ferner wird Sediment auf die im Rahmen der Fahrrinnenunterhaltung langjahrig genutzte
Klappstelle T1 in die AuRenweser verbracht. Die mittlere Beaufschlagungsmenge pro Jahr
fur den Zeitraum 2002 bis 2011 lag an T1 bei rd. 1,5 Mio. m3. Die Klappstelle (als Bestandteil
des LRT Astuarien in diesem FFH-Gebiet) ist damit als stark vorbelastet einzustufen. Bau-
bedingt werden die bisherigen mittleren Klappmengen geringfugig (T1) erhdht. Zusatzlich ist
nicht vollig auszuschlie3en, dass Baggergut aus der Unterhaltung auf T1 verbracht wird, was
die bisherigen durchschnittlichen Jahresmengen geringflgig erhéhen wirde. Aufgrund der
zum einem vorubergehenden moderaten Mehrbelastung (baubedingt) und zum anderen der
nur sehr geringen Erhdhung (betriebsbedingt) der kontinuierlichen Verklappungsmengen aus
der Unterhaltung ist eine Beeintrdchtigung des FFH-Ge bi et e s AUnt er weser fi
vorhabensbedingt etwas intensivere Nutzung von T1 nicht zu erwarten.
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Wirkungen im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Sedimentumlagerung auf T 1 erhéht sich bei der Variante ohne Weseranpassung, da ein
groRerer Teil der wasserseitigen Zufahrt gebaggert werden muss. Die diesbezlglichen Wir-
kungen werden insofern geringfiigig verstarkt, fihren aber zu keiner geédnderten Bewertung.

Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu berticksichtigende Projekte

Die gewerbliche Entwicklung im Fischereihafen wird aul3erhalb des FFH-Gebietes umgesetzt
und durch das Vorhaben wirken auch keine Wirkfaktoren in das FFH-Gebiet hinein. Mit der
gemeinsamen Umsetzung des Gewerbestandortes und des OTB ist keine Verstarkung der
Auswirkungen verbunden.

Fir die wertgebenden Arten und Lebensraumtypenim FFH-Ge bi et AWeser bei Br e
sind weiterhindi e Vor haben AEr r i cWerkesragf desiememaigeM®HHo pi | e
Gelande inBlexenund Er ri chtung einer Kaianlagefi sowie AEr
denham (Xstrata Zink GmbH)fikumulativ zu betrachten. Die Vorhaben fuhren zu einem Ver-

lust von aquatischen Lebensrdumen und zu Larmbelastungen wéahrend der Bauphase.

Der Verlust von aquatischen Lebensrdumen ist zu betrachten, flhrt aber nicht zu einer Ver-
anderung der Einschatzung der Erheblichkeit, da bereits die tolerierbaren Flachenverluste
durch das Vorhaben OTB deutlich Gberschritten werden.

Ebenfalls kumulativ wirkt die baubedingte Larmbelastung, da die schallfreien Zeiten theore-
tisch deutlich verkirzt werden kénnen und damit das Stdrpotenzial erhdht wird. Vorausset-
zung daflr ist aber, dass die Bauarbeiten gleichzeitig durchgefiihrt werden, was jedoch we-
nig wahrscheinlich ist.

Insgesamt  wird davon ausgegangen, dass es zu keiner Anderung der
Erheblichkeitseinschatzung durch kumulative Wirkungen kommt.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Als einzige Anderung wird die Sedimentumlagerung auf T 1 erhoht, da ein groRerer Teil der
wasserseitigen Zufahrt gebaggert werden muss. Die diesbezliglichen Wirkungen werden
insofern geringfiigig verstarkt, fihren aber auch unter Berlcksichtigung der tbrigen Vorha-
ben zu keiner geanderten Bewertung.

Fazit

Insgesamt wird das FFH-Ge bi et AUnterweserfin vorhabenskbedingt
faktoren betroffen. Mdgliche Wirkungen sind aber letztlich zum einen temporar oder zum
anderen gering, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fur
den LRT A stuarienii bzw. auch f¢r die wertgebend
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Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Insgesamt wird das FFH-Ge b i et AUnt erweserfi vorhabenskbedingt
faktoren betroffen. Mdgliche Wirkungen sind aber letztlich zum einen temporar oder zum
anderen gering, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fur
den LRTtufarienfi bzw. auch fg¢r die wertgebenden A

12.3 FFH-Gebiet Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer

Beim FFH-Gebi et ANational park Niedersachsisches Wat"
groRraumigen Kustenkomplex der Nordsee, der von der Ems im Westen bis zur Elbe im Os-
ten reicht.

Das FFH-Ge b i et ANational park Nieders2achsischres Wat:t
schiedener Lebensraumtypen der Kistenbereiche sowie durch salztolerante Vegetation ge-

pragt, wobei naturnahe Kistenbiotope mit Flachwasserbereichen, Wattflachen, Sandbanken,

Stranden und Dinen groRere Flachenanteile einnehmen.

Erhaltungsziele hinsichtlich der Lebensraumtypen sind es das Verbreitungsgebiet und den
Gesamtbestand im Rahmen der natirlichen Schwankungen stabil zu halten bzw. auf eine
Zunahme entsprechender Lebensraumtypen sowie auf einen gunstigen Erhaltungszustand
der charakteristischen Arten hinzuwirken.

Erhaltungsziele fir Arten gemafld Anhang Il der FFH Richtlinie einschlie3lich der charakteris-
tischen Arten der Lebensraumtypen sind der langfristige Erhalt lebensfahiger, im Rahmen
der natirlichen Schwankungen stabiler Populationen, keine Abnahme des nattrlichen Ver-
breitungsgebietes sowie der Erhalt geeigneter Lebensraume fir alle Lebensphasen wie
Fortpflanzung, Aufzucht, Mauser, Durchzug, Rast, Uberwinterung und Nahrungssuche von
ausreichender GroRRe. Zudem soll die Mdglichkeit unbehinderter Wander- und Wechselbe-
wegungen zwischen den Teillebensraumen, auch in der Umgebung des Nationalparks, be-
wahrt werden.

Beurteilung der Auswirkungen

Das Vor hab e flermAiralf Bremérhmvenwfi liegt deutlich auRerhalb der Grenzen des

FFH-Gebi et es ANational par k Ni e d esos Hash sdirekte h e s W
Betroffenheiten von FFH-Lebensraumtypen auszuschlieBen sind. Allerdings sollen die im

Rahmen der Herstellung der Liegewanne und der Zufahrtsbereiche gebaggerten Sedimente

auf die Klappstellen T1 und T2 verbracht werden, die unmittelbar randlich des FFH-Gebietes

lieg e n . Eine Betroffenheistt udaessiinebheibredglishy veeshallh imp s A
Rahmen der Betrachtung ausschlief3lich auf diesen LRT fokussiert wird.

Neben den Lebensraumen sind Flussneunauge, Meerneunauge, Finte, Schweinswal, See-

hund, Kegelrobbe und Sumpf-Glanzkraut als wertbestimmende Arten im Standard-

Datenbogen zum FFH-Gebi et ANat i onal parsk \Waitetdednzwséfetnld@igei s ¢ h e

5 der nderung des Gesetzes ¢ber denmbdatitonal pa
gefuhrt. Eine mogliche Betroffenheit des Sumpf-Glanzkrautes wird nicht geprift, da entspre-
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chende Vorkommen im Wirkraum des Vorhabens ausgeschlossen werden kdnnen. Gleiches
gilt fir die Kegelrobbe, deren Vor Kk ommensber ei che nicht durch da
Ter mi nal Bremerhaveni betroffen sin

Anlagebedingte funktionale Veradnderungen (z. B. Morphologie, Stromungen, Salinitat,
Schwebstoff) wirken nicht in das Gebiet hinein.

Indirekte bau- und betriebsbedingte Auswirkungen des Vorhabens sind allerdings nicht ganz
auszuschlieRen. Betroffen sindhi er der Lebensr aumtnigewekgesen-uar i eni
de Arten (Fische und Rundmaéuler, Meeressauger).

In Bezug Fische und Rundmauler ist in erster Linie von einer Vergramung durch baubedingte
Larmwirkungen auszugehen, so dass Laichwanderungen bzw. andere 6kologische Funktio-
nen betroffen sein kénnen. Aufgrund der Entfernung des FFH-Gebiets >3.000 m von der
Schallquelle wird die Larmbelastung auch im stdlichsten, d. h. der Schallquelle am nachsten
gelegenen Bereich, nur moderat sein. Wie bereits fiir das deutlich starker betroffene FFH-
Gebiet AWeser bei B r &dmeen hudwartssgerichteaeu aichwahderhingen,
(Finte, Neunaugen) zwar temporar behindert werden, aufgrund des hohen Anteils schallfreier
Zeitfenster wahrend der Bauarbeiten ist insgesamt eine nachhaltige Behinderung aber nicht
wahrscheinlich. Die Larmbelastung betrifft zudem nur eine Reproduktionszeit.

Der Schweinswal ist zur Kommunikation, Orientierung, Nahrungssuche und Feindvermei-
dung auf hydroakustische Signale angewiesen. Die freigesetzten Schallpegel von akutem
Larm durch impulsartige Signale, wie sie durch Rammung produziert und in die Luft sowie in
den Wasserkorper abgegeben werden, haben auf weite Distanzen das Potenzial, den
Schweinswal zu stéren und in einem gewissen Radius physisch zu schadigen.

Bezogen auf den Spitzenpegel wird bei der Schlagrammung eine Pegelstarke von
160 dBpeak erst in einer Entfernung von etwa 10.000 m unterschritten, die Wirkungen der
Rammung kdnnen daher in das FFH-Gebiet hineinreichen.

Um eine erhebliche Beeintrachtigung durch die Rammarbeiten zu vermeiden, wird durch
geeignete MalRnahmen sichergestellt, dass sich im Nahbereich der Rammstelle (bis 750 m
Entfernung) keine Schweinswale aufhalten. Durch die Vergramung von Schweinswalen aus
dem Vorhabenbereich wahrend der Rammphasen wird eine erhebliche Beeintrachtigung der
Art vermieden. Das Erhaltungsziel des Erhalts von mit der Umgebung verbundenen Lebens-
raumen fur bestandige Populationen der Art kann damit bewahrt werden.

Stérungen durch die baubedingten Schallimmissionen kénnen auch bei in der Weser Nah-
rung suchenden oder auf den Wattflachen liegenden Seehunden Fluchtreaktionen ausldsen.
Eine Schall-Empfindlichkeit der unter Wasser jagenden Tiere, die der der Schweinswale ver-
gleichbar ware, ist fur den Seehund nicht bekannt. Aufgrund des Abstands des geplanten
OTB von den Liegeplatzen des Seehundes wird nicht von einer Beeintréachtigung ausgegan-
gen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Gegentber der Hauptvariante ergeben sich bei der Variante ohne Weseranpassung beim
Wirkfakt or ASchal | i k,eso dass auf die vernesgerhAusfitirangen verwiesen
werden kann.
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Beurteilung der Auswirkung durch die Verklappung

Die Klappstellen befinden sich aufRerhalb, aber in unmittelbarer Nahe des FFH-Gebietes
ANational par k Ni eder sit sohdasssdash Eebiet Wdirekt @berndere r
Wirkpfad verklappungsbedingt erhdhter Schwebstoffgehalte betroffen ist.

Die Klappstellen sind als stark vorbelastet einzustufen, so dass auch in gewissem Mal3e die
nahere Umgebung durch die Baggergutumlagerungen beeinflusst ist. Aufgrund der zum ei-
nem nur voribergehenden, baubedingten Mehrbelastung und zum anderen der nur sehr
geringen Erhéhung (betriebsbedingt) der Beaufschlagungsmenge ist eine Beeintrachtigung
von Flachen im FFH-Gebiet, durch u. U. ansteigende Schwebstoffgehalte oder umfangrei-
chere Sedimentationsprozesse, durch die vorhabenbedingt etwas intensivere Nutzung von
T1 und T2 unwahrscheinlich. Eine Verschlechterung der derzeitigen 6kologischen Funktion
bzw. Auspragung des LRT Astuarien im FFH-Gebiet ist damit nicht gegeben.

Vor dem Hintergrund der bereits deutlichen Vorbelastung sowie der daraus resultierenden
eingeschrankten Bedeutung der Klappstellenbereiche (inkl. deren naherer Umgebung) fur
die  Fischfauna, werden durch die zusatzliche (geringe) Erhéhung der
Beaufschlagungsmenge durch das geplante OTB-Vorhaben keine deutlichen Stérungen der
FFH-Fischfauna erwartet.

Eine Beeintrachtigung von Nahrungsgebieten von Seehund und Schweinswal durch die Tru-
bung wahrend der Verklappung ist nicht zu erwarten. Die Tribung tritt vorlibergehend auf,
sie verstarkt die bestehende Vorbelastung nur sehr geringfugig. Es wird auch nicht von einer
relevanten Erhdéhung der Schadstoffbelastung durch die Baggergutverklappung ausgegan-
gen. Physiologische Schadigungen von Schweinswalen sind durch die Schallimmissionen
bei der Verklappung, die nicht impulsartig sind und eine erheblich geringere Lautstarke als
Rammungen haben, nicht zu erwarten. Eine Stérung des Einschwimmens der Art in die We-
ser zur Nahrungssuche wahrend der Verklappung wird nicht erwartet.

Aufgrund der Vorbelastungen ist von einer seit Jahren bestehenden Gewdhnung der auf den
Wattflichen liegenden Seehunde an die Verklapptatigkeiten auszugehen. Eine signifikante
Veranderung der aktuellen Frequenz der Beschickung der Klappstelle entsteht aufgrund der
relativ geringen Sedimentmengen nicht. Eine Stérung von im Wasser oder auf den Wattfla-
chen befindlichen Tieren Uber das bisherige regelméRig auftretende Mald hinaus wird nicht
erwartet.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

I n Bezug auf die den Wirkfaktor ASedi mentuml ag
15.000 m3 hoheren Klappmengen zu beriicksichtigen. Wie fir die Hauptvariante gilt auch

hier, dass aufgrund der vortibergehenden Mehrbelastung (baubedingt) und der nur sehr ge-

ringen Erhdhung (betriebsbedingt) eine Beeintrachtigung von Flachen im FFH-Gebiet nicht

zu erwarten ist.
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Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu beriicksichtigende Projekte

Das Gebiet unterliegt sowohl durch den OTB als auch durch kumulativ zu betrachtende Vor-
haben (gewerbliche Entwicklung im Bereich Fischereihafen, Monopile-Werk, Xstrata) keinen
Flachenansprichen. Aufgrund der Entfernung zu bauzeitlichen Schallquellen samtlicher Vor-
haben werden kumulativ keine erheblichen Beeintrachtigungen auf Arten und Lebensraum-
typen Uber die Wirkfaktoren Larm oder Licht erwartet.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Da auch unter Berlcksichtigung der kumulativ zu betrachtenden Vorhaben keine Flachenin-
anspruchnahmen im FFH-Gebiet auftritt und die Entfernung zu den bauzeitlichen Schallquel-
len samtlicher kumulativ zu betrachtender Vorhaben sehr grof3 ist, werden keine ergeblichen
Beeintrachtigungen auf Arten und Lebensraume utber den Wirkfaktor Larm erwartet.

Fazit

Insgesamt wird das FFH-Gebi et ANational par k Ni eder s@chc
vorhabensbedingt durch verschiedene Wirkfaktoren indirekt betroffen. Mogliche Wirkungen

sind aber letztlich zum einen temporéar oder zum anderen gering, so dass keine erhebliche
Beeintrachtigung der Erhaltungsziele bzw. auch fir die wertgebenden Arten zu erwarten

ist. Zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigung beim Schweinswal wird die Umsetzung von
VermeidungsmafRnahmen empfohlen.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Es wird auf die vorherigen Ausflihrungen verwiesen, da es auch bei Nichtrealisierung zu kei-
nen anderen Ergebnissen kommt.

12.4 FFH -Gebiet i Teichfledermausgewéasser im Raum Bremerhaven /
Bremen (DE 2517-331)

Das Gebiet liegt stidlich des Offshore-Terminals in einem Abstand von rd. 3 km.

Das ca. 456 ha grol3e niederséchsische FFH-Gebiet beinhaltet Flie3- und Stillgewasser im
Raum Bremerhaven / Bremen. Es wurde ausgewiesen zum Schutz der Jagdhabitate der
Teichfledermaus aus den Quartieren in Aschwarden und Loxstedt-Schwegen.

Schutz- und Erhaltungsziele sind Schutz und Entwicklung naturnaher Flie3- und Stillgewas-
ser mit Bedeutung als Lebensraum fir Teichfledermaus und Bitterling, sowie der Schutz und
die Entwicklung naturnaher Waldkomplexe der Niederungen mit Erlen-Eschenwaldern, Er-
lenbruchwaldern, feuchten Eichen-Hainbuchenwéldern sowie Buchen- und Eichen-
mischwaldern an den Talrandern.

Das Vorhaben zum Bau des Offshore-Terminals in Bremerhaven beriihrt das FFH-Gebiet
Teichfledermaus-Gewasser im Raum Bremerhaven / Bremen nicht. Lediglich Teile des
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Nahrungshabitates der Teichfledermaus liegen im direkt vom Vorhaben betroffenen FFH-
Gebiet Weser bei Bremerhaven. Das FFH-Gebiet bildet im Betrachtungsraum keine Lebens-
raumtypen der FFH-RL aus.

Wesentliche Wirkfaktoren sind der Baularm und die Lichtimmission, die bei hoher Intensitat
gof. in der Lage wéren die Jagdfliige der Teichfledermaus zu behindern. Aufgrund der Tat-
sache, dass sich im Wirkraum des Vorhabens keine Quartiere der Teichfledermaus befinden
und der Vorhabensbereich keine Bedeutung als Nahrungshabitat hat, kann eine erhebliche
Beeintrachtigung der Erhaltungsziele fur die Art ausgeschlossen werden.

Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu beriicksichtigende Projekte

Auch kumulativ mit den Wirkungen anderer Projekte im Raum, insbesondere der vorgesehe-
nen gewerblichen Entwicklung im Fischereihafen, entstehen keine Beeintrachtigungen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Bei Nichtrealsierung der Weseranpassung werden keine Wirkungen verstarkt, sich sich auf
die Schutzziele des FFH-Gebietes negativ auswirken kdnnen, insofern kann auf die vorheri-
gen Ausfihrungen verwiesen werden.

Fazit

Aufgrund der groRen Entfernung des Schutzgebietes zum Vorhabenbereich werden Beein-
trachtigungen von Erhaltungszielen und Schutzzweck eines Lebensraumtyps ausgeschlos-
sen. Auch eine Entwicklung von Lebensraumtypen wird nicht durch das Vorhaben verhindert
oder beeintrachtigt.

Von den gebietsbezogenen Arten des Anhangs Il der FFH-RL nutzt nur die Teichfledermaus
den Vorhabenbereich in sehr geringem Umfang als Nahrungshabitat. Im Rahmen des Vor-
habens zum Bau des Offshore-Terminals in Bremerhaven wird von Bau- und Betriebslarm
sowie Lichtimmissionen ausgegangen. Bei TrE
richtungen, die zudem in Richtung auf die sudlich angrenzenden Rohrichtflachen abge-
schirmt sind, werden Beeintrachtigungen der hinsichtlich der Teichfledermaus formulierten
Erhaltungsziele fir das FFH-Gebiet ausgeschlossen.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Bei Nichtrealsierung der Weseranpassung werden keine Wirkungen verstérkt, sich sich auf
die Schutzziele des FFH-Gebietes negativ auswirken kdénnen, insofern kann auf die vorheri-
gen Ausfihrungen verwiesen werden.
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12.5 Vogelschutzgebiet Niedersachsisches Wattenmeer und
angrenzendes Kustenmeer (DE 2210-401)

Das sehr grof3e (Uber 350.000 ha) EU-Vogelschutzgebiet Niedersachsisches Wattenmeer
und angrenzendes Kistenmeer erstreckt sich entlang der Nordseekiste und beinhaltet
Salzwiesen, Wattflachen, Sandbanke, flache Meeresbuchten und Dlneninseln sowie Teile
des Emséastuars mit Brackwasserwatt und einen Teil des Dollart. Das Gebiet reicht mit seiner
suddstlichen Begrenzung bis an die Wesermindung. Vom geplanten Offshore-Terminal liegt
es etwa 2.000 m entfernt, allerdings befinden sich die baubedingt genutzten Klappstellen an
der Grenze des Vogelschutzgebietes.

Die AulRenweser, als im Betrachtungsraum gelegener Teil des EU-Vogelschutzgebiets, ist
als Lebensraum fir Gastvdgel von internationaler Bedeutung, da sie fir viele Wasser- und
Watvogelarten auf dem ostatlantischen Zugweg ein bedeutendes Nahrungs- und Rastgebiet
darstellt. Das Wattenmeer wird zudem im Sommer von einigen Vogelarten, wie z. B. Brand-
gans, Eiderente, Sabelschnébler, Pfuhlschnepfe und GrofRer Brachvogel, zur Mauserrast
genutzt.

Die dem Vorhaben am nachsten gelegenen Brutgebiete sind die Rohrichtflachen und Griin-
lander im Vorland zwischen Blexer AuRengroden und dem Damm nach Langlitjen I. Hier
sind als Brutvogel vor allem Arten heimisch, die Tideeinfluss und wechselnde Wasserstande
tolerieren.

Das Schutzgebiet steht in der Wesermindung mit den benachbarten EU-
Vogelschutzgebieten Butjadingen, Luneplate und Unterweser funktional in Beziehung. Je
nach Jahreszeit und Status werden tagesperiodisch und tiderhythmisch wiederkehrend ver-
schiedene Funktionsraume in den einzelnen Schutzgebieten von den Végeln im Wechsel
aufgesucht und genutzt, z. B. binnendeichs gelegene Bruthabitate und auRendeichs gelege-
ne Nahrungsflachen, wahrend der Mauser-, Durchzugs- und Winterrastzeiten auf3en- bzw.
binnendeichs gelegene Nahrungsflachen und binnen- bzw. aufRendeichs gelegene Hoch-
wasserrastplatze oder Schlafplatze, und nicht zuletzt Nahrungsflachen unterschiedlicher
Qualitaten.

ImM8&2,Abs.2 des Gesetzes ¢ bereddeerns 2Ncahtsiiosncahl epsa ra tatNein me

Schutzziel f¢r die FIl2chen des Vogel schutzgebi et
dort vorkommenden in Anhang 1 und Art. 4, Abs. 2 der Richtlinie genannten Vogelarten si-
cherzustelleni genannt.

Im besonderen Schutzzweck fir die Ruhezonen werden Brut-, Rast-, Mauser- und Nah-
rungsgebiete fur Vogel genannt.

Daruber hinaus werden besondere Erhaltungsziele fiir Lebensrdume und Arten der Meeres-
gebiete, der Wattgebiete einschlieRlich der Astuare, der Salzwiesen sowie des Griinlands
und der Stillgewéasser genannt.

Beurteilung der Auswirkungen Offshore-Terminal

Aufgrund der grof3en Entfernung der suddstlichen Begrenzung des EU-Vogelschutzgebietes
ANiederséchsisches Wattenmeer und angrenzendes Kiistenmeerfizum Vorhabenbereich des
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geplanten Offshore-Terminals von etwa 2.000 m werden die bau-, anlagen- und betriebsbe-
dingten Wirkfaktoren keine Auswirkungen auf Brut- oder Gastvdgel im Schutzgebiet haben.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Gegentber der Hauptvariante ergeben sich bei der Variante ohne Weseranpassung bei den
bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkfaktoren allenfalls graduelle Unterschiede, so
dass auf die vorherigen Ausfihrungen verwiesen werden kann.

Beurteilung der Auswirkungen durch die Verklappung

Die Klappstellen T1 und T2 liegen auf3erhalb des Vogelschutzgebietes, auch der Schiffsver-
kehr zu den Klappstellen findet auRerhalb des Schutzgebietes statt. Infolge des erhdhten
Schiffsverkehrs zu den Klappstellen kann es zu Stdérungen von in der Nachbarschaft im Vo-
gelschutzgebiet mausernden oder tberwinternden Meeresenten kommen. An den Klappstel-
len der AuRenweser kann davon besonders die Eiderente betroffen sein, die das nieder-
sachsische Wattenmeer mit mehreren Tausend Tieren als Mauser- und Winterrastgebiet
nutzt. Zudem koénnen die Verklappungen selbst eine Uberdeckung von Miesmuschelbénken
und damit die Beeintrachtigung der Nahrungsgriinde der Eiderente verursachen. Aufgrund
der Vorbelastungen durch bestehenden Schiffsverkehr und der nur sehr geringflgigen Erho-
hung der Schiffszahlen sind merkliche Auswirkungen auf Gastvogel des Vogelschutzgebie-
tes jedoch nicht anzunehmen. Beeintrachtigungen von Nahrungsrevieren der Eiderente
(Miesmuschelbanke) sind zudem unwahrscheinlich, da diese Bereiche nicht zu den bevor-
zugten Rastgebieten gehoren.

Im Zusammenhang mit dem Wegfall von Wattbereichen bei Realisierung des Vorhabens
OTB sind erhebliche Wirkungen auf Vogelbestande in der Wesermiindung nicht auszu-
schlieBen. Bei Realisierung der zur Sicherung der Erhaltungsziele des EU-
Vogelschutzgebietes Luneplate vorgesehenen KompensationsmafRhahmen gehen vom Vor-
haben des Offshore-Terminals aber keine Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele von Vo-
gelschutzgebieten aus, die dem Schutzgebiet Niederséachsisches Wattenmeer und angren-
zendes Kistenmeer benachbart sind und mit ihm in funktionaler Verbindung stehen. Daher
werden Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele im funktionalen Zusammenhang mit be-
nachbarten EU-Vogelschutzgebieten ausgeschlossen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

I'n Bezug auf die den Wirkfaktor ASedi mentuml ag
15.000 m3 hoheren Klappmengen zu bertcksichtigen, die auch zu einer Erhéhung der
Schiffsbewegungen fuhrt. Wie fir die Hauptvariante gilt auch hier, dass aufgrund der vori-

bergehenden Mehrbelastung (baubedingt) und der nur sehr geringen Erhéhung (betriebsbe-

dingt) eine Beeintrachtigung von Flachen im FFH-Gebiet nicht zu erwarten ist,
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Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu beriicksichtigende Projekte

Keines der mit der Realisierung des Offshore-Terminals zusammen wirkenden Projekte ist
geeignet (vgl. Kap. 6.3), Auswirkungen des hier betrachteten Vorhabens so zu verstarken,
dass das EU-Vogelschutzgebiet erreicht und beeintrachtigt wird.

Fazit

Das EU-Vogelschutzgebiet Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer
liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in
seinen fir die Erhaltungsziele und den Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen sind aus-
geschlossen.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Das EU-Vogelschutzgebiet Niedersdchsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer
liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in
seinen fir die Erhaltungsziele und den Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen sind aus-
geschlossen.

12.6 Vogelschutzgebiet Butjadingen (DE 2416-431)

Das uber 5.444 ha gro3e EU-Vogelschutzgebiet Butjadingen erstreckt sich binnendeichs an
der Wesermindung und in weiten Teilen an den Nationalpark Niedersachsi-
sches Wattenmeer angrenzend als durch Grinlandnutzung gepréagtes, offenes Marschen-
land und reicht mit seiner dstlichen Begrenzung bis an die westliche Bebauungsgrenze der
Ortschaft Blexen am linken Ufer der Unterweser. Vom geplanten Offshore-Terminal ist es
etwa 3.000 m entfernt.

Das Gebiet Butjadingen ist fir Gastvogelarten des Offenlandes von hervorgehobener Bedeu-
tung, welche sich aus der Nahe zum Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer ergibt. Ein
Teil der Végel nutzt das Gebiet vor allem als Hochwasserrastplatz und zur Nahrungssuche
(Watvogel, Méwen), fur andere Vogelarten (Génse) fungiert das Gebiet ebenfalls als Rast-
und Nahrungsgebiet, wahrend die Schlafplatze jedoch innerhalb des Nationalparks liegen
und allabendlich angeflogen werden. Neben den Gastvogeln kommt bei den Brutvigeln in
erster Linie der Gruppe der Wiesenvdgel eine hohe Bedeutung zu. Wichtigstes Gebiet ist die
Stollhammer Wisch, in der die Wiesenvogel noch vergleichsweise hohe Bestande aufweisen.

Das Schutzgebiet steht im Betrachtungsraum vor allem mit dem benachbarten EU-
Vogelschutzgebiet Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kustenmeer, aber
auch mit den Schutzgebieten Luneplate und Unterweser funktional in Beziehung.

Als Erhaltungsziele sind der Erhalt des weitrdumigen, unzerschnittenen Landschaftscharak-
ters mit freien Sichtverhaltnissen und (extensiver) Grundlandbewirtschaftung, der Erhalt und
Entwicklung beruhigter/storungsfreier Brut-, Rast- und Nahrungsraume, Erhalt und Wieder-
herstellung strukturreicher Grabensysteme mit Rohrichtanteilen, die Férderung der Extensi-
vierung der Grabenunterhaltung im Grinland sowie die Einstellung mdglichst hoher Wasser-
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stande auf Teilflachen, die fir die Ziele des Wiesenvogelschutzes entwickelt werden, ge-
nannt.

Beurteilung der Auswirkungen

Aufgrund der groRBen Entfernung der 6Ostlichen Begrenzung des EU-Vogelschutzgebietes
Butjadingen zum Vorhabenbereich des geplanten Offshore-Terminals von etwa 3.000 m
werden die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren keine Auswirkungen auf Brut-
oder Gastvogel im Schutzgebiet haben. Aufgrund von Forschungsergebnissen zur Empfind-
lichkeit von Brutvogeln gegeniber Wirkfaktoren aus Bau und Betrieb von Fernstral3en, die
mit den Wirkfaktoren des vorliegenden Vorhabens vergleichbar sind, wurden maximale Ef-
fektdistanzen von 500 m ermittelt. Erfahrungen aus vergleichbaren Vorhaben im unmittelba-
ren Umfeld des geplanten Offshore-Terminals, Expertenbefragungen und Ergebnissen aus
Untersuchungen im StralBenverkehr ergeben fiir die im Vorhabenbereich vorkommenden
Gastvogelarten voraussichtliche Fluchtdistanzen zwischen 200 m und 500 m. Es wird deut-
lich, dass das EU-Vogelschutzgebiet Butjadingen auferhalb des Wirkraumes von
vorhabensbedingten Wirkfaktoren des geplanten Offshore-Terminals liegt.

Im Zusammenhang mit dem Wegfall von Wattbereichen bei Realisierung des Vorhabens
OTB sind erhebliche Wirkungen auf Vogelbestéande im Vogelschutzgebiet Butjadingen nicht
ganzlich auszuschlieBen. Bei der Realisierung der zur Sicherung der Erhaltungsziele des
EU-Vogelschutzgebietes Luneplate vorgesehenen KompensationsmafRnahmen gehen vom
Vorhaben des Offshore-Terminals jedoch keine Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele von
Vogelschutzgebieten aus, die dem Schutzgebiet Butjadingen benachbart sind und mit ihm in
funktionaler Verbindung stehen. Daher sind Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele im funk-
tionalen Zusammenhang mit benachbarten EU-Vogelschutzgebieten ausgeschlossen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Gegentber der Hauptvariante ergeben sich bei der Variante ohne Weseranpassung bei den
bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkfaktoren allenfalls graduelle Unterschiede, so
dass auf die vorherigen Ausfiihrungen verwiesen werden kann.

Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu berticksichtigende Projekte

Keines der mit der Realisierung des Offshore-Terminals zusammen wirkenden Projekte (vgl.
Kap. 6.3) ist geeignet, Auswirkungen des hier betrachteten Vorhabens so zu verstarken,
dass das EU-Vogelschutzgebiet erreicht und beeintrachtigt wird.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Gegentber der Hauptvariante ergeben sich bei der Variante ohne Weseranpassung bei den
bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkfaktoren allenfalls graduelle Unterschiede, so
dass auf die vorherigen Ausfuihrungen verwiesen werden kann.
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Fazit

Das EU-Vogelschutzgebiet Butjadingen liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Es
treten keine Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen fur die Erhaltungsziele und
den Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen auf.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Das EU-Vogelschutzgebiet Butjadingen liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Es
treten keine Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen fir die Erhaltungsziele und
den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen auf.

12.7 Vogelschutzgebiet Unterweser (DE 2617-401)

Das 3.839 ha gro3e EU-Vogelschutzgebiet Unterweser erstreckt sich Gberwiegend aul3en-
deichs im Verlauf der Unterweser und besteht aus den Teilgebieten Harrier Sand,
Hammelwarder Sand, Strohauser Plate und Tegeler Plate. Mit seiner ndrdlichsten Teilflache,
der Tegeler Plate, grenzt das Gebiet unmittelbar an das EU-Vogelschutzgebiet Luneplate.
Vom geplanten Offshore-Terminal ist die Tegeler Plate tber 5 km entfernt.

Das Schutzgebiet ist ein Teil des Weserédstuars mit Nebenarmen und landwirtschaftlich
(vorw. Feuchtgrinland) genutzten Inseln. Die Uferbereiche bestehen aus Schlickwatten und
Rohrichten, teils mit weit vorgelagerten Wattflachen.

Die Teilgebiete haben eine herausragende Bedeutung als Rastgebiet flr nordische Ganse
(Blassgans, WeiRwangengans). Als Brutgebiet sind sie fir Réhricht bewohnende Vogelarten
sowie flr Wasservogel und Wiesenbriter von gro3em Wert. Die Strohauser Vorlander und
Plate sowie der Rechte Seitenarm der Weser am Harrier Sand sind als Naturschutzgebiete
ausgewiesen. Die Tegeler Plate ist ein bedeutendes Brutgebiet fir Rohrichtbriter wie Rohr-
weihe, Wasserralle, Blaukehlchen, Schilf- und Teichrohrsénger, Feld- und Rohrschwirl,
Bartmeise und Rohrammer.

Das Schutzgebiet steht im Betrachtungsraum mit den benachbarten EU-
Vogelschutzgebieten Niedersdchsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer, Lu-
neplate und Butjadingen funktional in Beziehung. Je nach Jahreszeit und Status werden ta-
gesperiodisch und tiderhythmisch wiederkehrend verschiedene Funktionsraume in den ein-
zelnen Schutzgebieten von den Végeln im Wechsel aufgesucht und genutzt, z. B. binnen-
deichs gelegene Bruthabitate und auf3endeichs gelegene Nahrungsflachen, wahrend der
Mauser-, Durchzugs- und Winterrastzeiten auf3en- bzw. binnendeichs gelegene Nahrungs-
flachen und binnen- bzw. auRendeichs gelegene Hochwasserrastplatze oder Schlafplatze,
und nicht zuletzt Nahrungsflachen unterschiedlicher Qualitaten.

Als Erhaltungsziele sind genannt, der Erhalt und die Entwicklung ungenutzter, grof3flachiger
wasserdurchfluteter Schilfrohrichte (auch ohne Gezeiteneinfluss), der Erhalt und die Entwick-
lung bzw. Wiederherstellung von (Feucht-) Grunland mit extensiver Bewirtschaftung, das
Zulassen naturlicher Sukzession auf Teilflachen, die Erhaltung und Wiederherstellung stabi-
ler und reproduktionsfahiger Brutpopulationen, die Erhaltung des Gebietes als Gastvogelle-
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bensraum fur Nahrung suchende, rastende und Uberwinternde Vogel, die Sicherung eines
vielfaltigen Nahrungsangebotes, die Sicherung und Entwicklung grof3flachig beruhigter Brut-,
Rast- und Nahrungsraume und der Erhalt der Offenlandschaft mit freien Sichtverhdaltnissen,
genannt.

Beurteilung der Auswirkungen

Aufgrund der groRen Entfernung der nérdlichen Begrenzung des Teilgebietes Tegeler Plate
zum Vorhabenbereich des geplanten Offshore-Terminals von tber 5 km werden die bau-,
anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren keine Auswirkungen auf Brut- oder Gastvdgel im
Schutzgebiet haben. Licht- und Schallimmissionen sowie optische Effekte kbnnen potenziell
stérende Auswirkungen haben.

Aufgrund von Forschungsergebnissen zur Empfindlichkeit von Brutvogeln gegentuber Wirk-
faktoren aus Bau und Betrieb von FernstraRen, die mit den Wirkfaktoren des vorliegenden
Vorhabens vergleichbar sind, wurden maximale Effektdistanzen von 500 m ermittelt. Erfah-
rungen aus vergleichbaren Vorhaben im unmittelbaren Umfeld des geplanten Offshore-
Terminals, Expertenbefragungen und Ergebnissen aus Untersuchungen im Strafl3enverkehr
ergeben fir die im Vorhabenbereich vorkommenden Gastvogelarten voraussichtliche Flucht-
distanzen zwischen 200 und 500 m. Es wird deutlich, dass das EU-Vogelschutzgebiet Un-
terweser aul3erhalb des Wirkraumes von vorhabensbedingten Wirkfaktoren des geplanten
Offshore-Terminals liegt.

Im Zusammenhang mit dem Wegfall von Wattbereichen bei Realisierung des Vorhabens
OTB sind erhebliche Wirkungen auf Vogelbestéande im Vogelschutzgebiet Unterweser nicht
ganzlich auszuschliel3en. Bei Realisierung der zur Sicherung der Erhaltungsziele des EU-
Vogelschutzgebietes Luneplate vorgesehenen Kompensationsmaf3nahmen (vgl. Kap. 15.5.1)
gehen vom Vorhaben des Offshore-Terminals keine Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele
von Vogelschutzgebieten aus, die dem Schutzgebiet Unterweser benachbart sind und mit
ihm in funktionaler Verbindung stehen. Daher sind Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele
im funktionalen Zusammenhang mit benachbarten EU-Vogelschutzgebieten ausgeschlos-
sen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Das EU-Vogelschutzgebiet Unterweser liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Bei
Nichtrealisierung der Weseranpassung sind keine Auswirkungen erkennbar, die zu relevan-
ten Auswirkungen der Erhaltungsziele fiihren konnen.

Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu berticksichtigende Projekte

Keines der mit der Realisierung des Offshore-Terminals zusammen wirkenden Projekte (vgl.
Kap. 6.3) ist geeignet, Auswirkungen des hier betrachteten Vorhabens so zu verstarken,
dass das EU-Vogelschutzgebiet erreicht und beeintrachtigt wird.
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Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Keines der mit der Realisierung des Offshore-Terminals zusammen wirkenden Projekte (vgl.
Kap. 6.3) ist geeignet, Auswirkungen des hier betrachteten Vorhabens so zu verstarken,
dass das EU-Vogelschutzgebiet erreicht und beeintrachtigt wird.

Fazit

Das EU-Vogelschutzgebiet Unterweser liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens.
Damit besteht die grundsatzliche Mdglichkeit von Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in
seinen fur die Erhaltungsziele und den Schutzzweck malf3geblichen Bestandteilen nicht.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Das EU-Vogelschutzgebiet Unterweser liegt nicht im Einwirkungsbereich des Vorhabens.
Damit besteht die grundséatzliche Moglichkeit von Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in
seinen fur die Erhaltungsziele und den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen nicht.

12.8 Vogelschutzgebiet Luneplate (DE 2417-401)

Das ca. 940 ha groRRe Vogelschutzgebiet bildet mit den vorgelagerten Auf3endeichs- und
Wattflichen sowie den Flachen im Binnenland, die zum Grofteil extensiv genutzt werden,
einen naturnahen Bereich im Mundungstrichter der Weser.

Die Wattflachen sind einer der grof3ten Mauserplatze des Sabelschnablers an der deutschen
Klste. Zudem sind sie bedeutender Rast- und Nahrungsraum fir weitere Wasser- und Wat-
vogel.

Die Binnendeichsflachen der Luneplate haben sich im Zuge von KompensationsmafRnahmen
zu sehr bedeutsamen Brut- und Rastgebieten fur viele Vogelarten entwickelt.

Das Vogelschutzgebiet wurde noch nicht in seiner Gesamtheit férmlich unter Schutz gestellt,
die Teil-Ausweisung als Naturschutzgebiet ist in Vorbereitung, ein Managementplan liegt in
Form des Integrierten Bewirtschaftungsplans Weser fiir das Au3endeichsgebiet vor. Die for-
male Unterschutzstellung ist zum Frihjahr 2013 vorgesehen.

Als Erhaltungsziele wurden fiir die binnendeichs gelegene Grinlandflachen Schutz und Ent-
wicklung des Grinlandes und eingestreuter Kleingewasser und Bléanken als Brut- und Rast-
gebiet der wertgebenden Vogelarten, vor allem als Rast- und Uberwinterungsgebiet nordi-
scher Ganse und Enten, und fur die tidebeeinflussten Bereiche Schutz und Entwicklung und
fur die AuRendeichs- und Wattflachen im tidebeeinflussten Raum der Schutz als Rast-, Nah-
rungs- und Mausergebiet des Sabelschnablers und anderer Wasser- und Watvdgel, formu-
liert.

Der Bau des Vorhabens OTB erfolgt zu einem wesentlichen Teil auf den innerhalb des EU-
Vogel schut zgebi gelegesen Wditflachenp | at e f
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Beurteilung der Auswirkungen auf Brutvégel

Anlagebedingt kénnen Brutvdgel mit Ausnahme der Beleuchtungseinrichtungen nicht beein-
trachtigt werden, da durch das Projekt ausschlief3lich Wattflachen tberbaut werden, die als
Bruthabitat ungeeignet sind. Potenzielle Bruthabitate finden sich zudem erst in gré3erer Ent-
fernung zum Vorhaben.

Das dem Offshore-Terminal nachstgelegene Brutrevier (hier ein Teichrohrsdnger) im Be-
trachtungsraum des EU-Vogelschutzgebietes liegt im Bereich der ehemaligen Lunemindung
und stdwestlich davon im Schilfréhricht und ist Gber 700 m von der sudwestlichen Terminal-
begrenzung entfernt. Das den Ersatzreedeliegeplatzen néachstgelegene Vogelbrutgebiet im
Betrachtungsraum des EU-Vogelschutzgebietes liegt im Bereich der Einswarder Plate im
Schilfréhricht und ist etwa 640 m von den Liegeplatzen entfernt. Die Brutgebiete werden vor
allem von Singvogeln der Gilde der Rohrichtbriter besiedelt, die eine vergleichsweise gerin-
ge Empfindlichkeit gegeniiber Schall- und Lichtimmissionen sowie Storungen durch optische
Wirkungen haben.

Aufgrund der groRen Entfernung des Vorhabens und der geringen Empfindlichkeit der vor-
kommenden Brutvigel im AuRendeich treten voraussichtlich weder bau-, anlage- noch be-
triebsbedingt Auswirkungen auf die im Betrachtungsraum vorkommenden Brutvdgel ein. Das
trifft auch flr die binnendeichs britenden Wiesenbrutvdgel aufgrund der noch gréReren Ent-
fernung zum Vorhaben und der abschirmenden Wirkung des Deiches zu.

Aus o. g. Grinden tritt voraussichtlich keine erhebliche Beeintrachtigung der Schutz- und
Erhaltungsziele fur Brutvogel durch Bau, Anlage oder Betrieb des Terminals ein.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die im Falle der Nichtrealisierung der Weseranpassung erforderlichen zusétzlichen Bagger-
arbeiten haben keine Auswirkungen auf Brutvogel, so dass auf die vorherigen Ausfuihrungen
verwiesen werden kann.

Beurteilung der Auswirkungen auf Gastvdgel

Gastvogel sind in erster Linie durch die Anlage des Terminals aufgrund des Flachenverlustes
von Nahrungsflachen betroffen. In unmittelbarer Terminalndhe kann es dariiber hinaus bau-
und betriebsbedingt durch Licht- und Schallimmissionen sowie durch optische Stérwirkungen
zu Beeintrachtigungen kommen. Aufgrund der Funktion der Weser als vielbefahrener See-
schifffahrtsweg und das vollstandig durch Kajen und Industrieanlagen verbaute linke Weser-
ufer ist die Vorbelastung durch Licht- und Schallimmissionen sowie optische Effekte im Be-
trachtungsraum grof3. Die hier vorkommenden z. T. durchaus stérungsempfindlichen Gast-
vogelarten haben sich im Laufe der Zeit an die routinemaRigen Belastungen gewodhnt und
zeigen dementsprechend eine geringere Empfindlichkeit, verbunden mit geringeren Mei-
dungsdistanzen gegeniber den Stérquellen, als in einer ruhigen nicht vorbelasteten Umge-
bung. Auf der anderen Seite kann die absolute Toleranzgrenze der Gastvigel auf bereits
stark vorbelasteten Flachen durch ein weiteres Vorhaben tberschritten werden und so zu
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einer Aufgabe des Gastvogellebensraumes von besonders stérungsempfindlichen Arten fih-
ren.

Fur eine Einschatzung der Betroffenheit der im Weserwatt mausernden Sabelschnabler und
anderer Gastvogelarten durch Stérungen in Folge des Baus und Betriebes eines Offshore-
Terminals ist die Kenntnis von Meidungsdistanzen von besonderer Bedeutung. Unter Beach-
tung der Angaben in der Literatur und Berlcksichtigung von Untersuchungsergebnissen an
vergleichbaren Hafenbaumaf3nahmen in Bremerhaven werden durch Bau und Betrieb des
Terminals und der Ersatzreedeliegeplatze Stérungen prognostiziert, deren Auswirkungen auf
Gastvogel nicht Uber einen Radius von 200 m hinausgehen werden. Eine vorubergehende
Ausdehnung der Auswirkungen Uber den 200 m-Radius hinaus kann in der Phase der
Rammung der Spundwande zu Beginn des Terminalbaus oder der Dalben fur die
Ersatzreedeliegeplatze aus Vorsorgegriinden nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Es
wird dadurch aber nicht zu dauerhaften Verlusten von Nahrungsflachen aufl3erhalb des
200 m-Radius um den Terminal kommen.

Nordlich und sudlich des Terminals kann es kleinrAumig zur Neubildung von Wattflachen
kommen, die KorngroRRensituation bleibt unveréndert. Die Nahrungssituation bleibt auf den
vorhandenen Wattflachen fur den S&belschnabler und andere Gastvogelarten erhalten. Ein
Verlust von Wattflachen durch die Veranderung der Morphodynamik tritt voraussichtlich nicht
ein.

Durch die Uberbauung der Wattflachen werden etwa 17,9 ha Wattflachen in Anspruch ge-
nommen, die fur die Gastvogel, hier insbesondere den Sabelschnébler,
Nahrungshabitatfunktion haben. Dariiber hinaus werden 200 m-Abstandsflachen beiderseits
des Terminals durch bau- und betriebsbedingte Schall- und Lichtimmissionen sowie optische
Storwirkungen in ihrer Funktion als Nahrungshabitat eingeschréankt. Die Gréf3e der beein-
trachtigten Flachen betragt nordlich des Terminals 0,8 ha und stdlich des Terminals 7,9 ha,
also insgesamt 8,7 ha. Aus Vorsorgegriinden wird ein Totalverlust der Funktion als Nah-
rungshabitat angenommen. Damit ergibt sich aus in der Summe ein durch Uberbauung und
Stoérung verursachter Flachenverlust von 26,6 ha an Nahrungsflachen.

Die als Hauptnahrungsflachen des S&belschnéblers identifizierten Wattbereiche haben eine
Gesamtflache von 171,1 ha. Damit geht ein Anteil von 15,5 % der Nahrungsflachen verloren.
Die fur den Sabelschnabler verlorenen Nahrungsflachen entsprechen etwa einem Nutzungs-
anteil von 10 % fiir die gesamte Mauserpopulation des Sabelschnéblers von etwa 2.000 Tie-
ren, d. h. im Durchschnitt nutzt jeder Sabelschnébler die verloren gehenden Flachen mit ei-
nem Anteil von 10% der Zeit, die er im Weserwatt bei Niedrigwasser nahrungssuchend ver-
bringt. Alle Sabelschnabler durchstreifen wéahrend einer Niedrigwasserphase das Weserwatt
auf ganzer Lange, um genug Zeit fiir die Nahrungsaufnahme zu haben.

Diese ist aufgrund der geringen Grof3e der Nahrungstiere sehr aufwéndig. Daher kann der
Verlust der Wattflachen nicht durch Ausweichen auf die ohnehin schon genutzten Flachen
ausgeglichen werden.

Damit wird dieser Verlust von Nahrungsflachen als eine erhebliche Beeintrachtigung des
Schutz- und Erhaltungszieles eingestuft, wonach die AuRendeichs- und Wattflachen im tide-
beeinflussten Raum als Rast-, Nahrungs- und Mausergebiet des Sdbelschnéblers und ande-
rer Wasser- und Watvogel zu schitzen und zu entwickeln sind.
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Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die im Falle der Nichtrealisierung der Weseranpassung erforderlichen zusétzlichen Bagger-
arbeiten haben keine Auswirkungen auf Gastvogel, so dass auf die vorherigen Ausfihrungen
verwiesen werden kann.

Beurteilung der Auswirkungen durch kumulativ zu berticksichtigende Projekte

Die potenziellen Auswirkungen des OTB betreffen hauptsachlich die Gastvogel im Auf3en-
deich der Luneplate. Die potenziellen Auswirkungen einer gewerblichen Entwicklung im
westlichen Fischereihafen dagegen die Gastvdgel binnendeichs. Sich verstarkende Wirkun-
gen liegen nicht vor. Auch die weiteren Projekte (s. Kap. 6.3) sind nicht geeignet, Auswirkun-
gen des Vorhabens OTB so zu verstéarken, dass das EU-Vogelschutzgebiet im Hinblick auf
die Brut- und Gastvogel erreicht und beeintrachtigt wird.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Erhebliche Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele des EU-Vogelschutzgebietes
Luneplate durch Kumulation der Auswirkungen des Offshore-Terminals Bremerhaven mit
den Auswirkungen weiterer geplanter Projekte sind nicht abzusehen.

Fazit

Brut- und Gastvdgel der Binnendeichsflachen der Luneplate und die Brutvogel der
AuRRendeichsflachen werden von vorhabensbedingten Auswirkungen des geplanten Offshore
Terminals nicht betroffen sein werden. Insofern wird das Schutz- und Erhaltun g s z i e |

und Entwicklung des Griinlandes und eingestreuter Kleingewéasser und Blénken als Brut-
und Rastgebiet der wertgebenden Vogelarten, vor allem als Rast- und Uberwinterungsgebiet

ASchu!

nordi scher G2nse und Ent en fhabegns nichtberihite Umset zung

Dagegen wird das Schutz-und Er hal tungszi el ASchutz und Enty

und Wattflachen im tidebeeinflussten Raum als Rast-, Nahrungs- und Mausergebiet des Sa-

belschnablers und anderer Wasser-und Watv°gelfi dur chrachigs daVor habe

der Vorhabensort innerhalb der Wattflachen des EU-Vogelschutzgebietes Luneplate liegt.

Vorhabenbedingt gehen insgesamt 26,6 ha an Nahrungsflachen verloren. Dieser Verlust von
Nahrungsflachen wird als eine erhebliche Beeintrachtigung des o. g. Schutz- und Erhal-
tungszieles eingestuft.

Die Kohéarenz des europaweiten Netzes Natura 2000 ist durch das Vorhaben fur den Sabel-
schnébler und andere Wasser- und Watvogelarten an dieser Stelle nicht mehr gesichert. Fir
die Aufrechterhaltung eines funktionierenden Netzwerkes werden KoharenzmalRnahmen
erforderlich (§ 34 (5) BNatSchG).
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Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Bei Nichtrealisierung der Weseranpassung sind keine anderen Wirkungen als die bereits im
vorherigen Kapitel beschriebenen zu erwarten.
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13 Besonderer Artenschutz

Untersuchungsraum: Der Wirkraum des Vorhabens umfasst die direkt beanspruchten Flachen und
einen indirekten Wirkraum, d. h. die angrenzenden Fléachen, die je nach betroffener Funktion Verande-
rungen durch das Vorhaben ausgesetzt und mit Wirkungen auf die betrachteten Arten verbunden sein
kénnen. In Bezug auf die Verbringung von Baggergut wird der Bereich der Klappstellen und der néhe-
ren Umgebung berticksichtigt.

Untersuchungsumfang: Alle im Wirkraum des Vorhabens bekannten sowie potenziell vorkommenden
Tier- und Pflanzenarten des Anhangs VI der FFH-RL und europdische Vogelarten.

Quellen:
0 Antragsunterlage 8.1: Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung 7 Offshore-
Terminal

Antragsunterlage 8.2: Untersuchung zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung i Klappstellen
Antragsunterlage 11.2.1: Kompensationsplanung "Kleinensieler Plate"
Antragsunterlage 11.2.2: Kompensati onspl anung AEhemal i ge st
ral es Sp¢l feld Tegeler Pl ateh

0 Antragsunterlage 11.3.1.1: Optimierung des Tidepolders Grof3e Luneplate fur Wat- und Wasser-
vogel T Wasserrechtlicher Antrag -
Antragsunterlage 11.3.1.2: Wasserbehordliche Plangenehmigung
Antragsunterlage 12: Kompensationsleistungen: Bilanzierung und Zusammenfassung

Bei der Zulassung und Ausfuihrung von Vorhaben sind die Auswirkungen auf europarechtlich
geschitzte und auf national gleichgestellte Arten zu untersuchen. Grundlagen fiir die Be-
ricksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange sind die 88 44 (Vorschriften) und 45
(Ausnahmeregelungen) des BNatSchG. Die Untersuchungen wurden gesondert sowohl fir
den Vorhabenbereich als auch fur den Bereich der Klappstellen durchgefihrt.

Je nach Betroffenheit der zu betrachtenden Arten ist die artenschutzrechtliche Betrachtung,
in 3 Stufen gestaffelt: eine Vorprufung, eine vertiefenden Prifung der Verbotstatbestédnde
und ggf. die Priifung eines Ausnahmeverfahrens. In der Vorprifung wird durch eine tber-
schlagige Prognose geklart, ob und ggf. bei welchen Arten artenschutzrechtliche Konflikte
auftreten kdnnen. Wenn Implikationen maéglich sind, ist fur die betreffenden Arten eine vertie-
fende Betrachtung erforderlich. In dieser vertiefenden Betrachtung werden Vermeidungs-
mafinahmen inklusive vorgezogener Ausgleichsmanahmen beriicksichtigt und es wird be-
urteilt, ob trotz dieser MalRnahmen ein Verstol3 gegen die artenschutzrechtlichen Verbote
vorliegt. Im Ausnahmeverfahren wird geprift, ob die Ausnahmevoraussetzungen (zwingende
Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses, Alternativiosigkeit, keine Verschlechte-
rung bzw. Erhalt eines glnstigen Erhaltungszustands) greifen und insofern eine Ausnahme
von den Verboten zugelassen werden kann.

Ergebnisse der Betrachtung (Vorprufung) fir den Offshore-Terminal

Fur den Vorhabenbereich werden potenziell betroffene Bereiche im Hinblick auf das Vor-
kommen geschitzter Pflanzenarten, von Brutvbgeln, Gastvogeln, Mittel- und Grol3saugern,
Flederméausen, Amphibien, Reptilien, Fischen sowie Wirbellosen (Heuschrecken, Libellen,
Laufkafer, Holzkafer, Tagfalter und Widderchen, Nachtfalter) gepriift.
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Im Untersuchungsraum ist nicht mit dem Vorkommen von Pflanzenarten des Anhang IV der
FFH-Richtlinie zu rechnen, ein Beschadigen oder Zerstéren von Standorten wild lebender
Pflanzen des Anhangs IV FFH-Richtlinie ist somit auszuschlieen. Aufgrund der grof3en Ent-
fernung des Vorhabens und der geringen Empfindlichkeit der vorkommenden Brutvogel im
AulRendeich (s. auch Kap. 10.4.4.1) sind voraussichtlich keine Auswirkungen auf die im
Untersuchungsraum vorkommenden Brutvogel zu erwarten. Von einem Vorkommen von
Amphibien-, Reptilien-, Heuschrecken-, Libellen-, Kéfer- oder Schmetterlingsarten des An-
hang IV der FFH-Richtlinie ist ebenfalls nicht auszugehen. Ein Beschadigen oder Zerstdren
von Lebensstétten der entsprechenden Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie ist somit aus-
geschlossen. Fur die vorgenannten Artengruppen ist somit die Erflllung der Verbotstatbe-
stande nach 844 BNatSchG nicht zu erwarten, so dass keine weitere vertiefende arten-
schutzrechtliche Prufung erforderlich wird.

An Fischen sind der Stor und der Nordseeschnépel als Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie relevant, fur die in der Weser ehemalige Vorkommen belegt sind. Fir den Stér sind
derzeit Einzelfunde bekannt, wobei nicht gesichert ist, ob es sich um Nachzuchten oder Tiere
aus der heimischen Population handelt. Eine Reproduktion der Tiere findet in der Weser
nicht statt. Der Nordschneesschéapel wurde nach 1920 nur noch vereinzelt und derzeit gar
nicht mehr in der Weser verzeichnet. Die Prifung der Verbotstatbestdande nach
8 44 BNatSchG ist daher fir diese Arten nicht erforderlich.

Quartiere von Fledermdausen liegen nicht im Vorhabenbereich. Der Untersuchungsraum ist
allerdings potentielles Jagdgebiet von Arten wie der Wasserfledermaus und der Teichfleder-
maus, die im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrt sind. Eine Betroffenheit kann somit
nicht ausgeschlossen werden und Flederm&use werden somit im artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag detaillierter betrachtet.

In Hinsicht auf Gastvogel wird fur alle Arten, fur die das Weserwatt stidlich von Bremerhaven
eine Bedeutung hat, d. h. fUr Arten, die das Watt regelmaf3ig und in héheren Zahlen nutzen
(mindestens lokale Bedeutung), eine artenschutzrechtliche Prifung durchgefiihrt. Dies sind
Sabelschnabler, Pfeifente, Sanderling, Ringelgans, Krickente, Dunkler Wasserlaufer, Sand-
regenpfeifer, Graugans, Brandgans, Schellente, Pfuhlschnepfe und Rotschenkel.

An Meeressaugern des Anhangs IV der FFH-Richtlinie kommt im Betrachtungsgebiet der
Schweinswal vor. Er tritt saisonal in der Weser auf und nutzt diese hauptséchlich zur Nah-
rungssuche. Zudem kann eine Funktion als Aufzuchtgebiet fir die Art nicht ausgeschlossen
werden. Die Prifung der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG wird demnach fiir den
Schweinswal durchgeftihrt.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Im Fall der Nichtrealisierung der Weseranpassung wird der Zufahrtsbereich geringfligig ver-
grofdert und die hierbei anfallenden Baggermengen auf Unterhaltungsklappstellen der WSV
verbracht. Auswirkungen auf Pflanzen des Anhangs IV FFH-Richtlinie, Brutvogeln im Au-
Rendeich sowie auf Amphibien-, Reptilien-, Heuschrecken-, Libellen-, Kéafer- oder Schmetter-
lingsarten des Anhang IV der FFH-Richtlinie ist ebenfalls nicht auszugehen.
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Hinsichtlich der Auswirkungen auf Fische, Flederm&use und Meeresséuger als Arten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie und Gastvdgel wird auf die Ausfiihrungen im vorherigen Kapi-
tel verwiesen.

Ergebnisse der Betrachtung (Vorprifung) fiir die Verbringung von Baggergut

Eine Betrachtung der Artengruppen Fledermausen, Amphibien-, Reptilien-, Heuschrecken-,
Libellen-, K&fer- oder Schmetterlingsarten sowie Pflanzen und Brutvogel und Makrozooben-
thos entfallt, da ein Vorkommen geschiitzter Arten nicht zu erwarten oder nicht zu verzeich-
nen ist.

Bezuglich der Fische und der GroRsauger gelten fir den Betrachtungsraum der Klappstellen
die gleichen Aussagen wie fur den Betrachtungsraum OTB. Eine vertiefende Betrachtung
nach § 44 BNatSchG wird daher fur Fische nicht, fir den marinen Séduger Schweinswal da-
gegen durchgefuhrt. Die trifft auch fiur die Eiderente, die als einzige Gastvogelart grundsatz-
lich von Wirkungen der Verklappung betroffen sein kdnnte, zu.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Eine Betrachtung der Artengruppen Fledermausen, Amphibien-, Reptilien-, Heuschrecken-,
Libellen-, Kéfer- oder Schmetterlingsarten sowie Pflanzen und Brutvégel und Makrozooben-
thos entfallt, da ein Vorkommen geschitzter Arten nicht zu erwarten ist.

Bezuglich der Fische und der GroRsauger gelten fir den Betrachtungsraum der Klappstellen
die gleichen Aussagen wie fur den Betrachtungsraum OTB. Eine vertiefende Betrachtung
nach § 44 BNatSchG wird daher fir Fische nicht, fir den marinen Sduger Schweinswal da-
gegen durchgefuhrt. Die trifft auch fur die Eiderente, die als einzige Gastvogelart grundsatz-
lich von Wirkungen der Verklappung betroffen sein kdnnte.

Im Folgenden werden die Ergebnisse einer vertiefenden artbezogenen Betrachtung der Ver-
botstatbestéande nach § 44 BNatSchG dargelegt.

13.1 Schweinswal

Betrachtungsraum OTB

Die Wirkfaktoren des Vorhabens im Betrachtungsraum OTB auf Schweinswale sind: Schall-
immissionen wahrend der Rammarbeiten fir die Spundwénde und Dalben, der Herstellung
der Solltiefe und der Sohlertiichtigung und der Terminalerstellung durch den Einsatz des
Maschinen-, und Geréteparks. Anlagebedingt ist die Inanspruchnahme von Watt- und Was-
serflachen zu betrachten. Betriebsbedingt sind Schallimmissionen des laufenden Schiffsbe-
triebs am Terminal, an den Ersatzreedeliegeplatze und am Zusatzliegeplatz sowie des
Transports, der Montage und des Umschlags von Offshore-Windanlagen relevant.
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Beschreibung der Wirkungen: Allgemein ist davon auszugehen, dass kein Einschwimmen
der Tiere in die Weser wahrend der Bauarbeiten erfolgt. Physiologische Schadigungen der
Hororgane bei in der Weser befindlichen Tieren konnen wéhrend des Beginns der Rammar-
beiten nicht ausgeschlossen werden. Anlagebedingte Verluste von Wattflachen und die Be-
anspruchung von Wasserflachen werden sich nicht auf den Schweinswal auswirken, da eine
ungehinderte Wanderung der Tiere in die Weser weiterhin mdglich sein wird. Durch den Be-
trieb des Terminals sind keine bedeutenden Schallwirkungen in das Wasser hinein zu erwar-
ten. Der Ersatzreedeliegeplatz wird voraussichtlich nur selten genutzt, zusatzlicher Schiffsbe-
trieb entsteht durch den Liegeplatz nicht. Die Schallimmissionen werden sich nicht von den
aktuellen unterscheiden.

Beurteilung der Wirkungen gemaf § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BNatSchG

o Die Beeintrachtigung von in der Weser anwesenden Schweinswalen wéahrend der Bau-
phase bedeutet eine Erfillung des Verbotstatbestands des § 44, Abs. 1, Nr. 1 BNatSchG,
da die Tiere durch Larm verletzt werden kdnnen.

o Die Beeintrachtigung der Einwanderung der Art in die Unterweser wahrend der Baupha-
se bedingt keine Erflillung des Verbotstatbestandes nach § 44, Abs. 1, Nr. 2, der erhebli-
chen Stoérung wéahrend der Wanderungszeit, da der Erhaltungszustand der lokalen Popu-
lation des Schweinswals nicht verschlechtert wird.

Vorgesehene VermeidungsmaRnahme: Uber eine Vergramung von Tieren bis zum Unter-
schreiten der kritischen Schallpegel-Grenze soll wéahrend der Zeit der Rammarbeiten sicher-
gestellt werden, dass sich im Bereich um die Rammestelle (bis 750 m) Entfernung keine mari-
nen Sauger aufhalten. Der akustische Einsatz erfolgt voriibergehend um ein langfristiges
Vertreiben der Tiere aus der Weser zu vermeiden. Die MaRnahme ist geeignet, um eine ef-
fektive Vergramung der Tiere herbeizufiihren und um erhebliche Beeintrachtigungen zu ver-
meiden.

Fazit: Durch die Vergramung von Schweinswalen aus dem Vorhabenbereich wahrend der
Rammphasen wird ein Eintreten der Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG vermieden.

Betrachtungsraum Klappstellen

An baubedingten Wirkungen sind Schallimmissionen und optische Stérwirkungen durch den
Schiffstransport und die erhéhte Tribung aufgrund der Verklappung des Baggergutes zu
betrachten.

Beschreibung und Bewertung der Wirkungen: Physiologische Schadigungen von Schweins-
walen und eine Einschréankung der Nutzung der Weser durch die Tiere oder des Nahrungs-
angebotes fur die Tiere sind weder durch die Schallimmissionen bei der Verklappung noch
durch die kurzzeitig erhdhte Trubung der Wassersaule wahrend des Verklappvorgangs zu
erwarten. Von einer Beeintrachtigung des Schweinswals wird insgesamt nicht ausgegangen.

Fazit: Fir den Schweinswal sind keine Verletzungen der Verbotstatbestdnde nach
8§ 44 BNatSchG zu erwarten.
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Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Umsetzung des Vorhabens ohne Weseranpassung unterschiedet sich hinsichtlich der
kritischen, rammbedingten Schallimmissionen nicht von der Ausfiuihrung des Vorhabens mit
Weseranpassung. Auch die VergréRerung der Terminal-Zufahrt wirkt sich nicht auf die Funk-
tion des Betrachtungsraumes fur Schweinswale aus. Daher wird fur beide Varianten von
denselben Wirkungszusammenhangen und T prognosen ausgegangen.

13.2 Fledermause

In Hinsicht auf die Fledermause sind die Wirkungen der bau-, anlage- und betriebsbedingten
Lichtimmissionen zu betrachten.

Beschreibung der Wirkungen: Die Beleuchtung des Terminals wahrend des Baus, in Bezeug
auf die Anlage und wahrend des Betriebs kann dazu fuhren, dass Insekten aus den benach-
barten Landflachen angezogen werden und diesen wiederum als Beutegreifer Flederméause
folgen, die dann einem erhéhten Kollisionsrisko mit Schiffen, Maschinen und Geratschaften
ausgesetzt sind. Die Beleuchtung der Ersatzreedeliegeplatze und des Zusatzliegeplatzes
wird mit keinen nachteiligen Effekten auf jagende Fledermause verbunden sein. Zudem ist
aufgrund der geringen Fahrgeschwindigkeit der Schiffe, der Baumaschinen und der Maschi-
nen fur den Transport, die Montage und den Umschlag der Offshore-Anlagen nicht von ei-
nem Kollisionsrisiko auszugehen, so dass insgesamt keine Beeintrachtigungen entstehen.

Vorgesehene VermeidungsmafRnahmen: Der Anreiz auf Insekten und Fledermause wird
durch den Einsatz bestimmter Beleuchtungseinrichtungen, die zudem in Richtung auf die
sudlich angrenzenden Rohrichtflachen mittels Blendschutz abgeschirmt sind, in erheblichem
Mafe minimiert (s. Kap.9.1).

Fazit: Fir Fledermause sind keine Verletzungen der Verbotstatbestdande nach § 44
BNatSchG zu erwarten.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die vorgenannten Wirkungen treten unabhangig von Weseranpassung auf, so dass fir den
Fall, dass die Weseranpassung nicht umgesetzt wird von keinen anderen Wirkungen auf die
Flederm&use ausgegangen wird. Es kann insofern auf die vorherigen Ausfihrungen verwie-
sen werden.
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13.3 Gastvagel

Betrachtungsraum OTB

Die Bestandsbeschreibung ist dem Kap. 10.4.5.1 zu enthehmen. An Wirkungen sind bau-
und betriebsbedingt Schallimmissionen, Lichtimmissionen und weitere optische Effekte her-
vorgerufen durch die Rammarbeiten, die Herstellung der Solltiefe und die Sohlertiichtigung
sowie den weiteren Maschinen- und Gerateeinsatz wahrend des Baus, durch den Schiffsver-
kehr und die Transport-, Montage- und Umschlagsaktivitdten sowie die Beleuchtung wah-
rend des Betriebs zu berucksichtigen. Anlagebedingt sind die Wirkungen der dauerhaften
Flacheninanspruchnahme, die Anderung der Gewassermorphologie und gleichfalls die Be-
leuchtung zu betrachten.

Beschreibung und Beurteilung der Wirkungen: Durch die Bauarbeiten (Schall, Licht und wei-
tere optische Storwirkungen) kénnen erhebliche Stérungen der Gastvdgel stattfinden. Die
angrenzenden Wattflachen in ihrer Mauser-, Durchzugs- und Winterrastfunktionen werden
auf rund 200 m Breite beiderseits des Terminals eingeschréankt. Zu Beginn der Rammarbei-
ten koénnen die Storreize auch weitreichender sein. Da es sich um temporare Beeintrachti-
gungen auf eng begrenzten Flachen handelt, kann in diesen Bereichen von einer Wiederher-
stellung der Funktion als Nahrungsraum nach Beendigung der jeweiligen Bauarbeiten aus-
gegangen werden. Der Hochwasserrastplatz von Limikolen in Blexen (s. Kap. 10.4.5.1) liegt
Uber 800 m entfernt vom OTB, so dass hier voraussichtlich keine Auswirkungen eintreten.

Durch die anlagebedingte Inanspruchnahme von Watt- und Wasserflachen gehen Rast- und
Nahrungshabitate fir Wasser- und Watvogel in einer Gro3enordnung von 17,9 ha verloren.
Der Verlust der Wattflachen kann von den betroffenen Vogelarten aufgrund des beschrankt
zur Verfigung stehenden Nahrungsangebotes nicht durch Ausweichen auf die ohnehin
schon genutzten Flachen ausgeglichen werden.

Meidungsreaktionen in Bezug auf die mit der Anlage verbundenen Baukorper und Lichtim-
missionen durch die betriebsbedingte Beleuchtung des Terminals, des Zusatzliegeplatzes
und der Ersatzreedeliegeplatze werden auf eine Distanz von 200 m beiderseits des Termi-
nals angenommen. Aus Vorsorgegriinden wird hier von einem weitgehenden Funktionsver-
lust der Watten auf 8,7 ha als Nahrungsflachen ausgegangen.

Der Betrieb der Ersatzreedeliegeplatze wird aufgrund der bestehenden Vorbelastungen
durch Schiffsverkehr voraussichtlich ohne merkliche Auswirkungen auf Gastvdgel bleiben.
Dies gilt auch, aufgrund der Entfernung zum geplanten OTB, fur den Hochwasserrastplatz
auf der westlichen Weserseite.

Der Offshore-Terminal bedingt morphologische Anpassungsprozesse der Weser. Wirkungen
im Sinne einer Verschlechterung der Nahrungssituation werden hierdurch nicht angenom-
men.

Durch die Beleuchtung hochaufragender Hafeninfrastruktur kbnnen Zugvogel wahrend ihres
Zuges in ihrer Orientierung gestort werden. Da eine Funktion der Weser als Leitlinie trotz der
Vorbelastung bei Bremerhaven und Nordenham besteht, wird davon ausgegangen, dass
keine erheblichen und nachhaltigen Wirkungen des OTB auf den Vogelzug Uber Bremerha-
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ven und den Anflug auf die Luneplate zu erwarten sind. Kollisionen werden in der Regel von
Gansen-, Enten- und Watvogelarten vermieden.

Vorgesehene VermeidungsmafRnahme: Vorgesehene ist eine Reduktion von Lichtemissio-
nen wahrend der Bau- und Betriebsphase durch den Einsatz von Sichtblenden, so dass Wir-
kungen auf Gastvogelarten im Weserwatt, insbesondere Sabelschnabler minimiert werden.

Beurteilung der Wirkungen gemaf § 44 Abs. 1, S. 1 BNatSchG:

Eine vorhabensbedingte Verletzung oder T6tung von Individuen kann aufgrund des Flucht-
verhaltens der Arten ausgeschlossen werden.

Beurteilung der Wirkungen gemaR 8§ 44 Abs. 1, S. 2 BNatSchG: Eine erhebliche Stdérung
gemal § 44 Abs. 1, S. 2 BNatSchG kann fir die Arten Brandgans, Dunkler Wasserlaufer,
Graugans, Pfeifente, Pfuhlschnepfe, Ringelgans, Rotschenkel, Sanderling, Sandregenpfeifer
und Schellente ausgeschlossen werden, da sich der groRte Anteil der lokalen Population
dieser Arten (Population des Weserastuars) nicht in den vom Vorhaben betroffenen Wattbe-
reichen aufhalt. Fir den Sabelschnabler und die Krickente, deren Populationsschwerpunkt
im Weserastuar in den betroffenen Wattflachen liegt, kann eine erhebliche Stdérung, die tber
die als Totalverlust eingestellte Flache hinausreicht, bei Umsetzung der Vermeidungsmalf3-
nahmen AVer mi nder ung ausgeschlossen Wwerdenmi ssi onen i

Beurteilung der Wirkungen gemaR 8 44 Abs. 1, S. 3 BNatSchG: Durch den Verlust von Nah-
rungsflachen wird der Verbotstatbestand des 844 Abs.1, S. 3 BNatSchG (Beschadigung oder
Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten) erflllt. Es wird ein Totalverlust der Funkti-
on als Nahrungshabitat fiir insgesamt 26,6 ha eintreten (Uberbauung von rd. 18 ha Wattfla-
chen und auf rd. 200 m Breite beiderseits des Terminals Einschrankung der Funktion als
Nahrungshabitat durch bau-, anlage- und betriebsbedingte Storwirkungen).

Nach § 44 Abs. 5, S. 2 liegt ein Verstol3 gegen das Verbot des Absatzes 1, S. 3 und im Hin-
blick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wild lebender Tiere auch ge-
gen das Verbot des Absatzes 1 S. 1 jedoch nicht vor, soweit die 6kologische Funktion der
von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im rdumlichen
Zusammenhang weiterhin erflllt wird.

o Dies gilt fur Pfeifente, Sanderling, Ringelgans, Dunkler Wasserlaufer, Sandregenpfei-
fer, Graugans, Brandgans, Schellente, Pfuhlschnepfe und Rotschenkel, da die vom
Vorhaben betroffenen Wattflachen nicht den Schwerpunkt ihres Aufenthaltsbereiches
im Weserastuar darstellen. Fiir diese Arten wird daher kein Verbotstatbestand nach
§ 44 Abs. 1, S. 3 BNatSchG festgestellt.

o Fur die Arten Sabelschnabler und Krickente liegt der Schwerpunkt des Vorkommens
im Bereich der vom Vorhaben betroffenen Wattflachen. Ein grof3er Teil der Populati-
on des Weseréastuars halt sich bislang dort auf. Fir diese Arten ist die 6kologische
Funktion im rGumlichen Zusammenhang nicht mehr erfullt.

Nach § 44 Abs.5, S. 3 kdnnen, soweit erforderlich, auch vorgezogene AusgleichsmalR3nah-
men festgesetzt werden, die der ununterbrochenen und dauerhaften Sicherung der 6kologi-
schen Funktion dienen. Entscheidend fir die MalRnahmen ist, dass sie vor dem Bau des
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Terminals umgesetzt sind, in rAumlich-funktionaler Beziehung zur betroffenen Funktion ste-
hen und bei Beginn des Eingriffs 6kologisch-funktional wirksam sind.

Vorgezogene Ausgleichsmafinahme (CEF-Malinahme): Als vorgezogene Ausgleichsmal3-
nahme wurden Flachen im Tidepolder auf der Luneplate fur Wat- und Wasservogel optimiert.
Diese MalRhahme wurde im Sommer 2012 abgeschlossen. Insgesamt werden in raumlicher
Nahe zum Vorhaben auf 22,7 ha die Bildung zusatzlicher Wattflachen und eines zusatzlichen
groRen Flachgewésser erwartet. Die detaillierte Beschreibung der Mallnahme ist den ent-
sprechenden Planunterlagen bzw. zusammengefasst dem Kapitel 15.5.1 zu entnehmen.

Weitere MalRnahmen: Die vorgesehenen Kompensationsmafinahmen auf der Kleinensieler
Plate und der Tegeler Plate beinhaltet gleichfalls die Schaffung zusatzlicher Wattflachen fir
Wat- und Wasservogel im funktionalen Verbund mit der Unterweser und dem Weserwatt.

Fazit: Es werden Vermeidungsmalnahmen getroffen und es wurde eine vorgezogene Aus-
gleichsmalRnahme (CEF-MalRinahme), die der ununterbrochenen und dauerhaften Sicherung
der vom Vorhaben betroffenen 6kologischen Funktion fir Wat- und Wasservogel dient,
durchgefuhrt. Das Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande gemaf
844 Abs. 1, S. 1-3 BNatSchG wird somit vermieden, so dass keine Ausnahme nach
§ 45 BNatSchG erforderlich ist.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Durch die Vergrolierung der Terminalzufahrt bei Umsetzung des Vorhabens ohne Weseran-
passung ergeben sich keine Wirkfaktoren, die sich zusatzlich auf die Gruppe der Gastvdgel
auswirken. Die Prifung auf Erflllung der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG fuhrt daher
zum selben Ergebnis wie die Betrachtng des Vorhabens mit durchgefiihrter Weseranpas-
sung. Es kann insofern auf die vorherigen Ausfiihrungen verwiesen werden.

Betrachtungsraum Klappstellen

An baubedingten Wirkungen werden gleichfalls Schallimmissionen und optische Stérwirkun-
gen sowie die Uberdeckung des Gewasserbodens und die erhdhte Tribung durch Schiffs-
transport und Verklappung betrachtet.

Beschreibung und Bewertung der Wirkungen: Die akustischen und optischen Stérreize durch
die fur die Verbringung des Baggergutes eingesetzten Hopperbagger sind aufgrund des be-
stehenden Schiffsverkehrs nur geringfugig erhéht und wahrscheinlich ohne merkliche Aus-
wirkungen auf Gastvigel des Betrachtungsraumes. Eine Beeintrachtigung von Nahrungsre-
vieren (Miesmuschelbestédnde) der Eiderente ist gleichfalls unwahrscheinlich, da der Be-
trachtungsraum nicht zu den bevorzugten Rastgebieten gehort.

Fazit: Fur Gastvogel und insbesondere die Eiderente ist keine Erfillung der Verbotstatbe-
stande nach § 44 BNatSchG zu erwarten.
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Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die akustischen und optischen Stdrreize durch die fur die Verbringung des Baggergutes ein-
gesetzten Hopperbagger werden geringfigig verstarkt und filhren aufgrund des bestehenden
Schiffsverkehrs zu keinen merklichen Auswirkungen auf Gastvogel des Betrachtungsraumes.
Eine Beeintrachtigung von Nahrungsrevieren (Miesmuschelbestande) der Eiderente ist
gleichfalls unwahrscheinlich, da der Betrachtungsraum nicht zu den bevorzugten Rastgebie-
ten gehort. Fur Gastvdgel und insbesondere die Eiderente ist keine Erfullung der Verbots-
tatbestande nach § 44 BNatSchG zu erwarten.
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14 Vereinbarkeit des Vorhabens mit der Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL)

Betrachtungsraum: Ubergangsgewasser und Kiistengewasser Weser.

Untersuchungsumfang: Prufung der Auswirkungen des Offshore-Terminals und der Verbringung von
Baggergut auf die Ziele der EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Durch die Kompensationsmaf3nah-
men, die im Ubergangsgewésser und im Kistengewasser liegen, wird der aktuelle Zustand von Quali-
tatskomponenten verbessert.

Quellen:
o0 Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan zum Offshore-Terminal Bremerhaven
0 Antragsunterlage 7.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung von Baggergut

0 Antragsunterlage 10: Auswirkungen des Vorhabens auf die Bewirtschaftungsziele nach Wasser-
rahmenrichtlinie

0 Antragsunterlage 13.16: Sedimentanalyse

Basierend auf den Faktoren Geologie, Geomorphologie und der naturraumlichen Ordnung
beinhaltet die WRRL eine Einteilung der Gewasser in Typen. Demnach liegen der Terminal,
die Klappstelle T1 und die KompensationsmalRnahmen Cappel-Siuder-Neufeld, Neues Pfand,
Tidepolder GroRe Luneplate, Tegeler Plate und Kleinensieler Plate innerhalb des Uber-
gangsgewassers (Typ T1), die Klappstelle T2 befindet sich innerhalb des Kustengewassers
(Typ N3 - polyhalines offenes Kiistengewasser). Die weiterhin vorgesehenen Kompensati-
onsmaflnahmen an Drepte, Billerbeck und Frelsdorfer Mihlenbach liegen im Gewassertyp
kiesgepragte Tieflandbache (Typ 16).

Je nach 6kologischem Zustand und 6kologischem Potential erfolgt zudem eine Klassifikation
der Gewasser. Die Unterweser ist als erheblich verandertes Gewasser nach Art. 4 der EG-
WRRL eingestuft. Das Kustengewasser gilt als natirliches Gewasser. Der Drepteoberlauf,
die Billerbeck und der Frelsdorfer Mithlenbach sind als erheblich verandertes Gewasser ein-
gestuft.

Fur die Betrachtung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Zielen der WRRL wird fir die
Gewasser, in denen eingriffsbedingte Wirkungen zu erwarten sind, geprift, ob das Vorhaben
eine Verschlechterung des 6kologischen Zustands/Potenzials und/oder des chemischen Zu-
stands des Wasserkorpers bewirkt und ob durch das geplante Vorhaben eine im Bewirt-
schaftungsplan festgeschriebene Verbesserung des dkologischen und chemischen Zustands
verhindert wird. Eine wesentliche Grundlage fiir die Behandlung der WRRL-Belange in Hin-
sicht auf die Vereinbarkeit mit dem geplanten Vorhaben bilden somit die Bewirtschaftungs-
plane und MaRRnahmenprogramme, hier fir die Flussgebietseinheit Weser. Die konkrete Be-
urteilung erfolgt Uber die Betrachtung der Qualitditskomponenten-Gruppen Gewasserflora,
Wirbellosenfauna und Fischfauna sowie Morphologie und Tidenregime mittels definierter
Parameter.
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Zustand und okologisches Potentzial

Die Dbiologischen Qualitats- und hydromorphologischen/allgemeinen  physikalisch-
chemischen Qualitdtskomponenten werden anhand eines flinfstufigen Klassifikationssystems
Uber sehr gut (1), gut (2), mittel (3), unbefriedigend (4) bis schlecht (5) bewertet. Die Ergeb-
nisse fur den Betrachtungsraum (nach NLWKN 2010 bzw. SUBV 2011) sind der Tabelle 29
zu entnehmen (s. auch Planunterlage 10).

Tabelle 30: Okologischer Zustand fiir das Ubergangsgewasser und das Kiistengewésser nach

WRRL
Bewertung
Qualitatskomponenten Ubergangs- Kustengewésser
gewasser T1 N3
biologische Qualitdétskomponenten
Phytoplankton nicht bewertet 3 (maRig)
Flora / Makrophyten 3 (méaRig) nicht bewertet
Benthische wirbellose Fauna 3 (maRig) 3 (maRig)
Fische und Rundmauler 3 (maRig) nicht bewertet
morphologische Bedingungen 3 (maRig) 2 (gut)
Chemischer Zustand 1 (gut) 1 (gut)
Spezifische Schadstoffe 1 (sehr gut) 1 (sehr gut)
Okologischer Zustand / Potenzial* 3 3

*GOP: Da eine abgestimmte Definition des GOP mit Ausnahme der Makrophyten noch aussteht, wurde fiir das
Ubergangsgewasser die Bewertung des 6kologischen Zustands (GOZ) iibernommen.

Das 6kologische Potentzial des Kiistengewassers ist danach der Stufe 3, der ¢kologische
Zustand des Ubergangsgewassers ist ebenfalls der Stufe 3 zugeordnet.

Auswirkungen auf die Qualitatskomponenten und die Bewirtschaftungsziele im Uber-
gangsgewasser

Chemische und allgemein physikalisch-chemische Qualitatskomponente

Eine lokale, voriibergehende Beeintrachtigung der Nahrstoff- und Sauerstoffsituation ist nicht
auszuschlieRen. Diese wirkt sich jedoch nicht als Verschlechterung auf den gesamten Was-
serkorper aus. Gleichzeitig konnen die im Zusammenhang mit den naturschutzrechtlich vor-
gesehenen Kompensationsmaflinahmen neu geschaffenen Naturflichen typische &astuarine
Funktionen tUbernehmen und so lokal zu einer Verbesserung der physikalisch-chemischen
Situation beitragen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Makrophyten im Ubergangsge-
wasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beurteilt.
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Hydromorphologische Qualitatskomponente

Durch das Vorhaben geht dem Astuar eine Flache von ca. 25 ha verloren. Im Bereich der 5
ha grof3en Liegewanne wird der Boden ertiichtigt, im rd. 24 ha grof3en Zufahrtsbereich wer-
den partiell Unterwasserbdschungen profiliert. Relevante Verdnderungen der Tidewasser-
stande sind nicht zu erwarten, vorhabenbedingte Sedimentations- und Erosionsprozesse
fuhren kleinflachig zu veranderten Tiefensituationen ohne die grundsétzlichen Prozesse zu
veréandern. Diese morphologischne Veranderungen werden als lokale Beeintrachtigung be-
wertet. Eine Verschlechterung auf der auf der Ebene des gesamten Wasserkorpers findet
aber nicht statt.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Hydromorphologie im Uber-
gangsgewasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beur-
teilt.

Makrophyten im Ubergangsgewasser

Es wird von keiner Verschlechterung des 6kologischen Zustands fir die Qualitatskomponen-
te ausgegangen. Die vorubergehende Zerstérung von Fucus-Habitaten wird durch die fol-
gende Wiederbesiedlung der neu entstehenden Hartsubstrate ausgeglichen.

Durch die im Rahmen des Vorhabens geplanten naturschutzfachlich begriindeten MaRRnah-
men entstehen im Ubergangsgewdsser zusétzliche neue Habitate fiir die Ansiedlung von
tide- und salzbeeinflussten Réhrichten.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Makrophyten im Ubergangsge-
wasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beurteilt.

Benthische wirbellose Fauna

Durch die dauerhafte Flacheninanspruchnahme im Bereich des Vorhabens wird die Quali-
tatskomponente lokal beeintrachtigt und dadurch auch auf der Ebene des gesamten Was-
serkdrpers verschlechtert. Durch die Verdnderung und wiederholte Stérung der Sediment-
struktur im Bereich von Liegewanne und Zufahrtsbereich entstehen ebenfalls lokale Beein-
trachtigungen, die sich jedoch nicht auf den Zustand des gesamten Wasserkorpers auswir-
ken.

Durch die im Rahmen des Vorhabens geplanten naturschutzfachlich begriindeten MalRnah-
men entstehen im Ubergangsgewésser neue sublitorale und eulitorale Habitate fur die An-
siedlung von benthischer wirbelloser Fauna. Die verlorengehenden Funktionen kénnen sich
auf vergleichbarem Flachenumfang im selben Wasserkdorper wieder entwickeln.
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Der Verschlechterung der Qualitatskomponente lassen sich daher im gleichen Wasserkorper
Verbesserungen gegenuberstellen. Die durch den Hafenbau ausgelosten Beeintrachtigun-
gen werden funktional minimiert, so dass in der Gesamtschau keine Beeintrachtigung ver-
bleibt.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente benthische wirbellose Fauna im
Ubergangsgewasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend
beurteilt.

Fische

Die baubedingten Faktoren wirken entweder kleinrAumig und/oder zeitlich begrenzt. Fische
werden zwar betroffen und (einige Arten) unter Umstéanden auch zeitweilig aus dem
Wirkraum vergramt. Eine nachhaltige Verénderung der Artengemeinschaft ist aber nicht zu
erwarten. Diese Einschatzung gilt auch fur die betriebsbedingten Wirkungen, wobei hier ins-
besondere auf die verklappbedingten Wirkungen einzugehen ist. Aufgrund der
vorhabensbedingt vergleichsweise geringen zusatzlichen Verklappmenge ist ein rdumlicher
Einfluss Uber die Klappstelle hinaus nicht zu erwarten.

Anlagebedingte Wirkungen fihren zwar lokal zu dauerhaften Veradnderungen im
Vorhabensbereich des OTB, eine deutliche Veranderung bewertungsrelevanter Kennwerte
ist allerdings nicht zu erwarten.

Die Umsetzung des OTB fuhrt allerdings auch zu einem dauerhaften Flachenverlust sowie
zu einer dauerhaften Stérung einer sublitoralen Flache innerhalb des Wasserkorpers. In dem
betroffenen Bereich gehen dessen dkologische Funktionen als Lebensraum fir Fische verlo-
ren. Der betroffene Bereich tbernimmt aber keine exklusiven dkologischen Funktionen, so
dass die Fische innerhalb des Wasserkorpers in andere Bereiche ausweichen kénnen.

Durch die im Rahmen des Vorhabens geplanten MaRnahmen zur Verminderung und Ver-

meidung sowie durch naturschutzfachlich begriindete MalRnahmen zur Verwesserung der

°kol ogi schen Durchg?2ngigkeit im AEinzugs@ebiet i
fung von Flachwasserzonen wird in der Gesamtbilanz die Gber den vorhabensbedingten Fla-

chenverlust eintretende graduelle Verschlechterung aufgehoben.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Fische im Ubergangsgewéasser
ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beurteilt.
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Auswirkungen auf die Qualitatskomponenten und die Bewirtschaftungsziele im Kis-
tengewéasser

Chemische und allgemein physikalisch-chemische Qualitadtskomponente

Eine lokale, voriibergehende Beeintrachtigung der Nahrstoff- und Sauerstoffsituation ist nicht
auszuschlieRen. Diese wirkt sich jedoch nicht als Verschlechterung auf den gesamten Was-
serkdrper aus.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Makrophyten im Ubergangsge-
wasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beurteilt.

Hydromorphologische Qualitatskomponente

Es wird von keiner Verschlechterung des 6kologischen Zustands ausgegangen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Hydromorphologie im Uber-
gangsgewasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beur-
teilt.

Gewasserflorai Teilkomponente Phytoplankton

Der Wasserkorper wird in Bezug auf Makrophyten aufgrund einer geringen und hochvariabel
ausgepragten Makrophytengemeinschaft nicht bewertet. Insofern werden nur die Wirkungen
auf das Phytoplankton betrachtet. Es wird diesbezuglich von keiner Verschlechterung des
Okologischen Zustands fur die Qualitatskomponente ausgegangen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente Makrophyten im Ubergangsge-
wasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beurteilt.

Benthische wirbellose Fauna

Es wird von keiner Verschlechterung des 6kologischen Zustands ausgegangen.
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Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Teilkomponente benthische wirbellose Fauna im
Kistengewasser ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht abweichend beur-
teilt.

Fische

Die Qualitditskomponente Fische wird im Kistengewdasser nicht erfasst.

Fazit

Die Untersuchung (s. Antragsunterlage 10) zu den Auswirkungen des OTB auf die den aktu-
ellen Zustand des Wasserkorpers des Ubergangsgewéassers Typ T1 und Kiistengewassers
der Weser zeigt auf, das biologische und physikalisch/chemische Qualitatskomponenten in
geringem Umfang negativ verdndert werden. Eine Verschlechterung der Zustandsklasse
findet jedoch nicht statt. Das Verschlechterungsverbot der WRRL wird beachtet. Die Bewirt-
schaftungsziele werden ebenfalls nicht beeintrachtigt und die Umsetzung des Mal3hahmen-
programms wird nicht behindert.

Fazit im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Auswirkungen des Vorhabens ohne Umsetzung der Fahrrinnenanpassung werden nicht
abweichend beurteilt.
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15 Sonstige vorhabenbedingte Betroffenheiten

15.1 Nautik / Sicherheit des Schiffsverkehrs

Quellen:
0 Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse Offshore-Terminal
0 Antragsunterlage 13.11: Lichttechnische Einschatzung

0 Antragsunterlage 13.12: Simulations-Studie Offshore Terminal Bremerhaven Abschlussbericht i
Kurzfassung-

0 Antragsunterlage 13.13: Auswirkungen einer Einschrankung der Reede Blexen durch den Bau
des Offshore-Terminals Bremerhaven

0 Antragsunterlage 13.15: Radartechnische Begutachtung von Bauwerken an und Uber Bundes-
wasserstraf3en

0 ISL (Institut fur Seeverkehrswirtschaft und Logistik) (2010): Einschatzung der Verkehrsentwicklung
auf der Weser bis 2025.

o Nautisches Biro Bremen (2010): Nautisches Gutachten. Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der
Bundeswasserstrasse Weser beim Transport vormontierter liegender Sterne von Windkraftanla-
gen, sowie deren Auswirkungen auf den Schiffsverkehr (Sicherheitsstudie, Risikoanalyse)

0 Nautisches Biro Bremen (2011): Wasserstral3entransport liegender WKA-Sterne.

Um die mdglichen Auswirkungen des OTB auf die Schifffahrt und die Wasserstral3e Weser
zu bewerten, wurde eine Arbeitsgruppe mit Vertretern der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes, N-Ports, der in Bremerhaven tatigen Lotsenbriiderschaften, dem Hafenka-
pitdn und bremenports einberufen.

Die Ergebnisse dieser Arbeitsgruppe, die sich an den Fragen des Untersuchungsrahmens
orientieren, sind im Folgenden dargestellt.

15.1.1 Auswirkungen der Transportverkehre des OTB auf bestehende

Schiffsverkehre

Sachverhalt

Die Weser ist fiir Schiffe mit einer Breite von unter 46 m grundséatzlich genehmigungsfrei zu
befahren. Schiffe von mit einer Breite von Uber 46 m (einschl. Ladung bzw. Ladungsteilen)
sowie auflergewohnliche Schleppverbande gelten als Sondertransporte, fir die eine geson-
derte Genehmigung bei der WSV einzuholen ist.

Untersuchungen und Gutachten

Um den Einfluss von Windparktransporten auf den Schiffsverkehr in der Aul3enweser bewer-
ten zu kénnen wurde durch das Institut fir Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL 2010)
eine Einschatzung der Verkehrsentwicklung auf der Weser bis zum Jahr 2025 erarbeitet. Fur
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den Abschnitt Bremerhaven-Nordsee kommt ISL zu dem Ergebnis, dass die Anzahl der
Schiffe um rund 12 % ansteigt, wobei angenommen wird, dass diese Steigerung im Wesent-
lichen auf die Steigerung im Containerverkehr zurtickzufihren ist. Fir den Bereich zwischen
Nordenham und Bremerhaven wird eine geringfiigige Abnahme der Verkehrsmengen von
9.442 in 2008 auf 9.344 in 2025 prognostiziert. Hinzu kommen etwa 11.500 Binnenschiffe.

Im Rahmen eines vom Nautischen Biro Bremen (2011) durchgefuhrten Gutachtens wird
konservativ davon ausgegangen, dass jahrlich ca. 160 (Komplett-)Anlagen zu transportieren
sind. Diese Anzahl liegt sowohl oberhalb der zu erwartenden logistischen Leistungsfahigkeit
des geplanten Terminals (LSA 2010- Antragsunterlage 13.3) als auch oberhalb der fir einen
OTB zu erwartenden Marktanteile gemaR der Potenzialanalyse (s. Antragsunterlage 13.1)
und ist vor diesem Hintergrund als konservativer Ansatz aufzufassen. Bei einem gemeinsa-
men Transport von jeweils 3 waagerecht Ubereinander geladenen Rotorsternen werden jahr-
lich 53 Transporte sowie zuséatzlich 53 Transporte von Tripoden angenommen.

Erganzend zu der Ausarbeitung des Nautischen Biros Bremen erfolgte im Rahmen der Si-
mulationsstudie (s. Antragsunterlage 13.12) die Durchfihrung, Dokumentation und Bewer-

tung von nautischen Fahrversuchen zur Untersuchung von Standardrevierfahrten der OTB-
Transporteinheiten und von Begegnungs- und Uberholmandévern. Grundlage fir die Ausar-
beitung waren Simulationsl&@ufe mit Anor mal eni
Schleppverband und selbstfahrend) bei ablaufendem Wasser. Begegnungen dieser (auch
genehmigungspflichtigen) Fahrzeuge mit anderen Schiffen im Bereich des CT bei zeitgleich

dort an der Kaje liegenden Fahrzeugen sind bei schwierigen Umweltbedingungen nicht dar-

stellbar.

Bewertung

Das Gutachten des Nautischen Blros Bremen (2010) kommt zu dem Ergebnis, dass Trans-
porte waagerechter Rotorsterne grundsétzlich durchfiihrbar sind. Bei Durchfiihrung derarti-
ger Transporte muss jedoch die Sicherheit und Leichtigkeit der durchgehenden Schifffahrt
beachtet werden. Fahrzeuge mit horizontal an Deck gestauten vormontierten Sterntranspor-
ten Uberschreiten die genehmigungsfreie Breite von bis zu 46 m und kénnen den Verkehrs-
ablauf auf der Unterweser durch Begegnungseinschrankungen gegeniiber anderen Fahr-
zeugen beeinflussen Die Verkehrszentrale muss dies bei der Verkehrssteuerung berticksich-
tigen und entsprechend beraten oder, wenn erforderlich, im Rahmen schiffspolizeilicher Ver-
fligungen eingreifen.

Aufgrund der moglichen Auswirkungen von Sondertransporten auf den Gesamtverkehr, wer-
den weder kurz- noch mittelfristig regelmafige oder berechenbare (planbare) Abfahrten
moglich sein. Die Abfahrtzeiten sind somit fir den Anlagenbetreiber und den Empfanger mit
erheblichen Unsicherheiten behaftet. Die Durchfiihrbarkeit derartiger Sondertransporte ist
von vielen Parametern abhangig. Hier sind u. a. zu nennen:

1 Verkehrsaufkommen und i verteilung
1 GroRe und Art der Verkehrsteilnehmer
1 Auflagen und Bedingungen

1 Wetter- und Tidebedingungen
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1 auBergewdhnliche Vorkommnisse und Ereignisse

Es kann daher nicht davon ausgegangen werden, dass allein durch eine mit der WSV abge-
stimmte Verkehrsplanung bzw. die realzeitliche Verkehrsablaufsteuerung durch die Ver-
kehrszentrale die Berechenbarkeit fir genehmigungspflichtige Transporte erhdht werden
kann.

Nicht genehmigungspflichtige Transporte, die z. B. unterhalb der Grenzen fir aul3ergewdhn-
lich grof3e Fahrzeuge liegen oder keine auf3ergewohnlichen Schleppverbande im Sinne des
§ 57 SeeSchStrO sind, bleiben grundsatzlich méglich.

Die Betreiber werden insofern tber folgende Einschréankungen informiert:

Bei der schifffahrtspolizeilichen Genehmigung von Sondertransporten, wie sie fir
Errichterschiffe von tber 46 m Breite erforderlich ist, sind von der WSV die Anforderungen
an die Leichtigkeit und die Sicherheit des gesamten Verkehrs auf der Unterweser zu beach-
ten, die sich auf die aktuelle Verkehrslage beziehen und eine friihzeitige Festlegung von Ab-
fahrtzeiten vom Terminal nicht erlauben. Es ist folglich davon auszugehen, dass das abfahr-
bereite Errichterschiff Wartezeiten an der Pier in Kauf nehmen muss, um nach erfolgter Ge-
nehmigung unverziglich die Fahrt zu beginnen. Die Sondertransporte kbnnen daher weder
generell noch im Einzelfall verlasslich geplant werden. Die Einschrankung gilt nicht fur
Errichterschiffe und Transporte, die keinen schifffahrtspolizeilichen Einschrankungen unter-
liegen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Weseranpassung sieht im Bereich Bremerhavens im Wesentlichen eine Vertiefung und
eine Verlegung der Fahrrinne um rd. 50 m in 6stliche Richtung vor. Sollten diese geplanten
Mafnahmen nicht realisiert werden, wird dies keine signifikanten Auswirkungen auf den Be-
trieb des OTB haben.

Im unmittelbaren Bereich des OTB wiirde sich der Abstand zwischen der Hafenanlage und
dem 0Ostlichen Fahrwasserrand um ca. 50 m vergré3ern und damit unerwiinschte Interaktio-
nen zwischen passierender Schifffahrt und der Hafenanlage (z. B. Sog und Wellenschlag)
weniger als bisher betrachtet wahrscheinlich machen.

Unterbleibt die Realisierung der Fahrrinnenanpassung in der Aul3enweser, die neben der
VergroRerung der zulassigen Tiefgdnge auch die Verbreiterung der Fahrrinne von 300 m auf
400 m zum Ziel hat, wird dies voraussichtlich ohne Auswirkungen auf die 0. g. Betrachtung
bleiben, da sich der Weserverkehr nach den vorhandenen Mdglichkeiten richtet und eine
Fahrrinnenverbreiterung zur Zunahme von grof3en Schiffen fiihren wird. Es wird daher davon
ausgegangen, dass sich die Anforderungen an das Verkehrsmanagement grundsatzlich
nicht andern werden und sich somit die relative Verkehrssituation nicht andern wird.
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15.1.2 Gewabhrleistung des Verkehrsflusses / Verlegung der

Lotsenversetzpositionen

Sachverhalt

Die Unterweser zwischen Bremerhaven und Bremen ist eine der meistbefahrenen Seeschiff-
fahrtsstrafRen Deutschlands. Eine nautisch besondere Situation besteht dabei im Bereich des
sog. Blexer Bogens. Mit einem Radius von rd. 1200 m beginnt der Blexer Bogen, von Siden
kommend, etwa am sudlichen Ende des geplanten Offshore Terminals. Das Fahrwasser
weitet sich dabei von 280 m Breite slidlich des Bogens bis auf 440 m im Bogen auf.

Im Rahmen der Planungsuberlegungen zum OTB war zu prifen, ob es durch die Anlage
selber und den Betrieb des Terminals zu einer Beeinflussung des durchgehenden Verkehrs
kommen kann. Es galt insbesondere zu klaren, ob der gewahlte Abstand des Terminal zur
Fahrrinne unter Berlicksichtigung von An- und Ablegemandvern ausreicht und im Weiteren,
ob das geplante Terminal anlage- oder betriebsbedingt den durchgehenden Verkehr negativ
beeinflussen kann. Zudem war die Frage zu klaren, ob tiefgehende Schiffe beim Durchfahren
des Blexer Bogens jederzeit die notwendige sichere Fahrgeschwindigkeit (im Sinne der not-
wendi gen Asafe minimum steering speedi) ei
am OTB relevanten Sog- und Wellenschlag zu verursachen.
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Untersuchungen und Gutachten

Fur die Beurteilung der Verkehre vom/zum Offshore Terminal ist die zugrunde liegende Ge-
samtanzahl der Schiffsfahrten auf der Weser von grundlegender Bedeutung. Hierzu liegt ein
Gutachten des ISL vor, in dem die Verkehrsentwicklung auf der Weser bis 2025 abgeschatzt
wird.

Hinsichtlich der Ausgestaltung des Terminals wurde vor Durchfiihrung der Schiffsfihrungs-
simulationen die im Rahmen dieser Simulation anzunehmende Lage der Kaje besprochen.
Wegen der Planung des Terminals im AuRenbogen der Weser ist ein erforderlicher Sicher-
heitsabstand, beginnend vom kunftigen 6stlichen Rand der Fahrrinne, von 150 m vorzuse-
hen (Sicherheitslinie). Der nicht zu unterschreitende Abstand der Kajenkante zum Fahrrin-
nenrand betragt 270 m. Somit besteht ein Raum von 120 m Breite fur die Be- und Entladung.

In Abstimmung mit der die Planung begleitenden Arbeitsgruppe Nautik wurden zur Klarung
unter anderem dieser Fragestellungen Schifffahrtssimulationen mit dem Schiffsfihrungssi-
mulator des Instituts fur Maritime Simulation Bremen durchgeftihrt.

Die Aufgabe der Simulationsstudie war die Durchfiihrung, Dokumentation und Bewertung
von nautischen Fahrversuchen zur Untersuchung eines Layouts fir die bauliche Gestaltung
des Offshore-Terminals und der Auswirkungen, die durch den durchgehenden Schiffsverkehr
fahrdynamisch entstehen kénnen.

Bewertung

Nach den Simulationsergebnissen wird die Bahnfilhrung der Fahrzeuge in diesem Bereich
auch nach Realisierung des Vorhabens weiterhin unter anderem von den allgemeinen Stor-
grofRen Wind und Strom beeinflusst.

Die nautisch-seeméannischen Fahrstrategien zur sicheren Durchfahrt des Blexer Bogens
konnen insofern beibehalten werden. Fir die Vorbeifahrt am Bauwerk OTB ist dieser Nach-
weis im Rahmen der nautischen Simulationen erbracht worden, hinsichtlich der Frage, ob fur
die am OTB vertauten Schiffseinheiten besondere Fahrstrategien erforderlich sind, erfolgte
die Betrachtung im Rahmen einer Untersuchung zum sicheren Vertauen (Planunterlage
13.20).

Bewertung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Im Rahmen der Simulationen wurde der Nachweis erbracht, dass die bisherigen nautisch-
seemannischen Fahrstrategien zur sicheren Durchfahrt des Blexer Bogens beibehalten wer-
den konnen. Insofern bleibt die Unterlassung der Weseranpassung diesbeziiglich ohne Aus-
wirkungen.

Im unmittelbaren Bereich des OTB wirde sich der Abstand zwischen der Hafenanlage und
dem 0&stlichen Fahrwasserrand um ca. 50 m vergré3ern und damit unerwiinschte Interaktio-
nen zwischen passierender Schifffahrt und der Hafenanlage (z. B. Sog und Wellenschlag)
weniger als bisher betrachtet wahrscheinlich machen. Fir die am OTB vertauten Schiffsein-
heiten wirde sich insofern die Situation bei Unterlassung der Weseranpassung tendenziell
verbessern.
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15.1.3 Ruhender Verkehr / Kompensation Blexen Reede

Sachverhalt

Im unmittelbaren Anschluss an den geplanten Offshore-Terminal Bremerhaven liegt die
Blexen Reede (vgl. Kap. 4.3.3).

Bei Realisierung des Offshore-Terminals Bremerhaven wirden durch die Anlage und die
Erstellung eines Zufahrts- und Liegewannenbereiches ein Teil der Blexen-Reede und somit 2
Ankerplatze sowie die Funktion der Gefahrgutreede entfallen.

Untersuchungen und Gutachten

Im Rahmen der nautischen Arbeitsgruppe galt es zu klaren, welche Auswirkungen sich durch
den geplanten OTB auf die Reedefunktion ergeben. Zur Klarung dieser Fragestellung wurde
das Institut fur Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL) beauftragt, aus gutachterlicher Sicht
die Auswirkungen einer Einschrankung der Reede Blexen darzustellen (s. Antragsunterlage
13.13). Da die Nutzung der Reede nicht nur quantitativ, sondern insbesondere qualitativ be-
wertet werden muss, wurde seitens der WSD ein ergdnzendes Papier erarbeitet, im dem die
Reede in ihrer derzeitigen Auspragung und Funktion beschrieben sowie die zukiinftigen An-
forderungen an die Nutzbarkeit dargestellt wurden (WSD NW, 06.09.2011).

Erganzend hat das Institut fir Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL) folgende grundsatzli-
che Alternativen zur Erflllung der Funktionalitaten der Blexen Reede gepriift:

Alternative 1: Warten der Schiffe auf hoher See, entweder Langsamfahrt gegen schlechtes
Wetter oder Ankern auf einer der Aul3enweserreeden bei besserem Wetter

Alternative 2: Nutzung ggfs. freier Liegeplatze an anderen Kajen in Bremerhaven

Alternative 3: Schaffung von Zusatzliegeplatzen in Verlangerung der Fligelwande des OTB

Die Bedeutung dieser Reede fiir die Schifffahrt ist durch die Funktion vor allem als Wartepo-
sition fur Schiffe, die fur die Weserhafen bestimmt oder aus diesen ausgelaufen sind, sowie
aus gefahrenabwehrrechtlicher Sicht als Verfliigungsraum fur schifffahrtspolizeiliche Sonder-
lagen/- situationen gekennzeichnet. Dariliber hinaus hat die Blexen Reede eine Funktion als
ASturmreedefi und eine zivilmilit2rische Funktion

Der Blexen Reede kommt fur die Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffs-
verkehrs auf dem gesamten Revierabschnitt (Bremerhaven bis Bremen einschliefZlich Hunte)
eine zentrale Bedeutung zu.

Die Prufung durch die AG unter Beriicksichtigung der Simulationsergebnisse und Prognosen
von ISL kommt zu dem Ergebnis, dass keine der dargestellten Alternative zielfihrend ist.
Als zuséatzliche Alternative wurden daher zum einen die Erweiterung der bestehenden Reede

und die Anlage einer Dalbenreihe sidlich der Reede diskutiert.

Welche der denkbaren Varianten, auch unter Berticksichtigung der naturschutzrechtlichen
Anforderungen, eine realisierbare Losung darstellt, wurde im Rahmen einer SWOT-Analyse
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untersucht (vgl. Antragsunterlage 13.19). Diese Untersuchung ergab, dass die Dalbenreihe
als Vorzugsvariante planerisch weiter verfolgt wird.

Bewertung

Durch die OTB-Planung wird die Reede um 2 Liegepléatze eingeschrankt. Eine Kompensation
dieser Funktionalitéaten ist erforderlich. Es ist daher die Schaffung zweier zuséatzlicher Liege-
platze vorzusehen.

Die vorgesehene Dalbenreihe ist hinsichtlich der Gestaltung und Ausriistung der Dalben
(Befenderung, Beleuchtung, der Festmacheranlegestelle etc.) geeignet diese Funktion zu
Ubernehmen.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Weseranpassung sieht im Bereich des Vorhabens OTB im wesentlichen eine Verlegung
der Fahrrinne in dstlichen Richtung und damit eine Verkleinerung der Reede vor. Unterbleibt
die Weseranpassung bliebe ein gréRerer Teil der Reede erhalten und die Situation wirde
sich insoweit tendenziell entspannen.

Allerdings ist die Erhalt der Reede zu gering um hieraus eine grundsatzlich andere Aussage
ableiten zu kénnen. Der Bedarf an einer Ersatzreede im vorgesehenen Umfang bleibt inso-
weit bestehen.

15.1.4 Vertaukonzept unter Beriicksichtigung von Schwall und Sunk

Sachverhalt

Im Rahmen der nautischen Simulationen wurde deutlich, dass beim Durchfahren des Blexer

Bogens eine vergleichsweise hohe Fahrgeschwindi

minimum st eer i nggemler weddén) muss.i Vior dem Hintergrund der hierdurch
ausgeldsten Wirkungen hinsichtlich Schwall und Sunk war zu klaren, welche Krafte einen
signifikanten Einfluss auf die am OTB liegenden Schiffe erwarten lassen und wie die einwir-
kenden Kréafte durch die Vertduung abgetragen werden kénnen.

Untersuchungen und Gutachten

Erganzend zu den nautischen Simulationen, in deren Rahmen die Fahrstrategien zur Durch-
fahrt des Blexer Bogens ermittelt wurden, erfolgte im Rahmen einer von der DHI-WASY
GmbH durchgefiihrten Untersuchungen zunéchst eine Ermittlung der auf die am OTB fest-
gemachten Schiffe wirkenden Kréfte, wobei neben den Sunk- und Schwellkrafte auch andere
Kréafte bertcksichtigt wurden.

Weiterhin wurde unter Bericksichtigung dieser Ergebnisse ein Vertaukonzept erarbeitet (vgl.
Planunterlage 13.20).
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Bewertung

Nach den Berechnungsergebnissen halten alle in der Untersuchung angesetzten
Fendersysteme der zu erwartenden Belastung infolge Schwall und Sunk stand. Hinsichtlich
der Vertduung wird berechnet, dass fur den Lastfall "Schwall und Sunk" bei einigen Schiffen
Uberlastungen bei einer Vertauung mit Bordmitteln bestehen, die unter Beriicksichtigung
weiterer Lastkomponenten noch kritischer werden.

Insofern sind fur die kritischen Schiffstypen geeignete MalRnahmen erforderlich, die Leinen
von Land aus mit einer definierten Vorspannung zu versehen. Eine solche MaRhahme stellt
der Einsatz sog. Shore tension dar, bei der die Leinen, die vom Schiff aus nicht gespannt
werden, von der Landseite auf Spannung gehalten werden. Bei Umsetzung entsprechender
MaRnahmen kann eine Uberschreitung der jeweils maximal zuldssigen Trossenzugkrafte
verhindert werden.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Weseranpassung sieht im Bereich des Vorhabens OTB im wesentlichen eine Verlegung
der Fahrrinne in dstliche Richtung und damit eine Verkleinerung der Reede vor. Unterbleibt
die Weseranpassung verbliebe ein groRerer Abstand zwischen der Fahrrinne und der Kaje
des OTB. Die Wirkungen von Schwall und Sunk waren insofern tendenziell etwas geringer.

15.15 Bewertung der Erhéhung des Unfallrisikos

Sachverhalt

Im Rahmen der Standortfindung fir den Bau eines Offshore-Terminals wurde eine umfang-
reiche Alternativenbetrachtung durchgefiihrt. Angesprochen wurden in diesem Zusammen-
hang Gefahrenlagen, die durch nautisch-technisches Versagen ausgeltst werden kénnen.

In der Alternativenbetrachtung wurde davon ausgegangen, dass ein erhdhtes Risiko der Kol-
lision durchfahrender Schiffe mit der geplanten Pier bzw. den daran festgemachten Schiffen
besteht.

Untersuchungen und Gutachten

Im Rahmen der Simulationsstudie (Antragsunterlage 13.12) wurden zum einen Storfalllaufe
aus der nautischen Simulation, zum anderen eine von der WSV zusammenstellte Liste von
Storfallen im Bereich des Blexer Bogens Uber einen Zeitraum von 1981 bis 2009 berucksich-
tigt. Im Rahmen der nautischen Simulaton wurdemi t den Szenarien AMaschi
ATotal ausfallid (ABIl acko@tifulierti t der Folge ARuder a

Die Untersuchungen zeigten,dass beim St°rfall ABl ackoutd zwis
und seiner Wirkung nur eine sehr kurze Reaktionszeit verbleibt. Von den Parametern wie

Wind, Strom, Schiffstyp weitgehend unabhé&ngig sind bei den Simulationen mit einem Total-

ausfall Reaktionszeiten bis zum Eintritt eines Unfalls von durchschnittlich etwa 5 bis 15 Minu-

ten gemessen worden.
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Beim Steorfall AMaschinenausfallfi kann bei
Regelfall deutlich langer kontrolliert im Fahrwasser gehalten werden. Hier wurden Zeitraume
von teilweise mehr als 25 Minuten gemessen bis es zu einer Kollision bzw. Grundberthrung
kam.

Diese Storfallbetrachtungen betreffen den durchgehenden Verkehr und es lassen sich Kom-
binationen bilden, bei denen es zu einer direkten Kollision im Bereich des OTB kommen
kann. Die Simulationen belegen aber auch, dass die Wahrscheinlichkeit einer Kollision am
westlichen Ufer der Weser ebenso gegeben ist.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Weseranpassung sieht im Bereich des Vorhabens OTB im wesentlichen eine Verlegung
der Fahrrinne in 6stlichen Richtung und in Richtung des Terminals vor. Unterbleibt die We-
seranpassung verbliebe ein groRRerer Abstand zwischen der Fahrrinne und der Kaje des
OTB. Das Kollisionsrisiko ware insofern tendenziell etwas geringer.

15.1.6 Beeinflussung von Richtfeuerlinie, Richtfunktrasse und Radar

Sachverhalt

Der geplante OTB befindet sich im Erfassungbereich der durch das WSA Bremerhaven be-
tricbenenVTS Radar anl aguad VAS Radagapl| aagt ee A T ; Naheereghivon
derzeit 3 Richtfunktrassen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung und im Freihaltebereich
der Richtfeuerlinie Geestemuinde.

Stellungnahme

Der OTB beeintrachtigt den erforderlichen Freihaltebereich der vorhandenen bzw. der neu
verl egt en ARRRNGd eesutea mh gemédReefussage der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) (s. Antragsunterlage 13.15) tagstber nicht. Die WSV fordert ein,
dass die Erkennbarkeit der Nachtsignale der RFL und der ubrigen Schifffahrtszeichen zu
gewahrleisten ist.

In Bezug auf die Richtfunktrassen wird angemerkt, dass, sofern deren Luftraum oberhalb
+50 m Normalhéhennull (NHN) auf einer Breite +-100 m von der Richtfunkachse freigehalten
wird, von keiner Beeintrachtigung ausgegangen wird. Der Betrieb des Offshore-Terminals
wird Uber den B-Plan Nr. 445 planungsrechtlich abgesichert.

Gegen die Errichtung und den Betrieb des OTB bestehen nach Prifung durch die WSV aus
radartechnischer Sicht keine Bedenken (s. Antragsunterlage 13.15). Hinsichtlich der
Ersatzreedeliegeplatze bestehen Radarabschattungen, die kleinere Fahrzeuge ohne AIS
(Automatic ldentification System) - Ausrustungspflicht betreffen kénnen. Die Wirkungen sind
abhéngig von der Belegungsdichte und den Abmessungen der an der Reede liegenden
Schiffe und werden seitens der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes zunéchst als
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Ain einem akzeptablen Rahmen |iegendfi beurteil:t

Ersatzreedeliegeplatze erforderlich werden, wenn Erfahrungswerte dies belegen.

Bewertung

Zur Erkennbarkeit der Nachtsignale der RFL und der Ubrigen Schifffahrtszeichen ist anzu-
merken, dass in der Verwaltungs-Vorschrift (VV) des WSV 2401 Richtfeuer max. 0,1 Lux pro
Leuchte an der Schifffahrtslinie als Raumaufhellung zugelassen werden. Die lichttechnische
Einschéatzung (s. Antragsunterlage 13.12) weist nach, dass diese Anforderung eingehalten
werden kann. Eine Funktionsbeeintrachtigung der Richtfunkverbindungen ist aufgrund der
Lage des Terminals und aufgrund der vorgesehenen Suprastruktur des OTB nicht zu erwar-
ten. Anhand von Erfahrungswerten sind ggf. aus radartechnischer Sicht Einschrankungen zu
erwarten.

Die Beleuchtung des Laufstegs der Ersatzreede wird so ausgerichtet, dass eine
Blendwirkung auf die Schifffahrt ausgeschlossen wird.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Auswirkungen auf die Richtfeuerlinie, die Radaranlagen und die Richtfunktrassen ergebeen
sich durch den Terminalbaukorper, insbesondere aber durch die sich darauf befindliche Sup-
rastruktur. Diese Elemente sind unabhéngig von der Weseranpassung und insofern kann
auch die Ausfihrungen des vorherigen Kapitels verwiesen werden.

15.2 Hochwasserschutz

Quellen:

0 Antragsunterlage 13.6: Wasserbauliche Systemanalyse i Offshore-Terminal

0 Antragsunterlage 13.14: Darstellung und Bewertung des OTB auf die Bemessung des Seedeichs
(Wellenauflauf)

0 Arbeitsgruppe zum Treibselproblem (1996): Treibselproblematik an den Hauptdeichen der nieder-
sachsischen Nordseekiiste und den von der Tide beeinflussten Flusslaufen

0 Bremenports (2012): Bau eines Treibselrdumweges und eines Treibsellagerplatzes im Bereich der
Luneplate in Bremerhaven

15.2.1 Auswirkungen des OTB auf die Bemessung des Seedeichs

Im Rahmen der Herstellung des OTB wird die planungsrechtlich abgesicherte Ertlichtigung
des Seedeichs fur den betroffenen Deichabschnitt durchgefiihrt. Die Baumaflnahmen erfol-
gen in enger Abstimmung mit der Unteren Deichbehdrde.

Durch den dem Seedeich vorgelagerten OTB ergibt sich in Bezug auf den Wellenauflauf eine
Situationsénderung. Betroffen von einer zusatzlichen Wellenbelastung ist der Seedeich in
einem rd. 300 m langen Abschnitt nérdlich des geplanten OTB (s. Antragsunterlage 13.6).
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Die mdglichen Anderungen der Seegangsbelastung durch den OTB auf den Seedeich wur-
den daher ermittelt und quantifiziert (s. Antragsunterlage 13.14).

Beurteilungsgrundlage fir die Wirkungen des OTB auf die Bemessung des Seedeichs bilde-
ten der Bemessungswasserstand bei Bremerhaven einschlie3lich eines Sicherheitszu-
schlags und die ermittelten Wellendaten fiir den Ausbau des Seedeichs. Weiterhin wurden
die im Rahmen der wasserbaulichen Systemanalyse ermittelten Veranderungen der Wellen-
hohen bericksichtigt. Im Rahmen der wasserbaulichen Systemanalyse wird eine
vorhabensbedingte Zunahme der signifikanten Wellenhéhe auf den ersten 100 m der nérdli-
chen Deichlinie um 0,05 bis 0,10 m prognostiziert. Fir die folgenden 200 m wird eine lineare
Abnahme gegen Null angesetzt. Die Beurteilung der Wirkungen auf die Deichsicherheit er-
folgte auf Basis der Bestickermittlung des Seedeichs (s. Antragsunterlage 13.14).

Ergebnis

Unter Berticksichtigung einer Reflexionswellenhéhe von 0,10 m (ungunstigerer Fall) ergaben
sich in Hinsicht auf die Zusatzbelastung durch den OTB im relevanten Deichabschnitt maxi-
mal erforderliche Bestickhthen zwischen NN +8,06 m und NN +8,09 m. Diese liegen unter-
halb der bereits planfestgestellten Bestickh6he des Seedeichs von NN +8,10 m.

Somit wird bei den ungiinstigen Annahmen zur reflektierten Wellenhdhe das bisher geplante
Bestick ausreichen. Die Deichsicherheit bzw. der Seedeich sind nicht gefahrdet. Anpassun-
gen im Rahmen der Ertlichtigung des Seedeichs sind nicht erforderlich.

Auswirkungen auf die Deichlinie westliche Weserseite

Die Effekte des Vorhabens auf die Sturmflutwasserstande und die Wellenhéhen werden in
den Unterlagen dargestellt. Demnach ist nicht mit nennenswerten Anderungen der Sturmflut-
Scheitelwasserstanden oder der Laufzeiten der Sturmflut-Scheitelwasserstande zu rechnen.
Diesbeziiglich ist somit auch keine Auswirkung auf die Deichsicherheit zu erwarten. Eine
Betroffenheit der Deichsicherheit kann jedoch durch die Seegangsreflexionen an der Kaje
und die daraus resultierende Zunahme der Wellenhéhen ergeben. Die grofdten Verstarkun-
gen des Seegangs ergeben sich zwischen der Kaje des OTB und dem gegeniberliegenden
Blexer Ufer. Sie liegen jedoch nicht unmittelbar am dortigen Deich. Die zur Bemessung der
Deichhdhe bzw. den Wellentberlauf relevanten signifikanten Wellenhdhen steigen im Be-
reich Blexen bis Friedrich-August-Hitte am héchstens 0,05 m an, bezogen auf die maximale
Wellenhthe eines Seegangsspektrums sind dies hochstens 0,1 m. Dies betrifft die Deichlinie
am linken Weserufer etwa vom Turm bei Weser-km 65,5 bis zum Anleger der Hiitte bei We-
ser-km 60,5.

Hinzuweisen ist in diesem Zusammenhang auf das sehr konservative Vorgehen der BAW.
So wurden die maximalen Vorhabenswirkungen hinsichtlich der Seegangsverhéltnisse unter
folgenden Annahmen abgeschatzt

I Wasserstande und Stromungen gemalfd der Bemessungssturmflut des NLWKN
1 Seegang fiur die Windrichtung Nordwest und eine Windgeschwindigkeit von 30 m/s

Totalreflexion der senkrechten Kajenflache, Reflektionsfaktor 0,5 fur die gebdschten Flan-
ken.
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Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Effekte des Vorhabens auf die Sturmflutwasserstande und die Wellenhéhen ergeben
sich durch die Reflexionen an dem Terminal selber. Da der Terminal hinsichtlich Lage und
Ausgestaltung unabhangig von Art und Umfang der Weseranpassung realisiert wird, sind
diesbezuglich keine Wirkungen fir den Fall der Nichtrealsierung zu erwarten.

15.2.2 Auswirkungen des OTB auf den Treibselanfall

Ostliche Weserseite

Der Begriff Treibsel bezeichnet das auf einer Gewéasseroberflache schwimmende Treibgut,
das in Abhangigkeit von Wellenauflauf und Windverhaltnissen an die Festlandkliste getrie-
ben und dort auf Deiche und Strande angespilt wird. Das angeschwemmte Material setzt
sich Uberwiegend zusammen aus Vegetationsresten aus dem Deichvorland und dem Wat-
tenmeer, Holz, Buschwerk sowie anthropogenen Abfallen.

Die Menge angespllten Treibsels ist stark abhangig von der Anzahl sowie der Intensitéat von
Sturmflutereignissen und kann folglich von Jahr zu Jahr stark variieren. Sie wird von zahlrei-
chen Faktoren beeinflusst. Die Hauptwindrichtung, die Lage des Deichkoérpers zur Windrich-
tung, die vorherrschende Vegetation im Vorland sowie die Grof3e und Nutzung des Vorlan-
des im naheren Umfeld des zu betrachten Deichbereiches sind u.a. wesentlich. Das hdchste
Treibselaufkommen in Niedersachsen war stets im Zustandigkeitsbereich des Deichverban-
des Osterstader Marsch zu beobachten, dem die Deiche entlang der Luneplate bisher zuzu-
rechnen waren und die unmittelbar stidlich des OTB liegen.

Der Treibselanfall an den Bremerhavener Deichanlagen wird anhand der Durchschnittswerte
der in den vergangenen Jahren anfallenden Mengen zu 0,5 m3m/Jahr angenommen. Ge-
maf den Angaben des Deichverbandes Osterstader Marsch sind im Bereich der Luneplate
maximal Treibselmengen von bis zu 1,8 m3/m jahrlich zu erwarten.

Die in Bremerhaven zu unterhaltende Griindeichlange betragt nach Ubernahme des Berei-
ches Luneplate 15.139 m.

Il m Bauent wurfumAd@geiumsie I Trr e i Wird éif Branpdaven! ira ¢irerf
Worst Case-Betrachtung anhand der bisher beobachteten Treibselmengen von einer maxi-

mal anfallenden Menge von ca. 15.000 m3/a ausgegangen. Fir den Seedeich betragt diese

auf rd. 3 km Lange rd. 1.500 m3/a.

Im Gegensatz zu den mehr oder weniger stromparallel verlaufenden Deichen, kragt der OTB
in die Weser hinein, so dass sich an den Flanken des OTB Treibsel ablagern wird. Hohere
Treibselmengen sind insbesondere auf dem Flankendeich im Norden zu erwarten. Grund
hierfur ist, dass Treibsel im Regelfall mit der Flut und bei starkerem Wind (mit héheren Wel-
len) angelandet wird. Der ndrdliche Teil des Terminals ist sowohl der Flutstromung als auch
dem Wellenangriff ausgesetzt, wahrend der stdliche Teil des Terminals unter diesen Bedin-
gungen in Lee liegt. Die anfallende Menge an Treibsel wird hier also deutlich geringer ausfal-
len. Neben der Erhdhung am nordlichen Randdamm ist gleichfalls mit einem etwas starkeren
Treibselaufkommen sudlich des Vorhabenbereichs OTB zu rechnen. Auf die Lange des
Seedeichs bezogen bleibt die Menge des Treibselanfalls dabei grundsatzlich gleich.
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Eine Steigerung der in Bremerhaven insgesamt anfallenden Treibselmenge ist nicht zu er-
warten.

Das Einsammeln von Treibsel findet bei starkem Anfall, im Allgemeinen umgehend nach
einem Sturmflutereignis, statt. Um eine Beschéadigung des aufgeweichten Deichkdrpers zu
vermeiden, wird der OTB beidseitig mit einem TreibselrAumweg mit direkter Anbindung an
den Treibselraumweg des Seedeiches ausgestattet. Der nérdliche Randdamm ist zudem mit
einer Deckwerkspflasterung bis auf eine Hohe von NN +5 m versehen, so dass das anfallen-
de Treibsel problemlos beseitigt werden kann. Auf dem sudlichen Flankendeich wurde, auf-
grund des erwarteten geringen Treibselanteils, auf eine Pflasterung verzichtet.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der Treibselanfall und die Treibselablagerung ist unabhangig davon ob die Weseranpassung
umgesetzt wird oder nicht. Insofern kann auf die vorherigen Ausfiihrungen verwiesen wer-
den.

Westliche Weserseite

Mit Beschéadigungen des Deichkorpers im Zustandigkeitsbereich des Il. Oldenburgische
Deichbands durch ein erhéhtes Treibselaufkommen und im Sturmflutfalle durch entwurzelte
Baume aufgrund der vorgesehenen Malinahmen im Bereich Kleinensieler Plate ist nicht zu
rechnen. Im Kern geht es bei den MalZnahmen darum den Anteil von Flachwasserzonen und
Wattbereichen zu vergrofRern und damit astuarine Lebensraume zu schaffen und die Le-
bensraumfunktion insbesondere fiir Rastvogel zu verbessern. Wie aus der Bilanzierung in
der Antragsunterlage 11.2.1 ersichtlich wird, nimmt der Anteil von Gewéasserbiotopen im wei-
teren Sinne um rd. 9,5 ha zu, RoOhricht-Gesellschaften nehmen um rd. 2.2 ha zu,
Ruderalfluren um 0,1 ha. Deutlich kleiner wird der Flachenanteil von Griinland, Flutrasen und
Binsenrieder, die in der Summe um rd. 11,7 ha abnehmen und der Gehdlzbestande, die um
rd. 0,33 ha abnehmen werden.

Der Anteil der Biotope, auf denen Treibsel heranwéchst oder auf denen Baume wachsen
nimmt gegeniber den heutigen Zustand tendenziell ab. Ein erhohtes Treibselautkommen
oder eine Zunahme der Gefahrdung durch entwurzelte Baume ist vor diesem Hintergrund
nicht zu erwarten.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Der Treibselanfall und die Treibselablagerung ist unabhangig davon ob die Weseranpassung
umgesetzt wird oder nicht. Insofern kann auf die vorherigen Ausfiihrungen verwiesen wer-
den.
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15.2.3 Auswirkungen auf Pump- und Sielzugzeiten, Priele

In der wasserbaulichen Systemanalyse der BAW wird aufgezeigt, dass die Tide- und Sturm-
flutwasserstande sich vorhabensbedingt nicht nennenswert andern. Daraus ergibt sich, dass
die Pump- und Sielzugzeiten der Entwéasserungsbauwerke (Blexer Siel, Flagbalger Siel und
GrolRRensiel) nicht beeintrachtigt werden. Die morphologischen Wirkungen bleiben ebenfalls
auf das ndhere Umfeld des Vorhabens beschrénkt, so dass auch diesbeziiglich keine Beein-
flussungen der néachstgelegenen Be- bzw. Entwéasserungseinrichtungen ableitbar sind.

Folgewirkungen aus der Verklappung von Baggergut auf eine weitere Verlandung des
Fedderwarder Prieles und somit ein geringerer Wasserabfluss Uber das Sielbauwerk
Fedderwardersiel lassen sich nicht ableiten. Hinsichtlich der Verklappung von Baggergut ist
nur auf der Klappstelle T1 und ihrem néachsten Umfeld (rd. 3 km) mit nennenswerten
vorhabensbedingten Sedimentationshohen zu rechnen. Vorhabens-bedingte Auswirkungen
auf die Wattentwicklung und die Priele vor der Wurster Kiste sind nicht erkennbar.

Den Aussagen ist anzufiigen, dass fur das Vorhaben rd. 3 Mio. m3 sandiges Material aus der
Unterhaltung verwendet wird, welches folglich nicht verklappt werden muss.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Auch fir den Fall, dass die Weseranpassung nicht umgesetzt wird, sind die
vorhabensbedingten Wirkungen auf Tide- und Sturmflutwasserstande sehr gering.

Es ergeben sich insofern keine anderen Aussagen.

Folgewirkungen aus den Verklappungen nehmen zwar tendenziell zu, fiihren aber nich zu
einer verstarkten Verladung des Feddewarder Priels.

15.3 Fischereiwirtschaft

Aufgrund des Fischereiverbots im Bereich der Blexen Reede und des Fahrwassers wére
durch den OTB allenfalls der Fischfang im Bereich der Wattflachen betroffen. Nach Auskunft
des Staatlichen Fischereiamtes (2012) soll die Fischerei in diesem Bereich (bis auf Handan-
geln) im Zusammenhang mit der Schutzgebietsausweisung (Naturschutzgebiet Luneplate)
und damit unabhangig vom OTB unterbunden werden, so dass eine Beeintrdchtigung der
gewerblichen Fischerei durch den OTB in diesem Bereich ausgeschlossen werden kann.

Der Bereich der Tonnen 61 und 63 auf dem gegeniberliegenden Ufer wird durch das Vorha-
ben aus fischereilicher Sicht nicht negativ beeinflusst.

Die Veranderungen der Stromungsgeschwindigkeiten sind nach Berechnungen der BAW auf
den unmittelbaren Nahbereich beschrankt und bleiben insofern auf einen Bereich bezogen in
dem die Berufsfischerei ohnehin nicht stattfinden kann.

Die Umlagerung des Baggergutes findet auf genehmigte Unterhaltungsklappstellen statt und
ist zeitlich auf rd. 21 Tage begrenzt. Hinweise, dass sich die Fahrwasserverhaltnisse im Be-
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reich der Wremer Priels und der Prielzufahrt von Dorum-Neufeld verandern, ergeben sich
nicht.

Vor diesem Hintergrund wird davon ausgegangen, dass keine Betroffenheit der gewerblichen
Fischerei aus dem Bau und dem Betrieb des OTB resultiert.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Bezlglich der direkt vom Vorhaben betroffenen Flachen ergeben sich keine Anderungen.
Der zusatzlich zu baggernde Abschnitt des Zufahrtbereiches liegt innerhalb der Reede und
darf insofern fischereilich nicht genutzt werden.

Die Abstande zum dem Fangplatzen am gegentiberliegenden Ufer sind ausreichend grof3, so
dass hier ebenfalls keine Beeintrachtigungen des Fischfangs absehbar sind.

Indirekte Wirkungen durch veranderte Strémungsgeschwindigkeiten sind ebenfalls nicht zu
erwarten, so dass auch bei Unterlassung der Weseranpassung durch das Vorhaben keine
Betroffenheiten der gewerblichen Fischerei ergeben.

15.4 Unterhaltung

Erhohung der Unterhaltungsbaggermengen an Schlick und Feinsand im Blexer Bogen sowie
vor Nordenham sind infolge des Vorhabens nicht zu erwarten. Aus den Untersuchungen ist
nicht abzuleiten, dass es im Vorhabensbereich des OTB zu einer Erh6hung der Unterhal-
tungsbaggermengen an Schlick und Feinsand im Bereich des Blexer Bogens sowie vor Nor-
denham kommt. Sedimentationen sind im Stromungsschatten des OTB zu erwarten, die aber
als Wattflachen auf3erhalb des Unterhaltungsbereiches der WSV liegen. Im Fahrwasser vor
dem OTB werden geringfiigige Erosionstendenzen prognostiziert, so dass die Unterhal-
tungsaufwendungen in diesem Bereich sogar geringer ausfallen dirften als ohne den OTB.

Fur Anleger der Titan-Werke bis zum Anleger der Weserfahre werden tendenzielle (gering-
flgige) Zunahme der Baggermengen an Unstetigkeitsstellen (Liegewannen), Belastung
durch Seegangsreflektion hergeleitet. Fir die Ubrigen Anleger am Nordenhamer Ufer sind
keine nennenswerten Stromungsanderungen zu erwarten. Die Schwebstoffgehalte und Ge-
schiebetransportmengen werden sich hier vorhabensbedingt nicht nennenswert verandern.
Die Verstarkung des Seegangs durch vorhabensbedingte Reflektionswirkungen des OTB ist
hier geringfligig. Mit einer nennenswerten Verschlechterung der Unterhaltungsbedingungen
ist hier somit nicht zu rechen. Entsprechendes gilt fiir die in diesem Bereich oder weiter
Stromaufwarts gelegenen Strande, Hafen usw.

Beurteilung im Fall der Nichtrealsierung der Weseranpassung

Die Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) kommt nach eingehender Prifung zu dem Ergeb-
nis, dass die Prognosen des BAW-Gutachtens auch fir den Fall ohne Weseranpassung an-
gewendet werden kdnnen, weil sie auf der sicheren Seite liegen und nur geringfigige Unter-
schiede zu erwarten sind.

Insofern kann an dieser Stelle auf die vorherigen Ausfliihrungen verwiesen werden.
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16 Malnahmen zur Kompensation

Quellen:

Antragsunterlage 7.1: Landschaftspflegerischer Begleitplan - Offshore-Terminal

Antragsunterlage 7.2: Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Verbringung des Baggergutes

Antragsunterlage 11.2.1: Kompensationsplanung "Kleinensieler Plate" 2012/2014

Antragsunterlage 11.2.2: Kompensationsplanung A BEemaliges Spiilfeld Neues Pfandfiund A &nt-

rales Spulfeld Tegeler Platefi

Antragsunterlage 11.2.3: Kompensationsplanung "Cappel-Sider-Neufeld-Sd"

Antragsunterlage 11.3.1.1: Optimierung des Tidepolders Grof3e Luneplate fir Wat- und Wasser-

vogel 1 Wasserrechtlicher Antrag -

0 Antragsunterlage 11.3.1.2: Wasserbehdordliche Plangenehmigung
Antragsunterlage 11.3.2: Kompensationsplanung Billerbeck i Wasserrechtlicher Genehmigungs-
antrag

0 Antragsunterlage 11.3.4: Herstellung der 6kologischen Durchgangigkeit des Frelsdorfer Mihlen-
bachs (Landkreis Cuxhaven) i Wasserrechtlicher Genehmigungsantrag

0 Antragsunterlage 11.3.4: Herstellung der Durchgéngigkeit in der Oberen Drepte bei
Brockmannsmuhlen, Landkreise Osterholz und Cuxhaven 1 Wasserrechtlicher Genehmigungsan-
trag

O O O O

o

0 Antragsunterlage 11.3.5: Naturnahe Gestaltung der Ufer an der Unteren Lune, Landkreis Cuxha-
ven i Wasserrechtlicher Genehmigungsantrag
0 Antragsunterlage 12: Kompensationsleistungen: Bilanzierung und Zusammenfassung

Die mit dem Bau des OTB verbundenen unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen
sind gemal naturschutzrechtlicher und -fachlicher Anforderungen vollstéandig und funktional
adaquat zu kompensieren. Fir das Vorhaben werden KompensationsmalRhahmen

0 im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung,
0 zum Besonderen Biotopschutz,
0 zur Koharenzsicherung (Natura 2000) und

o0 im Sinne des Artenschutzes erforderlich.

Die Kompensation erfolgt tiber ein umfassendes Konzept, das MalRnahmen in 8 Kompensa-
tionsbereichen vorsieht und eine bereits durchgefiihrte vorgezogene Ausgleichsmaflinahme
im Sinne des Artenschutzrechts beinhaltet. Es umfasst MalRnahmen im Bereich des Weser-
astuars und Malinahmen in den Nebengewassern der Weser, die einen positiven Riickbezug
auf den von dem Vorhaben beeintrdchtigten Raum erwarten lassen.

Die MaRnahmen an den Nebengewassern der Unterweser wurden deshalb gewahlt, weil bei
diesen Malinahmen ein funktionaler Bezug tber den Wasserkorper selber zur Weser be-
steht. Zahlreiche der in der Unterweser vorkommenden Arten der aquatischen Fauna wan-
dern auch in die Nebengewasser ein bzw. wandern von den Nebengewassern wieder in die
Weser. Am auffalligsten sind sicherlich die zielgerichteten Wanderungen von Neunaugen,
Meerforelle und Lachs in die Oberlaufe. Aber auch eher ubiquitdre Arten wandern in die Ne-
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bengewasser ein um hier zu laichen oder sich Lebensraume zu erschliel3en. Zu nennen sind
Stichlinge, die im Kistenraum in einer Wanderform vorkommen, die zum Laichen in die Ne-
bengewasser einwandert, der Aal oder auch viele krautlaichende Arten. Um Kompensations-
anspriche fir aquatische Arten (insbesondere Fische) inhaltlich abzugrenzen, wurde inso-
fern eine Betrachtung des Gewassersystems insgesamt als maoglicher und sinnvoller Weg
angesehen.

In Bezug auf die Koharenzsicherung wird aufgrund der spezifischen und unterschiedlichen
Anforderungen zwischen Koharenzmafnahmen fur das VSG "Luneplate" und fur das FFH-
Gebiet AWeser bei Bremer havenin unterschieden

Alle vorgesehenen MalRnahmen wer den gem2® C der einschlagigen AI
hinsichtlich ihres Aufwertungseffektes beurteilt.

Die Kompensationsplanungen werden nachfolgend beschrieben.

16.1 Kompensationsplanung Kleinensieler Plate

Im Zusammenhang mit dem 14 m-Ausbau des Hauptfahrwassers der Au3enweser durch das
WSA Bremerhaven wurden auf der Kleinensieler Plate im Bereich eines ehemaligen Spiilfel-
des auf rd. 60,5 ha ein Flachgewasser angelegt und die Grunlandnutzung im Hinblick auf
den Wiesenvogelschutz optimiert. Der Abschluss der baulichen Herrichtung der Kompensa-
tionsmalRnahme Kleinensieler Plate erfolgte Uberwiegend im Jahr 2000. Im Jahr 2005 wur-
den die weserseitigen Uberlaufschwellen zum Flachgewasser erhoht und das Gewéasser
selbst partiell vertieft. Die MaRnahme diente der Férderung von brackwassertypischen Le-
bensraumen (insb. brackwasserbeeinflusstes Roéhricht) und i arten (insb. Gewasserfauna /
Fische sowie Brutvogel der Réhrichte).

Nach der Umsetzung erfolgten wiederholte Erfolgskontrollen. Die Biotopentwicklungsziele
wurden im Wesentlichen erreicht: das Flachgewasser ist mit einer brackwassertypischen
Tierartengemeinschaft besiedelt, die Rohrichte sind ein wertvolles Brutgebiet. Fir den Erhalt
der Wiesenvogelbestande waren die Grinlandbereiche aufgrund der zu geringen Gro3e und
einer ungeniigenden Griunlandstruktur nicht geeignet. Hingegen belegen die Untersuchun-
gen aus den letzten Jahren die Entwicklung eines bedeutenden Rast- und Nahrungsbiotops
fur Wat- und Wasservogel im Bereich der Wasser- und Wattflachen. An diese Erfolge soll im
Rahmen der Kompensation zum OTB angekniipft werden. Vorrangiges Ziel der Kompensati-
on ist eine VergroRerung und Optimierung (Beruhigung, strukturelle Offenheit) der flr den
Sabelschnébler geeigneten Watt- und Flachwasserzonen des Flachgewassers auf der Klein-
ensieler Plate. Zudem soll der Anteil der tidebeeinflussten Flachwasser/ Wattzone ein-
schliel3lich der Rohrichtzone vergréRert werden.

Hierzu sind eine Modifizierung und Erweiterung der Flachwasser- und Rohrichtzone am
Westufer und eine Vergrof3erung des Gewdassers nach Suden unter Inanspruchnahme eines
Grol3teils des sudlichen Grinlands vorgesehen. Die Flachwasserzone wird um ca. 5,2 ha auf
eine Wasserflache bei Niedrigwasser von ca. 15,3 ha erweitert und die Wattflache um ca. 4,3
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ha auf ca. 6,8 ha vergrof3ert. Die Rohrichtflache wird nur geringfugig um ca. 2,2 ha auf rd.
13,1 ha vergré3ert, wobei der Anteil des nassen, regelmafiig tberfluteten Rohrichts zukinftig
einen weitaus grofReren Anteil einnimmt. Die bisherigen Grunlénder bleiben als Pufferzone
bestehen. Die Bewirtschaftung wird auf eine starker weidebetonte Nutzung umgestellt. Eini-
ge Graben werden eingestaut, ein Timpel neu angelegt. Wahrend die Uferzone von Gehdol-
zen freigestellt wird, erfolgen im Sidteil zur Abschirmung eine Anpflanzung von Schutzge-
hdlzen sowie die Anlage einer Uferbarriere am Strand. Zwei FuBwege entlang des einge-
zaunten Grinlands werden als weiterer Beitrag zur Besucherlenkung gebaut.

AulRerhalb des Planfeststellungsbereichs ist die Herstellung einer Verbindung der Ful3wege
zu einem Rundweg in Kooperation mit der Gemeinde und dem Deichverband vorgesehen.

Der angestrebte Zustand nach Umsetzung der Mal3nahmen ist der folgenden Abbildung zu
entnehmen.
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16.2 Kompensationsplanung Tegeler Plate

Im Bereich der Tegeler Plate wurden auf rd. 210 ha bereits KompensationsmalRnahmen fir
den 1994 planfestgestellten Bau des Containerterminals CT 3 in Bremerhaven durchgefuhrt.
Die aufwandige bauliche Herrichtung des ehemals sommerbedeichten Vorlandareals wurde
weitgehend 1997 abgeschlossen. Die Gesamtflache zwischen Sid- und Nordpriel ist seitdem
dem Tideeinfluss ausgesetzt und kann sich weitgehend unbeeinflusst von Pflegemal3nah-
men selbst entwickeln. Innerhalb dieses Kompensationsbereiches befindet sich ein ehemali-
ges Sandsplilfeld, das bis zu seiner Einbindung in die Gesamtkompensation auf der Tegeler
Plate Uberwiegend als Acker genutzt wurde. Fir dieses Sandspiilfeld mit Kleiabdeckung und
intensiver landwirtschaftlicher Nutzung war aufgrund der Hohenlage keine Entwicklung re-
gelmafig tidebeeinflusster Lebensrdume mdglich. Nach Bodenumlagerung und Tiefumbruch
haben sich auf der Flache Gberwiegend nahrstoffreiche Ruderalfluren und artenarme Land-
réhrichte sowie zunehmend Geblsche angesiedelt.

Auf diesen naturschutzfachlich nicht besonders hochwertigen Flachen soll auf ca. 18,5 ha
die Entwicklung einer tidebeeinflussten Bucht mit Brackwasserwatt und Réhrichten eingelei-
tet werden. Zur Wiederherstellung des Tideeinflusses erfolgt eine flache Abgrabung mit Ab-
fuhr des Bodenaushubs. An der stidlichen und dstlichen Grenze des Spiilfeldes bleibt ein ca.
20 m breiter Streifen auf dem derzeitigen Geléandeniveau (ca. 3,00 m NN) als Verwallung
erhalten. Die Abgrabung erfolgt auf zwei Ebenen. Vom Damm aus in Richtung Weser soll auf
einer Lange von ca. 200 m eine Geldndehdhe von 1,50 m NN erreicht werden. Die nachste
Ebene mit einer Lange (Ost-West) von ca. 150 m schlief3t bis zur Weser an und wird bis auf
das Niveau der angrenzenden Wattflachen auf ca. 0,60 i 0,80 m NN abgetragen. Des Weite-
ren wird die dem Bereich vorgelagerte Buhne entfernt.

In der nachstehenden Abbildung ist die Biotopstruktur des Zielzustands dargestellt ist. Im tief
liegenden Teil der Uferbucht werden sich innerhalb weniger Monate die frei gelegten
Rohbdden mit einer Schlickschicht bedecken, so dass mit einer schnellen Kolonisation durch
wattbewohnenden Kleinlebewesen zu rechnen ist. Im Ubergangsbereich der ebenfalls noch
deutlich unter dem mittleren Tidehochwasser liegenden Uferbéschung wird die Etablierung
von Meerstrandsimse und dariber die Entwicklung eines rund 200 m breiten brackwasser-
beeinflussten Schilfréhrichts prognostiziert. Aufgrund der Nahe zu Ausgangsbestanden ist
bereits innerhalb weniger Jahre mit einem hohen Deckungsgrad zu rechnen.

Die Tidebucht unterliegt nach Abschluss der Bauarbeiten vollstdndig dem ungebremsten
Tideeinfluss und damit der eigendynamischen Entwicklung.
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Abbildung 19: Kompensationsplanung Zentrales Spulfeld Tegeler Plate - MaBhahmenflache

16.3 Kompensationsplanung Neues Pfand

Die Gesamtflache des nordlich des Sturmflutsperrwerks auf der Luneplate g e | e g eNetle n = A
en Pfandesiwurde bereits 1999 als Kompensationsflache fur das Projekt CT Ill auf Teilfla-
chen umgestaltet und bis 2011 als extensive Grinlandflache genutzt. Die urspriinglich ge-
plante Umgestaltung zu einem Sandbiotop wurde aufgrund negativer Erfahrungen an ande-
rer Stelle und der zwischenzeitlich eingetretenen Bedeutung als Brutrevier der Uferschnepfe
nicht realisiert. Der seinerzeit festgesetzte Entwicklungszeitraum dauerte bis 2009 und wurde
in den 6kologischen Begleituntersuchungen zur CT llI-Flache "Neues Pfand i Spulfeld" do-
kumentiert. Ab 2006 wurden das zuvor gemahte Grinland und ein deichseitiger
Brachestreifen auf eine extensive Beweidung umgestellt. Anlass war die fast ganzlich verlo-
rene Bedeutung fur Wiesenbriter und die unerwartet starke Ausbreitung von Rohricht in den
neu geschaffenen feuchten Senken. Die mechanische Nutzung dieser Bereiche wurde auf-
grund der hohen Bodenfeuchte stark behindert. Laut Abschlussbericht der 6kologischen Be-
gleituntersuchungen von 2009 konnte die Umwandlung eines selten tberfluteten Spulfeldes
mit homogenem Intensivgriinland in eine vielféltige Grunland- und Brachevegetation erfolg-
reich umgesetzt werden, wodurch die 6kologischen Bedingungen fir naturraumtypische
Zielarten in einem insgesamt befriedigenden Ausmal} verbessert werden konnten. Die ehe-
malige Bedeutung fir Wiesenvdgel ist nicht mehr gegeben. Der Vorhabenstrager ist nicht zur
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Fortsetzung der Griinlandnutzung verpflichtet. Alternativ ist eine Uberfiihrung in Ruderal-,
Ro6hricht- oder Hochstaudenvegetation moglich.

Die nunmehr vorgesehene Planung zielt auf die Schaffung von Tidebiotopen ab und opti-
miert das standdrtliche Potenzial der im Vordeichbereich gelegenen Flachen.

Die MalRnahme schlief3t unmittelbar an die Mitte 2012 umgesetzte Kompensationsflache fir
das Projekt "Ertlichtigung des Weser- und Seedeiches in Bremer h a v e nuifid veagndl3ert
das durch Abgrabung des Spulfelds neu geschaffene Tidebiotop nach Siden. Fir den direk-
ten Anschluss ist eine Uberlappung der Planfeststellungsbereiche erforderlich. Der Maf3-
nahmenbereich zur Schaffung von Tidebiotopen umfasst ca. 9 ha, von denen 3,4 ha bereits
umgesetzt wurden.

Ziel der Kompensationsmafinahme auf dem suidlichen Spulfeld Neues Pfand ist die Entwick-
lung von tidebeeinflussten Bereichen in der Brackwasserzone, insbesondere mit Schilf-
Ro6hricht der Brackmarsch. Der Zustand nach Umsetzung der MalRnahmen ist der folgenden
Abbildung zu entnehmen.
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Zur Zielerreichung ist auf der Flache Neues Pfand eine Gelandemodellierung vorgesehen.
Hierzu wird bis zur Béschungskante an der Weser eine Abgrabung bis auf eine Gelandehthe
von NN + 2,00 bis NN + 2,36 m vorgenommen. Auf diesem Gelandeniveau wird so grof3fla-
chig ein Standort zur Entwicklung von Schilf-Réhricht der Brackmarsch geschaffen. Das mitt-
lere Tidehochwasser betragt in diesem Bereich NN + 1,96 m, so dass eine Uberstauung bei
allen hoher auflaufenden Hochwéssern erfolgen wird. Die obere Boschung und der Deichful3
werden zukunftig in die Deichbeweidung mit Schafen einbezogen. Die Rohrichtzone wird
nicht abgezaunt, so dass lokal die Rohrichtvegetation durch Beweidung modifiziert werden
kann.

In die wenige Dezimeter oberhalb des mittleren Tidehochwassers neu geschaffene Ufer-
bucht werden sich die am Weserufer bereits vorhandenen Schilfbestdnde ausdehnen, so
dass der Zielbiotoptyp Schilf-Réhricht der Brackmarsch innerhalb weniger Jahre vorherr-
schen wird. Mit einer langerfristigen Ausbildung von Brackwasserwatt ist aufgrund der
Hohenlage nicht zu rechnen.

16.4 Kompensationsplanung Cappel-Suder-Neufeld-Sid

Das rd. 31 ha grol3e Plangebiet liegt vor dem Landesschutzdeich zwischen Cappeli Neufeld
im Norden und Dorumi Neufeld im Stden und umfasst landwirtschaftlich genutzte Vorland-
flachen (AuRen- und Sommergroden). Nordlich schlieRen sich Kompensationsflachen des
WSA fir die aktuelle Weser-Fahrrinnenanpassung und die vierte Ausbaustufe des Contai-
nerterminals Bremerhaven (bremenports) an, in denen die Verstarkung des Tideeinflusses
auf das Vorland durch neue Priele und Offnung des Sommerdeichs bereits durchgefihrt
wurde oder vorgesehen ist.

Fur den 1998 planfestgestellten 14 m 7 Ausbau der AuRenweser wurden im Plangebiet
27 ha als Kompensation im Bereich Cappeli Stderi Neufeld im Sommer- und Aul3engroden
festgesetzt. Ziel der KompensationsmalRnahmen waren die Férderung der natirlichen Ent-
wicklung von Salzwiesenvegetation und der Brutvogel der Salzwiesen und Brackwasserréh-
richte. Hierzu wurden bis 2002 neben einer Umgestaltung und Auszaunung von Graben und
einer Pitte vor allem Bewirtschaftungsauflagen umgesetzt und das be- und entwéssernde
Siel im Sommerdeich umgebaut.

Im Zuge der aktuellen Fahrrinnenanpassung war vom WSA vorgesehen, diese Flache zu-
satzlich durch weitere hydrologische MalRhahmen naturschutzfachlich aufzuwerten. Hierzu
gehoren Veranderungen der Zu- und Entwasserung durch ein technisch verbessertes Siel im
Sommerdeich, die zu einem hohen Grundwasserstand und einer moderaten Verstarkung des
Tideeinflusses fuhren sollen. Diese MalRnahmen sind noch nicht umgesetzt.

Im Zuge der OTB i Kompensation sollen nunmehr der Tideeinfluss naturraumtypisch ver-
starkt und AulRengroden und Sommerpolder auf insgesamt ca. 31,3 ha starker miteinander
vernetzt werden. Durch die die raumlich Uberlagernde, aber weitergehende OTB-
Kompensation mit neu angelegten unregulierten Prielsystemen kann die mit den bisherigen
Maflinahmen angestrebte Entwicklung in einer umfassenderen und naturndheren Weise er-
reicht werden.
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Um dieses Ziel zu erreichen wird das vorhandene Sommerdeichsiel am Nordrand der Kom-
pensationsflache im Verlauf des Sommerdeiches ersatzlos zuriickgebaut. An Stelle des Siels
tritt die Offnung des Sommerdeiches zur Gewahrleistung eines ungeregelten Tideeinflusses
Uber Priele.

Fur die Anlage von zwei Prielen von 290 m und 390 m Léange wird im Auf3endeichbereich auf
bestehende alte Prielstrukturen zurtickgegriffen. Fir die Prielsysteme werden in den
AuBengroden die Deckwerke getffnet und mind. 25 m prielparallel neu befestigt. Fir die
Offnungen im bisherigen Sommerdeich und den Verlauf der Priele im Sommergroden wer-
den vorhandene Senken und Mulden sowie Entwasserungsgraben genutzt. Als Regelprofil
werden die Priele als Trapezquerschnitte mit 10 bis 30 m Breite hergestellt.

Im AufRengroden wird die Beweidung eingestellt (Abzaunung). Im Sommergroden soll eine
grofl¥flachige Beweidung weiter aufrechterhalten werden. Die parzellenartige Unterteilung
wird aufgegeben und die Priele werden ausgegrenzt. Dies dient auch dem Erhalt bzw. der
Verbesserung des Werts der Flache als Brutvogelgebiet.

Im Bereich des Hauptdeiches ist die Anlage einer Berme mit Deckwerk und
Treibselraumweg vorgesehen. Zudem wird entlang des Phynschlootes eine Verwallung vor-
gesehen, um die Deich- und Vorlandentwasserung zu trennen.

Durch die Veranderung der Uberflutungshaufigkeiten wird sich auf dem mesophilen Mar-
schengriinland Untere und Obere Salzwiese, Schilfréhricht der Brackmarsch und
Strandsimsenréhricht der Brackmarsch entwickeln. Die kistentypischen Biotoptypen nehmen
im Vergleich zum Ausgangszustand deutlich zu, die Flache des Wirtschaftsgriinlandes er-
heblich ab.

Der Zustand der Flachen nach Umsetzung der Mal3nahmen ist der folgenden Abbildung zu
entnehmen.

Seite 194



Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) b remen p 0 rt S
Allgemein versténdliche Zusammenfassung Bremen ‘oBremerhaven | s GmbH & Co. KG

Legende

b 13 Kompensationzfdche Offshore-Terminal Bremerhaven
Cappel-Suder-Neufeld-50d

1.1 MaBinahmen

Worwalung am Reymschicet

Do konark am Landissen szcies

| Komparsationsiote CT 4

Sommerschaiung

Arbge won Friokn

99planca Graten Wbsdahmn

Grabarmartsling

Uorwoes 100m 2 Becaingeatesants Rnscnna)

%)) B8R

rawiing ws Vaniti
Ws Umbyu des Fansenceches zum Yiesped
= Rohrwzhial in Rtyaschioo:
RucAtou dos Sommanceh - Sek
(’ Grabsrertarding

) A

warhardens \emoNnge: enfeman
@ Rutkban 0w Sutasots
& Mmaban Sebauwerk
mm Gabentautos
1.2 Sonshge Planzeichan
—— Grnze 005 Pl pitates
Kaashor
vortandane Graten (erfahom
Finbrichang
Demeciens Flache

WNEEE

Viehbrwoguny
Nachrichtiiche Darstelung
2. P der Unter- und
Aulerweser Cappel - SOder - Neufeld - Nord
21 Matrahmen [Kompaeascns bache
|Capoe-Sider Howtekd S8

[S| Verwuiing am Rivrechioot
Ceckwats am Lardesachutzrdeich
[35] verwwiung o shoted
Urrbeu des Fskondsicnes 2um Vierplod
[ Rotvduschisd im Reynachico:

22 Sonstige Planzeichen

et Prtisbrs R L ‘ ENTWURFSPLANUNG

—— Py
[BRS) Verrmraennr Seermmriacs

= Be usa Enwiseenngegabes
:'.'-.""""ﬁ‘,;
Freie Hansestadt Bremen
bremenports
|‘m Offshore-Terminal Bremerhaven
‘ |vemanssnse Smsctenr ;Ten'\enp'orts e e

- i il
Abbildung 21: Kompensationsplanung Cappel-Suder-Neufeld-Sud - Entwurfsplanung
16.5 Separat beantragte Mal3hahmen
16.5.1 Vorgezogenen KompensationsmaCnahme ATidepol

Auf der Grol3en Luneplate wurde auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses zu
CT 4 die Anlage eines ca. 215 ha grof3en tidebeeinflussten Bereiches durchgefihrt. Die Vo-
raussetzungen fir diese MalRnahme wurden durch den Bau eines Sturmflutsperrwerkes im
vorhandenen Landesschutzdeich und einer Verwallung des Gebietes geschaffen. Durch das
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Sperrwerk verlauft ein an die Weser angeschlossenes, neu geschaffenes Prielsystem, so-
dass die Tide in den tidebeeinflussten Bereich ein- und ausstromen kann.

Aufgrund der Hohenlage innerhalb des Tidepolders war die Entwicklung grof3flachiger Watt-
bereiche auflerhalb der Prielsysteme nicht zu erwarten. Die MaRRnhahme war insofern fir
Rastvogel, die auf Wattflaichen rasten oder Nahrung suchen nur bedingt geeignet. Vor die-
sem Hintergrund bestand hier die Mdglichkeit durch eine Abgrabung weitere Flachen zu
entwickeln, die fir Rast- und Wasservigel eine hohe Bedeutung aufweisen.

Hierzu wurde zwischen zwei Prielasten das vorliegende Gelandeniveau von ca. 1,30 m bis
1,40 m NN auf 0,70 m NN abgegraben. Im nérdlichen Malinahmenbereich wurde eine weite-
re Flache um ca. 0,50 m vertieft. Westlich des Hauptpriels wurde durch eine Vertiefung des
Gelandes um rund 0,65 m ein neuer groRer Flachwasserbereich geschaffen. Zudem wurde
im nordlichen Teil des Malinahmenbereiches ein Flachwasser durch den Ruckhalt des tide-
rhythmisch einstromenden Wassers geschaffen.

Im Ergebnis entstand unter Einbindung des bereits vorhandenen Prielsystems und eines
Tidetimpels ein zusammenhangender, astuartypischer Watt- und Flachwasserkomplex in
einer GréRenordnung von rd. 34,4 ha, der in den Tidepolder mit einer Grél3e von insgesamt
rd. 210 ha eingebunden ist und von dem mind. rd. 155 ha taglich Gberflutet werden. Die bau-
lich veranderte MaRnahmenflache betragt rd. 22,7 ha.

Folgende Biotoptypen sind im Laufe der Sukzession mit wechselnden Flachenanteilen zu
erwarten:

1 Brackwasserwatt in verschiedenen Ausbildungen: ohne Vegetation hoherer Pflanzen,
Brackwasserwatt mit Pioniervegetation und Roéhricht des Brackwasserwatts meist mit
Strandsimsen- und Salzteichsimsen-Rdhrichten,

1 Tidebeinflusste Flachgewasser (Lagunen), die am ehesten noch als Naturnahes Sub-
litoral im Brackwasser-Astuar typisiert werden kénnen.

Des Weiteren bestehen an den Prielen Ubergdnge zu Wattrinnen der Astuare, Strandsim-
sen-Rohricht der Brackmarsch und Schilf-Réhricht der Brackmarsch bzw. Sonstiges Roéhricht
der Brackmarsch.

Die entsprechenden MalRnahmen wurden als vorgezogene KompensationsmalRhahme im
Sommer 2012 abgeschlossen. Der Tidepolder unterliegt seit Abschluss der Bauarbeiten
weitgehend der eigendynamischen Entwicklung unter dem Einfluss der durch das Sturmflut-
sperrwerk ungehindert ein- und ausschwingenden "Normaltiden".

Die durchgefihrten MaRnahmen sind in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 22: Vorgezogene KompensationsmalRnahmen Tidepolder Grolie Luneplate

Es ist zu erwarten, dass mit der Malinahme eine Erweiterung der Rast- und Nahrungsflache
insbesondere fur den Sabelschnébler vor dem Beginn der Bauarbeiten fir den OTB im We-
serwatt gewahrleistet wird. Aufgrund der Lage ist ein tidenabhéangiger Austausch mit dem nur
2-3 km entfernten Hochwasserrastplatz am Blexer Bogen mdglich. Gleichzeitig profitieren
zahlreiche weitere Wat- und Wasservdgel, die auf schlickreiche Watten und Ubersichtliche,
stérungsarme Flachwasserzonen angewiesen sind.

Die Watt- und Wasserflachen stellen zudem einen (Teil-) Lebensraum fiir Fische in der Flut-
phase dar und Erweitern die produktiven Schlickzone und schlickreichen Flachwasserzone
als Lebensraum diverser wattbesiedelnder Kleintiere.

16.5.2 Kompensationsplanung Billerbeck

Die Billerbeck ist eines der naturlicherweise kiesgepragten Nebengewdasser der Lune. Die
Lune mindet bei Dedesdorf in die Weser und stellt damit eine direkte Verbindung zwischen
der Weser und der Billerbeck dar. Die Billerbeck stellt ein potenzielles Laichgebiet (z. B.
Neunaugen, Meerforelle) bzw. einen geeigneten Lebensraum fir Wanderfischarten (Aal) dar,
die von der Weser in die Nebengewdasser wandern. Im Unterlauf der Billerbeck und an der
mittleren und unteren Lune bestehen keine Sohlbauwerke, die ein (dauerhaftes) Auf- oder
Abstiegshindernis fir Wanderfische darstellen.

Die Billerbeck ist weitgehend begradigt und vertieft, das Bachbett wird meist durch sandige
Ablagerungen gepragt (Sanddrift, Eintrag Uber Graben) und ist frei von Wasserpflanzen. Die
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uberwiegenden Streckenabschnitte im Planungsbereich wurden daher dem Biotoptyp Stark
ausgebauter Bach zugeordnet, wenige Abschnitte auch dem Typ MaRig ausgebauter Bach.
Vor diesem Hintergrund wird der dkologische Zustand als unbefriedigend eingestuft. Der fast
ausschlieBlich als Griunland genutzte Niederungsbereich wird durch strukturreiche Walder,
Feldgehdlze und Gehdlzreihen begrenzt.

Vorgesehen sind GewadasserentwicklungsmafRnahmen im Bereich der Billerbeck und des
Oldendorfer Bachs sowie Aufwertungsmafinahmen in der Billerbeckaue.

Der Mafnahmenbereich umfasst den Mittel- und Oberlauf der Billerbeck von der Eisenbahn-
unterquerung bei Stubben bis zur Eisenbahnunterquerung nord-ostlich von Axstedt mit einer
FlieRlange von rd. 5,00 km. Der Planungsbereich umfasst auf rund 53 ha die Flurstiicke in
der Talniederung, die von bremenports erworben werden bzw. vom Unterhaltungsverband
zur Verfigung gestellt werden kénnen.

In diesem MalRnahmenbereich wird die Billerbeckaue als durchgehender Feuchtgriinlandkor-
ridor mit naturschutzkonformer Nutzung, einer vielfaltigen Gliederung durch Gehdélze und
Auengebiische sowie einem hohen Anteil von auentypischen Biotopen wie feuchten bachbe-
gleitenden Hochstaudenfluren und Réhrichten sowie temporaren und dauerhaften Stillge-
wassern entwickelt.

Der begradigte und ausgebaute Gewasserlauf der Billerbeck erhalt in weiten Teilen einen
naturnahen geschwungenen Lauf, der sich eigendynamisch weiterentwickeln kann. Der Ge-
wasserlauf wird hierdurch von derzeit rd. 5 km auf dann ca. 5,34 km verlangert. Die abge-
schnittenen begradigten Abschnitte bleiben als nicht durchstromte Sukzessionsflachen erhal-
ten (Roéhrichtentwicklung). Die Ubrigen Abschnitte werden durch Kieseintrag und weitere
strukturanreichernde Mafinahmen entwickelt. Durch den Bodenabtrag und 1 abtransport in
den Maanderstrecken und die weiteren Restrukturierungsmafnahmen wird eine moderate
Wasserspiegelanhebung bewirkt, die auf den Planungsbereich beschrankt bleibt und hier zur
Aufwertung bzw. Neubildung von Auenbiotopen beitragt. Im Nahbereich des Gewassers tre-
ten nach Umsetzung der MalRnahme verstarkt winterliche Uberflutungen auf, die auch zur
eigendynamischen Weiterentwicklung des Gewasserlaufs beitragen. Ergdnzend werden an
verschiedenen Stellen Sandfange eingebaut, wodurch der Sandeintrag bzw. die Sanddrift
reduziert und die Sandentnahme im Rahmen der Gewdasserunterhaltung auf wenige Berei-
che beschrankt werden konnen.

Der Zustand nach Umsetzung der MalRnahmen fir einen FlieRgewasserabschnitt ist fur ei-
nen ausgewahlten Abschnitt der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 23: MaBnahmenplanung Billerbeck - Ausschnitt

Die Erlangung der genehmigungsrechtlichen Voraussetzungen zur Umsetzung der Mal3-

nahmen erfolgt im Rahmen eines gesonderten wasserrechtlichen Genehmigungsverfahrens
aulRerhalb des OTB-Planfeststellungsverfahrens.

Seite 199



















































