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1. Vorgehensweise

Im Rahmen der Bewirtschaftungsplanung zur Umsetzung der europaischen Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) wurden im bremischen WRRL-relevanten Gewassernetz (alle Gewasser mit einem Einzugs-
gebiet gréBer 10 km2) Wanderhindernisse (Stauanlagen, Siele, Schopfwerke, langere Durchldsse)
beziglich ihrer Durchgdngigkeit eingeschatzt und unter Beriicksichtigung der 6kologischen Bedeu-
tung fir die Fischfauna der jeweiligen Gewasser eine Auswahl relevanter Bauwerke getroffen und
der Handlungsbedarf fiir eine dortige Verbesserung abgeschatzt.

Die Auswahl der betrachteten Bauwerke wurde (iber zwei Kriterien getroffen:

e Bauwerke, die in Gewassern liegen, die eine potenzielle Bedeutung flir wandernde Arten
besitzen (Laich- und Aufwuchsgewasser oder Transitstrecken zu Laichgebieten in Nebenge-
wassern unter Berlicksichtigung der in der Flussgebietsgemeinschaft (FGG) Weser ausge-
wiesenen Wanderrouten mit tiberregionaler Bedeutung (FGG Weser 2016)).

e Bauwerke, die aufgrund ihrer Bauart eine signifikante Beeintrachtigung der Durchgangigkeit
verursachen kénnen und/oder ein hohes Schadigungspotenzial z.B. durch den Einsatz von
Pumpen aufweisen (z.B. Schopfwerke).

Da fir die wenigsten Bauwerke ausreichende Untersuchungen zur tatséchlichen Passierbarkeit vor-
handen waren, wurde die Durchgangigkeit in diesem Fall unter Einbeziehung der verfligbaren Infor-
mationen zur technischen Ausfiihrung und Betriebsweise der Bauwerke eingeschatzt. Die Ergebnisse
werden in diesem Bericht dargestellt. Dem Ergebnisteil zur Beschreibung der einzelnen Bauwerke ist
ein Kapitel vorangestellt, das die Bedeutung der entsprechenden Gewasser in Hinsicht auf die Fisch-
fauna kurz skizziert und eine tabellarische Ubersicht iiber die jeweils betrachteten Bauwerke und
deren Beurteilung der Durchgangigkeit gibt.

2. Bedeutung der relevanten Gewassersysteme fur die
Fischfauna

Aufgrund der unterschiedlichen Fischzonosen bzw. ihres Besiedlungspotenzials durch bestimmte Ar-
tengemeinschaften besitzt der Faktor Durchgangigkeit fiir die betrachteten Gewasser eine unter-
schiedlich hohe Bedeutung. Insbesondere fiir diejenigen Gewdasser, die als Transit- und/oder Laich-
gewasser fiir anadrome Wanderarten und/oder Lebensraum potamodromer Arten fungieren, ist die
Prioritat grundsatzlich hoch (s. Tab. 1).

Dennoch ist auch in Gewassern, in denen obligatorische Wanderarten nicht zu erwarten sind, eine
gute dkologische Durchgangigkeit anzustreben, weil hierdurch ein genetischer Austausch der Popu-
lationen gewahrleistet werden kann. Des Weiteren bedeutet die Vernetzung verschiedenartiger Ge-
wasser auch eine Verzahnung verschiedener Habitatfunktionen. So kdnnen z.B. die eher tragen oder
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kaum flieBenden Gewasser im Blockland als Laich- und Aufwuchsgebiet, saisonales Riickzugsareal
oder Nahrungshabitat fiir Fische aus Lesum und Wiimme fungieren.

Tab. 1: Bedeutung der relevanten Gewasser in Hinsicht auf wandernde Fischarten und Zuordnung der Bauwerke zu
den Gewéssern.

Gewasser

Weser

Bauwerk und Durch-
gangigkeit

sehr gut
gut

@ makig

@ unbefriedigend
schlecht

o unklar

Bremer Weserwehr

O

Lesum

Lesumsperrwerk

Wimme

Keine Bauwerke auf
bremischem Gebiet

Ochtum

Stromer Stau

O

Hasberger Stau
(Nds.)

O

Fischokologische Bedeutung in Hinsicht auf wan-
dernde Arten (Angaben beziehen sich auch auf
potenziell auftretende Arten ,,Referenzarten)

Weser, Lesum, Wimme und Ochtum sind gréRere
Hauptgewasser mit wichtiger Transitfunktion fur ana-
drome Arten und dienen als Lebensraum und Auf-
wuchsgebiet flir potamodrome und katadrome Arten.
Weser, Lesum und Wimme sind als Uberregionale
Wanderrouten ausgewiesen, die Ochtum als Laich-
und Aufwuchsgewasser. Die Gewahrleitung der
Durchgangigkeit besitzt hier hohe Prioritat.

Anadrome Langdistanzwanderer: Lachs, Meerforelle,
Fluss- & Meerneunauge

Anadrome Mitteldistanzwanderer: Stint, Dreistachli-
ger Stichling

Katadrome Langdistanzwanderer: Aal

Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder
Potamodrome Wanderer: Quappe

Weitere Arten mit Wanderverhalten: Barbe, spora-
disch Bachneunauge.

Huchtinger
Ochtum

Stauanlage War-
felde

Die Huchtiger Ochtum stellt nach Umverlegung des
Ochtumverlaufs Anfang der 90er Jahre das Hauptge-
rinne der Ochtum dar. Sie dient anadromen Wander-
arten als Transitstrecke und ist Lebensraum und Auf-
wuchsgebiet flr potamodrome und katadrome Arten.
Sie ist offiziell als Laich- und Aufwuchsgebiet ausge-
wiesen und Kernbestandteil des FFH Gebietes
»2918-371 Bremische Ochtum*®

Anadrome Langdistanzwanderer: Lachs, Meerforelle,
Fluss- & Meerneunauge

Anadrome Mitteldistanzwanderer: Dreistachliger
Stichling

Katadrome Langdistanzwanderer: Aal

Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder
Potamodrome Wanderer: Quappe

Weitere Arten mit Wanderverhalten: Barbe (sehr be-
dingt).
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Gewadsser Bauwerk und Durch- Fischokologische Bedeutung in Hinsicht auf wan-
gangigkeit dernde Arten (Angaben beziehen sich auch auf
potenziell auftretende Arten ,,Referenzarten”)

sehr gut

gut

maRig
unbefriedigend
schlecht
unklar

Transitfunktion und Bedeutung als ausgewiesenes
Laich- und Aufwuchsgebiet fir anadrome Arten. Le-
bensraum und Aufwuchsgebiet fir potamodrome und
katadrome Arten. Hohe Prioritat. Des Weiteren ist die
Varreler Bake Bestandteil des FFH Gebietes ,Untere
Delme, Hache, Ochtum und Varreler Bake; FFH Nr.
250¢

o Anadrome Langdistanzwanderer: Lachs (bedingt),
Meerforelle, Fluss- & Meerneunauge

Anadrome Mitteldistanzwanderer: Dreistachliger
Stichling

Katadrome Langdistanzwanderer: Aal

Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder (bedingt)
Potamodrome Wanderer: Quappe

Varreler Bake | Stauanlage Fligger

Weitere Arten mit Wanderverhalten: Barbe, Bach-
neunauge

Schdnebecker und Blumenthaler Aue sind kleine
Geestrandgewasser mit bachartigem Charakter. Im
Mihlenstau O | sommerhalbjahr weisen sie in den Oberléufen haufig
nur eine geringe Wasserfiihrung auf, was ihre Bedeu-

Schonebecker tung bzgl. der Fischfauna einschrankt.
Aue

Lebensraum und Aufwuchsgebiet fiir potamodrome &
katadrome Arten. Potenziell gewisse Bedeutung als
Laich- und Aufwuchsgebiet fiir anadrome Arten.

Absturz und Uber-

bauung, Vegesacker ()
Hafen

Anadrome Langdistanzwanderer: Meerforelle, Fluss-
neunauge
Anadrome Mitteldistanzwanderer: Dreistachliger
Stichling

Katadrome Langdistanzwanderer: Aal
Blumenthaler | Siel und Schépfwerk Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder (bedingt)
Aue Blumenthaler Aue O Potamodrome Wanderer: in geringem Umfang
Quappe

Weitere Arten mit ausgepragtem Wanderverhalten:
Bachneunauge

. Die KI. Wimme besitzt keine Bedeutung fir anad-
Dammsiel O rome Wanderfische, da im Oberlauf und in Nebenge-
wassern Laichhabitate aufgrund des geringen Gefal-
O les nicht vorhanden sind.

Kleine Gehrkenstau
Wimme

Bedeutung als Lebensraum fiir den katadromen Aal.
Horner Stau O

Potamodrome Wanderer: Potenziell Quappe
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Gewasser

Deichschlot

Bauwerk und Durch-
gangigkeit

sehr gut

gut

maRig
unbefriedigend
schlecht
unklar

Stauanlage Deich-

O

Fischokologische Bedeutung in Hinsicht auf wan-
dernde Arten (Angaben beziehen sich auch auf
potenziell auftretende Arten ,,Referenzarten”)

Der Deichschlot und sein Oberlauf (Embser Mihlen-
graben) besitzen keine Bedeutung flr anadrome
Langdistanzwanderer, da schon natirlicherweise
keine geeigneten Laichhabitate (Kiesbénke) vorhan-
den sind.

schlot
Katadrome Langdistanzwanderer: Aal
Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder (max.
sporadisch)
Potamodrome Wanderer: Quappe
. . . Bedeutung als Lebensraum fiir den katadromen Aal.
Maschinen- | Siel und Schopfwerk (© | Anadrome und potamodrome Wanderarten eher nicht
fleet Wasserhorst zu erwarten, aufier potenziell Quappe.
. .. Bedeutung als Lebensraum fiir den katadromen Aal.
Kuhgraben Siel und Schopfwerk (© | Anadrome und potamodrome Wanderarten nicht zu
Kuhsiel erwarten, potenziell evtl. Quappe.
Siel und Schépfwerk O Bedeutung als Lebensraum fir den katadromen Aal.
Huchtinger Huchting Anadrome und potamodrome Wanderarten nicht zu
Fleet erwarten, potenziell evtl. Quappe.
Stau Bahnlinie O
Schopfwerk Heme- . Bedeutung als Lebensraum fir den katadromen Aal.
lingen Anadrome und potamodrome Wanderarten nicht zu
erwarten.
Arberger Ka- | Wehr oh. Autobahn-
nal zubringer . Generell ist die Bedeutung des Arberger Kanals im
Durchlisse am Au- @ derzeitigen Zustand fur Fische nur gering bis maRig.
tobahnkreuz
Das Muhlenfleet weist im Unterlauf deutliche tidebe-
. , dingte Wasserstandsschwankungen auf und fuhrt
Mahlenfleet Rekumer Siel teilweise kaum Wasser. Die Bedeutung fiir Fische ist
wahrscheinlich generell gering, dies ist zu klaren.
Die Geeste ist als Laich- und Aufwuchsgewasser
ausgewiesen.
Sturmflutsperrwerk . Anadrome Langdistanzwanderer: Meerforelle, Fluss-
in Bremerhaven & Meerneunauge
Geeste Anadrome Mitteldistanzwanderer: Stint, Dreistachli-

ger Stichling
Katadrome Langdistanzwanderer: Aal

Tidesperrwerk
Geeste

O

Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder
Potamodrome Wanderer: Quappe
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Gewadsser Bauwerk und Durch- Fischokologische Bedeutung in Hinsicht auf wan-
gangigkeit dernde Arten (Angaben beziehen sich auch auf
potenziell auftretende Arten ,,Referenzarten”)

sehr gut

gut

maRig
unbefriedigend
schlecht
unklar

Trotz der Ausweisung der gesamten Geeste als
Laich- und Aufwuchsgewasser ist dem Unterlauf der
Geeste eher eine Transitfunktion zuzuschreiben.
Laichhabitate flir anadrome Arten sind hier nicht vor-
handen. Diese befinden sich im Oberlauf und Neben-
gewassern.

Stauvorrichtung am . Die Neue Aue weist nahezu kein natlrliches Gefélle

Auesee auf und besitzt eher den Charakter eines Stillgewas-
sers. Fur wandernde Arten besitzt sie nahezu keine
Relevanz. Eingeschrankt sind folgende Arten rele-
vant:

Neue Aue

Schopfwerk Neue O Anadrome Mitteldistanzwanderer: Dreistachliger
Aue Stichling

Katadrome Langdistanzwanderer: Aal

Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder

Grauwallkanal | Wedderwarder Siel O Siehe Ausflihrungen zur Neuen Aue.

Die Alte Weser besitzt keinen FlieRgewassercharak-
ter mehr. Bedeutung als Lebensraum fir den katad-
romen Aal. Anadrome und potamodrome Wanderar-
ten sind sehr eingeschrankt zu erwarten:

O

Stau am Mittelweg

Tideschopfwerk o
Grol3e Luneplate

Anadrome Mitteldistanzwanderer: Dreistachliger
Stichling
Katadrome Langdistanzwanderer: Aal

Alte Weser Katadrome Mitteldistanzwanderer: Flunder
Neues Sturmflut- Aufgrund der Lage an der Unterweser potenziell
sperrwerk Luneplate . auch Nahrungshabitat fir dstuarine Arten (einge-
(ehem. Erdmannsiel) schrankt).

Stand Dezember 2021 BIOCONSULT ” Schuchardt & Scholle




SKUMS: Durchgangigkeit Querbauwerke, Bremen Seite 11
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Abb. 1: Lage der Bauwerke und Einstufung der Durchgangigkeit, Bremen und Bremerhaven.
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3. Beschreibung der einzelnen Bauwerke

3.1 Weser

Beschreibung des Bauwerks

Die Staustufe Bremen-Hemelingen ist von der Nordsee kommend die erste von acht Staustufen der
Weser und ist somit das Eingangstor in das Weser Einzugsgebiet. Sie wurde 1912 in Betrieb genom-
men. Die Gesamtanlage besteht aus einem Wehr und einem Schleusenkanal mit zwei Schleusen. Der
Neubau des Wehres wurde im Jahr 1993 in Betrieb genommen, einschlieBlich einer Fischaufstiegs-
anlage am linken Ufer. Das Wehr besteht aus 5 Fischbauchklappen mit jeweils 30 m Durchlassbreite.
Mit dem Bau einer Wasserkraftanlage rechts neben dem Weserwehr wurde vom Betreiber des Kraft-
werks eine zusatzliche Fischaufstiegsanlage geschaffen, die seit 2011 in Betrieb ist. Die Staustufe
Hemelingen ist die Tidegrenze, der Héhenunterschied zwischen Ober- und Unterwasser betragt bei
mittleren Tideverhaltnissen bis zu 6 m.

Abb. 2: Luftbild des Weserwehrs in Bremen-Hemelingen (Quelle: WSA Weser-Jade-Nordsee 2016).

Bei der Fischaufstiegsanlage auf der linken Seite (seit 1993 in Betrieb), handelt es sich um einen
Vertikal-Slot-Pass, also einen Schlitzpass mit Ruhebecken, bestehend aus 4 Fischtreppen und 19 Auf-
stiegsbecken, die durch 3 Ruhebecken unterbrochen sind. Der Durchfluss betragt 2,5 m3/s sowie
zusatzlich 0,5 m3/s Lockwasserleitung. Fir den Aufstieg von Glasaalen wurde eine 85 m lange Aal-
leiter eingerichtet, dabei handelt es sich um ein wasserdurchflossenes Rohr mit Endlosbiirste.

Bei der Fischaufstiegsanlage auf der rechten Seite (seit Ende 2011 in Betrieb) handelt es sich um

eine raue Rampe, die so weit wie mdéglich naturnah gestaltet ist. Fiir den Abstieg im Bereich des
Kraftwerks wurde ein innovatives System des Fischschutzes entwickelt. So befinden sich im 25 mm-
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Feinrechen, der eine Neigung von 68 °aufweist und permanent tiberstrémt wird, sowohl auf mittlerer
Hoéhe als auch sohlnah mehrere Einstiegsoéffnungen in ein Bypasssystem, das direkt an den Turbinen
vorbei in das Unterwasser fuhrt. Kleine Fische, die durch den Rechen hindurch schwimmen, werden
durch den Einsatz fischfreundlicher Turbinen (Minimal-Gap-Runer) geschiitzt. Neben dem Abstieg
Uber das Bypasssystem kénnen Fische auch liber die Wehrklappen abwandern. Derzeit wird an einer
Mdglichkeit gearbeitet, die Wehrklappen so zu steuern, dass insbesondere zu Zeiten mit hohem Ab-
fluss die kraftwerksnahe rechte Wehrklappe bevorzugt herabgesenkt und damit starker iberstromt
wird.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Die Funktionstberpriifung der Fischaufstiegsanlage am linken Weserufer nach DVWK-Merkblatt
232/1996 hat seinerzeit grundsatzlich die Funktionsfahigkeit bestatigt. Es hat sich in der Praxis je-
doch gezeigt, dass die Auffindbarkeit im Merkblatt 232 nicht immer ausreichend beriicksichtigt
wurde. In neueren Regelwerken (DWA-M 509 (DWA 2014)) ist eine detailliertere Priifung dieses
Aspekts vorgesehen. Da durch den Bau des Fischpasses am rechten Ufer (auf der Strdomungsseite)
die Bedeutung des Fischpasses am linken Ufer (auf der strémungsabgewandten Seite) fiir die Fisch-
wanderung etwas in den Hintergrund getreten ist, wird zum jetzigen Zeitpunkt kein Handlungsbedarf
an der Situation gesehen.

Der Fischauf- und -abstieg an der rechten Weserseite wird derzeit noch untersucht und befindet sich
in der Optimierungsphase. So wird im Jahr 2020 die Auffindbarkeit am Einstieg aus dem Unterwasser
verbessert.
Bei der Bewertung der Durchgangigkeit am Bremer Weserwehr muss eine gemeinsame Betrachtung
der Aufstiegsverhdltnisse beider Fischpasse vorgenommen werden. Die grundsatzliche Durchgangig-
keit am Weserwehr ist gegeben, sie wird aber aktuell noch optimiert.

o Einstufung Durchgangigkeit: MaBig, aber Verbesserung erfolgt gerade.

o Handlungsbedarf: Aktuell wird die Einstiegssituation auf der rechten Seite optimiert (v.A.

gezielte Lockstromung), danach wird die Situation neu bewertet.

3.2 Lesum

3.2.1 Lesumsperrwerk

Beschreibung des Bauwerks
Das Sperrwerk besteht aus 4 verschlieBbaren Hubschiitzen mit einer Breite von jeweils etwa 15 m.

Auf der rechten Gewasserseite befindet sich im Anschluss eine Schleuse, am linken Ufer ein Schépf-
werk.
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Das Sperrwerk wird bei erhohten Flutwasserstdanden ab ca. 40 cm Gber dem mittleren Tidehochwas-
ser geschlossen um die vorhandenen Uberlaufpolder nicht zu beaufschlagen. Das zusétzlich vorhan-
dene Schopfwerk ist vorgesehen um den Wasserstand oberhalb des Bauwerkes bei starken Ober-
wasserabfliissen senken zu kdnnen. Bislang musste das Schopfwerk jedoch nicht im Regelbetrieb
eingesetzt werden. Weitergehende Informationen siehe:
http://www.dvr-bremen.de/Deichverband/web/lesumsperrwerk.html

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Das Sperrwerk wird i.d.R. nur bei erhéhten Flutwasserstéanden geschlossen, so dass die meiste Zeit
eine ungehinderte Durchgéngigkeit gewahrleitet ist.

e Einstufung Durchgangigkeit: Gut.

¢ Handlungsbedarf: Keiner.

3.3 Ochtum

3.3.1 Stromer Stau

Beschreibung des Bauwerks

Der Stromer Stau liegt in der Ochtum, er reguliert den Wasserstand oberhalb des Bauwerkes und
verringert den aus der Weser kommenden Tidehub. Insgesamt sind 5 Wehrsegmente vorhanden von
denen 3 regulierbar sind. Die Absturzhdhe ist abhdngig vom Tidewasserstand, zum Zeitpunkt der
Kartierung (Ebbstrom) lag sie bei ca. 1,3 m.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna
Uberwindbar ist der Stromer Stau lediglich bei Tidehochwasser, wenn die Wasserspiegeldifferenz
ober- und unterhalb nahezu ausgeglichen ist. Bei mittlerem Tidehochwasser betrégt die Uberstro-

mungsdauer ca. 2 Stunden.

o Einstufung Durchgédngigkeit: MaBig.

o Handlungsbedarf: Langfristig ist, z.B. bei Neu- oder Umbau, die Verbesserung der Pas-
sierbarkeit umsetzen. Der Stromer Stau weist Sanierungsbedarf auf und ein Um- bzw. Neu-
bau mit einer integrierten Verbesserung der Durchgdngigkeit ist mittelfristig in Planung. Eine
entsprechende Machbarkeitsstudie fiir die Anpassung de Staus empfiehlt den Neubau mit
Anlage eines Umgehungsgerinnes als beste Variante (AGWA GmbH 2019), aber auch die
Umgestaltung als Sohligleite wird gepriift.
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Abb. 3: Stromer Stau von stromab betrachtet bei Ebbe.

3.3.2 Hasberger Stau (Niedersachsen)

Beschreibung des Bauwerks

Die Stauanlage liegt in der Ochtum auf niedersdchsischem Gebiet und wird von der WSV betrieben.
Die Anlage ist beziiglich der Durchgangigkeit auch fiir die bremischen Teile der Ochtum und Neben-
gewasser relevant. Sie besitzt 4 Teilsegmente, die alle regulierbar sind. Das Bauwerk dient v.A. dem
Aufstau in den Sommermonaten, wahrend im Winterhalbjahr bei héheren Abfliissen die Segmente
teilweise nicht geschlossen werden. Bei einem mittleren Tidehochwasser wird die Stauanlage regel-
maBig zweimal am Tag Uberflutet. Das Zeitfenster ist hierbei aber wahrscheinlich eher kurz. Wahrend
der Uberstromungsphase 6ffnen sich zusatzlich die anliegenden Schleusentore durch den Gegen-
druck vom Unterwasser (WSV 2017 per Email).

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Wahrend der Betriebsphasen ist die Passierbarkeit vermutlich nur in relativ kurzen Zeitfenstern ge-
wahrleistet.

e Einstufung Durchgangigkeit: MaBig (zu klaren).

o Handlungsbedarf: Kldrung der mittleren regelmaBigen Uberstrdmung der Wehrsegmente
bei Flut und des generellen saisonalen Managements (Betriebsphasen). Langfristig, z.B. bei
Umbau- bzw. SanierungsmaBnahmen, Verbesserung der Passierbarkeit mit einplanen oder
angepasstes Betriebsmanagement.
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Abb. 4: Stauanlage in der Ochtum (Niedersachsen) von Unterstrom betrachtet. Linke Bildseite: Geschlossenes Schleu-
sentor.

3.4 Huchtinger Ochtum

3.4.1 Stauanlage Warfelde (Huchtinger Ochtum)

Beschreibung des Bauwerks

Die Stauanlage Warfelde besteht aus einem Klappenwehr mit einer Absturzhdhe von ca. 0,5 m.
Durch den Tideeinfluss im Unterwasser kann diese jedoch variieren. Am rechten Ufer befindet sich
ein 4-Kammer Beckenpass mit ca. 12,60 m Lange. Die einzelnen Kammern besitzen einen Innen-
durchmesser von 230 x 100 cm (Lénge x Breite) und Durchldssen von 30 x 30cm cm (bodennahe
Schlupflécher und Uberlauféffnungen).

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Der Beckenpass an der Stauanlage Warfelde erflillt beziiglich seiner Dimensionierung weitgehend
die Anforderungen an moderne Aufstiegsanlagen gemaf DWA-Kriterien (DWA 2014). Gewisse Ein-
schrankungen sind allerdings gegeben, da durch die tidebedingten Wasserstandsschwankungen un-
terhalb der Anlage zumindest zeitweise ein abgeléster Uberfallstrahl entsteht, der die Durchgéngig-
keit in diesem Fall einschrankt. Des Weiteren wurden keine spezifischen MaBnahmen umgesetzt, die
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zu einer Lockstromung flihren wiirden. Unbekannt ist ob geeignetes raues Substrat in den Kammern
vorhanden ist. Untersuchungen an der Aufstiegsanlage in den 1990er Jahren zeigten, dass diese
prinzipiell funktioniert (AGL 1996).

Tab. 2: Technische Ausflihnrung Beckenpass Huchtinger Stau und Abgleich mit DWA-Kriterien (DWA 2014).

Anforderungen DWA 2014

MaRe Bauwerk

Beckenlange min. 1,5 m (ab-
hangig von zu erwartender
Fischfauna)

4 Kammern Beckenpass, In-
nenmal je 230 x 100 cm

Durchlasséffnungen min. 15 cm
breit (abhangig von zu erwar-
tender Fischfauna)

Schlupflécher 30 x 30 cm

Bodennahe Schlupflocher vor-
handen (wichtiger als Uberlauf-
6ffnungen)

Uberlauf- und Bodendurchlasse
in allen Kammern vorhanden

Gefalle max. 1:7

Hoéhendifferenz 0,29 m Lange
12,60 m > 1:43

Keine abgelésten Uberfallstrah-
len

Unterhalb der letzten Kammer
kann durch den Tideeinfluss ein
abgeléster Uberfallstrahl entste-
hen

Erfiillung

Kriterium zeit-
weise nicht erfiillt

Lagestabiles Sohlsubtrat not-
wendig

Unklar ob Substrat vorhanden

Aufgrund bauwerktypischer ge-
ringer Dotation Kombination mit
Leitstromungsverstarkung

Keine speziellen Vorkehrungen

e Einstufung Durchgangigkeit: Gut (bedingt).

e Handlungsbedarf: Kein akuter Bedarf, da Aufstiegsmdglichkeit fiir die relevanten Fischar-
ten gegeben. Die Aufstiegsanlage ist regelmaBig durch Begehung zu (iberpriifen (2-mal pro
Jahr) und ggf. Verklausungen und Bewuchs zu entfernen. Eine Optimierung der Einstiegssi-
tuation und die Schaffung einer gezielten Lockstrémung kénnte die Durchgangigkeit weiter
verbessern. Mdéglichkeiten hierzu sollten bei ggf. notwendigen SanierungsmaBnahmen am

Staubauwerk gepriift werden.
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Abb. 5: Stauanlage Warfelde.

Abb. 6: 4-Kammer Fischpass an der Stauanlage Warfelde.
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3.5 Varreler Bake

3.5.1 Stauanlage Fllugger

Beschreibung des Bauwerks

Die Stauanlage Fliigger liegt in der Varreler Bake. Das Bauwerk besitzt 4 regulierbare Segmente. Die
Absturzhéhe ist abhangig vom Tidewasserstand. Bei mittlerem Tideniedrigwasser liegt sie bei 64 cm
(AGWA GmbH 2018). Die Stauelemente werden nach Aussage des Deichverbands links der Weser
nicht regelmaBig durch die auflaufende Flutwelle iberstromt.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Aufgrund der seltenen Uberstrdmung der Wehrsegmente bei Flut ist die Durchgéngigkeit des Bau-
werks stark eingeschrankt. Eine Auswertung der Wasserstandsdaten aus dem Jahr 2017 durch AGWA
GmbH (2018) zeigte, dass weniger als 4% der Zeit eine Uberstrdmung von min. 20 cm Wasserstand
Uber den Oberkanten der Wehrsegmente erreicht wurde. Eine erhdhte Durchgangigkeit ist dagegen
in der Regel in den Wintermonaten gewabhrleistet, da dann Uber ldngere Zeitrdume die Wehrseg-
mente hochgezogen werden (miindl. Mitteilung Deichverband LdW.)

o Einstufung Durchgangigkeit: Unbefriedigend.

e« Handlungsbedarf: Ein Umbau der Anlage ist dringend zu empfehlen, da die Varreler Bake
eine Bedeutung fiir anadrome Wanderarten besitzt. Die Planung fiir einen Umbau hat bereits
begonnen, es liegt eine Machbarkeitsstudie der AGWA GmbH (2018) vor, die verschiedene
Varianten betrachtet. Eine abschlieBende Festlegung fiir eine Variante steht noch aus.
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Abb. 7: Stauanlage Fligger (unterhalb des Bauwerks).

3.6 Schonebecker Aue

3.6.1 Muhlenstau

Beschreibung des Bauwerks

Der Mihlenstau ist eine Wehranlage im Bereich des denkmalgeschiitzten Schénebecker Schlosses.
Der Aufstau des Gewassers bzw. der Wasserstand des Sees sichert die Fundamente des Schénebe-
cker Schlosses, bei Absenkung des Wasserspiegels wiirden sich die Holzbohlen, auf denen das
Schloss gegriindet ist, durch den Sauerstoff mit der Zeit zersetzen. Aus diesem Grund ist ein Riickbau
der Stauanlage nicht mdglich. Im Jahr 2006 wurde ein Umflutgerinne angelegt, das das Wehr um-
flieBt. Im Jahr 2019 wurden OptimierungsmaBnahmen zur Verbesserung des Wasserstands und da-
mit der Passierbarkeit im Umflutgerinne durchgefiihrt.
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Abb. 8: Umflutgerinne am Schénebecker Schloss im April 2016 (Foto SKUMS)

o Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna: Aufgrund teils niedriger Wasserstande
kann die Durchgangigkeit phasenweise eingeschrankt sein. Zu Hauptwanderzeiten ist jedoch
von liberwiegend ausreichenden Abfliissen auszugehen.

o Einstufung Durchgdngigkeit: MaBig.

o Handlungsbedarf: Es ist zu priifen, ob die MaBnahmen zur Erhéhung des Durchflusses
durch das Umflutgerinne Erfolg hatten und der Wasserstand im Gerinne dauerhaft angeho-
ben werden konnte.

3.6.2 Absturz und Uberbauung Vegesacker Hafen

Im Bereich des Vegesacker Bahnhofs ist die Schénebecker Aue auf Gber 80 m Lange lberbaut. Am
Ende dieser Tunnelstrecke miindet sie in den Vegesacker Hafen in die Weser. Hierbei ergibt sich
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durch den Tideeinfluss bei Niedrigwasser ein fiir Organismen uniiberwindbarer Absturz, bei Hoch-
wasser dagegen besteht eine Verbindung, so dass Fische in die Schdnebecker Aue aufsteigen kon-
nen. Die Tunnelstrecke wird fiir eine verbesserte Durchgangigkeit beleuchtet.

o Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna: Durch den starken Tidehub in der Weser
ist eine Durchgangigkeit nur wahrend der Hochwasserphasen gewahrleistet. Des Weiteren
ist auch davon auszugehen, dass trotz der Beleuchtung die Tunnelstrecke eine Barrierewir-
kung aufweist. Das anadrome Arten aufsteigen kénnen belegen Untersuchungen, die auf
das Flussneunauge fokussierten (BIOCONSULT 2013 a).

o Einstufung Durchgdngigkeit: MaBig.

o Handlungsbedarf: Keiner. Unter gegebenen Bedingungen (dichte Besiedlungsstruktur)
wurde das Optimierungspotenzial weitgehend ausgeschopft. Sinnvolle MaBnahmen waren
strukturelle Verbesserungen im Gewasserverlauf oberhalb.

3.7 Blumenthaler Aue

3.7.1 Siel und Schoépfwerk Blumenthaler Aue

Beschreibung des Bauwerks

Das Sielbauwerk im Miindungsbereich der Blumenthaler Aue reguliert den Wasserstand der Blument-
haler Aue. AuBer bei Starkregenereignissen wird das Wasser gesielt. Dabei wird nicht nur Wasser
abgefiihrt sondern mit der auflaufenden Flutwelle fiir ca. 2 Stunden auch in die Blumenthaler Aue
zugewassert. Reguliert wird der Zu- und Abfluss mit einer 5 m breiten Fischbauchklappe, die ca. 50
cm weit tiber Sohlniveau gedffnet wird.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna
Generell kann durch die regelméBige Abfilhrung von Wasser und die Offnungszeiten von ca. 2 Stun-
den wahrend der Flutphase von einer Durchgangigkeit ausgegangen werden, die einen hinreichen-

den Austausch von Individuen erméglicht. Befischungen im Unterlauf bestdtigen die Aussage, z.B.
durch das Vorhandensein juveniler Flundern, die nur aus der Weser stammen koénnen.

o Einstufung Durchgangigkeit: MaBig.
o Handlungsbedarf: Kein akuter Bedarf, mittelfristig ist zu priifen ob durch ein angepasstes

Betriebsmanagement groBere Zeitfenster fiir die Fischpassage ermdglicht werden kénnen
und ob der Einsatz der Pumpen soweit mdglich minimiert werden kann.
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Abb. 9: Sielbauwerk im Miindungsbereich der Blumenthaler Aue (Blickrichtung von der Blumenthaler Aue aus).

3.8 Kleine Wimme

3.8.1 Dammsiel

Beschreibung des Bauwerks

Das Sielbauwerk Dammsiel liegt an der Miindung der Kleinen Wimme in die Wimme. Das Bauwerk
dient der Wasserstandsregulierung der Kleinen Wimme. Pumpen sind nicht vorhanden, Bei Niedrig-
wasser wird bei Bedarfsweise aus der Kleinen Wimme in die Wimme gesielt. Primar fungiert das
Bauwerk als Schleuse fiir die Sportbootfahrt. Eine Zuwasserung in die Kleine Wimme findet i.d.R.
nicht statt.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Aufgrund der geringen Wasseraustauschmengen am Bauwerk wird die Durchgangigkeit im Wesent-
lichen tiber die Schleuse gewahrleistet. Altere Untersuchungen zu Fischwechselaktivititen am Bau-
werk im Jahr 1989 (INSTITUT FUR ANGEWANDTE GEWASSERKUNDE UND LANDSCHAFTSOKOLO-
GIE, 1990) zeigten, dass die typische Fischfauna des Blocklands das Schleusenbauwerk in beide
Richtungen durchwandert. Dabei zeigten sich im Friihjahr verstarkte Wanderbewegungen in das
Gewassersystem des Blocklandes und im Spatherbst Abwanderungsbewegungen in die Wimme.
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Trotz grundsétzlicher Passierbarkeit der Schleuse stellt die zeitliche Beschrénkung der Schleusenak-
tivitdten eine Restriktion dar, die die saisonalen Wanderschwerpunkte im Friihjahr und Spatherbst
einschrankt.

o Einstufung Durchgéngigkeit: unbefriedigend bis maBig.

o Handlungsbedarf: Empfehlenswert ist eine regelméBige Offnung der Schleusen vom zei-

tigen Friihjahr bis Mitte November (INSTITUT FUR ANGEWANDTE GEWASSERKUNDE UND
LANDSCHAFTSOKOLOGIE, 1990). Aufgrund der zu erwartenden Fischfauna (keine obligato-
rischen anadromen Wanderarten) sind gewisse Einschrankungen der Durchgangigkeit fiir
die Kleine Wimme noch akzeptabel.

Abb. 10: Dammsiel von der Wiimmeseite.
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Abb. 11: Schleuse am Bauwerk Dammsiel.

3.8.2 Gehrkenstau

Beschreibung des Bauwerks

Der Gehrkenstau liegt in der Kleinen Wiimme, etwa dort wo sie in das Blockland eintritt. Er kann
Uber das Aufstellen oder legen der Wehrklappe reguliert werden. Die Absturzhdhe betragt je nach
Abfluss etwa 20 bis 40 Zentimeter. Bei hohen Abfllissen ist das Bauwerk zeitweise vollstandig tGber-
stromt. Am linken Ufer befindet sich eine Schleuse, die von Sportbootfahrern selbstéandig bedient
werden kann.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Generell kann fiir stromaufwartsgerichtete Wanderbewegungen von einer Barrierewirkung des Bau-
werks ausgegangen werden. AuBler in Zeiten, wo das Bauwerk vollstandig Gberstréomt wird ist fiir
kleinere Fischarten und juvenile Individuen eine Durchgangigkeit nicht gewahrleistet.

Sehr wahrscheinlich ist ein Fischwechsel auch Uber die Schleuse gegeben. Untersuchungen hierzu
liegen nicht vor, aber altere Untersuchungen an anderen Sportbootschleusen im Blockland zeigen,
dass Fische diese als Wechselanalagen annehmen (Institut fiir Angewandte Gewdsserkunde und
Landschaftsokologie, 1990).

o Einstufung Durchgédngigkeit: unbefriedigend (mit Tendenz maBig)
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o Handlungsbedarf: Mittelfristig ist die Machbarkeit einer Umgestaltung des Gehrkenstaus

zu priifen und bezilglich des Kosten/Nutzen-Verhaltnisses zu beurteilen. Aufgrund der zu
erwartenden Fischfauna (keine obligatorischen anadromen Wanderarten) sind gewisse Ein-
schréankungen der Durchgdngigkeit fir die Kleine Wimme noch akzeptabel. Die Zielerrei-
chung eines guten Potenzials der Fischfauna hangt in der Kleinen Wiimme nicht essentiell
davon ab ob das Wehr durchgangig ist oder nicht.

Abb. 12: Gehrkenstau (unterhalb des Bauwerks).

3.8.3 Horner Stau

Beschreibung des Bauwerks

Der Horner Stau liegt in der Kleinen Wimme im Stadtbereich siidlich der Universitat. Er besitzt zwei
Hubschiitze, die sich unabhangig voneinander regulieren lassen. Gewdhnlich ist das Wehr so einge-
stellt, dass die Absturzhdhe ca. 40 cm betragt. Bei Starkregenereignissen (ca. 3 — 4 mal pro Jahr)
wird ein Segment vollstdndig hochgezogen, um die Abfiihrung des Niederschlagswassers aus den
besiedelten Gebieten zu gewahrleisten. I.d.R. ist das Wehr dann maximal ein paar Tage gedffnet
(Mindl. Herr Diilge, Deichverband).
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Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna
Aufgrund der Absturzhdhe ist das Bauwerk fiir die meisten Fische aufwarts nicht passierbar.

o Einstufung Durchgadngigkeit: Unbefriedigend bis schlecht.

o Handlungsbedarf: Ein Umbau des Horner Staus ware aufgrund seiner Lage im dichtbesie-
delten Stadtbereich nur sehr aufwandig zu realisieren. Aufgrund der zu erwartenden Fisch-
fauna (keine obligatorischen anadromen Wanderarten) sind gewisse Einschrdankungen der
Durchgangigkeit fiir die Kleine Wiimme hinnehmbar und fiir die Zielerreichung gemai WRRL
kein maBgeblich entscheidender Faktor. Es wird jedoch dennoch empfohlen bei notwendigen
gréBeren SanierungsmaBnahmen Mdglichkeiten zu priifen die Durchgangigkeit zu verbes-
sern.

Abb. 13: Horner Stau (unterhalb des Bauwerks).
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3.9 Deichschlot

3.9.1 Stauanlage Deichschlot

Die Stauanalage befindet sich in Ndhe der Miindung des Deichschlots in die Wimme. Die Stauhaltung
dient sowohl der Zuwasserung von binnendeichs gelegen Flachen, als auch der Wasserstandregulie-
rung (Entwdsserung) auBendeichs gelegener Niederungsgebiete. Die Absturzhéhe schwankt in Ab-
hangigkeit mit den Wasserstanden in der Wiimme sehr deutlich und kann in den Sommermonaten
bis zu 1 m betragen. In den Wintermonaten ist das Bauwerk dagegen zu Entwasserungszwecken bei
Bedarf haufiger gedffnet. Nach Berechnungen der AGWA GmbH ist davon auszugehen, dass je nach
Abflussgeschehen die Stauanlage zwischen 75 bis zu 165 Tagen im Jahr gedffnet ist (AGWA 2017).

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna
Aufgrund der reguldren Absturzhdhe ist bei Staubetrieb von einer vollstandigen Barrierewirkung aus-
zugehen. Aufwartsgerichtete Wanderbewegungen sind demnach auf Phasen beschrankt, in denen

fir Entwasserungszwecke das Bauwerk gedffnet wird.

o Einstufung Durchgédngigkeit: Unbefriedigend aufgrund der zeitlichen Einschrankungen.

o Handlungsbedarf: Kein Handlungsbedarf. Es liegt eine Machbarkeitsstudie vor, die 2 mdg-
liche Varianten fir eine Aufstiegsanlage vergleicht (AGWA GmbH 207) sowie eine abschlie-
Bende Beurteilung hierzu durch bremenports (2020). Diese beriicksichtigt unter anderem die
lokale Fischfauna und das Einzugsgebiet des Deichschlots. Aufgrund der i.d.R. niedrigen
Abflisse des Deichschlots wahrend der Sommermonate wiirde phasenweise zu wenig Was-
ser zur Verfligung stehen um eine Aufstiegslage hinreichend zu versorgen. Dies wiirde be-
deuten, dass trotz einer vorhandenen Aufstiegsanlage die Durchgangigkeit des Bauwerks in
den Sommermonaten weiterhin deutlich eingeschrankt sein wiirde. Vor dem Hintergrund des
Fischarteninventars (keine anadromen Langdistanzwanderer) spricht das Verhaltnis von Auf-
wand und Nutzen derzeit gegen die Errichtung einer Aufstiegsanlage. Des Weiteren ist davon
auszugehen, dass die eingeschrankte Durchgangigkeit im Deichschlot nicht ursachlich fir
den derzeit defizitdren Zustand der Auspragung der Fischfauna verantwortlich ist, sondern
eher die Strukturarmut und das stark Uberpragte Abflussregime mit ausgepragten Niedrig-
wasserphasen im Sommer durch Wasserentnahmen und starken Abflussspitzen in regenrei-
chen Phasen durch die groBe zu entwassernde Flache.
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3.10 Maschinenfleet

3.10.1 Siel und Schopfwerk Wasserhorst

Beschreibung des Bauwerks

Das Siel- und Schépfwerk Wasserhorst liegt an der Miindung des Maschinenfleets in die Lesum. Das
Bauwerk dient der Entwdsserung des Blocklandes. In der Regel wird der groBte Teil der Wassermen-
gen passiv Uber Sieltore und Hubschiitze (2 x 6 m) vom Maschinenfleet in die Lesum abgefiihrt. Dies
geschieht 2-mal am Tag wahrend der Ebbphase und niedrigen Wasserstanden der Lesum. In Phasen
mit Starkregenereignissen wird zusatzlich mit Hilfe von Pumpen entwassert. Laut Aussage von Herrn
Diilge (Bremer Deichverband am rechten Weserufer) werden iiber 95% der Wassermengen passiv
abgefiihrt.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Das Bauwerk gewabhrleistet durch die regelmaBigen Sielungen den Austausch von Fischen zwischen
Maschinenfleet und Lesum. Wanderbewegungen von der Lesum in den Maschinenfleet sind aber
aufgrund der teils relativ starken Strémungsgeschwindigkeiten auf kurze Phasen begrenzt, in denen
die Strémungsgeschwindigkeiten geringer sind (Zeitraum von ca. einer halben Stunde bei Wasser-
standsgleiche und nur bei vollsténdiger Offnung der Hubschiitze).

Fir den Standort Wasserhorst liegen altere Untersuchungen zu Fischwechselaktivitaten vor (Institut
fir Angewandte Gewdsserkunde und Landschaftsékologie, 1990). Von 1.100 erfassten Fischen, die
das Bauwerk passierten, wanderten 981 (80%) vom Maschinenfleet in die Lesum und lediglich 169
(20%) in umgekehrte Richtung.

Des Weiteren wirken die vorhandenen Rechen (Lichte Weite ca. 8 - 10 cm) limitierend fiir die Passage
von groBeren Fischen.

Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass ein regelmaBiger Individuenaustausch der
haufigsten Arten gegeben ist, das Bauwerk aber GroBen- und Richtungsselektiv wirkt. Wahrend des
Pumpenbetriebs besteht ein hohes Schadigungspotenzial fiir Fische.

o Einstufung Durchgdngigkeit: Unbefriedigend (v.A. wegen des zusatzlichen Schadigungs-
potenzials bei Pumpenbetrieb).

e Handlungsbedarf: Priifung ob in Zukunft bei einem notwendigen Austausch fischfreundli-
chere Pumpen in Frage kommen. Aufgrund der zu erwartenden Fischfauna (keine obligato-
rischen anadromen Wanderarten) sind gewisse Einschrankungen der Durchgangigkeit fir
das Maschinenfleet akzeptabel. Die Zielereichung ,gutes okologisches Potenzial® gemaB
WRRL ist nicht maBgeblich abhdngig von der Durchgangigkeit am Standort Wasserhorst.
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Abb. 15: Siel und Schopfwerk Wasserhorst von der Seite des Maschinenfleets.
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3.11 Kuhgraben

3.11.1 Siel und Schopfwerk Kuhsiel

Beschreibung des Bauwerks

Das Siel- und Schépfbauwerk Kuhsiel liegt an der Miindung des Kuhgrabens in die Wimme. Haupt-
sachlich wird der Wasserstand innen und auBen tideabhdngig (iber Sielbetrieb (Rohrleitung @ 1 m,
> 50m Lénge) reguliert. Die vorhandenen Pumpen kommen vorwiegend in Phasen mit sehr hohen
Niederschlagen zum Einsatz und dienen dann der Entlastung des Siel- und Schépfbauwerkes Was-
serhorst. Des Weiteren wird (iber die Pumpen Wasser aus der Wiimme zugefiihrt, wenn der Sauer-
stoffgehalt im Gewassersystem des Blocklands kritische Werte erreicht.

Wahrend der Sommermonate wird bei Tidehochwasser regelmaBig aus der Wimme in den Kuhgra-
ben zugewassert. Des Weiteren verfiigt das Bauwerk Uber eine Schleuse, die der Sportbootfahrt
dient und wahrend der Sommermonate haufig genutzt wird.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Der Standort Kuhsiel kann von Fischen potenziell (iber zwei Wege passiert werden. Zum einen beim
Sielbetrieb (iber die Rohrleitung (@ 1m), liber die der Wasserstand zwischen Wimme und Kuhgraben
reguliert wird, und zum anderen liber die Schleuse.

Fir die Rohrleitung, die die komplette Deichlinie quert, ist davon auszugehen, dass viele Fische den
vergleichsweise engen und dunklen Durchgang meiden. Fiir den Aal ist aber davon auszugehen, dass
er den Rohrdurchlass zur Passage in beide Richtungen nutzt. Bei kleineren, schwimmschwachen
Individuen (Brut/Jungfische) anderer Arten, wie z.B. Cyprinidae und Percidae kann angenommen
werden, dass sie passiv mit der Strémung durch den Rohrdurchlass zwischen den Gewdssern aus-
getauscht werden.

Altere Untersuchungen zeigen, dass die Schleuse als Fischwechselanlage von den typischen Fischar-
ten der Blocklandgewésser angenommen wird (INSTITUT FUR ANGEWANDTE GEWASSERKUNDE
UND LANDSCHAFTSOKOLOGIE, 1990). Wahrend der Untersuchungen wurden 15 Arten in der
Schleusenkammer nachgewiesen (insgesamt 632 Individuen). Das Aktivitatenmaximum mit einer
starken Einwanderung von AuBen (Wimme) nach Innen (Kuhgraben) lag im Spatherbst (November).

Trotz grundsétzlicher Passierbarkeit der Schleuse stellt die zeitliche Beschrénkung der Schleusenak-
tivitdten eine zeitliche Restriktion dar, die die saisonalen Wanderschwerpunkte im Friihjahr und

Spatherbst einschrankt.

o Einstufung Durchgangigkeit: Unbefriedigend bis maBig.

o Handlungsbedarf: Empfehlenswert ist eine regelméBige Offnung der Schleusen vom zei-
tigen Frihjahr bis Mitte November (Institut flir Angewandte Gewdsserkunde und Land-
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schaftstkologie, 1990). Aufgrund der zu erwartenden Fischfauna (keine obligatorischen an-
adromen Wanderarten) sind gewisse Einschrankungen der Durchgangigkeit fiir den Kuhgra-
ben akzeptabel.

Abb. 16: Kuhsiel mit Schleuse von der Seite des Kuhgrabens.

3.12 Huchtinger Fleet

3.12.1 Siel und Schopfwerk Huchting

Beschreibung des Bauwerks

Das Sielbauwerk Huchtinger Siel liegt in der Deichlinie (Ochtum Deich) im Huchtinger Fleet.
Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Eine temporare Durchgangigkeit diirfte durch den Sielbetrieb bei jeder Tide gewahrleistet sein. Eine

Zuwasserung findet nicht statt. Die Strémungsgeschwindigkeiten sind aber i.d.R. relativ gering, so
dass auch aufwarts wandernde Fische das Bauwerk passieren kdnnen. Das Ausmal des tatsachlichen
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Individuenaustauschs kann auf Basis der verfligbaren Informationen jedoch nicht quantifiziert wer-
den. Des Weiteren wird bei hohem Wasserstand im Huchtinger Fleet (Starkregenereignisse) aktiv
Wasser nach AuBen gepumpt. Hierbei werden Fische geschadigt, die sich oberhalb des Bauwerks
gesammelt haben.

o Einstufung Durchgangigkeit: unbefriedigend (v.A. wegen des Schadigungspotenzials bei
Pumpenbetrieb).

o Handlungsbedarf: Aufgrund der zu erwartenden Fischfauna (keine obligatorischen anad-
romen Wanderarten) sind gewisse Einschrankungen der Durchgangigkeit fiir das Huchtinger
Fleet hinnehmbar. Es ist zu priifen ob in Zukunft bei einem notwendigen Austausch fisch-
freundlichere Pumpen in Frage kommen. Zunachst ist es vorgesehen die Fische, die sich im
Einlaufbereich sammeln, (ber akustische VergramungsmaBnahmen vor Inbetriebnahme der
Schopfwerkspumpen zu vertreiben. Derzeit sind entsprechende Halterungen installiert wor-
den, an denen in den kommenden Jahren verschiedene akustische Vergramer getestet wer-
den kdnnen.

-

Abb. 17: Siel und Schopfwerk Huchting von Seite des Huchtinger Fleet, auRendeichs.
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Abb. 18: Siel und Schopfwerk Huchting, Detailaufnahme eines Auslaufsegmentes mit Rechen.

3.12.2 Stau Bahnlinie

Beschreibung des Bauwerks

Das Bauwerk befindet sich am Einlauf des Huchtinger Fleets in den Mahlbusen (Erweiterung eines
Vorfluters vor einem Schépfwerk in Form eines Sees um Wasser zu sammeln und voriibergehend zu
speichern) des Schopfwerks (s. vorheriges Kapitel). Die Absturzhdhe hdangt von den Wassersténden
im Mahlbusen ab und betragt maximal etwa 50 bis 60 cm.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Das Bauwerk kann nur Phasenweise bei hdheren Wasserstanden im Malbusen des Schépfwerks auf-
warts passiert werden.

o Einstufung Durchgdngigkeit: unbefriedigend.

o Handlungsbedarf: Aufgrund der zu erwartenden Fischfauna (keine obligatorischen anad-
romen Wanderarten) sind gewisse Einschrankungen der Durchgangigkeit fiir das Huchtinger
Fleet hinnehmbar und fiir die Zielerreichung gemaB WRRL kein maBgeblich entscheidender
Faktor. Es wird dennoch empfohlen bei notwendigen gréBeren SanierungsmaBnahmen Még-
lichkeiten der Verbesserung der Durchgdngigkeit zu priifen.
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Abb. 19: Stauanlage an der Bahnlinie im Huchtinger Fleet

3.13 Arberger Kanal

3.13.1 Schopfwerk Hemelingen

Beschreibung des Bauwerks

Das Schépfwerk Hemelingen liegt im Miindungsbereich des Arberger Kanals in die Weser. Das Was-
ser aus dem Arberger Kanal wird laut Deichverband komplett durch Pumpenbetrieb abgefiihrt. Wenn
die Pumpen nicht aktiv sind, sind die Rohre mit Klappen verschlossen.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Da kein Sielbetrieb stattfindet und das Wasser vollstandig iber die Pumpenkanale abgefiihrt wird,
kann das Bauwerk als undurchgéngig bezeichnet werden. Erfasste Fische werden durch die Pumpen

getotet.

o Einstufung Durchgangigkeit: Schlecht.
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o Handlungsbedarf: Fir Wanderfischarten und auch generell fiir die Fischfauna besitzt der

Arberger Kanal derzeit eine eingeschrankte Bedeutung, so dass potenzielle Effekte der Her-
stellung einer 6kologischen Durchgangigkeit in keinem Verhaltnis zum Aufwand stehen wiir-
den. Grundsatzlich sind dennoch MaBnahmen, die Schadigungen von Fischen vermei-
den/vermindern (wie z.B. fischfreundliche Pumpen), empfehlenswert soweit sie technisch
umsetzbar sind.

Abb. 20: Schopfwerk Hemelingen weserseitig.

3.13.2 Wehr oberhalb Autobahnzubringer

Etwas stromaufwdrts des Autobahnzubringers liegt eine Stauanlage, die eine Absturzhéhe von
0,4 — 0,5 m aufweist.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Aufgrund der Absturzhdhe ist das Bauwerk fiir die im Arberger Kanal zu erwartenden Fischarten
stromaufwarts unpassierbar.

« Einstufung Durchgangigkeit: Schlecht.
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o Handlungsbedarf: Fiir Wanderfischarten und auch generell fiir die Fischfauna besitzt der
Arberger Kanal derzeit eine eingeschrankte Bedeutung, so dass potenzielle Effekte der Her-
stellung einer 6kologischen Durchgangigkeit in keinem Verhaltnis zum Aufwand stehen wiir-
den.

3.13.3 Durchlasse am Autobahnkreuz

Oberhalb der Miindung des Arberger Kanals in die Weser quert sowohl der Autobahnzubringer He-
melingen als auch die Al das Gewasser. Durch diese Rahmendurchldsse entstehen entsprechende
Tunnelstrecken von ca. 40 m (Zubringer) und ca. 200 m (A1) Lénge.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna
Aufgrund der Lénge der Durchlasse ist von einer Barrierewirkung fir viele Fischarten auszugehen.

o Einstufung Durchgdngigkeit: Unklar, vermutlich deutlich eingeschrankte Durchgdngig-
keit.

o Handlungsbedarf: Fiir Wanderfischarten und auch generell fiir die Fischfauna besitzt der
Arberger Kanal derzeit eine eingeschrankte Bedeutung, so dass potenzielle Effekte der Her-
stellung einer 6kologischen Durchgangigkeit in keinem Verhaltnis zum Aufwand stehen wiir-
den.

3.13.4 Muhlenfleet

3.13.4.1 Rekumer Siel

Das Rekumer Siel befindet sich an der Miindung des Miihlenfleets in die Weser. Es dient der Entwas-
serung des Hinterlandes wahrend der Ebbphasen, kann aber auch fiir eine Zuwasserung in den
Sommermonaten gesteuert werden. Die Sielanlage besteht aus einem 72 m langen Rahmendurchlass
mit einer Breite von 1,50 m und einer Hhe von 1 m. Im Auslaufbereich befinden sich zusatzlich zwei
DIN-Rohre mit 1,20 m Durchmesser, liber die das gesielte Wasser abgefiihrt wird. Die Steuerung
der Wasserstande im Mihlenfleet erfolgt tber ein im Einlaufbauwerk gelegenes zweigeteiltes Wehr-
schitz.
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Abb. 21: Rekumer Siel von binnendeichs betrachtet.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Ein gewisser Individuenaustausch wird vermutlich wahrend der Phasen der Entwdsserung ermog-
licht. Wobei nach derzeitiger Kenntnislage davon auszugehen ist, dass aufgrund der relativ geringen
Durchlassbreite (1,5 m) tiber 72 m Lange und anschlieBender DIN-1200-Verrohrung zeitweise relativ
hohe Strdmungsgeschwindigkeiten auftreten kdnnen und so die Mdglichkeit der Passage zeitlich eng
begrenzt ist.

o Einstufung Durchgangigkeit: unklar, wahrscheinlich unbefriedigend bis schlecht.

¢ Handlungsbedarf: Untersuchung der Bedeutung des Mihlenfleets fiir die Fischfauna.
Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass obligatorische Wanderfischarten nicht vorkom-
men. Verbesserung der Einschatzung zur potenziellen Durchgangigkeit des Bauwerks (Kla-
rung zu durchschnittlichen Abflusszeiten, vorherrschenden Strémungsgeschwindigkeiten so-
wie der reguldren Absturzhdéhe am Wehrschiitz).
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3.14 Geeste

3.14.1.1 Sturmflutsperrwerk in Bremerhaven

Das Sturmflutsperrwerk befindet sich im Miindungsbereich der Geeste in die Weser und wird nur bei
deutlich erhdhten Flutwasserstédnden geschlossen. 2015 wurde beschlossen, dass das Sperrwerk er-
setzt und verlegt werden soll. Ein Planfeststellungbeschluss liegt jedoch noch nicht vor.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Das Sperrwerk wird i.d.R. nur bei erhéhten Flutwasserstanden geschlossen, so dass die meiste Zeit
eine ungehinderte Durchgadngigkeit gewahrleitet ist.

¢ Einstufung Durchgdngigkeit: Gut.

e Handlungsbedarf: Keiner.

3.14.2 Tidesperrwerk Geeste

Das Sperrwerk unterbindet den Tideeinfluss in der oberhalb gelegenen Geeste und verbindet die
Geeste mit dem Bederkesa-Geeste Kanal. Am Bauwerk ist eine Schleuse integriert die hauptsachlich
von der Sportschifffahrt genutzt wird.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Das Sperrwerk selbst stellt eine absolute Wanderbarriere dar. Eine gewisse Durchgangigkeit entsteht
Uber Schleusungen. Laut SKUMS sollen speziell fiir den Fischwechsel Leerschleusungen durchgefiihrt
werden, Details iber das tatsachliche Schleusenmanagement liegen hierzu aber nicht vor. Eine Un-
tersuchung der Durchgangigkeit im Auftrag von bremenports wies Fischwechselaktivitaten (iber die
Schleuse nach (BIOCONSULT 2002). Zudem weist auch das Vorkommen aufsteigender Meerforellen
in der Geeste auf eine Passierbarkeit des Standorts hin.

Einstufung Durchgdngigkeit: maBig, aufgrund der zeitlichen Einschrankungen. Passierbarkeit ab-
héngig von Schleusungen.

e Handlungsbedarf: Klarung des derzeitigen Schleusenmanagement. Gegebenfalls ist das

Konzept fiir Leerschleusungen in Hinblick auf die Wanderzeiten von Meerforelle und Neun-
augen anzupassen.
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3.15 Neue Aue

3.15.1 Stauvorrichtung am Auesee

Die Stauvorrichtung am Auesee besitzt eine Absturzhéhe von ca. 0,3 m. Um den Standort passierbar
zu machen wurde ein Umgehungsgerinne angelegt. Aufgrund der o6rtlichen Gegebenheiten wurde
der Fischaufstieg in natirlicher Bauweise ausgebildet. Die Rinne hat eine Gesamtldnge von ca. 28 m
und Uberwindet einen Gelandeversprung (Sohle) von 0,4 m.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna
Aufgrund des Umgehungsgerinnes mit relativ geringem Gefdlle ist von einer Passierbarkeit des
Standorts auszugehen. Eine stichprobenhafte Untersuchung nach dem Bau des Gerinnes konnten

Fischwechselaktivitidten nachweisen (KUFOG 2001).

Einstufung Durchgangigkeit: gut.

Handlungsbedarf: RegelmaBige Besichtigung (1 x pro Jahr) und ggf. Entfernung von Verklausun-
gen oder sonstiger Blockaden im Gerinne.

3.15.2 Schopfwerk Neue Aue

Das Schopfwerk liegt im Miindungsbereich der Neuen Aue in den Grauwallkanal und besitzt zwei
Pumpenkammern. Ein Freiflutschott definiert den Wasserstand im Unterlauf der Neuen Aue in der
Hohe von -0,50m NN. Fihrt der Grauwallkanal einen Wassersand von < - 0,50 m NN wird das Wasser
der Neuen Aue Uber einen Freiflutstau und den Freiflutkanal linksseitig in den Grauwallkanal abge-
fuhrt. Bei einem Wasserstand mit einem Niveau von — 0,50 m NN oder hdher erfolgt die Vorflutsi-
cherung je nach Bedarf durch die zwei Schépfwerkspumpen.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Bei entsprechenden Wasserstanden (s.0) wird ohne den Einsatz von Pumpen das Wasser lber ein
Freiflutschott abgefiihrt. Das Schott ist dann gedffnet und bei nicht zu hohen Strémungsgeschwin-
digkeiten fir Fische zeitweise passierbar. Wird das Wasser Uber die Pumpenkanale abgefihrt ist
durch die Pumpen von einem hohen Schadigungspotenzial fiir Fische auszugehen.

Einstufung Durchgéngigkeit: (maBig bis) unbefriedigend (Abwertung aufgrund zeitweisem Pum-
penbetriebes).

Handlungsbedarf: Die Neue Aue besitzt aufgrund ihrer Auspragung keine Bedeutung fiir obligato-
rische Wanderarten und auch fiir weitere Fischarten ist die Bedeutung als Lebensraum aufgrund
defizitarer Strukturen und schlechter Wasserqualitat (v.A. Sauerstoffzehrung) derzeit eingeschrankt.
Die Herstellung der linearen Durchgangigkeit sollte derzeit nicht im Fokus der MaBnahmenplanung
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stehen. Generell wird wie fiir alle Schépfwerke empfohlen das Schadigungspotenzial der Schopf-
werkspumpen einzuschdtzen und soweit mdglich SchutzmaBnahmen zu ergreifen (Vergramungsan-
lagen, fischfreundliche Pumpen).

3.16 Grauwallkanal

3.16.1 Wedderwarder Siel

Das ehemalige Weddewarder Siel wurde nach Bau des Container Terminals 4 (CT 4) neu gebaut und
in diesem Zuge weiter Richtung Weser verlegt. Uber das Weddewarder Tief entwéssert der Grau-
wallkanal im Norden von Bremerhaven rechtsseitig Giber das ,Neue Weddewarder Siel" in die Weser.
Die Sielkammern sind 2 x 6 m breit und mit Hubtoren ausgeriistet. Schépfwerkspumpen sind nicht
vorhanden.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Eine zuverlassige Abschatzung der Durchgangigkeit ist auf Basis der Datenlage nicht mdglich. Grund-
satzlich ist wie bei anderen Sielbauwerken davon auszugehen, dass bei geéffneten Sieltoren wahrend
der Entwasserungsphasen eine Einwanderung flir Fische méglich ist, wenn die Strdomungsgeschwin-
digkeiten nicht zu hoch sind. Dies ist i.d.R. bei ahnlichen Wasserstdanden innen und auBen gegen
Ende der Sielphase gegeben. Problematisch fiir wandernde Fische kann der steile Salzgehaltsgradi-
ent zwischen der AuBenweser und dem Grauwallkanal sein.

Einstufung Durchgéangigkeit: Wahrscheinlich maBig. Zeitweise Passierbarkeit erscheint plausibel.

Handlungsbedarf: Kein akuter Handlungsbedarf. Der Grauwallkanal besitzt aufgrund seiner Aus-
pragung keine Bedeutung fiir obligatorische Wanderarten.

3.16.2 Alte Weser

3.16.2.1 Stau am Mittelweg

Der Stau am Mittelweg reguliert die Wasserstdnde in der Alten Weser, die hierdurch ein groBes
Stillgewasser bildet. Unterhalb des Staus besitzt das Gewdsser dann den Charakter eines Marschen-
gewassers (Fleet). Die Absturzhéhe des Bauwerks variiert in Abhdngigkeit von den regulierten Was-
serstdnden im Grabennetz unterstrom. In der Regel betrdgt sie tiber 1 m, somit ist das Bauwerk die
meiste Zeit fiir Fische unpassierbar. Fiir eine Verbesserung der Durchgangigkeit wurden im Rahmen
einer KompensationsmaBnahme regulierbare Durchldsse in Grundnahe in den Stautafeln angebracht.
Uber diese wird bei Bedarf in die Alte Weser zugewéssert. Vorher geschah dies iiber die Oberkante
der Stausegmente.
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Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Untersuchungen im Jahr 2013 (BIOCONSULT 2013 b) zeigen, dass bei gedffneten Fischdurchlassen
im Rahmen von Zuwasserungsereignissen Ortswechsel von Fischen von unterstrom in die Alte Weser
generell gegeben sind. Uber eine mégliche Artenselektivitat Idsst sich anhand der Ergebnisse kein
abschlieBendes Urteil bilden. Im Rahmen der Untersuchungen passierten (iberwiegend kleine bzw.
juvenile Individuen die Stauanlage. Diese sind relativ schwimmschwach und gelangen wohl auch
passiv mit dem einstrémenden Wasser in die Alte Weser. Vor dem Hintergrund dieser Ergebnisse ist
es aber plausibel das auf-/und abstiegswillige Tiere aller im Untersuchungsbereich registrierter Arten
die Durchlasse fir Ortswechsel nutzen kénnen. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass eine Fisch-
passierbarkeit der Stauanlage ausschlieBlich wahrend der unregelmaBig bzw. nach Bedarf stattfin-
denden Zuwasserungsphasen moglich ist.

Abb. 22: Stau am Mittelweg, Alte Weser.

Einstufung Durchgdngigkeit: MaBig. Aufgrund der zeitlichen Restriktionen

Handlungsbedarf: Kein akuter Handlungsbedarf. Die Alte Weser besitzt den Charakter eines lim-
nischen Stillgewassers und zeichnet sich durch eine entsprechende Artengemeinschaft aus. Fir Wan-
derfische und den Uberwiegenden Teil dstuariner Arten weist sie nicht die entsprechenden Lebens-
raumbedingungen auf.
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3.16.2.2 Tideschopfwerk Grolde Luneplate

Das Bauwerk liegt im Entwasserungssystem zwischen Alter Weser und Lunepolder. Die Entwasse-
rung des Hinterlandes ist im reinen Sielbetrieb nicht dauerhaft méglich, so dass temporar der Einsatz
von Pumpen erforderlich ist.

Potenzielle Passierbarkeit fiir die Fischfauna

Eine zuverlassige Abschatzung der Durchgangigkeit ist auf Basis der Datenlage nicht mdglich. Grund-
satzlich ist wie bei anderen Sielbauwerken davon auszugehen, dass bei gedffneten Sieltoren wahrend
der Entwasserungsphasen eine Einwanderung fiir Fische méglich ist, wenn die Strdmungsgeschwin-
digkeiten nicht zu hoch sind. Dies ist i.d.R. bei ahnlichen Wasserstanden innen und auBen gegen
Ende der Sielphase gegeben. Ein Austausch wird zudem bei der Zuwasserung stattfinden, die auf
der Luneplate im Sommerhalbjahr haufig durchgefiihrt wird. Da fiir die Entwdsserung ein reiner
Sielbetrieb nicht mdglich ist, sondern Pumpen eingesetzt werden (BREMENPORTS 2005), ist von
einem hohen Schadigungspotenzial fiir aquatische Organismen auszugehen.

Im Rahmen von Untersuchungen im Jahr 2013 (BIOCONSULT 2013 b) wurden im Grabensystem
oberhalb des Bauwerks Fischarten erfasst, die eindeutig aus der Weser stammten (Hering, Sand-
grundel, Flunder). Eine zeitweise Durchgangigkeit ist also gegeben.

Einstufung Durchgangigkeit: Unbefriedigend (unsichere Einschatzung). Zeitweise Passierbarkeit
ist gewahrleistet, hohes Schadigungspotenzial durch Pumpen.

Handlungsbedarf: Kein akuter Handlungsbedarf. Das Grabensystem der Luneplate besitzt auf-
grund seiner Auspragung keine Bedeutung fiir obligatorische Wanderarten. Generell wird wie fiir alle
Schopfwerke empfohlen das Schadigungspotenzial der Pumpen einzuschatzen und soweit mdglich
SchutzmaBnahmen zu ergreifen (Vergramungsanlagen, fischfreundliche Pumpen).

3.16.2.3 Neues Sperrwerk Luneplate (ehem. Erdmannsiel)
Das Sperrwerk an der Luneplate liegt direkt an der dauBeren Deichlinie der Weser. Es wird so gesteu-
ert, dass im Polder regelmaBiger Tideeinfluss herrscht. Nur bei Sturmfluten wird das Sperrwerk ge-

schlossen.

Einstufung Durchgangigkeit: Gut.

Handlungsbedarf: Keiner.
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