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Liebe Bremerinnen und Bremer, B

Mit dieser Broschiire stellen wir Ihnen den Green City Masterplan fiir Bremen vor.

Dieser MasterplarGreen City Bremeist letztendlich ein Ergebnis aus den Folgkas
DieseilSkandals der Automobilhersteller: Durch deren Manipulationen an der Aligasre
nigung bei DiesdPkwstoRRen etliche modern&ahrzeugeém realen Fahbetrieb deutlich |
mehr Schadstoffe aysisbei der Zulassung dies@ersonenkraftwagenPkw) auf dem
Rollenprufstandgyemessen wurderAnders als erwartet istid Reduzierung dekuftbe-
lastung in vielen Stadteimfolgedessen weitgehend ausgeblieben, so dass die Mensché
nach wie vor zu hohen Schadstoffkonzentrationen ausgesetzt sind, die diezlggrsat
Grenzwerte Uberschreiten und die Gesundheit schadigen. Da die Gerichte den Sc
unserer Gesundheit zu Recht deutlich holmwerten als diecdfreie Fahrti mit stark
emittierenden DiesePkw, muss die Politik jetzt handeln

Die Bundesregierung uhdie deutscheAutomobilindustrie haberdaher beém sogenanntencDieselGpfeld bei der
Bundeskanzlerin ari3. August2017 ein Bindel von Programmen verabredet, um Fahrverbath Moéglichkeit zu
vermeiden.Eines dieser Programme sind deeen City Mastedfne die der Bundm September 2017 angekindigt
hat. Um Fordermittel aus diesem Programm konnten Slthdte und Regionen kurzfristig bewerben, die desetzk
chen Grenzwertfir Stickstoffdioxid (N@ von 40/m?3 im Jahresmittel nicht einhalterDies trfft fur das relevante
Bezugsjahr 2016 auch fir die Stadt Bremen zu

Ein Vergleich von Luftbelastung und Verkehrsmittelanteilen zeigt auch schon emsten Ldsungsbaustein:
Bremen hat unter den Grof3stadten in Deutschland mit mehr als 500.000 Einwotieerinbchsten Fahrradanteil und
zugleich die niedrigste N@elastungDa in Bremen der Grenzwert selbst an den hdchstbelasteten Messorten in 2016
nur moderat Uberschritten und in 2017 eingehalten wurde, wirden Fahrverbote fir Dieselfahrzeuge in Bremen
verhaltnismagig seinGleichwohbesteht weiterhindie Notwendigkeitdie Luftqualitat zu verbesserfierner denKi-
maschutz auch im Verkehrsbereich eersals bisheru nehmenund auch auflen sich immer deutlicher abzeichme
RSY ¢NBYR+:t SINBENSYWWYdy 3aY202NH [ dz NBF IASNByY

Das Ziel des Green City Masterplans ist vor allem, MalRnahmen aufzuzeigen, die méglichst kurzfristig zu einer Senkung
der zu hohen Stickoxidbelastungen filhren. Diese MaRnahmen wurden bewertet und priorisiert. Das Veailiegen

Green City Masterplan ist zugleich auch Voraussetzung, um sich beim Bund um Zuschiisse in der Fordearrichtlinie
G2YFGA&ASNI Sa dzyhewefhEnNY Bineni Bex Gréeh RityIMysterplan ist dabei kein umfassender
Verkehrsentwicklungsplanpadern konzentriert sich auf dassm Bundesministerium fur Verkehr und digitale kbfr

struktur (BMV) vorgegebene Spektrum mdoglicher MaRinahmen. Mit sesmezifischen Zielsetzung erganzt eroins

fern den Bremer Verkehrsentwicklungsplan 2025 (BEgPnen 202h

Der MasterplanGreen City Bremeheschéftigt sich auch intensiv mit den Potenzialen neuer Technologien urad Org
nisationsmodelle. Hierzu zéhlen zum Beispiel-Appierte Mobilitatsdienstleistungen, automatisiertes Fahren uird d

gitale Vernetzung. Ein Sebrpunkt bei der Erarbeitung des Green City Masterplan fiir Bremen war es entsprechende
Projektpartnerschaften vorzubereiten und zu entwickeln. In zahlreichen Workshops kamen Akteure aus Forschung,
Wirtschaft, Vervaltung und Verbanden zusammeBrste Fordeantrage sind bereits gestellt und einige auch schon
positiv beschieden worden. Weitere Antrage sind auf den Weg gebracht. Der hier angestoRene Prozess wird Uiber den
formalen Abschluss dédasterplansGreen City Bremehinaus wirkerWichtig ist aber, nichtzu einseitig auf Teclimn

ken wie Digitalisierung und neue Antriebstechnologien zu setzen, sondern immer auch den Menschen im Blickpunkt
zu behalten. Verhaltensorientierte Ansatze bleiben wichtig, um die Lebensqualitat in den Stadten zu erhalten und zu
verbesern.

Ich danke dem Fordergeber und allen Beteiligten, die den umfassenden Bericht mit seinen zahlreichen und vielféltigen
Projektbausteinen in der vorgegebenextremenkurzenZeit mit hohem Engagement erarbeitet haben.

) -

Dr. Joachim Lohse
Senator fulUmwelt, Bau und Verkehr
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Liebe Bremerinnen, liebe Bremer,

eine lebenswerte Stadt, in der alle Menschen zu jeder Zeit umweltschonend und
komfortabel mobil sein kdnnen, das ist das vorrangige Ziel des Masterplan Green
City Bremen. Und das ist auch déern der Zukunftsstrategie der Bremer &tr
Renbahn AGBSAGP 2 ANJ ySyySy Sa aaz2RSNYyS ! Nbly

Die Wunsche und die Anforderungen der Menschen an die Mobilitdt haben sich
geandert und andern sich weiter. Die Grenzen zwischen individuellem unatléffe
chem Verkehr werden zunehmend flieBender. Neben d#fantlichen Persona-
nahverkehr (OPNY und den Taxis drangeneue Mobilititsangebote wie B.
diverse Modelle des Caund Bikesharing, Rid8haring, etc. mit Macht in den
Markt. Die Information, Reervierung, Buchung und Bezahlung bestehender sowi
neuer, komplementéarer Mobilitditsangebote wird zunehmend integrierter und ei
facher zuganglich und benutzbar. Daruber hinaus wachsen mit zusatzlichen Angeboten auch die Kombimgtionsmo
lichkeiten und der Withewerb zwichen den Transpoi#tlodi. Es ist klar erkennbar, dass die Kunden in Zukunft nicht

f NY3ISNI +SNINNIS YAG OASESYy ! yoASGSNY SAy3aSKSy geftSy:
ONYRStla @2y SAYySY | ysgi2SUoSOND D08 y3 NIK |yl SR/S y6 aladk@2aINISo S & OK N
Mobilitat entscheidenden Punkten, setzt der Masterplan Green City Bremen zum richtigen Zeitpunkt an. Mit den sehr
konkret beschriebenen Malinahmen und teilweise bereits gestarteten Projektdien wir gemeinsam mit unseren

Partnern, der Freien Hansestadt Bremen und déemkehrsverbund Bremen/NiedersachseBN dafur werben, der
Mobilitatswende in Bremen mehr Dynamik zu verleihen.

LYyaoSaz2yRSNB RAS Siégl a I 0ai Nilisring tels Yeykahfsgy&Reng untl Veyh&Zungyind & T S
mtb+daX o! dzi2YFGAAASNISE CFHKNBYyd dzyR axSNNYRSNHzy3ISy RdzN
RAS dzya o0SA . {!D O0SNBAGA fNYy3ISNI a0S6S3aSydminénsikaBEI KI 6 Sy
operationspartnerin gemeinsam mit dem Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr sowievé®han der Erarbeitung

des Masterplan&reen City Brememitgewirkt.

Die erarbeiteten Ideen und MaRnahmen tragen dazu bei, die Aufgaben, die wir biedten Zukunft anpacken, effiz
enter planen und realisieren zu kénnen. Wir winschen uns, dass im Masterplan identifizierte Projekte mit haher Pri
ritat rasch entschieden und unverziglich begonnen werden kénnen.

Mit dem Offentlichen Dienstleistungsauftrg®DLA) als Grundlage und dem Masterplan GreenBE@menals Leité-
den wird die BSAG ihre RodiisTop-Anbieterin fiir denOPNMn Bremen weiter starken.

Ein herzliches Dankeschon an alle Beteiligten fur die intensive, konstruktive und inspirieresaden®narbeit, sowie
die Chance an diesem Masterplan mitwirken zu durfen.

Hasolton,

Hajo Muller
Sprecher des Vorstandes der BSAG
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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

wir alle méchten mobil sein, in Stadten wie Bremen und natirlich auch im Einzugsgebiet
einer Stadtwie Bremen. Fur uns als Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen sind die
verkehrlichen Méglichkeiten nicht auf eine Stadt oder eine Region begrenzt. Daher ist es
wichtig, gemeinsam mit allen Beteiligten und verantwortlichen Stellen eine durchgéng

ge Mobilitd zu gewdhrleisten. Dabei spielt der 6ffentliche Nahverkehr als Teil des U
weltverbundes eine grol3e Rolle. Mobilitat ist aber auch nicht nur an einem Verkehr
trager festzumachen. Nur durch eine gemeinsame Sicht auf die Dinge, auf Zusam
hange und Abhangigiten lassen sich MaRnahmen entwickeln, die letztlich zu ein
Schadstoffreduzierung fiihren. Dies ist der zentrale Ansatzpunkt fiir einen Master
Green City Bremen und aus diesem Grund sind wir als Verkehrsverbuneé- Br
men/Niedersachsen auch gerne &artner dabei.

Dass dieser in relativ kurzer Zeit erarbeitet werden konnte, lag auch daran, dass sich alle Beteiligten auf den Weg g
macht haben und das Ziel verfolgten MaRBnahmen ziigig zu entwickeln. Letztlich geht es aber darum, Malnahmen
auch umsetzenw kénnen. Der schdnste Plan ist erst dann etwas wert, wenn die darin beschriebenen Vorhaben auch
umgesetzt werden.

Die Geschwindigkeit bei der Erstellung weckt jetzt auch die Erwartung, dass die Verantwortlichen schnell Atrage ste
len und mithilfe von Badesmitteln die priorisierten Malnahmen auch umsetzen.

Hierzu brauchen wir wa. die Unterstitzung in der Stadt, durch Politik und Verwaltung, durch Mobilitatsanbieter in
Stadt und Region. Wir brauchen einen Schulterschluss aller Verantwortlichen undrmiiss auch von einem ene
tuellen Inseldenken verabschieden. Eine Mobilitdtswende schaffen wir nur gemeinsam, alles andere wird night funkt
onieren.

Wir leben in einer sehr dynamischen Welt, die taglich neue Themen und Herausforderungen mit sich latiAgs-un

GAN] dzy ASYy | dzF RFra az20AfAGNGIAGSNKIEGSY KIGd 2 AN 4dzOKSy
dzy R af | adzy3a2NASYGASNI G FNNJ RAS g1 OKaASYRSY | SNI dza F2 NR
will keiner von uns. Alsmachen wir uns gemeinsam auf den Weg. Lassen Sie uns Mobilitdt vernetzen, die Merausse
zungen dafir schaffen und integrierte Mobilitdtsmoglichkeiten gestalten, die dafiir sorgen, dass wir digntuife-
bensqualitat steigern, Zeit und Energie sparen, urchazukinftig weiter gut unterwegs sein zu kénnen.

Allen Mitwirkenden am Masterplan Green CByemenein herzliches Dankeschon fur das schnelle Erarbeiten, fir die
Ideen und das Zusammenfuhren. Und jetzt sind alle bei der Umsetzung gefordert, bittermieidaen Dynamik

/OMM /S

Rainer Counen
Geschaftsfuhrer Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen GmbH
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LY ablGA2yl Sy C2NHzy 5A8aStda Y Hd 1 dz3dzad wnanmT mzy R AY
munen zurLuftreinhaltung am 4. September 2017 wurde beschlossen, dass die Kommunen bei der Gestalidng nac
haltiger und emissionsfreier Mobilitdt unterstiitzt werden. Dafiir vorgesehen ist u. a. die Férderung von Masterplanen

in Kommunen mit besonders hohen MBelastungen. Der Masterplan soll den Kommunen als Grundlage fimuie U
setzung von emissionsreduzierenden MalRnahmen dienen und dem Bund als Grundlage fiir Forderentscheidungen.

In dem fir die Forderung des Masterplans maf3geblichen Jahr 2016 wurde desigeii@senzwert fir den Jahregmi

telwert von NQin Bremen mit 4> 3k Yw NoOo SNRAOKNAR GG Sy @ 5 S NerkelS@BUBYRaNgiciF NNJ | Y
deshalb am zweistufigen Antragsverfahren fiir den Mastergieen CityBremen beteiligt und sich erfolgreich
durchgesetzt. An20.Dezember2017 wurde vonBundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruk(BMV) ein
Zuwendungsbescheid tber 200.000 Euro fir eine Vollférderung der Erstellung eines Masterplans tibergeben. Der B
willigungsbescheid des BMVI fordergss deMasterdan Green City Bremehis zum 31Juli2018 erstellt sein soll.

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkdl®UBVhat auf dieser Basis einen Masterplan Green City fir die Stadtg
meinde Bremen erarbeitet, um hierin weitere Mal3nahmen fir einiziehte, emissionsfreie und nachhaltige Mabil

tat zu entwickeln und somit die Grundlage auch fir eine Férderung dieser Ma3nahmen durch den Bund und ggf. auch
durch dieeuropéische UnionEU vorzubereiten. In diesem Masterplan sind die MaRnahmen in iNkrkungen &-

gebildet und hinsichtlich der Erreichung der im Rahmen des Luftreinhali.‘almuisdesVerkehrsentwickIungsplans
Bremen2025(VEPBremen20232 beschlossenen verkehreind umweltpolitischen Ziele, insbesondere zu einen-Se

kung der verkehrsbedingn Luftbelastungen, v.a. NChinsichtlich ihrer Wirkungseffizienz bewertet werden.

Der Masterplan Green CiBremenbaut auf demHandlungskonzept degEPBremen 2025uf, der im Jahr 2014 auf

Basis eines breiten Beteiligungsverfahrens beschlossen wordelDestMasterplanGreen City Bremebildet daher

keinen umfassenden Verkehrsentwicklungsplan ab, sondern konzentriert sich auf das das vom BMVI vorgegebene
Spektrum mdglicher MaRnahmen. Er ergénzt mit seiner spezifischen ZielseznhgPBremen2025und fokussiert

dabei neben der Foérdergndes Radund Fullverkehrs auf aktuelle Themenfelder wie Elektromobilitat, Autonomes
Fahren und Digitalisierung, die bei der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans seinerzeit noch nicht im Fokus
standen.Weiterhin konzentriert der EPBremen2025sichvor allemauf eine spirbare Senkung der verkehrsbedin

ten Luftbelastungen.

Die zentralen Unterschiede zum VEfemen 20253iegen in folgenden Punkten:

1 Der Masterplan Green CiBremenbeinhaltet keinen vollstandig integrierten Ansatz, sondern fokussietrt en
sprechend der Ziele der Bundeszuwendung auf die Senkung der Luftschadstoffe zur Einhaltung demrGrenzwe
te und Abwendung von Fahrverboten.

Der Bearbeitungszeitraum ist durch den Bewilligungsbescheid auf ein knappes halbes Jahr begrenzt.

Die Fokussierung duMafinahmenbereiche, bei denen die Chancen fur eine Bundesférderung in den ko
menden Jahren hoch sind.

= =

Der Masterplan Green CiBremenwurde unter Federfiihrung des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr gemeinsam
mit der Bremer StralRenbahn AG (BSAG) dem Verkehrsverbund BremeNiedersachsen (VBN) entwickelt.

FurjedesHandlungsfeldles Masterplanssreen CityBremenwurden mehrere Fachworkshops durchgefihrt.

Eine zentrale Komponente in der Erarbeitungsphdes Masterplanssreen CityBremenwar hierdie Einbindungler

in der Bremer Verkehrsentwicklung relevanten Akteuredigsem Prozess ddétfachvarkshopshabenUnternehmen
Forschungseinrichtungen, Behorden, Verkehrsunternehmen, Verbande und sonstige Institutionen in themienspezif
schen Workshops zusanengebracht, um gemeinsame Projektansétze zu entwickeln. Im Anschluss an die Erstellung
desMasterplans Green Citgremenwerden die Akteure, in themenspezifischer Zusammensetzung, die MalBnahmen
gemeinsam als Forderantrag einreichen. Die FederfihrungliiFérderantrage kann dafiir bei der Stadtgemeinde
Bremen oder bedlenim Prozess beteiligteAkteuren liegen.

! Beschluss des Senats zunftreinhalte- und Aktionsplanm August 2006
2 Beschluss debeputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energia 29.07.2014 und der Stadtburgerschaft
Bremen vom 23.09.2014
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Der Projektbeirat des Verkehrsentwicklungsplans mit Vertretern der in der Fachdeputation vertretenen Fraktionen
sowie Vertretern von verkehrsptch aktiven Verbandendt sich in einer Sitzung am 3. Aug6tl8 mit dem Inhalt
des Masterplan&reen CityBremenauseinandersetzt.

Am 22.August2018 wurde deiMasterplanGreen City Bremeauf einer 6ffentlichen Veranstaltung vorgestellt und
diskutiert.

Am 23.August2018 wurde deMasterplan Green City Bremeson der stadtischen Deputation fur Umwelt, BauyVe
kehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft zur Kenntnis genommen.

Der MasterplanGreen CityBremen istgegliedert inmdglicheMaRnahmenfelder in Form vovier Handlunggeldem,
die jeweilsfachplanerisctbearbeitet worden sind:

1 Innovative Verkehrsplanung fiir Carsharing und nidletorisierten Verkehr
(6 Unterhandlungsfelder34 MalRnahmen)
1 Digitalisierung des Verkehrssystems / Vernetzung OPNV
(5 Unterhandlungsfelder, 2MaRhahmen)
1 Automatisiertes Fahren
(3 Unterhandlungsfelder7 Malinahmen)
1 Veranderung durch Antriebe und Treibstoffe
(3 Unterhandlungsfelderl8 MalRnahmen)

Insgesamt wurdenn den vierHandlungsfeldernmit insgeamt17 Unterhandlungsfeldermund 70 einzelne Mal3ia
men untersucht und bewertet.

Firden Masterplan Green City Brememurde eine vergleichende Bewertung und Priorisierung der einzelneid-Ma
nahmen unter Verwendung der in der Entwicklung d#sP Breme2025 bewadhrten Methode auf den Masterplan
Green City Bremeiibertragen Jede MafRnahme und jedes Unt@ndlung$eld erhielt somit eine umfassende Bewe
tung von Auswirkungen in verschiedenen vémitiehen undgesellschaftlichen Dimensionen.

DerMasterplan Green City Bremest Basis fUr eine mégliche Férderung einzeMafinahmendurch den Bund. Als
Rahmen flr die Férderung der umzusetzenden MalRhahmen kommen bereits bestehende Forderprogramma-sowie z
satzliche noch einzufiihrende Forderprogramme des Bundes in Betracht. Bei positivem Bescheid ist in Abhangigkeit
von der Férderhéhend Forderquotesowieder Rechtsform des Antragsstellers eine Komplementarfinanzierung durch
den Antragsteller erforderlich.

Fir de imMasterplan Green City Bremédentifizierten und analysierten Ma3nahmen zur Luftreinhaltung sdHén

derungenimRahmg¢’ RSa a{ 2 F2 NI LINBHIINGTY Yo Rl oSBT p dzF 1 A & A SNHzy 3 1 2)

& & a U 8e¥ Bundes sowie anderer geeigneter Férderprogramme beantragten.

3 https://www.bundesregierung.de/Webs/Breg/DE/Themen/Saubérgt/ _node.html
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/sofortprogramisaubereluft-2017-2020.html?nn=12830
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3.1  Uberblickder Zeitschiene und wesentlicherozessschritte

Die nachfolgende Darstellung gibt einen Uberblick tiber die wesentlichen Prozessschritte und Meilensteine bei der
Erarbeitung des Masterplans Green City Bremen.

Tabellel: Uberblick Zeitschiene und wesentliche Prozessschritte

2. August abl GA2yltSa C2NHzy 5A8aSt a
30. August Cl NRSNNAOKGt AYAS a! dzi2zYlI iAaASNISa dzyRr-¢
kehr und digitale InfrastruktuiGrundlage fiir die Erstellung der Masterplane
26. September 9AYNBAOKdzyd SAySa tNepa2S{dGlyidiNl3ISa oDNBRS
stadt Bremen, vertreten durctlen Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr
28. November 5SNJ . dzyR 830G IdzF RSY 1 6SAGSY Y2YYdzy | ¢
201720200 SAY al Oyl KYSy L)} {SG ¥FNNJ oS afértprogimm
2017 steht ab sofort Milliarde Euro bereit.
24. Nowvember Antrag (2. Antragsstufeer Freien Hansestadt Bremenvertreten durch den Senator fi
Umwelt, Bau und Verkelrur Férderung eines Green City Masterplans
8. Dezember Zuwendungsbescheid des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktury-F
summe 200.000 o
Inhaltliche Vorarbeiten zum Masterplan Green Gtgmen, Festlegung der zu bearbeite
den Handlungsfelder und Themen

Januar Aufbau der Projektstruktur
15. Februar Sitzung der Deputation fur Umwelt, Bau, Verkedtgdtentwicklung, Energie und Landwir
Januar schaftg Information zum Masterplan Green CByemenund Beschluss zur Einbindung des
bis VEPProjektbeirats
Mai Marz Vergabeverfahren und Beauftragung der Fachplaner
2018 Auftaktgesprache mit Fachplanern

Grundlagenermittiungen unBrarbeitung erster MaBnahnaen durch die Fachplaner in
den vier Handlungsfeldern

2. Mai Auftaktveranstaltung mit umfassender Einbindung relevanter Bremer Akteure
. 24. Mai Erste WorkshogPhase
M?' bis Durchfiihrung von Workshops zu den vier Handlungsfeldern mit umfassender Einbindun
bis 1. Juni relevanter Bremer Akteure
Juni In den Workshops:
2018 1 Vorstellung vorMaRnahmeileen

9 Diskussion und Aufgreifen weitergehendespekte zu MaRnahmeéen
9  Erarbeiting weiterer Ideen in den Handlungsfeldern
Konkretisierung deMalRnahmedeen

Erarbeitung und Abstimmung der Bewertungsmethodik

Ausarbeitung von MaRnahmkigzen

Ausabeitung von konkreten Projekteen zur Beantragung vdfordermitteln

25, Juni Zweite WorkshogPhase
bis In den Workshops:
12, Juli 1  Abstimmung zu MalRnahm8kizzen, Konkretigieng, Ausarbeitung von
Projektdeen
Abstimmung der Bewertung der Mal3nahmen innerhalb der vier Handlungsfeldern
18. | Juli Workshopzur Handlungsfeldibergreifenden Bewertung der MaRnahmen

Weitere Konkretisierung von Projeken
Vorbereitung Férderantrage

3. August Sitzung des Projektbeiraties VEBremen 2025

Finalisierung des Masterplans Green City Bremen
Einreichung von Forderantragen

22. August Offentliches Biirgerforum / Zukunftswerkstatt der BSAGorstellung des Masterplans Gree
City Bremen
23. August Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Liandw

schaftg Vorstellung des Masterplans Green City Bremen
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3.2  Kurzdarstellung der Prozessschritte der Erarbeitung tessterplans

Die Erarbeitung des Masterplans Green City Bremen erfolgte in mehreren Prozessschrittabkiglingl). Im Po-
zess wurden entsprechend der Zielausrichtung des Masterplans in den vigelésgen Handlungsfeldern (HF):

1 Innovative Verkehrsplanung fiir Carsharing und den niebtorisierten Verkeh(HF 1)
f Digitalisierung des Verkehrssystems / Vernetzung im QPIF\2)

1 Automatisiertes Fahre(HF 3)

1 Veranderungen durch Antriebe und TreibstofféF 4)

MafRnahmen entwickelt, konkretisiert und in ihren Auswirkungeri definierte Zielindikatoren unghsbesondere auf
die Potentiale zur N&Reduktion bewertet. Fir einzelne Mal3nahmen wurden bereits konkrete Projektansatze era
beitet und darauf aufbauend Férderantréage eingereicht. Fir weitere MaBhahmen soll dies iMusssan den Ms:
terplan Green CityBremenerfolgen.

& $ 4§
S & L& % &
> £ 3 O
@é§ & F & g
% ¢ Oy & & & i
& u§ Qg?@fb ’é{’ §§ Qf g ?-‘Q} ':-0
& g < § NS 3 & Fd &
& @ & & L S & & <G
& 3 % O o R & G G o
&3 & K & SN $ & g
S S ¥ FES S £ o &
& & F FS FES Fe S & &
S« & S & & L & <« &£ s
A N & L g & & &
& ¥ <$ a2 < < é‘q}e
HF 1

Einbindung
Projektbeirat

Biirgerforum und
Zukunftswerkstatt

BSAG

Quelle: CTB
Abbildungl: Darstellung der wesentlichen Prozessschritte zur Erarbeitung des Masterplans

Einen zentralen Baustein bei der Erarbeitung des Mastembtellendie durchgefiihrten Fachevkshops darHierbei

erfolgte die Einbindung der in der Bremer Verkehrsentwicklung relevanten Akigigr&nternehmen, Forschungsei
richtungen, Behorden, Verkehrsunternehmen, Verbdnde und sonstige Institutiddiers ermoglichte urch gemen-

same intensive Diskussionen neben den themenspezifischen Inhalten der beauftragten Fachplaner auch das Aufgre
fen weiterer relevanter Aspekte im Masterplan. Darlber hinaus erfolgte eine breite Vernetzung der Aldemire.

durch konntenauchbereits mdgliche Hindernisse fir die Umsetzuwan MalRnahmery, vor allem bei der notwenid

gen Einbindung dritter Partneyidentifiziert und in den Umsetzungsstrategibariicksichtigiverden.
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Quelle: CTB
Abbildung2: Impressionen aus den Workshops
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3.3 Beteiligte an der Erarbeitung des Masterpla@een City Bremen

jektbei Der Senator fiir Umwelt Freie
Projektbeirat: ,
Fraktionen Bremi- Bau und Verkehr % HanseStadt
Bremen

schen Blrgerschaft,
SWAH, SI, ADFC,
ADAC, BUND

in Kooperation mit:

L BsAG

SLEIE Gesellschaft fiir
IEN Verkehrsplanung
sic=tnl=lil und Bau mbH

Projektbeirat
Projektleitung

Projektsteuerung

Planersocietat

Stadiplanung Verkohropianung Kommur

Fachplanung

n Mobilitétswerk GmbH

LV CONSULTING

Bildungs- und Anbieter fur
Anbieter fur

Nahmobilitat

Carsharing/
Bikesharing

Forschungs-
einrichtungen

e
F
@
£
<<
o
T
=
[}
3

Anbieter fur

: Tréger &ffentlicher Anbieter fir Automobil-
Parkraumbewirt-
Verkehrskonzepte Ladeinfrastruktur hersteller

schaftung

Verkehrsverbande/
_ Handelskammer
Verkehrsvereine

Legende

‘ Handlungsfeld 1 Innovative Verkehrsplanung fiir Carsharing und den nicbtorisierten Verkehr
‘ Handlungsfeld 2 Digitalisierung des Verkehrssystems / Vernetzung im OPNV
Handlungsfeld 8 Automatisiertes Fahren
Handlungsfeld 4 Veranderungen durch Antriebe und Treibstoffe
‘ im Verfahren Beteiligte weitere Akteure

Quelle: CTB
Abbildung3: Darstellung deAufbauorganisation im Projekt Masterplan Green CByemen
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Der Masterplan Green CiBremenwurde unter Federfihrung des

1 Senators fur Umwelt, Bau und VerkeéhrKooperatiormit der
1 Bremer StralRenbahn AG (BSAG) und dem
1 Verkehrsverbund Bremeiliedersachsen (VBN)

entwickelt.

Die Projektsteuerung erfolgte durch die

1 Consult Team BremanGesellschaft fur Verkehrsplanung und Bau mbH (CTB), Bremen

Die fachlichinhaltliche Bearbeitung der vier Handlungsfelder erfolgte durch die beauftragten Fachplaner

1 HF 1¢ Innovative Verkehrsplanung fur Carsharing und den micbtorisierten Verkar
Planersocietat Stadtind Verkehrsplaner, Dortmund / Bremen
1 HF 2 Digitalisierung des Verkessystems / Vernetzung im OPNV
Mobilitatswerk GmbH, Dresden
T HF 3 Automatisiertes Fahren
Dornier Consulting International GmbH, Berlin
1 HF 4¢ Veranderungerdurch Antriebe und Treibstoffe
ARGUS Stadt und Verkehr, Hamburg
TransportechnologieConsult (TTK), Karlsruhe
Hanseatic Transport Consultancy (HTC), Hamburg

Dartber hinaus erfgte inshesondere im Rahmen der Fachkshops eine breit&inbirdung der in der Bremer Ve
kehrsentwicklung relevanten Akteure.

Fernerwurde der Projektbeirat de¥EP Bremen 202%it Vertretern der in der Fachdeputation vertretenen Frakti
nen sowie Vertretern von verkehrspolitisch aktiven Verb&nden in die Erarbaitesmidylasterplans eingebunden.

Alle Beteiligten trugen mit groRem Engagement dazu bei, dass der nun vorliegende Masterplan Green City Bremen in
einer sehr kurzen Bearbeitungszeit erstellt werden konnte und mit den erarbeiteten Mal3hahmen zur nachhaltigen
Entwicklung des Verkehrs beitragt.
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4 Bewertungsmethodik
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Mit der Férderungdes Bundeverkehrsministeriums fur dBreen City Masterplane sollen MalBnahmen identifiziert
werden, die zeitnah zur Senkung darkehrsbedingterstickoxidbelastungen ergriffemerden kénnen. Entsprechend
wird vom Fordermittelgeber eine Bewertung der Malinahmen erwartet, die im Hinblick auf die Potenziale ,zur NO
Reduktion sowie dem Wirkungshorizont eine Priorisierung vornimmt.

Der Masterplan GreerCity Bremen baut in seiner Bewertungsmethodik da$ vorliegendé/erfahren des VEBre-
men 2025 auf.

Im Rahmerdes \EP Bremer2025wurde einZielkonzept in einem 6ffentlichen Diskurs erarbeitet und am 11.10.2012
politisch beschlossen, das den strategesthRahmen fiir die Ausrichtung der zuklnftigen Verkehrsentwicklung in
Bremen vorgibt. Es diente als Ausgangsbasis fiir ein systematisches Bewertungsverfahren, das in allen Handlungsfe
dern des integrierten Konzepts zur Anwendung kam und die Prioritdtenrgibegriindete. Das Zielkonzept beitha

tet in sechs Zielfeldern 42 Unterziele. Fur eine handhabbare Bewertung wurden 16 Zielindikatoren aus dea-Unterzi
len abgeleitet.

. Grad der Weitere erforderliche Auswahl fir
Wirkungs-Kosten-Matrix: Zieistiaiciiune Kriterien Talsaensrio

Zielkonflikte ;

16 Zielindikatoren _ Potentiale "~ Empfehlung zur
© Aufnahme

-

.
Summe Nutzenpunkte Eﬂ @ Verkehrl, Wirksamkeit
w
£8 hoch Bauliche b - o

) =< auliche bzw. - N Zielszenario
Betroffenheitsfaktor 3 ~ : Betriebliche ‘ i
fiir raumliche Wirkung Machbarkeit . 4

mittel

Abhangigkeiten .
(rechtl,, zeitl, von =
anderen MaRnahmen)

Investitions-, Planungs-
und Betriebskosten

Kosten-
klasse

Annuisierte Kosten niedrig -
Finanzierbarkeit -_’i”'\;
"\"of'
Politisch VN
umsetzbar 4

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025, SUBV
Abbildung4: SystematikAuswahl Zielszenario aus dem VerkehrsentwicklungspgBaemen 2025

Kosten

geringe Kostenklasse hohe
R =

Kosten
& —

v Vv v VY VY
schwache starke
Wirkung Wirkungsklasse Wirkung

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025, SUBV
Abbildung5: WirkungsKostenMatrix aus dem VerkehrsentwicklungsplaBremen 2025
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ZIELE DES VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANS BREMEN 2025

Durch den Verkehrsentwicklungsplan werden mit dem Zeithorizont 2020/2025
strategische Weichenstellungen fiir den nicht-motorisierten und motorisierten
Verkehr auf StraRBe und Schiene, zum Personen- und Gitertransport und fiir alle
Verkehrszwecke vorgenommen.

Der erste inhaltliche Schritt ist die Definition von Zielen, die mit dem
Verkehrsentwicklungsplan erreicht werden sollen. Die Ziele dienen der
grundsatzlichen Ausrichtung des Verkehrsentwicklungsplans, geben also die
Leitlinien fir die weiteren Schritte vor. AuBerdem wird mit Hilfe von noch zu
entwickelnden Indikatoren der Zielerreichungsgrad bei der Prifung von
MaRnahmenbindeln ermittelt. D.h. es wird bewertet wie gut die einzelnen
MaRnahmen zur Erreichung der Ziele dienen. AuRerdem helfen die Ziele bei der
Evaluierung beider spateren Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans.

Die Ziele sind zwischen Mai und September 2012 aus der gemein-samen
Diskussion mit Burgerinnen und Burgern, Fraktionen, Verbanden und der
Verwaltung entwickelt worden. Hierzu gab es am 7. Juni und am 12. Juli 2012 zwei
Offentliche Foren. Die Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes wurden von der
stadtischen Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie
am 11. Oktober 2012 beschlossen.

Es gibtinsgesamt sechs Zielfelder mit jeweils mehreren Unterzielen:

Zielfeld 1: Gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen erméglichen,
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer/innen stirken

. Entwickeln einer Strategie furr die FuBwegeplanung
. Verbessern der Aufenthaltsqualitat fiir FuBganger/innen
. Forderndes Fahrradverkehrs
. Steigern der Attraktivitat des OPNV
. Verbessern der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum und im OPNV durch
Beriicksichtigen der Belange von FuRganger/innen, insbesondere von
alteren Menschen, behinderten Personen sowie von Menschen mit
Kleinkindern
6. Wiedergewinnen des offentlichen Raums sowie Attraktivieren und
Vernetzen von StraRen und Wegen fiir alle Nutzer/innen zugunsten der
Aufenthalts-qualitat
7. Aufwerten und attraktives Gestalten von 6ffentlichen Raumen
8. Starken der Nahmobilitat

L Y

Zielfeld 2: Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit bei der Nutzung
erhdhen

1. Anstreben Vision Zero (Keine Verkehrstoten)

2. Fordern der Unversehrtheit bei der Nutzung aller Verkehrsmittel und -
einrichtungen

3. Verbessern der Sicherheit von FuBgangern auch gegenuiber Fahrradfahrern

4. Verbessern der Sicherheit von Fahrradfahrern gegeniiber dem
motorisierten Verkehr

Zielfeld 3: Alternative Verkehrsmittelwahl gesamtstddtisch anbieten
und optimieren

1. Starkenvon Mobilitatsketten und des Mobilitats-Mix

2. Verbessern tangentialer Verbindungen fiir den Umweltverbund

3. Integration der Stadtteilzentren an der Peripherie in den Umweltverbund

4. Verbessern der Angebote des Umweltverbundes in Abhangigkeit der
Stadtteillagen

. Verbessern von Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie Informations-
systemen. Einheitliche, umfassende und verstandliche Tarifsysteme unter
Einschluss alternativer Verkehrssysteme (auchin der Region)

6. Innovative Konzepte entwickeln und vorhandene innovative Konzepte
berticksichtigen und ggf. fordern

. Fordern alternativer Antriebstechnologien

8. Verbessern der Verkehrsbeziehungen zwischen den Ufern entlang der

Gewasser

w

~

BEWEGEN!

‘ 025 BREMEN

Zielfeld 4: Verkniipfung der Verkehrssysteme und Angebote im
Umweltverbund zwischen Bremen und der Region verbessern

1.

2.

Verbessern der Infrastruktur entsprechend der Lage der Stadtteile im
Siedlungsgefiige Bremens

Forderung der Erreichbarkeit der Innenstadt des Oberzentrums Bremen
furalle Verkehrsarten

. Verbessernder Infrastruktur fir den Fahrradverkehr und Weiterentwickeln

des Radverkehrsnetzes (Routen) auch abseits von HauptverkehrsstraRen

. Verlagern des motorisierten Individualverkehrs auf den offentlichen

Verkehr und Verbessern der Anbindung der bremischen Stadtteile sowie
der benachbarten Stadte und Gemeinden an den SPNV (inkl. P+R und B+R
in Bremen und in der Region)

. Optimieren der Verbindungen auf der StraBe und Schiene zwischen

Bremerhaven und Bremen

. Umfassendes und besseres Verknupfen aller Verkehrsmittel des

Umweltverbundes

. Starken der Kooperation auf Sachebene mit den Gebietskorperschaften

der Region

Zielfeld 5: Den Wirtschaftsstandort Bremen durch Optimieren der
Wirtschaftsverkehre starken

a;
2.

Verlasslichkeit und Effektivitatim Wirtschaftsverkehr fur Unternehmen
Sicherstellen der optimalen Erreichbarkeit fir den Giter- und
Warenverkehr sowie fiir den Personenwirtschaftsverkehr sowohl im
Umweltverbund als auch im motorisierten Individualverkehr als
Grundvoraussetzung fir die oberzentrale Rolle Bremens in der Nordwest-
Region

. Sicherstellen des flissigen Zu- und Ablaufs der Verkehre zu und von den

Hafen

. Ermoglichen der Abwicklung von Giterverkehren Uber leistungsfahige

Trassen mit hoher Durchlassigkeit — abseits der Wohnbebauung, wo nétig
mit wirkungsvollem Larmschutz

. Minimieren / Effektivieren von Lieferverkehren in der Stadt in

Riickkopplung mit dem privaten Einkaufsverhalten

. Verbessern der Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbegebieten im

Umweltverbund

. Bessere Lenkung und Biindelung von Fernverkehren
. Verbindliche und verlassliche Netzhierarchie im StraRensystem
. Priifen und ggf. Férdern von alternativen Transportsystemen

Zielfeld 6: Die Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch, Gesundheit
und Umwelt nachhaltig und spiirbar reduzieren

1.

2
3

5
6.

Reduzieren von Kohlendioxid-, Stickoxid- und Feinstaubemissionen
entsprechend der Klima- und Umweltschutzziele

Reduzieren von verkehrsbedingtem Larm

Verringern des Flachenverbrauchs fiir Verkehrszwecke. Verbessern der
okologischen Funktion von Freiflachen an Verkehrswegen (innerstadtische
Biotopvernetzung und Lufthygiene). Abbauen der Trennwirkung von
Verkehrstrassen (StraRe und Schiene)

. Verkehrsvermeidung durch Innenentwicklung bei der Stadtentwicklungs-

planung, durch Starken der Stadtteil- und Nahversorgungszentren und
durch Nutzungsmischung befordern

Verringern der Belastungen fiir Bewohner/innen in Wohngebieten

Bessere Auslastung bestehender Verkehrsmittel und Infrastrukturen

Mehr zum Verkehrsentwicklungsplan finden Sie im Internet unter:
www.bau.bremen.de/vep

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2@25,Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV)

Abbildung6: Zielkonzept VEP Bremen 2025
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Der Masterplan Green Citgremenwird sich an den beschlossenen Zielen fur die zuklnftige Verkehrsentwicklung in
Bremen mesen lassen. & Bewertungsverfahren aus dem VEBfemen 2025 wurdauf den Masterplan Green City
Ubertragen. Um die spezifischen Anforderungen der GreenRIdgung zuReduktion der NOEmissiaen zu berik-
sichtigen, wurde diesegerfahren dahingehendeiterentwickelt.

Wirkungen Anmerkungen Prioritat
; ; 8 sehr stark ++ ) .
Zielbeitrag c Zielkonflikte sehr hoch
7 sehr stark +
Summe Nutzenpunkte -_g s 6 sehr stark
fiir 16 Zielindikatoren é‘, ?:o 9 5 stark Verkehrl. Potenziale hoch
S »n -
E = = ABLE ISk Abhangigkeiten mittel
. =] .
Betroffenheitsfaktor "\, 3 g _ fT;'“ﬁ' - g8
vt : mittelschwac
far raumliche Wirkung g 1 S Umsetzungshemmnisse gering

Wirkungshorizont

Kostenschatzung

Umsetzungshorizont

Forder-

differenziert nach Investitions-, Planungs-,

c
[
el
S
¥  Betriebs-, Personalkosten

moglichkeiten

Quelle: Planersocietat
Abbildung7: Systematik des Bewertungsverfahrens im Masterplan Green City Bremen

Gleichzeitigwurde ehe Vereinfachung vorgenommenda vor dem Hintergrundder begrenzten Projektlaufzeder
Bearbeitungsaufwand reduziert werden musste. Hierzu wurde auf die Annuisierung der Kosten und in der Konsequenz
auf eine Einordnung in die Wirkung®stenMatrix verzichtet.

Die Bericksichtigung der Kosten in der Bewertung MafRnahmen ist im Kontext der Komplexitat der Finenzi
rungsmaoglichkeiten zu betrachten. Der Mastienp Green City Bremen soll vor alldrereits vorliegende Mal3ra
menansatze weiter konktisieren und einen Schritt weiter Richtung Umsetzung bringen. Die Gegenuberstellung der
(annuisierten) Kosten gegen die MaRhahmenwirkung greift an dieser Stelle zu kurz. Vielmehr sind in der Abwégung
auch die Foérdermdglichkeiten zu beachten, die ausscblagygd fur die Finanzierbarkeit und damit Realisierbarkeit
einer Mal3nahme sein kdnnen. Andererseits ist aktuell eine dynamische Entwicklung der Forderkulisse zu beobachten,
so dass siclzum Teilkurzfristig Chancen auftun und andererseits eine mitké$ BEngerfristige Planbarkeit mit ve
bindlichen Forderquoten nicht gegeben ist. Daher werden im RahiesnMasterplans Green City Bremen zwar die
Maflnahmenkosten (mdglichst differenziert) benannt und aktuell bekannte Férdermdglichkeiten aufgezeigt, eine we
tergehende Berucksichtigung in der Bewertung hinsichtlich der Priorisierung jedoch ausgeschlossen.

Damit kommt im Masterplan Green City Bremen eine Bewertungsmethodik zur Anwendung, die durch eine systemat
sche Bewertung der Wirkungen die Ableitung von Réten erlaubt. Im Folgenden werden die einzelnen Bewe
tungskriterien beschrieben.

Die Bewertung der einzelnen MaRRnahmdear vier Handlungsfeldeist in den M&nahmenskizzen iden Kapiteh
5.1.5, 5.2.5, 5.3.5 sowie 5.4dokumentiert DieVerortung der Einzelergebnisseesier Bewertungskriterien imerhalb
der MalRnahmenskizzen bildet dieachfolgende Abbildun§ ab.
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A) Systematik des Bewertungsverfahrens im Masterplan Green City Bremen

Wirkungshorizont
Kostenschatzung

differenziert nach Invest

c
(V]
e
)
4 Betriebs-, Personalkosten

Wirkungen

Zielbeitrag r AT Zielkonflikte N2
Summe Nutzenpunkte g \ RN RIS
fiir 16 Zielindikatoren@ é g’ 9 Verkehrl. Potenziale ‘\/‘ hoch
=) ““ :: —
E = —_— Abhéangigkeiten mittel
. — N 1 Lo
Betroffenheitsfaktor c-s. S ; mitt:;.l,t:}?\'/vach —
A Ml erkun® = 1 schwach Umsetzungshemmnisse =/ gering

itl;s-, Planungs-,

Anmerkungen Prioritat

Umsetzungshorizont

Forder-
moglichkeiten

B)

Auszug MalRnahme 1.2 a (vgl. Kapitel 5.1.5) zur Erlauterung Anwendung der Bewertungsmethodik

1.2.2 Umsetzung der Premiumroute D.15.

]

4

Priaritst sehr hoch

| [ umsetzuneshorizon: _ab e 2015,
B TP

=

Beschreibung

Die Premiumroute 0.15 fuhrt Uber 43 km Lange von
niach Hemelingen zum Bannhof ie 15t die
Erstellt wurde. In dlesem Rahmen wurden somit di
Die Ver hat am 19.04.2018 die L

Die Umsetrung st grundsattlich im Rahmen von drei Etappen vorgesefen, Die bauliche Umsetrung der ersten Stufe
beginnt ab Ende 2013 mit einem ersten Abschnitt im Stadtteil Hemelingen. Die Premiumroute wird damit auf einer
Lange von ca. 10 km wahndort an 3

Bremen, fir die
fir Bremer definiert.

15 beschlossen.

mwall st Maknahme 12 b Radroute Wallring Innen-

Der
sttt

Umsetzungsschritte

= Bauliche Umsetzung des ersten Abschnitts In Hemelingen zwischen Bhf Mahndorf und Erdbeerbricke

= Bauliche Umsetzung im Bereich der Innenstadt im Rahmen der MaBnahme 1.2.6 Radroute Wallring Innenstadt

= abschlieBiende Abstimmung der Routenfuhrung im Bremer Westen und in Bremen Norel

*  Vermarktung: Kooperation mit refevanten Standorten (Einzeihandel, Bildung, Arbeftgzber) als Malinahme des be-
trieblichen bzw. schulischen Mabiltatsmanzgements (vel. 15.3)

VEP 15), D.15 ‘
rassimside chaibretvg Sovingen ]
T
ey wngesen [ oo
NO-Minderung ca. B5 tof)ahr — Potenzialstufe 2
Wi |8tk Wiungshoiont | mitot

Hohe verkehrliche Wirksamiceit (150,000 Einwohnerfinnen im Einzugsbereich), abschnitts.
2 2um ruhenden Kiz-Verkehr, 2.T.ist Routenfihrung noch abschiie-

Anmerkungen
weise Flichenk

Prioritat ‘ ‘E Fehr hoch | Umsetzungshorizont ab Ende 2018
A4

Bewertung

utzenpunkte

| Wirkungsbe' groft
ca. 8,5 to/Jahr — Potenzialstufe 2

Der neue Qualitatsstandard im Radverkehrsnetz fihrt zu einer Steigerung des Radverkehrs-
anteils im Einzugsbereich von 8 %, das entspricht ca. 10.000 Pkw-Wegen am Tag.

NO,-Minder

Wirkungskla: 8 (sehr stark ++) | Wirkungshorizont mittelfristig
Hohe verkehrliche Wirksamkeit (150.000 Einwohner/innen im Einzugsbereich), abschnitts-
weise Flichenkonkurrenz zum ruhenden Kfz-Ver-kehr, z.T. ist Routenfiihrung noch abschlie-

Bend mit Ortsbeirdten zu kldren (z.B. Walle, Burg)

Anmerkungen

.21 Mio.
das entspricht ca. 480.000 Eura/km

Mo Eurolah, Antell Sremen: 1.3 %)
R NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN RN AN

Investitionskosten ca. 21 Mio. Euro insgesamt (gemaR Machbarkeitsstudie),
das entspricht ca. 480,000 Euro/km

Bundesmittel fir Radschnellwege (bundesweit 25 Mio. Euro/Jahr, Anteil Bremen: 1,3 %)

Quelle: Planersocietat

Abbildung8: Bewertung der einzelneaflinahmen innerhalb der MalRnahmenskizzen am Beispiel der MaRnahme 1.2.a

In den nachfolgendeAbschnittenwerden die einzelnen Bewmgskriterien beschrieben.
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4.1 Bewertung defWirkungen

Zur Bewertung der Wirkungen wird aus dem Beitrag zur Erreichundidier und einer Einschatzung der raumlichen
Wirkung, unter Berlicksichtigung der Potenziale zug-Reéduktion, die Wirkungsklasse abgeleitet.

Zielbeitrag

Der Zielbeitrag ergibt sich aus der Bewertung der 16 Zielindikatoren aus dem VEP Bremen 2025. dariinjade
MaRnahme alle Zielindikatoren betrachtet und der Beitrag zum jeweiligen Zielindikator mit Nutzenpunkten durch das
Fachplangeeam und die fachlichereitungen(DelphiMethode) qualitativ eingeschéatzt. Der Beitrag der Malinahmen
zur Zielerreichug kann dabei vor3 (starke negative Wirkung) tber O (neutral) bis +3 (starke positive Wirkung) Pun

te betragen.

Folgende Zielindikatoren wurden hinsichtlich ihres Beitrags zur Zielerreichung bewertet:

)
)
3)

(4)

®)
(6)
)
®)
9
(10)
11

12)

(13)
(14)
(15)

(16)

Gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen erriobgin, Gleichberechtigung aller Verkehrsteline
mer/innen starken, sziale Sicherheit bei der Nutzung erhdhen

Verbessern der Aufenthaltsqualitat fir FuRganger/innen durch Aufwerten und attraktives Gestalten
des offentlichen Raumes

Fordern des Fahroverkehrs, Verbessern der Infrastruktur und Weiterentwickeln des Radveskehr
netzes (Routen) auch abseits von Hauptverkehrsstraen sowie durch verbesserte tangentiale Ve
bindungen

Steigern der Attraktivitat des OPNV durch optimierte und leistungsfahiggebote, verbesserte ta
gentiale Verbindungen, verbesserte Verkehrsbeziehungen zwischen den Ufern entlang der Gewasser
etc.

Verbessern der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum und im OPNV

Verbessern der Verkehrssicherheit

Besseres / umfasseed Verknupfen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie Starken von
Mobilitatsketten und des Mobilitatdix

Verbessern von Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie Informationssystemen. Einheitlithe, u
fassende und verstéandliche Tarifsysteme urimschluss alternativer Verkehrssysteme, auch in der
Region

Verbessern der Erreichbarkeit der Innenstadt, des Oberzentrums Bremen fiir alle Verkehrsarten
Verbessern der Anbindung der bremischen Stadtteile sowie der benachbarten Stadte unchGemei
den an denSchienenpersonennahverke(BPNY (inkl. Rark and Ridaind Bke and Ridén Bremen

und in der Region) und Verlagern des motorisierten Individualverkehrs auf den 6ffentlichen Verkehr
Sicherstellen einer mdglichst optimalen Erreichbarkeit vatustriee und Gewerbestandorten sowie

der Hafen mit allen Verkehrsmitteln

Verbessern der Infrastruktur entsprechend der Lage der Stadtteile im Siedlungsgefiige Bremens, ve
bindliche und verlassliche Netzhierarchie im Straensystem, bessere Lenkdrglindelung von
Fernverkehren, Abwicklung von Gulterverkehren Uber leistungsfahige Trassen abseits dere¥Wohnb
bauung

Reduzieren von Emissionen entsprechend der Kliomal Umweltschutzziele. Reduzieren vorr-ve
kehrsbedingtem Larm und der BelastungenB@wohner/innen in Wohngebieten

Verbessern der Auslastung bestehender Verkehrsmittel und Infrastrukturen, verringern desnFlache
verbrauchs, Abbau der Trennwirkung von Verkehrstrassen (Strafl3e und Schiene)

Fordern der Innenentwicklung bei der Stadteicklungsplanung, starken der Stadttaihd Nahve-
sorgunggentren, fordern der Nutzungsmischung, starken der Nahmobilitat

Forderung innovativer Konzepte, integrierter Verkehrslésungen und alternativer Technologien /
Transportsysteme
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(1) Gesellschaftliche Teilhabe /
Gleichberechtigug
(16) Innovation 3 _(2)
2
(15) Nahmobilitat (3) Radverkehrsférderung
1
n
(14) Flachenverbrauch/Trennwirkung | (4) GPNV-Attraktivitat
vl
2
(13) Emissionen, Lirm 3K ~ (5) Barrierefreiheit
(12) Verkehrslenkung © (6) Verkehrssicherheit
(11) Erreichbarkeit Industrie/Gewerbe (7) Verkniipfung Umweltverbund
(10) SPNV-Anbindung (8) Information
(9) Erreichbarkeit Innenstadt
Quelle: CTB

Darstellung Zielbeitrag der MaRnahmen aus Handlungsfelgdl. Kapitel 6.1)

Betroffenheit

In der Bewertung ist zu unterscheiden, welche raumliche Wirkung eine MalRnahme entfaltet. Hier wird auf den Betrof
fenheitsfaktor aus dem VENPerfahren zurtickgegfén. Dieser differenziert wie folgt:

1 Klein: lokal, kleinrdumig (Faktor 1,25)
T mittel: stadtteillibergreifend (Faktor 2)
1 groi3: gesamtstadtisch, regional (Faktor 3)

Mithilfe des Betroffenheitsfaktors wird die Summe der Nutzenpunkte des Zielbeimagfpliziert und so in Relation
zur raumlichen Wirkung gebracht.

Potenzial zur NOReduktion

Auch wenn mit einem der 16 Zielindikatoren bereits die Reduktion von Emissionen (13) bertcksichtigt wird, ist die
Aussagekraft flr den zentralen Anspruch des tdigdans Green City explizit zu N@missionen nicht ausreichend.
Daher wurde die Berlicksichtigung der Stickoxid(N&eduktionspotenziale als mégliche Aufwertung der Wirladng
klasse in das Bewertungsverfahren integriert. Das Vorgehen zur Abschatzung meriMgswirkung hinsichtlich
Stickoxiden wird im Folgenden erlautert.

Tabelle2: Schadstoffklassen der zugelassenen Pkw in Bremen und mittlerer-N@sstol3 der Bremer Pkw#lotte

DiesetPkw Benziner
EURGNorm Agiahl
W Anzahl | Anteil No, Anzahl | Anteil No,
Euro 1 4.197 407 0,17% 693mg/km 3.790 1,57 % 780 mg/km
Euro 2 21.175 3.031 1,26% 760mg/km 18.144 7,54 % 378 mg/km
Euro 3 23.917 8.586 3,57% 803 mg/km 15.331 6,37 % 66 mg/km
Euro 4 73.572 15.421 6,40% 674mg/km 58.151 | 24,15% 62 mg/km
Euro 5 61.968 25.747 | 10,69% 906 mg/km 36.221 | 15,04 % 20 mg/km
Euro 6 50.176 22.323 9,27% 516 mg/km 27.853 | 11,57 % 20 mg/km
sonstige 5.785 912 0,38 % 725mg/km 619 0,26 % 221 mg/km
Gesamt 240.790 76.427 | 31,74% | 230 mg/km 160.109 | 66,49% 65,83 mg/km
Durchschnittlicher NQAus
stol3 der Bremer PkwFlotte BB AT

Quelle: Kraftfahrtburdesamt(KBA 2018
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Stickoxide entstehen hauptsachlich bei Verbrennungsprozessen in Anlagen sowie in Motoren. Dabei werden Emiss
onsangaben vostickoxiden (NQalsN@6 { G A O1 a2 FFRAZ2EARO 0SNBOKySio 541548
oxide zwar Uberwiegend als Stickstoffmonoxid (NO) emittiert werden, anschlieRend aber atmosphérisch zufStickstof
dioxid (NQU 2 E A RDieS\EIgggabstitzung der MaRnahmen findet daher entsprechend statt.

Eine Problematik bei der Wirkungsabschatzung ergibt sich durch die punktuelle Messung der Luftqualitat. Das Bremer
Luftiiberwachssystem BLUES umfasst neun ortsfeste Messstellen im Bundesland, vosidersiéeben in der Stadt
Bremen befinden. Dabei dienen finf Standorte der gebietsbezogenen und nur zwei Standorte der verkehrsbezogenen
Uberwachung. Eine Nutzung der Werte dieser beiden Messstationen fiir das gesamte Stadtgebiet ware methodisch
falsch. Dam Rahmen des Masterplans Green City Bremen keine MafRnahmen entwickelt wurden, die spezifisch an
den Messstandorten Dobbenweg und Nordstrae wirkendvhiier auch keine konkrete Wirkungsabschatzung in
png/m? Luft vorgenommen. Aufgrund dessen wurde die Minohgswirkung der Maf3nahmen, wie auch in Luftreirha
teplanen haufig tblich, in kg pro Jahr vorgenommen.

07
AuBerhalb Bremens *

20
i 0'.000‘ Bremen-=West:

Hochgerechnete Wege
der Bremer Bevélkerung 2013
zwischen den Teilrdumen

unter 25.000
25.000 - 50.000 ‘MBremenSud
50.000 - 100.000 P

— 100.000 - 150.000 Lo

— (ber 150.000 C, Binnenverkehr

1 0 1 2 3km

* steht fur gesamtes Urnland

Quelle: Sytem repréasentativer Verkehrserhebi8ryj(2013
Abbildung9: Mobilitatsdaten der Bremer Bevolkerung

EineAbschéatzung, welche Einsparung von NOx durch die Umsetzung einer Malinahme mdoglich ist, wurde dlaher aqu
valent zu vielen Klimaschutzkonzepten (ber die Einsparung vorFBRvten ermittelt. Dabei wurden als Grundlage

zum einen statistischedden aus der Mobitatserhebung, der Sytem reprasentativer VerkehrserhebR@3(Sr\j fur
Bremen und die Umlandgemeinden, zum anderen weitere statistische Daten wie Zulassungsdaten des Kraftfahrtbu
desamtes (KBA) genutzt.

Damit liegt der durchschnittiche N@usstoR de Bremer PkwFlotte bei 295,82ngprokm. Die mittlere
PkwWegelange liegt in Bremen bei 11,5 km. Aussagen zum Mobilitatsverhalten und zur rdumlichen Verflechtung der
Wege der Bremer Bevolkerung liegen mit der Mobilitatsbefragung SrV aus dem Jahr 2013 vor.

Mittels einer Annahme zu eingesparten Fahrten und daraus resultierend weniger gefahreAgéiokfatern konnte
somit eine Wirkungsabschéatzung vorgenommen werden. Nicht oder nur bedingt betrachtet werden konnte leierbei |
doch eine mdgliche Verbesserungrd_uftqualitat durch eine Veranderung des durchschnittlichen-N@sstol3es der
PkwFlotte in Bremen, sowie vor allem die mdglichen positiven Effekter Verfliissigung des Verkehrs auf denNO
Ausstol3 von Fahrzeugen. Eine theoretische Umrechnung isHitfét von ModeHl und Szenarienrechnungen zwar
moglich, war aber im Bremer Masterplan Green City nicht vorgesehen; bei der Fortschreibung der Luftreahaltepl
nung ist eine Ermittlung und Prognostizierung durch ein Gutachterbtiro sinnvoll.

vgl. Umweltbundesamt 2017
5vgl. Vertiefende Analyse der SrV 2013 und Vergleich mit den Ergebnissen aus 2008, GGR Juni 2017
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Verkehrsmittelwahl der Bremer Bevélkerung nach Teilrdumen sowie Personen- und Altersgruppen 2013
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Total |

HB-Mitte |
HB-Nord |
HB-Sid |
HB-West |
HB-Ost

Teilrdume

Kind (nicht eingeschult) |
Schiler(in) |

Student(in) |

Azubi, Freiwilligendienst |
Vollzeit (> 35 Std./Woche) |
Teilzeit |
Nicht-Erwerbstétige Erw. |
Rentner(in)/Vorruhestand |

Haupttdtigkeit

017 |

18-24 |

2529 |

3034 |

3539 |

mZu FuB (n=2.338) 40-44 |

®fahrrad (n=2.259) 4549 |
: 50-54

m OV (n=1.324) Gy

MIV-Mitfahrer (n= 907) 60-64 |

m MIV-Fahrer (n=2.812) 65-69

70-74
(2n=9740) 1

ab75 |
Quelle: Srv@3
Abbildung10: Verkehrsmittelwahl der Bremer Bevolkerung

Altersgruppe

Bei MaRnahmen mit mehreren Ausbaustufen wurde Uberdies nur eine Abschatzung der Wirkungteerfaisbau
stufe vorgenommen.Fir Nutzfahrzeuge und Busse werden die Angaben des Handbuchs fir Emissionsfaktoren
(HBEFA) zugrunde gelegt.

Tabelle3: bundesweit durchschnittlicher NO*Ausstol3 von Nutzfahrzeugen (bezogen auf das Jahr 2017)

Fahrzeugklasse Durdhschnittlicher NQ-AusstolR
Leichte Nutzfahrzeuge 851 mg/km
Schwere Nutzfahrzeuge 1.234 mg/km
Busse 4.269 mg/km

Quelle: HBEFA

Das Potenzial zur N®eduktion wird fur die Berlicksichtigung im Betungsverfahren klassifiziert:

1 Potenzialstufe O: mittelbare Wirkung, keine quantitative Abschatzung méglich
1 Potenzialstufe 1: mit Wirkung
1 Potenzialstufe 2: mit starker Wirkung

Die Potenzialstufen 1 und 2 kdnnen so zu einer Aufwertung der Wirkungsklasse beitragen. Bei Malinahmén mit mi
telbarer Wirkungkénnen die Potenziale zur NBeduktion zwar nicht quantifiziert werden. Allerdings tragen diese
MafRnahmen zur Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat und somit mittelbar auch zur Schadstoffreduktion bei. Dies
kann entweder durch die Etablierung eines erauMobilitatsangebots erfolgen, aber auch durch Kommunikation
maflnahmen, die zur Akzeptanz und damit politischen Tragféhigkeit oder auch erhéhten Nachfrage durch bessere |
formation beitragen.
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Wirkungsklasse

Im Ergebnis der Bewertung aus Zielbeitrag uadnnlicher Wirkung Bewertungsergebnis = Zielbeitrag * Betraffe
heitsfaktor erfolgt die Einstufung in eine Zdlirkungsklasse:

1 = schwaclfbis 8 Punkte)

2 = mittelschwach (9 bis 16 Punkte)

4= mittelstark (25 bis 32 Punkte)

5= stark (33 bis 40 Punkte)

il
il
1 3 =mittel (17 bis 24 Punkte)
il
il
il

6= sehr stark (Uber 40 Punkte)

Die Potenzialstufen fuhren zu einer Anpassung der Wirkungskéseuggsklasse = Ziglirkungsklasse + Potenkia
stufe). In der Summe aus Zidirkungsklasse und Potenzialstufe kénnen auch folgeWdrkungsklassen erreicht

werden:

M 7 =sehrstark +
1 8 =sehr stark ++

Wirkungshorizont

Die Wirkung der Maf3nahmen tritt nicht zwangslaufig unmittelbar mit der Umsetzung ein. Daher wird der Widkungsh
rizont-in Abgrenzung zum Umsetzungshorizentit Zeitspannen benannt:

1 kurzfristig: bis 2020
1 mittelfristig: bis 2025
1 langfristig: ab2025

mit starker Wirkung (3)

NO,-Reduktion
ab 1.500 kg/Jahr

mit Wirkung (2)

NO,-Reduktion
bis zu 1.500 kg/Jahr

mittelbar (1)

Wirkt positiv auf
andere Mafnahmen

Quelle: CTB

NO,-Reduktion ~N

E
K]
S~
»
1.5a 12a
1.2b
1.2e
8
]
-
1.2i 12
1.2j
1.5¢ 1.2¢ 1.2h 1.2d
1.4b
13a tsh 1af1s
| o i @ l4ce
1.6a
1.1a
1.1c
1.1b
1.4a 1.5d
1.1d
1.4g
1.1d
2020 2025 Dahr] N
' ' Wirkungshorizont
(k) (m) (L)
kurzfristig mittelfristig langfristig
Mafnahmen MafRnahmen MafRnahmen
bis 2020 bis 2025 Ab 2025

Abbildung 11: Darstellung zu Potential NOReduktion und Wirkungshorizontir Mal3nah-

men aus dem Handlungsfeld 1 (vifapitel 6.1)
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4.2  Aspekte derFinanzierung

Die Finanzierung der Ma3nahmen steht im Zusammenhang mit der Hohe der Kosten und den Méglickelten
quise von Fordermitteln.

Kosten

Die Kosten der MaRnahme werden differenziert fiir Investitionskositanungskosten pro Jahr, Betriebskosten pro

Jahr oder Personalkosten pro Jahr angegeben.

Fir einzelne MaBnahmen kénnen keine Gesamtkosten angegeben werden, da der Umfang noch nicht konkretisiert ist.
Stattdessen werden Stiickpreise benannt.

Fordermdglichkéen

Insofern Fordermdglichkeiten bekannt sifebl. Exkurs zur Foérderkulissejgrden diese aufgezeigt. Ggf. werdemko
kretere Informationen ljeispielsweisaachsterFérderaufruf Forderquote etc.) dargestellt.

4.3  Priorisierung und Umsetzungshorizont

Zur Bnordnung der Prioritat wird die Bewertung der Wirkungen mit dem Ergebnis der Wirkungsklasse vorrdem Hi
tergrund weiterer umsetzungsrelevanter Aspekte reflektiert.

Anmerkungen

Erganzend zur Bewertung der Wirkungen kdnnen mit den Anmerkungen weitere Afpskterieben werden, die fur
die Einordnung der MaRRnahmen relevant sind. Hier sind Zielkonflikte und Umsetzungshemmnisse zu benerinen, zeitl
che oder rechtliche Abhangigkeiten aufzuzeigen sowie verkehrliche Potenziale darzustellen.

Die Aspekte kdnnen dazweitragen, dass eine Malinahme aus einer der Wirkungsklassen in der Prioritat eher aufg
wertet (bei besonderen Potenzialen) oder auch abgestuiB(zvegen einem Zielkonflikt) wird.

Einordnung der Prioritat

Die Prioritat gibt die Bedeutung der MaBnahmasichtlich ihrer Wirkung fir die Umsetzung wieder. Im Madeamp
Green City Bremen werden viBrioritaten abgegrenzt:

sehr hoch (umfasst a. Wirkungsklassen 6 bis 8)
hoch (umfasst va. Wirkungsklassen 4 bis 6)
mittel (umfasst va. Wirkungsklassenlds 4)
gering (umfasst va. Wirkungsklassen 1 bis 3)

=A =4 -4 =4

Umsetzungshorizont

In der Beschreibung der MaRnahmen ist der Zeitpunkt der Umsetzung wichtig, insbesondere als Voraussetzung fir die
Einordnung des Wirkungshorizonts. Da im Masterplan Green City Brausschlie3lich Malinhahmen behandeltrwe

den, die kurzbis mittelfristig umgesetzt werden kénnen und sollen, erfolgt die Angabe des Umsetzungshoriaonts ko
kret mit Jahresangabe und beschreibt die tatséchliche praktische UmsetzihgHahrradbriicke existit und ist fur

Nutzung freigegeben). Bei besonderer Relevanz wird auch der Planungsvorlauf bzw. die Vorlaufzeit benannt.

Exkurs: Forderkulisse
5AS aladSNLIX NYyS abl OKKItfG4A3IS a20Af AGNG FNNJ RABasgdl Riaz
plan Green City genannt wurden, sollen zur Ma3nahmenkonzeption und Vorbereitung von Férderantragen dienen. Die

Bundesregierung hat zur Férderung von MalRnahmen, die zur Gestaltung einer nachhaltigen und emissionefreien M
bilitat beitragen, beim 2. Komunalgipfel das "Sofortprogram®aubere Luf2017-2020" aufgesetzt
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Um den Kommunen eine zentrale Anlaufstelle zur Verfliigung zu stellen, wurde die Lotsenstell Fonds Nachhwaltige M
bilitat beim BMVI eingerichtet. Hier sollen Fragen zu den Férdermdglichkeitd im Zusammenhang mit der Elste
lung der Masterplane Green City beantwortet werden.

Mit dem SofortprogrammoSaubere Luf2017-H n H solten MalRnahmen vorangetrieben und umgesetzt werden, die
kurzfristig dazu beitragen, die Luftschadstoffbelastung umlier festgelegten Grenzwerte zu senken und im besten

Fall auch das Erreichen von bereits gefassten kommunalen Klimaschutzzielen unterstiitzen. Der Exkurs soll einen
Uberblick tiber die Handlungsfelder sowie mdgliche MalRnahmenbereiche der jeweiligen Fébttieigic aufzeigen

und den aktuellen Stand der Forderaufrufe skizzieren.

Sofortprogramm "Saubere Luf017-2020"

Die Eckpunkte des Sofortprogramms fur bessere Luftqualitét in Staddten wurden von der Bundesregierung sowie den
beteiligten Bundeslandern undommunen am 28. November 2017 aufgesetzt und beinhalten Férderungen ugd Ma
nahmen in verschiedenen Handlungsfelderrg diit einem Gesamtvolumen von einer MillierEuro ausgestattet

wurden. Eine Beteiligung der Automobilindustrie an dem Programm wurdgesirebt. Neben der Digitalisierung
kommunaler Verkehrsstame, dessen Budget bei 50illionen Euro liegt, sind insbesondere die Elektrifizierung des
Verkehrs (Férdervolumen 3%3illionenEuro) sowie die Nachristung von Dieselbussen (Fordervolumen

107 Millionen Euro) die vorrangigen Bestandteile des Sofortprogramma { | dz6281MF20§ daFbEIdudyl?).

Soweit moglich, soll weitgehend abéstehende Forderméglichkeiten zurtickgegriffen werden, deren Férdervolumen

mit den Mitteln des Sofortprogramms aufgestockt wurden. Zusétzlich setzt der Bund weiterhin neue Férderprogra

YS | dzFX 6AS SiGél RAS CIl NRSNNR OKNIE aA8yaAGSS YaBarda A G F £ A & A S NHzy 3

Elektrifizierung - Nachrustung
des Verkehrs Digitalisierung Dieselbusse im OPNV
393 Mio. €, 100 Mio. € (ohne GCP) 107 Mio. €
(auch ohne GCP) 400 Mio. € (nur mit GCP) (auch ohne GCP)
FRL Elektromobiltat & B @l =
(BMVI) FRL Digitalisierung
kommunaler
FRL Erneuerbar Mobil Verkehrssysteme
(BMUB) (BMVI)
= FRL fiir die Nachriistung von
Elektrogl':is,g OPNV = il Dieselbussen im OPNV
( ) - ~ (BMVI)
FRL Elektromobil
(BMWi) Weitere FRL in Vorbereitung
(BMUB)

Weitere FRL in Vorbereitung
(BMUB)

Quelle:Planersocietat
Abbildung12: Handlungsfelder und Forderrichtlinien im Sofortprogramm Saubere Luft

Im Bereich der Elektrifizierung des Verkehrs sind vielfaltige Forderrichtlinien aufgefihrtisgismmmengenommen die
MaRnahmenbereiche der Elektrifizierung von Busflotten im OPNV, Taxis, Mietwagen, CasShharieugen und des
urbanen Wirtschaftsverkehrs abdecken. Ebenfalls abgedeckt ist die mit den zuvor genannten Fahrzeugen verbundene
Beschaffungind Errichtung von Ladeinfrastruktur sowie der Aufbau von kostengtinstiger Ladeinfrastruktur wead Lad
punkten, die mit mobilen Stromz&hind Abrechnungsgeraten genutzt werden kénnen ({@westinfrastrukturen und
Mobile-Metering-Ladepunkten).

Dariiber hinas befindet sich eine weitere Forderrichtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Inérastru
tur (BMVI) in der Planung.
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Das Handlungsfeld Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme ist durch die gleichnamige Foérderrichtlinie des BMVI
gepragt und beinhaltet vielfaltige MaRnahmenbereiche, wie etwa die Erhebung, Bereitstellung und Nutzungovon M
bilitats-, Umwelt und MeteorologieDaten, der Verkehrsplanung uathanagement sowie Automatisierung, Kooper

tion und Vernetzung. Dariiber hinaus ist eirt@derrichtlinie fur intelligente Verkehrssteuerung dBsindesministar

um fur Umwelt (BMU) geplantDas Handlungsfeld Nachriistung fiir Dieselbusse im OPNV ist hingegen durch die
gleichnamige Forderrichtlinie des BMVI sehr spezifisch auf die Nachriistunggagmachbehandlungssystemensau

gelegt.

5F NNOoSNJ KAyl dzaz aAYR AY {2ABNIGINP&OKYRAB{ | zf BNBzy PazF 86t RS
ausdriicklich genannt, allerdings wird hier auf bestehende Foérdermittel qpndgramme verwiesen (vgl. Aid-

dung13). Insbesondere die Nationale Klimaschutz Initiative (NKI) ist hierbei von Bedeutung. Die einzelnen Rérderrich
linien decken die Entwicklung von innovativen Logistikkonzepten, die Forderung von (infrastrukturellen)- Radve
kehrsmaRnahmen ab und oSy N6 SNJ SAy S Y dzF LINNekthoSahroeade RIS ZeugépRry dza & v
Markthochlauf verstetigen.

Verbesserung von "
i 9 Forderung Radverkehr Umweltbonus
Logistikkonzepten (Kaufpramie
fur E-Fahrzeuge)
(" ) ) Kommunalrichtlinie / Nationale a S
Kommunale Klimaschutz- Klimaschutzinitiative
Modellprojekte / (BMUB)
Nationale
Klimaschutzinitiative [ Bundeswettbewerb
(BMUB) ~Klimaschutz durch
\_ y, Radverkehr*/NKI (BMUB) Umweltbonus
(BMWI)
(" B Finanzhilfen Radschnellwege
Umschlaganlagen e
Kombinierter Verkehr
(BMVI) Umschlaganlagen
Kombinierter Verkehr
. ) (BMVI) e )

Quelle: Planersocietat
Abbildung13: Forderprogramme auferhalb des SofortprogrammSaubere LufRO17H n H n &

Wichtig ist, dass die meisten Forderprogramme einen Eigenanteil voraussetzen. Der stadtische Finanzierurgsanteil b
tragt je nach Forderprogramm 280 %.

Eine Ubersicht zu den Férderaufrufen SofortprogrammoSaubere Luf2017-4 n H maght deutlich, dassinige Fi-
derrichtlinien keinen aktuellen Forderaufruf vorweisen kdnnen. Dies stellt insbesondere vor dem Hintergrund der
moglichst kurzfristigen Umsetzung sowie Wirksamkeit der MaBnahmen des vorliegenden Masterplans eiree Herau
forderung dar. Hinzu kommdgass in einigen Forderrichtlinien die Foérderaufrufe wahrend des Bearbeitungszeitraums
des Masterplans ausgelaufen sind. Diese Forderaufrufe konnteBestreben einen abgestimmten und schliissigen
Masterplan aufzustellen, von den meisten Kommunen nichtidgr@dwerden. Gleichzeitig fehlen Informationen da-

rauf folgenden Forderaufrufen, so dass eine geringe Verlasslichkeit der Férderkulisse fur die kommunale Planung en
steht.

Grundsatzlich kénnen fast alle Férderrichtlinien auch ohne einen vorliegendeteddiasn Green CitBremengenutzt
werden. Der Masterplan Green Cltyemenwar bzw. ist allerdings Voraussetzung fiir die Inanspruchnahmedter F
derrichtlinie (FRLDigitalisierung im zweiten und dritteR6rderaufruf (auch Calfygl. Tabelle5). Wahrend die ersten
beiden Forderaufrufe wahrend des Bearbeitungszeitraums des Masterplans gestartet wurden und bereits ausgelaufen
sind, lauft der dritte Cabbefristet bis zum 31August 2018 und umfasst die restlichen 38illionen Euro. Damit bietet

sich sehr kurzfristig die letzte Chance, die im Masterplan Greem(&tgenhinsichtlich der relevanten FRL Digitalisi

rung konzipierten Maf3nahmen zur Férderwengzumelden.
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Tabelle4: Ubersicht zu den Férderaufrufen im SofortprogrameBaubere Luf2017-+ n Hfir das Jahr 2018

B rororvcrune | an | Fab | wr | por | i | o | u | g | Sep | ot | Nov | oer |

Elektromobilitat (BMVI)
Erneuerbar Mobil (BMU)

Elektro-mobil (BMWi)

Kleinserien Richtlinie:
Schwerlastréder / NKI (BMU)

Anschaffung Elektrobusse im OPNV
(BMU)

Nachriistung Dieselbusse im OPNV
(BMVI)

Digitalisierung kommunaler
Verkehrssysteme (BMVI)

(BMU)

Kommunalrichtlinie / NKI (BMU)

L B /. K

Verkehr (BMVI)

ter

Klimaschutz durch Radverkehr / NKI

== "lazm. Ende Forderaufruf

Klimaschutzmodellprojekte / NKI —

31.08. Ende Férderaufrufe

e

25.05. Ende Skizzenfenster

—————— ’[ 31.03. Ende Aufruf Low-Cost Ladeinfrastruktur (BMWi)

............._......_.......__....__......_.......,|

Antragstellung Gberjahrig méglich

P — _.,l evil. zusatzliches Antragsfenster in 2018,
30.04. Ende 1. Skizzenfenster weitere Antragsfenster in den Jahren 2019ff
________________________ ..|
Antragstellung tiberjdhrig méglich
-«-——-——bl — - ————— —
25.03. Ende 1. Férderaufruf 30.05. Ende 2. Forderaufruf 31 August Ende 3. Forderaufruf
_________ d}l
15.04. Ende Skizzenfenster
Antragsfenster 01.01.-31.03. | Antragsfenster 01.07.-30.09.
_______________________________ >

(BMU) 15.05. Ende Skizzenfenster

Finanzhilfen gem. §5b FStrG fiir
Radschnellwege (BMVI) - ausstehend

Sofortprogramm Saubere Luft

Begleitende MaRnahmen zum

- . e e e e e e e e e e e e e e -

Antragstellung tiberjahrig moglich

Umweltbonus (BMWi)

* Die Legende Stand: 12.07.2018
v I Bundesregierung = = | offener Férderaufruf =~ sessseees keine festen Daten

— = 4| geschlossener Férderaufruf - == == bereits bekannte Daten

> = b zukunftiger Férderaufruf kursiv MaRnahmen ohne finanziellen Mehrbedarf

Quelle:LotsenstelleJuli2018

Zusammenfassend wird aus Sicht #eeienHansestadt Bremen die dringenddotwendigkeit von Férdermdglichke

ten fur die Themenfelder Mobilititsmanagement, FulRverkehr und Radverkehr festgehalten. Grundsatzlich sind als
zentrale Voraussetzung, zur Bewaltigung der Herausforderungen im Bereich einer nachhaltigen Mobilitat, rrsatzlic
Personalressourcen in der kommunalen Verwaltung erforderlich.

Tabelle5: Forderaufrufe in deiForderrichtlinie ERI. Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
Projekt-
laufzeit
31.12.2019

MGC*

Themen Volumen

a. Verkehrsdatenerfassung
b. Parkleitsysteme
c. Fahrgastinformationssysteme

1.Call  25.03.2018 100 Mio. €

a. Erhebung, Bereitstellung und
Nutzung von Mobilitats-, Um-
welt- und Meteorologie-Daten

b. Verkehrsplanung/-management

c. Automation, Kooperation und
Vernetzung

2.Call  30.05.2018 31.12.2020 S50 Mio.€ | X

a. Erhebung, Bereitstellung und
Nutzung von Mobilitats-, Um-
welt- und Meteorologie-Daten

b. Verkehrsplanung/-management

c. Automation, Kooperation und
Vernetzung

3.Call  31.08.2018

(Empfehlung:
frihere Abgabe)

31.12.2020 350 Mio. € X

* ab dem 2.Call: Masterplan nachhaltige Mobilitat ®sraussetzung fur Antragstellung
Quelle: Planersocietat
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5 Handlungsfelder
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Unter der Pramissden Umweltverbundzu stérken undeine umweltfreundliche Mobilitdtzu unterstitzen sindVai-
nahmenin vier verschiedenen Handlungsfeldern entwickelt worden. Gleichwohl ist bei der Erarbeitichgder Be
trag zum Modal Spliind somit zur Verringerung von Fahrten itaftfahrzeugenKf2 sowie dieAbsenkung der Kiz
bedingten Luftschadstoffentscheidend gwesen, dievor allem im dicht bebauten Stadtgebietrhanden sind.

Die vier Handlungsfeldeund die darin zu betrachtendednterhandlungsfelder sind in der nachfolgendé&hbildung
14 dargestellt und Gedern sich in:

Handlungsfeld %t Innovative Verkehrsplanung fiir Carsharing und den riebtorisierten Verkehr
Handlungsfeld 2 Digitalisierung des Verkehrssystems / Vernetzung im OPNV
Handlungsfeld 3 Automatisiertes Fahren

1
1
1
1 Handlungsfeld 4 Veranderungen durch Antriebe und Treibstoffe

N\ [ N\ N \ 5
Handlungsfeld 1 (1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6
Innovative Projektentwicklung | | Projektentwicklung | | Systembetrach- Carsharing Weiterentwicklung | | Moderne
Verkehrsplanung von nicht- von investiven tung Bikesharing Neublrger- Logistikansdtze
fir Carsharingund || | investiven MaRnahmen im beratung
den nicht- MaRnahmen im FuR- und
motorisierten FuR-und Radverkehr
Verkehr | Radverkehr )L J1 )\ ] )

r N\ [ N\ ~N N\ 1
Handlungsfeld 2 2.1 2.2 23 2.4 2.5
Digitalisierung des Plattform- Digitalisierung des mobility on Digitales Parkraum- | | Nachbarschaft-
Verkehrssystems [ Verkniipfung Rad- und demand management liches Parkraum-
Vernetzung im FuBverkehrs managementin
OPNV Wohn-und

Mischquartieren

r N\ [ N\ ~
Handlungsfeld 3 3.1 3.2 3.3
Automatisiertes Automatisiertes Automatisiertes Automatisiertes
Fahren Fahren im Fahren im straen- Fahren PKW

Giiterverkehr gebundenen OPNV

r N\ e 2
Handlungsfeld 4 4.1 4.2 4.3
Verdnderungen Entwicklung eines Elektrobusse Potentiale
durch Antriebe und Konzepts fiir alternativer
Treibstoffe Ladeinfrastruktur fliissiger und

gasformiger
Kraftstoffe
Quelle: CTB

Abbildung14: Ubersicht der vier Handlungsfelder und enthaltendnterhandlungsfelder

In den Abschnitten 5.1.5, 5.2.5, 5.3.5 sowie 5.4.5 sind die MalBhahmen aus den einzelnen Handlungsfeld8rn in Ma
nahmenskizzen beschriben und in den Malinahmenlisten unter den Abschnitten 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 sowie 6.2.4
zusammengefasstargestellt.
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5.1 Handlungsfeld 1

Innovative Verkehrsplanung fur Carsharing
und den nichimotorisierten Verkehr
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Das Handlungsfeldl der innovativenVerkehrsplanung beschaftigt sich mit dem nichbtorisierten Verkehr und $h
ring-Angeboten Moderner Logistilsowiemit der Weiterentwicklung der NeubUlrrgerberatungs gibt Querbeziige ew
schen den Einzelthemen und Schnittstellen in andéaedlungsfelder.

Handlungsfeld 1 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6
Innovative Projektentwicklung | | Projektentwicklung | | Systembetrach- Carsharing Weiterentwicklung Moderne
Verkehrsplanung von nicht- von investiven tung Bikesharing Neubiirger- Logistikansatze
fur Carsharing und investiven MaRnahmen im beratung
den nicht- MaRnahmen im FuB-und
motorisierten FuB-und Radverkehr
Verkehr Radverkehr
Quelle: CTB

Abbildung15: Ubersichtder Unterhandlungsfeldedes Handluigsfelds 1

5.1.1 Ausgangssituation

Wesentliche Grundlage fiir das HandlungsfeldnnovativeVerkehrsplanungist der \EPBremen 2028, mit dem ein
umfangreiches MaRRnahmenpaket vorliegt. Fur alle Einzelthemen finden sich AnknupfungspunEPirBremen

2025 Daneben liegen weitere Einzelkonzepte vor, die fir die betrachteten Einzelthemen relevant sind. Auf3erdem sind
laufende Aktivitaten und Prauingen zu berticksichtigen.

Innovative Verkehrsplanung
far Carsharing und den nicht-motorisierten Verkehr

1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6
nicht- investiver Bike- Car- Neu- Moderne
investiver Rad- sharing sharing birger- Logistik
Rad- verkehr beratung
verkehr
e aan = = p)

-3 7

Digitalisierung Veranderungen durch Automati-
FuR3- und Radverkehr Antriebe und Treibstoffe siertes Fahren

Quelle:Planersaietat
Abbildung16: QuerbeziigeEinzelthemen aus Handlungsfeld 1 zu weiteren Handlungsfeldern

Fur die Weiterentwicklung der Radverkehrsforderung liegt eine umfangreiche Malinahmenliste mit deBrevEP
men2025vor. Damit wirdder Radverkehr als System betrachtet, das neben InfrastrukturmaRnahmen auch &ktivit
ten im Bereich Service und Offentlichkeitseit erfordert.

Angesichts der Bedeutung des Ful3verkehrs, der in der Stadt Bremen als rein&de®téetkehrsmittel bereits einen
Anteil von rund 25% hat hinzu kommen zum Beispiel noch Wege wie von und zu HRiltéstellen- muss auf das
Fehlen va spezifischen Férdermdglichkeiten des Bundes fur den FuRverkehr ausdriicklich hingewiesen werden.

®vgl.Drucksache 18/608 Sadtbiirgerschaft am 23.09.2014

Seite31

Gefordert durch: Bundesministerium
(IETH Gesellschaft fiir * Ol Tk
LEL Y Verkehrsplanung ¥

sitdnl=lil und Bau mbH




Freie in Kooperation mit:

Hansestadt Srisic
Bremen VBN

Masterplan Der Senator fiir Umwelt, 9,
Green City Bremen Bau und Verkehr 4

nicht-investiver Radverkehr

Der nichtinvestive Radverkehr umfasst eben diesen Bereich der Kommunikation sowie Service. In der Ausgangssitu
tion ist hierinsbesondere das laehde Fahrradmarketing BIKE hervorzuheben, das zur Férderung des Fahrradto
rismus von der Wirtschaftsforderung Bremen folgende Aktivitaten betfeibt

Multimediales Informationspaket zum Fahrradtourismus im Land Bremen

Infotafeln anden Hauptzufahrten/Knotenpunkten

bSdzS aAYyySNEGNRGAAOKSa w2dziSy Ay . NBYSy:Z . NBYSYy b2l
BikeCityGuidéNavigationsApp fur alle Wegezwecke im Radverkehr

Umfangreiche Kommunikationsmafnahmen u.a. Fotowettbewerb, FilmNightRides, Lastenradrerémsm-

tation auf Breminale, Sixdays, Jazzahead, Rad und Outdoor

1 Kooperationen mit der Metropolregion und dem Kommunalverbund

=A =4 =4 -4 =4

Um den Erfahrungsaustausch zwischen den Kommunen zu férdern wurde im Jahm2@h5dem Vorbild in areten
Bundeslandern wie.B. NordrheinWestfalen- die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) Ni
dersachserBremen gegrindet. Bremen bringt sich tber SUBV hier als Grindungsmitglied mit ein. Die AGIFK organ
siert Veranstaltungen, koordiniert Arbeitskreise und @bbschiiren heraus. AuRerdem kénnen sich Mitglieder um die
Zertifizierung als "Fahrradfreundliche Kommune" bewerben.

Im Bereich der Lobbyarbeit fiir den Radverkehr engagieren sich dartber hinaus vor allem Dritte, die die 6ffentliche
Wahrnehmung des Them&ahrrad damit positiv pragen. Unter anderem sind folgende Aktivitdten zu benennen:

laufende Aktivitaten degllgemeinen Deutschen Fahrr&lubs ADFQals Fahrradlobby
Mit dem Rad zur Arbeit in Kooperation von AOK und ADFC

HochstraRenradtour des ADFC

Autofreier StadTraum Bremen e.V.

Europaische Woche der Mobilitat mit unterschiedlichen Veranstaltungen
Fahrraddankstelle degerkehrsclub Deutschlan®¥CD

Parkingday

Critical Mass

=4 =4 =4 =4 -4 -8 -4 A

Wie mit dem VEBremen 2025/orgesehen, werden aktuell drei neue Personalstellen im ReferaeS$Senators fir
Umwelt, Bau und Verkehr (SUBA3 Team Nahmobilitét geschaffen, um die Férderung des lufl Radverkehrs in
Bremen zu unterstutzen.

investiver Radverkehr

Der VEP BremeR025 zeigt im Bereich des investiven Radverkehrs ein umfassendes Maflihahmenbtindel auf. Neben
dem systematischen Einsatz von FahrradstraRen im Radverkehrsnetz und dem Ausbau von Fahrradabstellanlagen
stellt das Konzept ein Netz von Premiumrouten in den Fokisse stellen ein neues Qualitatsprodukt im Radve
kehrsnetz dar, das Radfahren auch mit hoheren Reisegeschwindigkeiten und Uber langere Strecken komfortabel
macht. Im Zuge der Premiumrouten werden auRerdem zwei neue Weserquerungen fir den Radverkebchiorg

gen, Uber den Stadtwerder sowie in Hemelingen. Folgende Umsetzungsschritte sind in den letzten Jahren besonders
hervorzuheben:

1 Entwicklung von Leitlinien fiir die Gestaltung von FahrradstraBed Einrichtung von neuen Fahrrad

stral3en, aktuelle Entwklung zur Parkallee (zwischen Stern und Rembertitunnel)

Eréffnung des Fahrradparkhauses Am Dom durclBREPARiKh Februar 2018

Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie zur Fahrradpremiumroute D.15 von Farge bis Mahndorf und Beschluss
in der Verkehrsdeputatin zur Umsetzung des ersten Abschnitts in Hemelif”]gen

f
f

7ng.VorIage Nr. 19/514L/S,Deputationfur Wirtschaft, Arbeit und Hafen am 106.2018
8ng. Vorlage Nr. 18/521 (S), Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie am 05.03.2015
%vgl. Vorlage Nr. 19/42@5) Deputation fiir Umwelt, Bau, Verkehr, StadtentwickluBgergie und Landwirtschagtn 19.042018
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Weitere wichtige Einzelmafinahmen sind in ‘Matkehrskonzepten enthalten. Zu erwahnen ist insbesondere mias |
nenstadtkonzept’, das- ebenso wie der VEP Bremen 202%ne Weserquerung mit FuBgang&ahrradbriicken tiber
den Stadtwerder vorsieht.

Wahrend das Innenstadtkonzept damit den Ringschluss im Zuge des Wallrings verfolgt, wird die Weserquerung im VEP
Bremen 202%ls zentrales Element im Netzzusammenhang und zur Entlastung der bereits heflitdbelasteten &
tuation auf der WilhelrrKaiserBriicke sowie der Innenstadt, insbesondere Domsheide, fokussiert.

Beide im VEP Bremen 2025 geplanten Weserquerungen (s.0.) wurden bereits hinsichtlich ihrer Machbarkeit unte
sucht™:

1 Machbarkeitsstudie Kleiné&/eserBriicke, imRahmen der Innenstadtentwicklung und des Stadtebaufrde
LINE ANJ YYa euhdOktsefizerfrént Rl S bSdza il RG k. dzy Sy i 2NBx o6aNNJ
1 Gutachten WeserquerungMachbarkeitsstudie fiir eine Gelind Radwegbriiakim Bereich der Korbinsel

Um die Querung von Hafenbecken zu erméglichen, spielen FuRgamgeFahrradbriicken auch in der Uberseestadt
eine Rolle. Im Integrierten VerkehrskonzEpturden zwei Briicken, tiber den Europahafen sowie tiber den Holzhafen,
betrachtet. Wahrend die Brucke tber den Holzhafen in den Szenarien jedoch nicht weiter berticksichtigt wird, wird die
Briicke Uber den Europahafen mit hoher Prioritat weiterverfolgt undhtsteich im Zusammenhang mit der Entiic

lung der Sudseite des Europahaféans

Besondere Aufmerksamkeit erhélt das Fahrradmodellquartier Alte Neustadt, das aktuell in der Umsetzungsphase ist.
Das Projekt ist auf Initiative der Hochschule Bremen entstandehwird in Kooperation unterschiedlicher Akteure
realisiert. FUr den innovativen Ansatz zur Einrichtung einer Fahrradzone wurde das Fahrradmodellquartier jingst mit
dem Deutschen Fahrradpreis 2018 ausgezeichnet. Es wird im Bundeswettbewerb Klimaschuadivertkehr der
Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesumweltministeriums gefordert. Die Férderquote betr#gt 90

Aktuell wurde auch der Forderantrag der Bremer Heimstiftung fir das fahrradfreundliche Wohnquartier Ellener Hof
als zweites Bremer Prdjeim Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr bewilligt.

An der Schnittstelle in die Region wird aktuell vom Kommunalverbund Niedersachen Bremen e.V. unter Mitwirkung
von Bremen und der niedersdchsischen Kommunen im Bremer Umland ein Regionalkgtslaimzept Radverkehr
erarbeitet, das als Klimaschutzteilkonzept Mobilitat durch das Bundesumweltministerium geférdert wird. Esfbescha
tigt sich mit der Konzeption eines regionalen Radverkehrsnetzes, wobei auch Korridore mit Potenzial fir Radschnel
verbindungen, zB. Oldenburg Ganderkesee Delmenhorst Bremen, untersucht werden.

Bikesharing

Nach eingehender Prifung vorliegender Erfahrungen mit bestehenden Leihradsystemen und ihrer hohen Folgekosten
fir die Kommunen wurde im Jahr 2009 in Bremensehteden, auf eine Teilnahme axationaler Radverkehrsplan

2020 (NRVIP Modellprojekt zur Erprobung von Fahrradverleihsystemen zu verzichten. Auch mit derBreiEen
2025wurde ein kommunales Engagement in diesem Bereich weitgehend ausgeschlossen. Atd Asfpelsondere

FNNJ t SYRf SNIISN] SKNB Aad FftSNRAy3I& RAS alldylFKYS WoH atz
andBike im VEBremen 202%nthalten.

10 vgl. Vorlage Nr. 19/3646und 19/281S, gemeinsame Sitzung der Stadtischen Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Haten
der Stadtischen Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft am 07.06.2017

1 vgl. Bericht der Verwaltundur die Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verk&tadtentwicklung, Energie und Landwirt
schaft (Spm 18.01.2018

12 vgl. Vorlage Nr. 19/317Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, VerkeBtadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft (S)
am 14.09.2017ind Vorlage Nr. 19114-S fur die Sitzung der Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und H&en27.09.2017

13 vgl. Vorlage Nr. 19/364S, Sitzung der Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen am 07.06.2017 Vorlage Nr. 19/28%,
Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energieanddictschaft (S) am 07.06.2017
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Aktuell wurde das Thema Bikesharing wieder, als im 28h7 einige eigenwirtschafith agierende Anbieter von
FreefloatingSystemen ihr Interesse an Bremen adiegshaben. Daraufhin hat sicBUBV mit den Anforderungen und
Steuerungsmaglichkeiten auseinandergesetzt. Der Standpunkt der Verwaltung stellt sich wie folgt dar:

Grundsatzlich&egruf3ung der Etablierung eines eigenwirtschaftlichen Bikesh&ystems

Betrachtung der auftretenden Akteure als kostenneutrale Chance, die genutzt werden kann
Vermeidung von Risiken im Stadtbild, zur Barrierefreiheit und allgemeinen Verkehrssicherheit
Betrachtung aller Fahrradverleihsystemarten (stationsbasiert,-feitrisch & freefloating) unter dem @-
sichtspunkt der erlaubnisind gebihrenpflichtigen Sondernutzung

1 Zuwiderhandlungen sollen zur Untersagung eines dauerhaften Marktzutritts fihren

=A =4 -4 =4

Darats ist die Ausarbeitung eines Katalogs fir Mindeststandards fir den Bereich des Bikesharings hervorgegangen,
mit dem dieStadt Bremenhren Anspruch auf Steuerungsmoglichlaiim &éffentlichen Raundefiniert. Die darause-
sultierende steuernde Wirkung hatadu beigetragen, andernorts bereits aufgetretene Probleme mit kommerziellen
Anbietern in Bremen begrenzen bzw. minimieren zu kdnnen.

Die Stadt Bremen hat sictaruber hinausm Juni 2018 im Rahmen eines Workshops, der vom Deutschen Institut fur
Urbanistik(difu) organisiert wurde, mit anderen Grof3stéadten Uber die Erfahrungen und Steuerungsmdoglicldegiten
FreefloatingSystemen eigenwirtschaftlicher Bikesharifvgbieter ausgetauscht.

Ende Juni 2018 startete ein Bikesharfggebot des Weser Kuriers nainachst325 Radern in Bremen. Eine Kasp
ration zwischen WiBikesowieBSAG und BIKE HilUf eigenwirtschaftlicher Basiguft als Pilotprojekt. Das WEBike ist
ein Hybridsystem, dasowohlstationsbasiertals auch flexibelLeihréader in potenziell nachfragestarken Umfeldern im
Stadtgebietanbietet.

Carsharing

Mit der Férderung von Carshari®jellplatzen bzwstationen im 6ffentlichen Stralenraum Uber ein Sondernutading

recht unterstitzt dieFreieHansestadBremendie Entwi&lung bereits seit 2003 sehr aktiv und nahm damit bereits zu
einem relativ frihen Zeitpunkt der Carsharikgtwicklung bundesweit eine Vorreiterrolle eibies setzte sich 2009

mit dem Aktionsplan CaBharing von 2009 fort, welcher einen wesentlichen Gateidh fiir die weitere Forderung des
CarsharingAngebots in der Stadt gelegt hat. Bis zum Jahr 2020 sollen demnach 20.000 Carsharingnutzer/innen in
Bremen registriert sein.

Aktuell gibt es ca. 15.000 Personen, die Nasbilitdtsangebot nutzen. Der VErenmen 2025hat sich ebenfalls zum
Ziel14gesetzt, das CarshariApgebot in Bremen weiter auszubauen und diesbeziglich folgende Maflinahmen-form
liert™:
1 H.4 Ausbau Carsharing, um das Netz an groRen und kleinen Cars8iatiogen auszubauen und auch ndu
lich augzuweiten
1 H.5 Carsharing\ngebot fiir Nachbarschaften zur gemeinsamen nachbarschaftlichem Nutzung von Pkw in pr
vatem Besitz, aber mit professionell organisiertem Zugang
1 H.6 Parkplatzprivilegierung fur Carsharing, um Stationen im 6ffentlichen StralRenrapowaisen

LY WFEKNJ HAMT 6dZNRS RAS 9@t f dzF § K3 WAo/13y [Afye & NBRENIG! dRaIZNION;
Grundlage der Befragung der Nutzer/innen der Anbieter cambio sowie Move About basiert. Die Studie kommt zu dem
Ergebnis, dass das akile Carsharing\ngebot in Bremen den 6ffentlichen StraBenraum um ca. 5.000 Fahrzetige en

lastet. Demnach ersetzt aktuell ein Carshasfirahrzeug bis zu 16 private Pkw. Generell zeigt sich bei den Befragten

eine hohe Zufriedenheit mit dem Angebot, wichtileemen der Nutzer/innen in diesem Zusammenhang sindeinsb

sondere folgende Aspekte:

1 eine unkomplizierte Buchung
1 die Fahrzeugverfiuigbarkeit an Stationen zum gewunschten Zeitpunkt
1 die Nahe zur nachsten Station

14vgl. Der Sertar fur Umwelt, Bau, VerkeHhiHrsg.) 2014: Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025.
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Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass die hestden Geschaftsmodelle in Bremen im Vergleich zu andereh Sta
ten sehr erfolgreich und vorbildlich betrieben werden.

Mobilitatsberatung

Im VERBremen 202%urdendie MaRnahme Mobilitatsberatung fur Neuburger (1.3) und flr Betriebe und Schulen (1.4)
konzigert. Noch im Jahr 2014 hat die Stadt Bremen mit der Beratung von Neuburger/innen zum Thema Mobiitat b
gonnen. Dieses Konzept beruhte auf einem Z8aailenModell, welches sich aus Onlineauftritt und Informatiorssm
terial in gedruckter Form zusammenset&uf der einen Seite wurde durch die Onlinemedien eine breite Streuung der
Informationen und eine laufende Aktualisierung dieser ermdglicht. Auf der anderen Seite waren die Informationen der
Printmedien darauf ausgerichtet neue Blrger/innen bei Kontaktd®it stadtischen Behdrden direkt und zielgerichtet
anzusprechen, indem die Printmedien mitgegeben bzw. Bestellbégen und Informationsmaterialien zugesahickt wu
den. Bestandteile dieser Materialien sind unter anderem Flyer und Broschiuren zur umweltfreundiicibditét, wie

auch uber reine Information hinausgehende Anreizcoupons mit bestimmten, die alltagliche Mobilitat betreffenden,
kostenlosen bzw. vergunstigten AngebotenBz.BSA&Gahrkarte, SchnuppdPaket Cambio usw.). Diese Angebote
sollten den Ubergag in die regularen Vertriebskanale des Umweltverbunds erleichtern und fe§ﬁgen.

Ausgehend von der Evaluation dieser zweijahrigen Pilotphase der Bremischen NeubUrgerB&faiudga Deputait

on fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft (S) beschlossen, die Neuburgerberatung
fortzufiihren. In Anbetracht der ermittelten Veranderungen des Modal Splits ist davon auszugehen, dass den Kosten
von jahrlich 90.00&urofiir die Neublrgerberatung der folgende Nutzen gegeniibersteht:

1 15 Mio. eingesparte Pkkm/Jahr
T H aA2 € @2t1a6ANIAOKFTFIEAOKSNI bdziil Sy AY WF KNJ
9 1.150 eingesparte Tonnen g@ahr

Diesem Nutzen entsprechend wurde mit den beteiligten Akteuren bereits ein Konzepeiterentwicklung der
Neuburrgerberatung erarbeitet. Das erarbeitete Konzept sieht neben der Offentlichkeitsarbeit fiir die Mobiligitsber
tung die Ansprache auf mehreren Sprachen und die Einfihrung eines Informationsflyers vor. Kein Bestandteil der We
terentwicklung ist hingegen die Ansprache weiterer spezifischer Gruppen, da hier der Aufwand durch diersehr ve
schiedenen Bedurfnisse einzelner Gruppen als zu hoch angesehen wurde.

Aktuell solldie vakante Stelle im Referat 8@sSUBV neu besetzt werden, une dilobilitatsberatung weiterzufihren.

Moderne Logistik

Der Markt im Bereich der KurigrExpressund Paketdienste (KEP) ist seit Jahren von einem dauerhaft ansteigenden
Wachstum gepragtDer Bundesverband Paket & Express Logistik (BIEK) geht davoassuded Trend in den ko
menden Jahren anhalten wird und im Jahr 2021 Uber 4 Mrd. Sendungen in Deutschland durchdiensePtrars-
portiert werden'’. Als ein wesentlicher Treiber dieser Entwicklung wird der zunehmende @idindel (auch imni
ternationalen Geschehen) genannt und in diesem Zusammenhang eine immer starker werdende Bedeutungr des Se
ments Businest-Customer (B2C). Aufgrund der aktuellen Anforderungen zur Schadstoffreduktion insbesondere in
Zentren der Ballungsraume werden zunehmend umwettégliche Losungen und Ansatze im Kereich diskutiert

und erprobt. Hierzu zahlen a. alternative Antriebe/Fahrzeuge &. Elektromobilitat, Erdgas) oder Zustellkonzepte
(z.B. MicraHubs).

Im Jahr 2008 wurde mit dem Umwsdladepunkt in Bremen beraiteine Vorstufe der aktuell viel diskutierten Miero

hubs als Pilotprojekt realisiert. Die Stellplatze waren in unmittelbarer Néahe der Ful3géngerzone ausschlie3lich fur
emissionsarme Fahrzeuge nach Euro 5 sowie EEV (Enhanced Environmental Vehicle) norgekieesich Giberie

nen RFIBTransponder identifizieren konnten. Uber die weitere Feinverteilung der Warensendungen per Sackkarre
konnte die Innenstadt somit auch au3erhalb der reguldren Zufahrtszeiten der FuRgangerzone beliefert werden.

15ng. Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Enfrffigam 06.12.2012
16ng. Vorlage Nr. 19/237, Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwickluth@oergie (S) am 16.03.2017
" BIEK 2017: Bundesverband Paket & Express LogiEf8tudie 201% Analyse des Marktes in Deutschlai@l 13)
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Aufgrund der chtbeachtung der Zufahrtsbeschrankung in die Ful3gangerzone durch andef@idfisee, wurde das
Projekt nach einer kurzen Laufzeit wieder abgebrochen. Der BfEfen 2025 hat den Gedanken des Umwelt
Ladepunktes wieder aufgegriffen und weiterentwickelt, iad OK A Y R S NJumwelifrdundich&Senddy o
verteilung(mit Lastenfahrradern)m innerstadtischen Gebigt ¢ A RSNE LA SISt G

Im Friihsommer 2018 wurde von einem Bremer Projektkonsortiura.dellmann Worldwide LogisticBSAGErawn-
hofer-Institut IFAM) im Rahmen der Férderrichtlinie Elektromobilitét die Projektskizze fur ein elektromobiles Gitylogi
tik-Konzept eingereicht. Das Projekt sieht @igistisches Distributionskonzept fur die Bremer Innenstadt unterd=inb
ziehung des OPNV (Elekius) und etktromobilen Lasteriidern furr die Feinverteilungn Stadtzentrum vor. Die By
jektskizze wurde vom Fdrdermittelgeber abgelehnt und wird nun im Rahmen des Masterplans Green City Bremen als
Forschungsund Entwicklungsvorhaben weiter beriicksichtigt (sieheit€éhp.1.4).

5.1.2 Herangehensweise

Die Planersocietat ist aufgrund der federfihrend@earbeitung de&/EP Bremen 202%it dieser wesentlichen ko
zeptionellen Grundlage bestens vertraut. Mit der M@nt-Prasenz am Standort Bremen ist das aktuelle Geschelren a
Berdem hinlanglich bekannt. Dartiber hinaus hat das Gutachterteam der Planersocietat zunachst die Ausgangssituat
on geprift, d.h. weitere Konzepte gesichtet, Schnittstellen zum Masterplan GreerB@&itpenermittelt und den Un-
setzungsfortschritt geklart.cBwerpunktthemen, aktuelle Planungen und Aktivitaten in Brememden im Auftaktg-

sprach mit den Auftraggebern und bei den fachlichen Leitungen auf Auftraggeberseite abgefragt.

Die Einschatzung der Ausgangssituatimgl. Kapitel 5.1.1psowie die darausabgeleiteten Handlungsstrategien
(vgl.Kapitel 5.1.3wurden in einem Workshop zZdandlungsfeld lam 30.Mai .2018 (vgl. Kapitel 3.1) vorgestellt und

erste Projektideen reflektiert. In der Diskussion mit externen Akteuren wurden in diesem Workshop waitegun-

gen aus Sicht der Teilnehmenden ergéanzt. Insofern konkrete Initiativen oder Projektideen bekannt wurden, sind diese
in der Folge in den Masterpladreen CityBremenaufgenommernworden.

In einem zweiten Workshop am 10.07.2018 wurden die bis dahsgearbeiteten MalRnahmenskizzen mit denf-Au
traggebern reflektiert und die Bewertung plausibilisiert.

Wahrend der Projektlaufzeit haben zusétzliche Veranstaltungen stattgefunden, die inhaltlich auf die Entwicklung de
Einzelthemen im Handlungsfeld o L §f ¥ @ & + S NJ Sashikidniet wgfetzyDiEachplaneinnen haben a-
her an folgenden Workshops teilgenommen:

1 Workshop Plattform Urbane Mobilitat (PUM)
 Workshopa b SdzS FNBAS CI KNNI ROSNEISY®E & 2REWS wAEA L A NAFNSY
15.Juni2018 in Bremenin Kooperation von SUBV mit dem Deutsclhastitut fir Urbanistik gGmbH

Als Beispiel fur eine gelungene Projektentwicklung zur Unterstltzung eines Forderantrags kann die Projektskizze zur
Radroute Wallring benannt werden. Diese madhi¢ ergebnisorientierte Herangehensweise deachplaneieams

deutlich. Die Projektidee stammt von den Akteuren des Fahrradmodellquartiers und die Hochschule Bremen hat zu
einem ersten Koordinierungstreffen am 06. Ap@D18 eingeladen. Der Masterplan Gre€ity hate die Mdglichkeit
geboten, die Initiative aufzugreifen und kurzfristig zu einer Projektskizze auszuarbeiten. In der Folge habenrzwei inte
ne Abstimmungstermine bei SUBV sowie ein weiterer Abstimmungstermin mit den beteiligten Akteuren stattgefu
den. Die Ausarbeitung der Projektskizze und inhaltliche Abstimmung im Prozess ist durch die Planersocietat erfolgt.
Sie wurde zum Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr der Nationalen Klimaschutzinitiative am 15.05.2018
im Rahmen des Masterplans @reCityBremendurch SUBV eingereicht.
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5.1.3 Handlungsstrategien

Die Handlungsstrategien wurden aus der Ausgangssituation abgeleitet und im Workshop weiterentwicke#: Die B
ricksichtigung im Masterplan Green City Bremen erfolgte vor dem Hintergrund laimzdristig moglichen Umset

barkeit und Einschatzung einer hohen Prioritat. Die aufgenommenen Handlungsstrategien schlieBen ausdrtcklich
nicht die Sinnhaftigkeit hier nicht aufgefiihrter Strategien aus.

Fir dennicht-investiven Radverkehwurden folgendertrategien identifiziert:

1 politische Tragfahigkeit investiver MaBnahmen vorbereiten
0 Meinungsbildung zur Entwicklung einer nachhaltigen und emissionsfreien Mobilit&t
0 Lernprozess des VIBPemen 2025viederaufnehmen

1 Weiterentwicklung Fahrradmarketing BremBiKE IT!
o Image des Radverkehrs starken
0 Synergien von Radtourismus und Alltagsradverkehr nutzen

1 Projektideen von Akteuren aufgreifen und mit Akteuren weiterentwickeln
o Nutzungshemmnisse von Nichtnutzer/innen in den Blick nehmen

1 Entwicklung corporateesign fur Bremer Premiumrouten

Iminvestiven Radverkehsollen folgende Handlungsstrategien verfolgt werden:

1 Qualifizierung der Infrastruktur durch Premiumrouten
0 Umsetzung der ersten Premiumroute
o Corporate design der Premiumrouten herstellen
0 Schnittstellen in die Region

1 FuRgangerund Fahrradbricken vorbereiten
0 Planungsvorlauf und bauliche Umsetzung bendétigen ca. vier Jahre
o in der Planung fortschreiten, um perspektivisch Férdermittel nutzen zu kénnen

1 Modellprojekte
o0 Bundeswettbewerb Klimascitmdurch Radverkehr als Chance nutzen

1 Fahrradparken qualifizieren
o Fahrradparken in der Innenstadt ausbauen
o Fahrradparken in Wohnquartieren ausgestalten
0 Weiterentwicklung Bike+Ride

1 Digitalisierung im Radverkeleife Konkretisierung erfolgt in Kapitel 34andlungsfeld 2, Malnahmen zu
Unterhandlungsfel@®.2)
o Griune Welle fir den Radverkehr
0 zusatzliche Dauerzéhlstellen, v. a. im Zuge der Premiumrouten

Im Bereich de8ikesharingsverden folgende Handlungsstrategien verfolgt:

1 Kooperationen mit dem WK BikesdPilotprojekt
o Engagement von BIKE IT! und BSAG

{ Etablierung neuer Mobilitatsformen in der Uberseestadt zur Verbesserung der ErschlieBung im Umweltve
bund
0 Ausweitung der Bikesharirgtandorte

1 Potenziale der Mobilitat beim Radverkehr
o0 Dbetriebliche Pedelawutzung (Dienstfahrten und private Sharingnutzung)

9 Starkung intermodaler Mobilitat auf Pendlerwegen
o0 Wiederaufnahme der Faltrddrderung(insbesondere fiir BahRendler)
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Fur das Them&arsharingvurden folgende Strategien formuliert:

i Stationsausweitung imnenstadtfernen Quartieren
o ErschlieBung weiterer Nutzer/inne@ruppen in innenstadtfernen Quartieren
0 (gesamtstadtische Prasenz des Carshafingebotes
o0 Ausweitung der verlasslichen Teilhabe am automobilen Verkehr ohne den Besitz eines privaten Pkw
(auch tir einkommensschwachere Bevolkerungsgruppen)

1 Optimierung des Geschéaftsmodells
o0 Kooperation Carsharingnbieter und Einzelhandel (Stellplatze)
o0 Kooperation Carsharingnbieter und Unternehmen/Betriebe (Grundauslastung)
0 Kooperation Carsharing und privatetiaiiven (Grundauslastung)

1 ElektroCarsharing
o0 Ausweitung Elektrofahrzeuge in Carshasfigtten
o Kooperation Energiewirtschaft und Carshariugbieter

1 Ausbau der Carsharirgtationen
o Erweiterung um Servieeind Dienstleistungsangebote, B. Paketstatione
o Weiterentwicklung der Schnittstelle multimodaler Angebote, z.B. um Lastenrader

Fir dieNeubirgerberatungwird als strategischer Ansatz eine Weiterentwicklung zur Mobilitdtsberatung angestrebt:

1 Qualifizierung der Mobilitdtsberatung
o VergroRRerung deReichweite der Mobilitdtsberatung (Pendler/innen, innerstadtisch Umziehende)
o Einbeziehung spezifischer Gruppen (Kinder und Jugendliche, Familien, Menschen mit Migrationshi
tergrund)
Mobilitatsberatung fiir Mieter/innen der GEWOBA (Pilotprojekt)
Verbesserungles Onlineauftritts
Ausbau der Offentlichkeitsarbeit
Studie zum Aufbau eines digitalen Trackingangebots

O O o0 o

Im Bereich Moderne Logistik dienen folgende Handlungsstrategien fur die MalRnahmenentwicklung:

1 Forschung und Entwicklung im Bereich innerstadtisctefehierkehre
o Konsolidierung der Sendungsaufkommens unterschiedlicher Logistiker
o umweltgerechte Belieferung innerstadtischer Unternehmen
o Elektromobilitat als Teil der Lieferkette

1 Micro-Hubs
o Umweltladepunkt 4.0
0 anbieterubergreifende (KEP) Verteilpunkte
o Komhbnation unterschiedlicher Fahrzeugtypen (Antrieb und Typ/Kategorie)
o Kooperation der KEBienste

A anbieterneutrale Paketstationen
o Vermeidung UbermaRiger Flacheninanspruchnahme durch jeweils einzelne Paketstationen der ve
schiedenen Dienstleister
o Vermeidungvon zusatzlichen Wegen bei Nielntreffen des Bestellenden
0 Schnittstelle Carsharin8tationen
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5.1.4 Wirkung und Umsetzung

Im Vergleich der Themenfelder fallt auf, dass eine integrierte Verkehrsplanung die wesentliche Grundlage ftir die En
wicklung einer nachHagen Mobilitat darstellt. Besondere Potenziale liegen hier in der Weiterentwicklung einer fah
radfreundlichen Infrastruktur sowie multimodalen Schnittstellen. Die Erganzung des Umweltverbundes dureéh innov
tive Mobilitdt und SharingAngebote erfordert eie komfortable rdaumliche Verknipfung, die intelligent genutztrwe

den kann (vglKapitel 5.2, Handlungsfeld-Digitalisierung). Die Orientierung auf die Sicht der Nutzer/innen und die
zielgruppenspezifische Ansprache wird insbesondere in den Themenfeltdrhinvestiver Radverkehr und Mobil
tatsberatung fokussiert.

Besondere Potenziale kann Bremen in den Themenfeldern nutzen, die im Stadtevergleich bereits eine beispielhafte
Ausgangssituation darstellen. Neben dem Radverkehr gilt dies fur den Ausb@adbsrings. Hier sollemmit einem

Blick Uber den Tellerrandneue Geschaftsmodelle zur Ausweitung von Stationen in innenstadtfernen Stadtteilen be
tragen. Als starker Logistikstandort wurde in Bremen bereits friih der Pilot eines Umweltladepunktst.elpitader
Weiterentwicklung zum Micrdéiub kann dieser Handlungsansatz auf wachsende Lieferverkehre reagieren.

Im Ergebnis wuren folgende MalRnahmen m#ehr hoher Prioritat identifiziert:

1.1.b Mobilitatsbeirat etablieren

1.2.a Umsetzung der Premiumroubel5

1.2.b Radroute Wallring Innenstadt

1.2.e Ful3géngeund Fahrradbriicken PiepgStadtwerderc Altenwall
1.2.f FuRgéangennd Fahrradbriicke HemelingerHabenhausen
1.4.b Stationsausweitung in innenstadtfernen Stadtteilen

1.5.a Ausbau Neubirgerberaturg Mobilitatsberatung

1.6.b Umweltladepunkt 4.0

=4 =4 =4 =4 -4 -8 -4 9

Darunter sind die dreMaRnahmen aus dem Handlungsfdlagr L yy 2 @ G A @S +SNJ SKNBLIX | ydzy3a
zur Reduktion der N&Belastung entwickeln. Deutliche Effekte zum Umstieg vom Pkw auf das Famdaginerseits

durch den Ausbau der Premiumrouten fur den Radverkehr zu erwarten. Besonders hohes Potenzial zeigt dabei die
Premiumroute D.15, die auf einer Lange von 43 km von Farge bis Mahndorf durch das Stadtgebiet von Bremen flhrt
und deren Realisieing ab Ende 2018 beginnt. Als zentraler Verteiler fir den Radverkehr entfaltet die Radrolite Wal

ring ausstrahlende Wirkung ins gesamte Stadtgebiet durch eine verbesserte Innenstadterreichbarkeit soWie Durc
fahrbarkeit des Stadtzentrums. Andererseits kamarBen die hohen Potenziale des Kommunalen Mobilitaitsmanag

ments weiter entwickeln. Der Ausbau der Neublrgerberatung zur Mobilitdtsberatung verbessert die Wahrnehmung
des Umweltverbundes. Damit werden unterschiedliche Zielgruppen adressiert und der Widdingsn Kooperation

mit Dritten deutlich erhoht.

CNNJ RAS ¢KSYSYFStRSNIAY I FyRfdzy3a¥StR alLyy208F3iAdS +SNJ
SofortprogrammoSaubere Luf2017-H n Hbeschrankt ist (vgl. Exkuesir FérderkulisseDennoch konnten erste O
derantrage auf den Weg gebracht werden:

T tNRP2S1GA1ATJdA Nddav RYFAKINBK/G o6al Gy KYS wissahdfRidraerusyA y 3 S NJ
Bremen WFB zum NRVHOrderprogramimEnde Juli, Forderquote: 80&zweistufiges Verfahrerpisher ke-
ne Rickmeldung des BMVI

1 Projektskizze zur Radroute Wallring (MalRnahme 1.2.b), eingereicht von SUBV zum Bundeswettbewerb Klim
schutzdurch Radverkehr (NKI) am 15. N28il8 Gesamtsumme 3,72 Mio. Euro, Férderquote 28 zweisu-
figes Verfahrenbisher keine Riickmeldung des Projekttragers PTJ

T t NR2S] i4&|-BREt Sektrorhohile KCitylogistik in Bremén 6 SKSYIl & al iyl KYS wmoc
durch Hellmann Worldwide Logistics Road & Rail GmbH & CauKGdrderrichtlinie Elektromobilitat des
BMVI, Gesamtsumme 3 Mio. Euro, Férderquote %64 zweistufiges Verfahren, Antrag abgelehnt
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Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S BSAG
Bremen VEN
5.1.5 Malnahmen
Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2018

Beschreibung

Verkehrliche MaBnahmen sind h&ufig mit gréRetamestitionskosten oder grundsétzlichen Weichenstellungen
bunden, die fur die politische Beschlussfassung eine Herausforderung darstellen.

Insbesondere wenn MaRRnahmen in der Offentlichkeit zunachst kritisch wahrgenommen werden, bedarf esdn
litik eines zusatzlichen Engagements. Fur eine reflektierte Meinungsbildung ist die griindliche Auseinande
mit Handlungsmoglichkeiten ungkonsequenzen erforderlich. Fir Innovationen ist es erfahrungsgeman hilfréig
nen Blick Gber den Tellerrand zu wfen und von anderen zu lernen. Gute Praxisbeispiele machen vor, dasmdi
setzung tatsachlich funktioniert. Daher wird vorgeschlagen, fir die Meinungsbildung im Vorfeld innovativerusg
tiger Entscheidungen das Format der Exkursion zu nutzen. Dahaihiatie Fachebene aus der Verwaltung game
sam mit Vertreter/innen aus Politik und Interessensverbé@nden Praxisbeispiele und macht sich ein Bild vor Or
Vor-Ort-Fihrungen von Projektbeteiligten werden die Erfolgsfaktoren und Umsetzungsschwierigkeitemuri-

Ziert.

Ein gemeinsamer Lernprozess unterstitzt die Meinungsbildung und kann zur Akzeptanz innovativer Handlian
ze beitragen Aktuell wird in der Bremer Politik und Offentlichkeit kontrovers {iber die Sinnhaftigkeit von Bri
neubauten fur derFufs und Radverkehr sowie Moglichkeiten der Parkraumbewirtschaftung diskutiert. Daher s
zunachst diese Themen aufgegriffen werden.

Umsetzungsschritte

A Identifikation von guten Praxisbeispielen zu den Themen FuRgangedrFahrradbriicke sowiRarkraumbewit-
schaftung

A Prifen von Férderméglichkeiten bzw. thematischen Schnittstellen zu laufenden ForderprojekBerézkram-
bewirtschaftung i.R. des ERFojekts SUNRISE)

A Kontaktaufnahme in der Beispielkommune und Vereinbarung eines Besuchstermins

A Organisation der Anreise, B. mit einem Reisebus

A Einladung an die betreffende Zielgruppe

A Verstetigung des Exkursiof®rmats zur Belebung der verkehrspolitischen Meinungsbildung

Schnittstellen 1.1b

Praxisbeispiele FuRgangerund Fahrradbriicker©dense, Utrecht, Kopenhagen

Parkraumbewirtschaftung: Minchen, Utrecht, Amsterdam

Bewertung

Zielbeitrag 9 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3

NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Meinungsbildung zu neuen Ansatzen, Vorbereitung der politischen Tragfahigkeit

Akteure SUBYASV, Paolitik, Interessensverbénde, ggf. Presse und weitere Interessierte

Kosten nicht-investive Kosten: ca. 2.500 Euro je Exkursion fur 50 Perg@hestagesreise, abhéng

von der Entfernung) gof. zzgl. Ubernachtungskosten

Fordermdglichkeiten Themenabhéangig i.R. laufender ProjekteBz.des EWProjekts SUNRISE (Parkraumbgew
schaftung), Share North (Shariigemen)

Seite40

Gefordertdurch: Bundesministerium
Consu [N B | e
IEL Verkehrsplanung '

sitdnl=lil und Bau mbH



Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont ab 2018
Beschreibung

Der Bearbeitungsprozess zurkRBremen 2025 wurde durch ein breit aufgestelltes Beteiligungsverfahren begl
Ein wesentlicher Bestandteil fur die Beriicksichtigung der unterschiedlichen Interessen war die Arbeit des R
rats. Dieser hat die wesentlichen gesellschaftlichen Aldews dem Verkehrsbereich an einen Tisch gebracht, d
ein mdoglichst breiter Konsens zur Entwicklung der Mobilitat in Bremen erreicht werden konnte. Der Projek
wurde zu allen grundlegenden Richtungsentscheidungen konsultiert und trug so zu&@sigiherung bei. Die Au
einandersetzungen waregq auch bei gegenteiligen Positiongrgepragt durch eine offene und tolerante Atmosph
re.

Seit der Beschlussfassung zum BEgmen 20262014) hat der Projektbeirat nur drei Mal getagt. Gleichzeitighee
nen sich die Diskussionen zu verkehrspolitischen Fragestellungen wieder durch kontroverse Positionen ans.
vernehmliche Aufbruchstimmung, die mit dem VEP erreicht werden konnte, ist zurzeit kaum noch wahrnehmb

Die kontinuierliche Auseinandersetzung eerkehrspolitischen Handlungsanséatzen kann als gemeinsamer &el
zess erfahrungsgeman zu einer konstruktiven Atmosphére und Tragfahigkeit von verkehrlichen Konzepten be

Dahersoll der Projektbeirat des VEP Bremen 20&2&derbelebt und als Mokitktsbeirat verstetigt werden. Es wir
empfohlen zu mindestens zwei Sitzungen im Jahr einzuladen. Der Teilnehmerkreis sollte um das Amt fur Strg
Verkehr, den Behindertenbeauftragten und die Frauenbeauftragte erweitert werden.

Umsetzungsschritte

A Klaren der Struktur und ggf. einer Geschaftsordnung
A Uberpriifung des Teilnehmerkreises des \HESektbeirats: z. B. Erweiterung um dasit fir DtralRen und e
kehr ASY, denBehindertenbeauftragten und die Frauenbeauftragte

A Auswahl von Themen fiir die erst&itzungen

A £+2NDBSNBAlGdzyd @2y LYLMzZ &G2NINNISYy |fa a.ftA0] No6S
A Einladung, Durchfilhrung und Dokumentation der Sitzungen des Mobilitatsbeirats

A Auswertung der Diskussionsergebnisse und ggf. Riickspiggees weiteren Vorgehens in den Mobilitatsbeira
Schnittstellen VEP (Erfahrungen aus dem Projektbeirat), Grundlage fir alle Verkehrsthemen | 1.1.a
Praxisbeispiele AK Verkehrsmarketing, Kiel

Bewertung

Zielbeitrag 17 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 6 (sehr stark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Meinungsbildung und Abstimmung, Vorbereitung der politischen Tragfahigkeit

Akteure SUBYVerwaltung, Politik, Interessensverbande

Kosten Personalaufwand

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2018
Beschreibung

Radfahren in Bremen ist nicht nur Alltag, sondemn Stiick Kultur und vor allem Lebensqualitat. Das Marketing
das Radfahren in Bremen liegt in der Hand der Wirtschaftsférderung Bremen (WFB). Unter der Stadtmarke
werden Informationen zum Radverkehr in Bremen und fahrradaffinen Veranstaltumgdtimedial kommuniziert.
Als Anregung fiir erlebnisreiche Touren werden unterschiedlicheRRiadien vorgestellt, die auch als Kartenmate
verflgbar sind (Druckauflage 120.000 Exemplare). Die Bike Citizens App ermdglicht die Navigation per F
Edtzeit. Mit einer Aufzeichnungsfunktion kbnnen Heatmaps erstellt werden, ca. 200.000 km wurden mit dez-A
trackt. BIKE IT! kooperiert mit der Metropolregion und dem Kommunalverbund und nimmt an nationalen und
nationalen Konferenzen teil. Fir dak&haringAngebot WKBike wird BIKE IT! Einen Marketingkooperationsvert
abschlieRen (vgl. 1.3.a). Im Stadtevergleich wird BIKE IT! positiv wahrgenommen und von anderen Stadten k
Am 13.Juni2018 wurde in der Wirtschaftsdeputation ein Sachberizhin Projekt BIKE IT! vorgelegt. Damit wu
die Fortsetzung der Aktivitaten beschlossen. Es ist vorgesehen, das Fahrradmarketing im Hinblick auf erf
Formate (z. B. das Routing) auszubauen, Radkultur in das Stadtportal bremen.de zu integrienenaifdemente
wie z. B. ein BikBenefitProgramm zu erproben.

Umsetzungsschritte

A Fortsetzung der laufenden Aktivitaten BRMEN BIKE IT!

A Marketingkooperation mit dem Bikesharing Viike (vgl. 1.3.a)

A Weiterentwicklung des Fahrradroutings: Nutzung deackingDaten im Rahmen der Radverkehrsplanung (
1l1.e)

A Integration der Radkultur in das stadtische OniPertal bremen.de

A Entwicklung und Erprobung neuer Formate, z. B. einesBékefitProgramms

Schnittstellen 13a

Praxisbeispiele Bikebenefit in Hamburg | Radwende Wiesbaden

Bewertung

Zielbeitrag 12 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3

NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 5 (stark) Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen Sichtbarkeit des Radverkehrs, Synerdiadtourismus und Alltagsradverkehr, Imagebildun
Akteure WEB SUBV

Kosten 49.000 Euro pro Jahr

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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Prioritat mittel Umsetzungshorizont  2019- 2021

Beschreibung

In Bremen werden mehr Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt als in allen anderen Stadten mit tber 500.000
ner/innen bundesweit. Damit nimmt Bremen eine Vorreiterrolle fir die Forderung des Radverkehrs ein. Seil-d
planung Fahrrad (2004) und mit dewfEP Bremer2025 (2014) sind umfangreiche MalRnahmenpakete aufgesi
worden, die sukzessive umgesetzt werden. Trotzdem stagniert der Radverkehrsanteil am Modal Split und ist
Mobilitatsbefragung SrV im Jahr 2013 mit@3sogar gegentber 2008 (2@ riicklaufig. Um mehr Menschen zu
Aufsteigen zu bewegen, stellt sich die Frage nach den Hemmnissen. Was hindeRatdtrer/innen an der Nu
zung des Fahrrads? Und wie kénnen sie von den Vorteilen des Radfahrens tiberzeugt werden? Welche The
sen inder Radverkehrsférderung neu in den Blick genommen werden, um Nutzungshemmnissen zu begegner

Dazu wird eine Befragung von Nidfdhrradnutzer/innen vorgesehen. In Verbindung mit der Bike Citizens Ap
die Aktion PING if you care! dazu beitragen, dhsgh die Beteiligung von Nutzer/innen kritische Stellen identifiz
werden, an denen sich Radfahrende unsicher fiihlen. Aus den Erkenntnissen werden konkrete Mal3Bhahmeén
tet und Informationskampagnen fir die Zielgruppe der Naatht-Nutzer/innen enwickelt. Um denjenigen, dig
Fahrrad fahren Wertschétzung zu zeigen, sollen regelméaRig Fahrraddankstellen organisiert werden.

Das Malinahmenpaket wird als Projektskizze zur Forderung Uber den Nationalen Radverkehrsplan 202Aau
gust2018 eingereicht.

Umsetzungsschritte

A Abstimmung der Kooperationspartner und Federfiihrung
A Einreichen einer Projektskizze zum Férderprogramm NRVP 2020 zAug04t2018 (zweistufiges Verfahren)
A Module der Projektskizze:
- Befragung von Nichtnutzer/innen
- Durchfiihrungdet { GA 2y atLbD AT &2dz OF NBHa
- MaRnahmenentwicklung, B. Protected Bikelanes
- Informationskampagnen fiir die Zielgruppe der Nithttzer/innen
- Regelmafige Organisation von Fahrraddankstellen
A bei Zulassung zur zweiten Stufe: Ausarbeiten eines férmlichen Ranjegs
A bei Bewilligung des Forderantrags: Umsetzung des Projekts im Zeitraum 2019 bis 2021

Schnittstellen Unterhandlungsfeldet..2, 1.5

Praxisbeispiele PING if you care! in Brussel

Bewertung

Zielbeitrag 10 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | groR3
NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen

Akteure ADFC, WEEBUBV

Kosten noch ausstehend

Fordermdglichkeiten NRVP 2020 (Forderquote bis &)
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Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 2018/2019

Beschreibung

Ein wesentlicher Erfolgsfaktor, um Premiumrouten in der Wahrnehmung als Qualitatsprodukt zu starken, tist
folgreiches Marketing und eine einheitliche Gestaltung. Ein spezifisches Design (Farbgebung, Piktogramn
zum Wiedererkennungswert bei und unterstuitzen die intuitive Routenfiihrung.

Die Machbarkeitsstudie fur die Premiumroute D.15 schlagt blaue Fasb&estaltungsmerkmal voGrundsatzlich
istdie Kenntlichmachungon StralRenraumen fur bestimmt Zwecke zuléassig, wenn die dafir verwendeten Farbg
Formen keinen verkehrsrechtlichen Regelungsgehalt erhalteh nicht mit StV&eichen zwerwectselnsind ockr
deren Wirkung beeintréachtigen. Auch der BuAdinderArbeitskreis hatte sich bereits auf Blau zur Kennzeichn
von Radschnellverbindungen verstandigt. Aktuell wird dies allerdings wieder in Frage gestellt, da Blau europg
die Kennzahnung des Ruhenden Verkehrs vorgeschrieben und damit bereits belegt ist.

Fiur den geplanten Beginn der Umsetzung des ersten Abschnitts der Premiumroute D.15 in Hemelingen (vgl.
daher zeithah das Corporate Design der Bremer Premiumrouten zenkllir diesem Zusammenhang sollte eigr (
samtpaket fur das Marketing der Premiumrouten entwickelt werden. Damit ist ein Farbkonzept zu entwicke
ein Piktogramm als Logo festzulegen, das im Kanon der Kommunikationsmal3hahmen (Markierung, Besch
Online-Auftritt, Informationsmaterialien, Giv&ways) verwendet wird. Das Marketingkonzept sollte die Anspr
der strategischen Planung, der Umsetzung sowie der Funktionalitat in der Offentlichkeitsarbeit beriicksiclatig
mit kann das Potenzial des neué€rodukts der Premiumrouten mafRRgeblich zum Image der Radverkehrsford
beitragen.

Aufgrund der geplanten Umsetzung erster Abschnitte der Premiumroute bereits ab Ende 2018 (vgl. 1.2.a)
der Inanspruchnahme von Fordermitteln (Projektlaufzeit wéine2019) abgesehen.

Umsetzungsschritte

A Klaren der Anforderungen an ein Marketingkonzept in Abstimmung der relevanten Akteure (SUBV, WFB,
Rad)

A Festlegen der Elemente, die im Marketingkonzept beriicksichtigt werden sollen, z. EBevaeElemente
A Ausschreibung und Vergabe des Marketingkonzepts an eine Agentur

A Abstimmung der Ergebnisse in der AG Rad

A Anwendung des entwickelten Designs bei der Umsetzung

Schnittstellen VEP | Machbarkeitsstudie D.15 | 1.2.a, 1.2.b, 1.2.c

Praxisbeispiele Imagekampagne Radschnellweg RuhrﬁSélRadschnellweg Géttingen

Bewertung

Zielbeitrag 13 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | groR3

NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 5 (stark) Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen Anforderung an zeitnahe Bearbeitung steht einer Forderung als NARYjEkt entgegen
Akteure SUBVYASV, WFB

Kosten nicht-investive Kosten: ca. 30.000 Euro

Fordermdglichkeiten NRVP 2020 (Forderquote bis &)

18 https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/imagekampagheer-radschnellweguhr-rs1

Seite44

Gefordertdurch: Bundesministerium
Consu [N B | e
IEL Verkehrsplanung '

sitdnl=lil und Bau mbH



Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont ab Ende 2018
Beschreibung

Die PremiumrouteD.15 fihrt Gber 43 km Lénge von Brerdéarge durch den Bremer Westen und die Innenst
nach Hemelingen zum Bahnhof Mahndorf. Sie ist die erste Premiumroute in Bremen, fur die eine Machbarkei
erstellt wurde. In diesem Rahmen wurden somit die Qétditandards fir Bremer Premiumrouten definiert.

Die Verkehrsdeputation hat am 19.04.2018 die Umsetzung der Premiumroute D.15 beschlossen.

Die Umsetzung ist grundséatzlich im Rahmen von drei Etappen vorgedgieebauliche Umsetzung der ersten Sty
begihnt ab Ende 2018 mit einemrsten Abschnitt im Stadtteil Hemelingen. Die Premiumroute wird damit auf g
Langevon ca. 10 km vom Bahnhof Mahndorf an den Osterdeich herangefihrt.

Der durch die Innenstadt fihrende Abschnitt Am Wall ist Bestandteil der btafda 1.2.b Radroute Wallring Inme
stadt.

Umsetzungsschritte

Bauliche Umsetzundesersten Abschnitdin Hemelingen zwischen Bhf Mahndorf und Erdbeerbriicke
Bauliche Umsetzunign Bereich der Innenstadt im Rahmen der Mal3hahme 1.2.b Radroute Watinagstadt
abschlielBende Abstimmung der Routenflihrung im Bremer Westen und in Bremen Nord
VermarktungKooperaton mit relevantenStandorten (Einzelhandel, Bildung, Arbeitgeber) als MalRnahmeede
trieblichen bzw. schulischedobilitdtsmanagements (vgl. 3.a)

> > >

Schnittstellen VEP (MaRBnahme D.15), Machbarkeitsstudie D.15
Praxisbeispiele eRadschnellweg Gottingen

Bewertung

Zielbeitrag 18 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung ca.8,5 to/Jahr¢ Potenzialstufe 2

Der neue Qualitatsstandard iRadverkehrsnetz fihrt zu einer Steigerung des Radveskg
anteils im Einzugsbereich vor¥g das entspricht ca. 10.000 Rkegen am Tag.

Wirkungsklasse 8 (sehr stark ++) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Hohe verkehrliche Wirksamkeit (150.0@nwohner/innen im Einzugsbereich), absclsiit
weise Flachekonkurrenz zum ruhenden K¥zerkehr, z.T. ist Routenfihrung noch abseh
Rend mit Ortsbeiraten zu klaren (z.B. Walle, Burg)

Akteure SUBY ASV, Ortsatar Hemelingen, Mitte/Ostliche Vorstadt, WesBurglesum, Vegesac
Blumenthal
Kosten Investitionskosten ca. 21 Mio. Euro insgesamt (gemall Machbarkeitsstu

das entspricht ca. 480.000 Euro/km

Fordermdglichkeiten Bundesmittel fir Radschnellwege (bundesweit 25 Mio. Euro/Jahr, Anteil Bren3h) 1,
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN
Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont ab 2020

Beschreibung

Die Radroute Wallring greift die Manahme Wallring aus dem Innenstadtkonzept auf, mit der ein Ringsch
denkmalgeschitztesrinanlage hergestellt und zu Ful sowie per Rad erlebbar gemacht werden soll. Damit v
Idee der Premiumrouten aus dem Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 (VEP) verknupft, die abschnittswe
den Wallring verlaufen (vgl. 1.2.a). Der Wallringnbaltet ebenfalls die zentralen Weserquerungen, die als Z&ma
punkte im Bremer Stral3emund Wegenetz viele Verkehre binde®o wird der Promenadenring perspektivisch e
wichtige Verteilerfunktion fiir den Radverkehr im Zentrum von Bremen erfiillen, eom aus die ErschlieRung d
Innenstadt fir den Radverkehr mit den erforderlichen Fahrradabstellanlagen vorgesehen ist. Die Qualifizie
gut erkennbare Umfahrung der Innenstadt wird heute bestehende Konflikte in der Innenstadtquerung fir die
verkehr entzerren. AuBerdem werden wichtige Anschliisse an das Radverkehrsnetz und insbesondere die zuk
Premiumrouten hergestellt.

Die Projektide@Vallring ist eine Initiative der Akteure des Fahrradmodellquartiers. Das Fahrradmodellquartie
mit der Integration in den Wallring in das Radverkehrsnetz eingebunden und Ubernimmt eine wichtige Verkin
funktion. Beide MalRnahmen Ubernehmen als Symbiose eine Schllisselfunktion zur Entwicklung des Radve
der Bremer Innenstadt als auch im Gesamtneéés RadverkehrdDer Wallring kann seine Funktion als wichtig
Sammler und Verteiler in der Stadtmitte durch die neue Weserquerung tber den Stadtwerder (vgl. 1.2.e) opt
und das Nadelohr Wilhel{aiserBriicke spirbar entlasten. Aber bereits die ¥@tiung im Bereich der Prenmu
route wird den Verkehrswert fir Radfahrende auf dieser Hauptachse deutlich erhéhen und die Erreichbarkeit]
nenstadt verbessern.

Umsetzungsschritte

A Einreichen einer Projektskizze zum zweistufigen Férderverfal A nach Bewligung: Einrichten einer Pe
im Bundeswettbewerb "Klimaschutz durch Radverkehr" z sonalstelle zur Koordinierung
15.05.2018 der Projektumsetzung

A Ausarbeiten des Forderantrags in der zweiten Stufe des Fénde A  Ausfiihrungsplanung
fahrens: Konkretisierung der EinzelmaRnahmen, differenzic A stufenweise Umsetzung mit

Kostenschéatzung, Abstimmung mit den beteiligten Akteuren begleitender Offentlichkeitsarbeit
Schnittstellen Innenstadtkonzept, VEP, Machbarkeitsstudie D.15| 1.2.a, 1.2.c, 1.2.e
Praxisbeispiele eRadschnellweg GoéttinggdriPromenadenring in Mlnster
Bewertung
Zielbeitrag 17 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung ca. 2,7 to/lJahr, Potenzialstufe 2

Der neue Qualitatsstandard im Radverkehrsnetz fuhrt zu einer Steigerungathkserkehs-
anteils auf Wegen mit Innenstadtbezug vofo8 das entspricht ca. 6.000 PxMiegen am Tag

Wirkungsklasse 8 (sehr stark ++) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Hohe verkehrliche Wirksamkeit, abschnittsweise Flachenkonkuridéaringsbedarf zur Kfz
Fiihrung im Zuge Am Wall (Abschnitt Ostesitterdentor und Uberflieger AGKreuzung), -
stimmungsbedarf mit Ortsbeirat Mitte sowie Anliegern und Innenstadteinzelhandel

Akteure SUBVYASYV, Ortsamtavlitte und Neustadt, WFB, ADFC

Kosten 3.721.600 Eurtnvestitionskosten306.080 Euro nickhvestive Kosten (gemal Projektskizz

Fordermdglichkeiten NKIBundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr: Férderquos 90
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Die Premiumroute D.16 fihrt in der Querachse zur Weser von Huchting durch die Neustadt, das Stadtzent
Schwachhausen zur Uni und dariiber hinaus nach Borgfelt/eftdéndung in die Nachbarkommunen kénnen Lilie
hal und Delmenhorst perspektivisch angebunden werden. Der Abschnitt zwischen dem Kennedyplatz in det- §
te und der Universitét ist bereits heute in einer weitgehend den Standards einer Premiumrouteestitspden Qa-
litdt ausgebaut. Teilweise wird dieser Abschnitt daher auch bereits als Premiumroute bezeichnet.

Dies ist missverstandlich, da eine Premiumroute sich insbesondere durch ein eindeutiges corporate desigm g
nen sollte. Dies gewahrleistetrsd durchgangig intuitive Routenflihrung sowie die Erkennbarkeit und erhoht d
auch die Verkehrssicherheit. Das Erscheinungsbild der Premiumrouten verdeutlicht den neuen hohen Quialit
dard und tragt so zum Image der Radverkehrsférderung bei.

Daher betet es sich an, den bereits weitgehend mit den erforderlichen Standards hergestellten Abschnitt als
umroute erkennbar zu gestalterAktuell werden in den Abschnitten der Rembertistral3e, Parkallee sowieh\W\
mannstralle farbige Fahrbahnbeldge geplariese im Bremer Radverkehrsnetz seltene und daher auffalligB- |\
nahme sollte genutzt werden, um die Wahrnehmung der Premiumrouten zu erhéhen.

Umsetzungsschritte

A Entwicklung einer Lésung fiir die Radverkehrsfiihrung in der Parkallee

A Klarung des corporatdesigns der Bremer Premiumrouten im Rahmen eines Marketingkonzepts (vgl. 1st.
besondere der Farbgebung

A Priifen des Ausbaustandards der Radverkehrsfiihrung im Abschnitt der Premiumroute D.16 zwischery-K
platz und Universitat im Hinblick auf die Arderungen an Premiumrouten

A ggf. Planung von MaRnahmen zur Vermeidung von Standardunterschreitungen

A Umsetzung des corporate designs zwischen Kennedyplatz und Universitat

A Vermarktung:Kooperaton mit der Universitat und dem Technologiepalk MaRnahme desetrieblichen Mob-

litatsmanagements (vgl. 1.5.a)

Schnittstellen VEP (MalRnahme D.16), Machbarkeitsstudie D.15 | 1.1.f, 1.2.c, 1.2.e, 1.5.a

Praxisbeispiele eRadschnellweg Gottingen

Bewertung

Zielbeitrag 13 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3

NO,-Minderung ca.425 kg/Jahc Potenzialstufe 1
Der neue Qualitatsstandard im Radverkehrsnetz flhrt zu einer Steigerung des Rads«e
anteils von 8%, das entspricht ca. 500 Px¥egen am Tag.

Wirkungsklasse 6 (sehr stark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Hohe verkehrliche Wirksamkeit, zeitliche Abh&angigkeit von der Entwicklung eines Mgtk
konzepts, wahrend aktuell MaRnahmen zur farbigen Fahrbahnmarkierung in Planung
Konflikt zur Radverkehrsfihrung in der Parkallee ist zu l6sen

Akteure SUBVYASYV, Ortsamtdvlitte und Schwachhausen, ADFC, Universitét, Technologiepark

Kosten Investitionskoster{geman Machbarkeitsstudie)

Fordermdglichkeiten ggf. Bundesmittel fir Radschnellwege
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2022
Beschreibung

Das Netz der mit dem VEP vorgeschlagenen Premiumrouten bietet Anknupfungspunkte fir die komfortafig
dung in die Region. Premiumrouten ermdglichen mit einem hohen Qualitatsstandard hRberegeschwindigkeite
und damit auch langere Entfernungen. Sie bieten sich daher gerade fiur interkommunale Verbindungen ung
Pendlerstrome an.

Aktuell erarbeitet der Kommunalverbund Bremen/Niedersachen ein Radverkehrskonzept. In diesem Rahmen
auch Radschnellverbindungen zwischen den Kommunen gepriift. Als ein Korridor, der Potenziale aufweist, w
Verbindung zwischen Achim und Bremen identifiziert. Da der erste Abschnitt der Premiumroute D.15 (vgl. ]
Hemelingen realisiert wird, ikt als erste regionale Schnittstelle die Fortfihrung der Premiumroute vom Bal
Mahndorf nach Achim in den Fokus. Erste Gesprache zwischen den Nachbarstadten Bremen und Achimeat
reits gefuhrt und das gemeinsame Interesse am Ausbau der interkonmemuRaemiumroutebestatigt. Die Route-
fuhrung soll demnacmadglichstnérdlich der Bahntrasse erfolgen.

Mit dem Ausbau dieser Radverkehrsverbindung kénnen Potenziale in den Pendlerstrdmen zwischen Brer

Achim gehoben und auf den Radverkehr verlagendea. Das Gewerbegebiet in Achim, das Gewerbegebiet Brg
Kreuz sowie das Mercedd¥erk in Sebaldsbriick sind gro3e Arbeitsplatzstandorte, die davon profitieren.

Umsetzungsschritte

Fertigstellung des regionalen Radverkehrskonzepts

Abstimmung zwischeBremen und Niedersachsen fiir eine Kooperationsvereinbarung zum Ausbau der int
onalen Premiumroute

Festlegung der Routenfuihrung und Klaren BEichenverfugbarkeit (&. mit DBNetz)

Planung der erforderlichen InfrastrukturmaRnahmen

bauliche Umsetzung

Vermarktung:Kooperation mit den relevanten Gewerbe/Industriestandorten als MaRnahme des betriebl
Mobilitatsmanagements (vgl. 1.5.a)

A
A

I D

Schnittstellen VEP (MalRnahme D.15), Radverkehrskonzept des Kommunalverbunds (in Arbeit) | 1.2.5

Praxisbeispiele

Bewertung

Zielbeitrag 13 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung ca.425 kg/Jahk Potenzialstufe 1
Der neue Qualitatsstandard im Radverkehrsnetz fiihrt auf der Relation zu einer Redukti
MIV-Anteils bei derPendlerverkehren um 1%, das entspricht ca. 500 PXWegen am Tag.

Wirkungsklasse 6 (sehr stark) Wirkungshorizont | mittel- bis langfristig

Anmerkungen hohe verkehrliche Wirksamkeit, Flachenkonkurrenz zum potenziellen Gleisausbau der
Pilotprojekt furinterkommunale Premiumrouten

Akteure Kommunalverbund SUBV, Stadt AchimASV, Ortamt Hemelingen, Gewerbegebiete
standorte

Kosten Investitionskosten

Fordermdglichkeiten ggf. Bundesmittel fir Radschnellwege oder vglb. Férdermittel
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator filr Umwelt, o
L.+ o4
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt S B5AG
Bremen VBN
Prioritat Umsetzungshorizont
sehr hoch ab 2022/23 (It. Machbarkeitsstudie 2020/21, Verzdgerung wg. pol. Beschlisse)
Beschreibung

Wie im Innenstadtkonzept ist auch im VEP eine neue Weserquerung fiir deruraiiRadverkehr zwischen Piej
und Altenwall Uber den Stadtwerder vorgesehen. Damit kdnnen einerseits die Wallanlagen in Zukunft zu Fuf3
Rad durchgéngig erschlossen undsitgdtbildpragendes Element erlebbar gemacht werden. Andererseits wird
komfortable Verbindung im Zuge dBremiumroute D.16 angeboten, die die konfliktbelastete Situation auf dér
helm-KaiserBriicke sowie in der weiteren Anbindung entzerrt. Mit dedPute Wallring (vgl. 1.2.b) wird die Einbi
dung in das Radverkehrsnetz idealtypisch vorbereitet

Die Weserbriicken bundeln als Zwangspunkte bereits heute starke Radverkehrsstrome. Auf der Wéliselm
Briicke werden taglich bis zu 18.000 RadfahrendesstfaMit weiteren Zunahmen im Radverkehr verschérfen sich
bereits heute bestehenden Konflikte weiter. Im Brickenguerschnitt der WillidisenrBricke ist allerdings kein
L6sung ohne Eingriffe in den Kferkehr moglichAm 18.01.2018 wurde eine Machtk@itsstudie zur Radfahreund
FuRgangerbriicke PiepgeStadtwerderg Altenwall in der Baudeputation vorgestellt, die sich mit der Kleinen We
briicke als 1. Bauabschnitt konkreter befasst. Im Ergebnis wird die Ausgestaltung als Bogentragwerk vorge
Insgesamt ist von einer Planung®id Bauzeit von vier Jahren mit allen erforderlichen Planverfahren auszugehe

Umsetzungsschritte

A Machbarkeitsstudie zur GroRRen Weserbriicke

A Weitere erforderliche Gutachten zur Kleinen Weserbrii&augrunduntersuchung, Priifen einer URficht und
ggf. Biotypenkartierung, Baumgutachten und artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

A Ausfiihrungsplanung beider Briicken parallel zueinander

A Ggf. Beantragung von Férdermitteln

A Ausschreibung und VergakewieBauliche Umsetzung der Briickenbauwerke und der Anbindung

Schnittstellen Innenstadtkonzept (B8.3 und B8.4), VEP (MaRnahme D.22), Machbarkeitsstudie-
WeserBricke | 1.2.b, 1.2.c

Praxisbeispiele Dafne SchipperBriicke, Utrecht | CykelslangeKppenhagen | Byens BiBriicke, Odense

Bewertung

Zielbeitrag 16 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung ca.l,2 to/Jahrc Potenzialstufe 1

Die neue Weserquerung fuhrt auf der Relation zu einer Steigerung des Radverkehrsant
8 %, daentspricht ca. 1.400 Pk¥Wegen am Tag.

Wirkungsklasse 7 (sehr stark +) Wirkungshorizont | mittel- bis langfristig

Anmerkungen Hohe verkehrliche Wirksamkeit, Erhohung der Verkehrssicherheit, hohes Gestaltungs
zial, politische Tragfahigkeit z.Zt. infreggsstellt

Akteure SUBVYASYV, Ortamt Mitte und Neustadt

Kosten Kleine Weserbriicke: Investitiokasten3,1 Mio. Euro, Planungskosten ca. 300.000 Euro
Grol3e Weserbricke: Investitiokssten6,5 Mio. Euro, Baunebenkosten ca. 430.000 Euro

Fordermdglichkeiten Machbarkeitsstudie GroRe Weserbriicke: i.R. von aktive Staditd Ortsteilzentren,
baul. Umsetzung: ggf. Bundesmittel fir Radschnellwege oder vglb. Férdermittel
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont ab 2023

Beschreibung

Im VerkehrsentwicklungsplaBremen 2025st eine FuRgangeund Fahrradbriicke Uber die Weser auf Héhe de+
tobahn Al vorgesehen. Zurzeit ist die letzte Moglichkeit zum Wechsel zwischen des Weserufern mit dem We
vorhanden, das ca. 3,5 km flussabwarts liegt. Somit besteht zwischen den Stadtteilen Hemelingen und Obe
keine Querungsmadglichkeit zu Fufld per Rad, ohne erhebliche Umwege in Kauf zu nehmen. Gleichzeitig liege
Be Arbeitsplatzstandorte insbesondere in Hemelingen, die auch Pendlerstrome in das niederséchsische Ehn
treffen. Auch flr den touristischen Radverkehr im Zuge des Wesed@wanderwegs und auf der Route des Griir]
Rings fehlt heute eine Briicke. Die verkehrlichen Potenziale zur Verlagerung wied&n auf den Radverkehr we
den damit entsprechend hoch eingeschatzt.

Am 18.01.2018 wurde das Gutachten Weserquerung in der Baudeépn vorgestellt, das sich mit der Machbarkg
einer Geh und Radwegbricke im Bereich der Korbinsel befasst. Es stellt fest, dass bauliche Alternativen ia-K
tion mit der Autobahnbriicke aus statischen Grinden bzw. in den nachsten Jahren ausgeschiodaher wu-

den drei alternative Planungskorridore unter Bertcksichtigung der Anbindung an das Radverkehrsnetz unt
Eine entsprechende Weserbriicke ist demnach technisch unter Beachtung aller relevanten Parameter méglich

Der Zeitrahmen flr di®Realisierung wurde inclusive Genehmigungsverfahren, Planung und Baudurchfiihrung
bis 6 Jahren abgeschatzt. Aufgrund der aufwandigen Instandhaltung mit Kontrolle der Schrégseilkabel siad
chende Unterhaltungskosten einzuplanen.

Neben verkehrihen Aspekten der Erreichbarkeit wird die Briicke aufgrund der Erlebbarkeit unterschiedliche
schaftsrdaume eine hohe Nutzungsqualitat aufweisen.

Umsetzungsschritte

A Offentlichrechtliches Genehmigungsverfahren

A Ausfiihrungsplanung

A Ausschreibung unifergabe

A BaudurchfiihrungowieEntwicklung der Radverkehrsanbindung nach Hemelingen,aum Mercede®Verk
Schnittstellen VEP (Malinahme D.23), Gutachten Weserquerung

Praxisbeispiele Dafne SchipperBriicke in Utrecht

Bewertung

Zielbeitrag 15Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3

NO,-Minderung ca.850 kg/Jahk Potenzialstufe 1

Die neue Weserquerung fuhrt auf der Relation zu einer Steigerung des Radverkehrsant
8 %, das entspricht ca. 1.000 PkMegen am Tag.

Wirkungsklasse 7 (sehr stark +) Wirkungshorizont | mittel- bis langfristig

Anmerkungen sehr hohe verkehrliche Wirksamkeit, hohes Gestaltungspotenzial, politische Tragfét
z.Zt. infrage gestellt

Akteure SUBVYASYV, Ortamter Hemelingen und Obervieland

Kosten Investitionkosten9,4 Mio. Euro, Ausgleichsmalinahmen: ca. 95.000 Euro, Planungskos
610.000 Euro, Unterhaltungskosten ca. %%ro Jahr (ca. 140.000 Euro/Jahr)

Fordermdglichkeiten baul. Umsetzung: ggf. Bundesmittel fir Radschnellwege oder vglb. Fordermittel
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2022

Beschreibung

Bereits im Masterplan Uberseestadt Bremen wurde ein Briickenschlag tiber den Europahafen vorgesehen,
Weserzugangu erdffnen und den Landschaftsraum am Fluss zu erschlief3en. Das Integrierte Verkehrskonze
seestadt (IVU) greift diese Idee auf und schlagt den Bau einer FuRgéndeFahrradbriicke iiber den Europahaf
als MaRnahme zur Durchbindung des Weserufenragss vor.Gleichzeitigkann die Briicke auch zur ErschlieBung
Halbinsel sudlich des Europahafdmsitragen, die heute ful3laufig nicht Uber kurze Weagm den Haltestellen de
OPN\krreichbar ist.

Das IVU zeigt fiinf Szenarien auf, wobei die Briicke déer=Europahafen in Ubergangsd Innovationsszenarioes
rucksichtigt wird.

Die neue Bricke ist zwischen den Schuppen 1 und 3 und 6stlich des Schuppens 6 zu verorten und erfor,
Spannweite von 130 m. Dirlicke soll sicldffnen kbnnen, umSegelschiffen die Einfahrt in den Europahafen eu
wahren. Damit ein zukunftiges Einfligen eines Briickenbaus ab 2015 zu keinen unndétigen kostenaufwemalig
baumalRnahmen an bereits hergerichteten Kajenabschnitten fiihrt, wurden die fur eine solche Briichgnéi&r-
derlichen baulichen Vorkehrungen im Rahmen einer Studie mdéglicher Briickenkonstruktionen in 2011 perspg
vorgeklart.

Dabereits Planungen und Studien zur Briickdiegen wird im IVU von einer kurzfristigen Umskézkeit ausgega-
gen

Umsetzungsschritte

A Beschluss des Integrierten Verkehrskonzepts Uberseestadt
A Konkretisierung der Planung
A Umsetzung zeitlich abgestimmt zur stadtebaulichen Entwicklung

Schnittstellen Masterplan Uberseestadt, Integriertes Verkehrskonzept Uberseestadt (RZ)NX | F-§
seestadic9 Y G 6 A O1 f dzy 3 RSNJ { NR& SA (i & bAaS18/28ByzNE LJI

Praxisbeispiele

Bewertung

Zielbeitrag 12 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung ca.170 kg/Jahk, Potenzialstufe 1
Die Querung deslafenbeckens fiihrt zu einer Starkung der Fahrradnutzung in der Ubse
stadt, womit eine Verlagerung von ca. 200 PRiegen am Tag einhergeht.

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittel- bis langfristig

Anmerkungen keine Zielkonflikte dritte Ausbaustufe der Verlangerung Weseruferradweg vom Steiph
torsbollwerk bis Schuppen Ill, ggf. in Zukunft erhdhte verkehrliche Wirkung im Falle
Weserquerung nach Woltmershausen

Akteure SWAH, WFB, SUBYV, ASV, Ortsamt West

Kosten Investitionkosten6 Mio. Euro

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Stadte mit einem hohen Radverkehrsanteil stehen erfahrungsgemaf vaétatausforderung, ausreichende Flach
fur das Fahrradparken zur Verfigung zu stellen (vgl. Amsterdam). Die Problematik tritt insbesondere in del
stadten mit starkem Zielverkehr und gleichzeitig hoher Flachenkonkurrenz auf. Auch in Bremen sind eiddkehV|
ten, Zuwegungen und Rettungswege freizuhalten bekannt. Dabei ist die Verflgbarkeit von sicheren und zielg
Fahrradabstellmdglichkeiten ein wichtiges Kriterium in der Verkehrsmittelwahl pro Fahrrad.

Im Februar 2018 hat die BREPARK als stidtiParkgesellschaft das Fahrradparkhaus Am Dom erdffnet. Damit
den 90 witterungsgeschutzte Fahrradstellplatze in der Bremer Innenstadt angeboten. Darunter sind 42 Fahrrg
(mit integrierten Ladestationen fur-Bikes) und sechs Stellplatze fir Laséeler oder Fahrradanhénger. Als weiten
Service findet sich eine Toolstation fur kleinere Reparaturen sowie Schlie3facher. Das Angebot des Fahrtag
ses wendet sich sowohl an den Alltagsradverkehr in der Bremer Innenstadt als auch an den RadtoMisahers
modernen und hell erleuchteten Erscheinung ist das neue Fahrradparkhaus ein Best practice fur die Gestal
komfortablen Fahrradabstellanlagen, auch im Vergleich zu anderen Fahrradabstellanlagen in den Parkh&usg
und Am Brill. Um daseue Angebot bekannt zu machen und die Nutzung des Fahrradparkhauses zu erhéhen
Vermarktung im Radtourismus sowie die Offentlichkeitsarbeit und Ausschilderung auch fir Bremer/innen a4
sern. Entsprechende MafRnahmen sind in der MaZnahme Walring enthalten.

Im Zusammenhang mit den absehbaren Entwicklungen im Bereich der Innenstadt mit Wegfall des Parkhaus
wird aktuell das Kf&tellplatzangebot Uberprift. Bei der Neuordnung des Angebots fiir den ruhenden Verkehr
in Zukunft grindséatzlich moderne Fahrradabstellanlagen in den ParkiEdgeschossen beriicksichtigt werden.

Umsetzungsschritte

A Marketing und Beschilderung fiir bestehende Fahrradparkh&user (insbesondere Am Dom) weiter auskal
standteil von 1.2.b Radroute Wallring)

A Beriicksichtigung von Fahrradabstellanlagen bei der aktuellen Neuordnung der Parkhauser in der Bremg
stadt i.R. des Parkhausgutachtens Stufe Il

A Vereinbarung mit deBREPARKUm Fahrradparken in den Parkh&dussowie Entwicklung von baulichen Lasu
genfur komfortable Fahrradabstellanlagen im Erdgeschoss von Parkh&usern bei niedrigen Deckenhdhen

A Sukzessive Ausstattung der Innenstidirkhauser mit Fahrradabstellanlagen

Schnittstellen VEP (Mafsnahme D.24 und D.26), Parkhauskonzept BremelRarkbausgutachten Stufe I
Praxisbeispiele Fahrradparkhaus Am Dom, Bremen | Radstation Minster Arkaden | Utrecht | Gent
Bewertung

Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | groR3

NO,-Minderung ca.750 kg/Jahk Potenzialstufe 1

Wenn in fiinfinnenstadtParkh&ausern jeweils 90 Stellplatze hergestellt werden und jé- 4
platz zwei PkwFahrten am Tag ersetzt werden, kénnen ca. 900-Rlegen am Tag eieg
spart werden.

Wirkungsklasse 6 (sehr stark) Wirkungshorizont | mittelfristig
Akteure SUBVBREPARK
Kosten Investitionkostenca. 2.000 Euro pro Fahrradstellplatz incl. UmbaumafZnahmen

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator filr Umwelt, o
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt L5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2019
Beschreibung

Sichere und komfortabel nutzbare Fahrradabstellméglichkeiten sind eine wesentliche Voraussetzung fiir ldi
mafige Nutzung des Fahrrads. Dies umfasst den Schutz vor Diebstahl, Vandalismus und Witterung eineese
rerseits dieZugénglichkeit. In vielen Bremer Quartieren, insbesondere denen die gepragt sind durch das Adtl
haus, sind die Abstellmdglichkeiten fiir Fahrréader auf privatem Grund bzw. im Geb&aude eingeschrankt. Haufig
Fahrréader daher am Zaun geparkt und engendie ohnehin engen Gehwege weiter ein. Vor dem Hintergrund
Trends zwkostenintensiveren Bikes und Lastenrédern steigt der Bedarf, das sichere und komfortable Fahrrady
zu ermdoglichen. Eine erprobte Lésung sind abschlieRbare Fahrradsammelgat@genhnortnah errichtet werden
Wenn keine ausreichenden privaten Flachen zur Verfigung stehen, kénnen Sondernutzungsgenehmigurigg
fentlichen Raum erteilt werden. Es gibt auf dem Markt unterschiedliche Modelle, die das Fahrradparken platzs
organisieren. Um zu gewahrleisten, dass im Stadtgebiet eine einheitliche und in das Stadtbild integrierte Ge|
von Fahrradgaragen etabliert wird, sollte ein Bremer Standardtyp entwickelt werden. Eine Kooperation miéz
mer Beschéftigungstragern dezweiten Arbeitsmarktes wird empfohlen. Die nachfrageorientierte Errichtung
Fahrradabstellanlagen kann nach dem Hamburger Modell durch ein Forderprogramm unterstitzt werden
werden Fahrradboxen bzw. Sammelgaragen anteilig privat finanziertystiatet durch eine pauschale Zuwendu
aus dem Forderprogramm. FUr Interessierte ist das Vorgehen transparent darzustellen, einfach nutzbar zu g
und durch Offentlichkeitsarbeit zu bewerben. Offentliche Fahrradanlehnbiigel kénnen auf Antrag vorh-A
ner/innen errichtet werden.

Umsetzungsschritte

A Konzept zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen fiir Bewohner/innen, die keine Maglichkeit anderwegig
nete Fahrradabstellplatze zu schaffen, Entwicklung eines Leitfadens: SammelgaragenABlekerilgel

A Klarung von Betreibermodellen und des Vorgehens zur Errichtung einer Fahrradgarage oder von Fahrradl
offentlichen Raum (Sondernutzungsgenehmigung etc.)

A Entwicklung einer Bremer Fahrradgaradpx als Standardtyp, ggf. Varianten hinsiciitiGroRe und Ausstattung

A Ausschreibung des Standardtypen zur Klarung der Kosten

A Einrichten eines Bremer Férderprogramms fiir 100 Fahrradabstellanlagen

A Offentlichkeitsarbeit fiir das Forderprogramm

Schnittstellen VEP (MaRhahme D.24)

Praxisbeispiele Fahrradhduschen in Hambd?q; Fahrradgarage in Osterhclkenever

Bewertung

Zielbeitrag 12 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung ca. 1to/Jahr¢ Potenzialstufel
Wenn 100 Abstellanlagen mit jeweils 8 Fahrradstellplatzen errichtet werdereded zweite
Fahrrad 3 PkwVege/Tag ersetzt, fuhrt dies zu einer Reduktion von 1.200\Rlegen/Tag.

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Regelung fur Sondernutzung, Entwicklung einer stadtbildvertraglichen Lésung

Akteure SUBV, BREPARK

Kosten Investitionkosten ca. 600¢ 1.000 Euro je Fahrradstellplatz in Fahrradgarage; Foérdet

gramm ca. 400.000 Euro (Ziel: 100 Fahrradgaragen fir Bremen)

9 \www.hamburg.de/radverkehr/2940772/fahrradhaeuschen
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Masterplan Der Senator fir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Das Fahrrad hat besonderes Potenzial als Zubringer zum OPNV. Insbesondere zu den starken Achsen des-¢
bundenen Regionalverkehrs aber auch an starken Umsteigepunkten und Endhaltestelgnattesnbahnnetzes sin
sichere und wettergeschitzte Bike+Ri#élelagen sinnvoll. So kann das Fahrradparken intermodale Wegeketten
ken und zu einer komfortableren Nutzung des OPNV beitragen.

Die BSAG beabsichtigt sich mit dem Bwigebot auseinanderzusatn und neue Standards zu schaffen.Jahr 2013
wurden mit einer Studie die Fahrradabstellanlagen in Bremen untersucht. Die Aussagen zu den BreAdagsii
sind hinsichtlich irer Aktualitéatzu prifen und der heutige Handlungsbedarf daraus abzuleiten.

Umsetzungsschritte

Auswertung der Studie zum Fahrradparken (2013) und Ableiten von Handlungsbedarfen
Konkretisierung der erforderlichen Investitionen

ggf. Entwicklung eines neuen Standardtyps fur-BaRradabstellanlagen

Ausbau des B+Btandorte

v > > D

Schnittstellen

Praxisbeispiele

Bewertung

Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung ca.425 kg/Jahc Potenzialstufe 1
Wenn 50 Abstellanlagen mit jeweils 10 Fahrradstellplatzen errichtet werden und jedes z
Fahrrad PkwWege/Tag ersetzt, fihrt dies zu einer Reduktion von 500-Rlegen/Tag.

Wirkungsklasse 5 (stark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen

Akteure BSAG

Kosten ca. 300 Euro pro tiberdachtem Fahrradabstellplatz

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator filr Umwelt, o
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt L5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab2018
Beschreibung

Am 18.06.2018 ist das \Wlke als Bikesharir§ngebot des Weser Kuriers in Zusammenarbeit mit einem Bake
ring-Anbieterin Bremen gestartet. Das \WBtke wird von den Kooperationspartnern BSAG und der Wirtschaftsfg
rung als Pilotprojekt zun&chst fir 36 Monate unterstutzt, woraus sich vielféltige Erprobungsmdglichkeiten e
(kostenlose Nutzung fur MiKarteninhaberinne, ggf. Erweiterung des kostenlosen Angebots auf das JobTicket

"Das WKBike entspricht den grundlegenden Anforderungen und Erwartungen des Senators fir Wirtschaft, Ark
und Héfen und des Senators flir Umwelt, Bau und Verkehr. Das Radmietsystem Gtatidizen werden als 8o
dernutzungen im 6ffentlichen Raum genehmigt und unterliegen einer entsprechenden Gebiihrenordnung. [...]
Sicht der Stadt Bremen sind insbesondere die Einrichtung von festen Stationen, eine qualitétsvolle Wartung d
rader undStationen sowie eine gute Logistik eine unerlassliche Anforderung an ein funktionierendes Radmietg
DasWK-Bikewird einen Beitrag zur Forderung des Fahrradtourismus leisten und ist ein weiterer Bausteingum
bau umweltorientierter Mobilitatsketten. Bis Ende 2018 sollen 450 Fahrrader an 40 Stationen zur Verfigung s
In einer ersten Implementation bis Ende Juni 2018 wel8léd Rader in Bremen eingesetzt. [Dig Kooperation mit
WKBike bedeutet flr das Bjekt BIKE IT! eine erhebliche Verbesserung der Sichtbarkeit von Radverkehrskem
kation im ¢ffentlichen Rauni...] Die BSAG ist WBikeProjektpartner, eine Einbindung in das Zahlsystem der BS
ist wrgesehen. @sten der Stadt Bremen wird auf diese B&eder Zugang zu den Radverkehrsqualitaten und zur
Nutzung von Fahradern erheblich erleichtert. " (It. Vorl&lye19/514-L/S,Wirtschafsdeputationvom 13.06.2018)

BIKE I'Tind Weserkurier werden zu diesem Projekt einen Marketingkooperationsvertrag adleh| mitdem zen-
ralen Ziel deiRadtourismurderung.Uber die Kooperationsvereinbarungen hinausgehend sollte daSikiKweb-
selseitig in das bereits bestehende Bremer Informatiamsl Routentool rund um das Fahrrad BIKE IT! eingebur
werden. Glethesgilt auch fiir den Einbezug des Freien LastesVadeihs Fietje.

Umsetzungsschritte

Einrichtung einer kostenfreien Nutzung in der ersten halben Stunde fikkdiAl/innen der BSAG
RegelmaRiger Austausch zwischen BSAG und Weser Kurier zum Betrizly Niadhfrage

Aufbringen des BIKE {Ibgos auf allen WRikes sowie auf allen WBikeWerbeprodukten
zusatzlichaVK-Bikes fir Grol3veranstaltungen.B. jazahead!, Lange Nacht der Museeréu.

WK:Bike stellt kooperierenden Hotets. L Y-8 | NJ¢ $ly aiigunglzNJ + S NJF

dariber hinaus wird vorgeschlagenurzfristige Verlinkung des Wknhgebots im Webauftritt von BIKE I0hd
Verortung der Bikesharin§tandorte im Kartenmaterial des BIKEWMébaulftritts

auBerdem: Verlinkung des Projekts Freies Lastenrad FietjecalfIKE |TWebseite

I D > D>

>

Schnittstellen Maflnahmel.l.c,Handlungsfeld.1, ggf.Unterhandlungsfel®.1 (Buchungsmdglichkeit)

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 30 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 377kglJahr

Wirkungsklasse 5 (stark) Wirkungshorizont | kurZ#ristig

Anmerkungen Steuerungsmaglichkeit

Akteure WEB (BIKE ITBSAGWeser Kurier, Bikesharisnbieter,weitere Kooperationspartner

Fordermdglichkeiten / ggf. Forderrichtlinidigitalisierung kommunaler Verkehrssysteme /
Kosten nicht benannt
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Ein Bikesharing\ngebot kann die ErschlieRung der Uberseestadtimweltverbund verbessern. Insbesondere (
Anbindung an den Hauptbahnhof, die Bahnhofe Neustadt und Walle aber auch die StraRenbahnlinien wird
flexibel ermdglicht.

Das neue Bikesharirngebot WKBike (vgl. 1.3.a) sieht bislang fir die Uberseestadi Stationen vor. Damit kan
insbesondere aufgrund der Entfernungen von bestimmten Punkten der Uberseestadt zu den beiden Stationg
ausreichende Deckung der vorhandenen Bedarfe, vornehmlich von Arbeitnehmenden, erreicht werden. Aus
Zusammehang eréffnen sich mehrere mogliche Szenarien fiir das Bikesharing in der Uberseestadt, wobenin
dere die durch Einrichtungsverkehre gegebene Austauschsituation beachtet werden muss:

1. Die Stadt Bremen erweitert in Eigeninitiative das laufende Bikesipamgebot des Weser Kuriers um iwg
tere Stationen bzw. die flexible Abstellmoglichkeit als Flexzone im Bereich der Uberseestadt.

2. Fur die Erweiterung des BikeshariAggebots werden ansassige Unternehmen gefunden, die sich mit
Standort Uberseestadt ideifizieren und sich dementsprechend an der Einrichtung weiterer Stationd
in Verbindung mit ihren jeweiligen Standorten) oder der Umsetzung einer Flexzone beteiligen.

3. Die Erweiterung des Bikesharidmgebots WKBike um weitere Stationen oder flexibibstellmoglichkeiten
wird in Verbindung mit Wohnungsbaugesellschaften, die im Bereich der Uberseestadt Wohnungen er
oder erbaut haben, vorangetrieben. Zusatzliche Stationen kdnnten im ndheren Umfeld der betreff
Wohnungen errichtet werden.

Gegdenenfalls ist auch eine Verbindung zweier bzw. séamtlicher Szenarien zur Erweiterung des Bikesharing

Uberseestadt moglich, wenn mit den beteiligten Akteuren einvernehmliche Losungen gefunden werden kin
nen weiteren wichtigen Punkt ist die Kbination mit einem attraktiven Ausbau des OPNV’s fiir die Uberseestad

Umsetzungsschritte

A SzenarioauswahBbstimmung des Vorgehens

A Umsetzungles ausgewahlten Szenarios durch Identifizierung von Bedarfsstandorten bzw. den Grenzer-d
zone

A gezielteAnsprache von potenziellen Projektpartnern (Unternehmen / Wohnungsbaugesellschaften)

A Umsetzung weiterer Bikesharit®fationen bzw. einer Flexzone fiir die Uberseestadt

A Zertifizierung potenzieller Projektpartner (Unternehmen / Wohnungsbaugesellschaften)

Schnittstellen 1.3.a,1.3.c,AP 1.1

Praxisbeispiele MVGmeinRad, Mainz | MVG Rad, Minchen | Deinze (Belgien) | Bysykkel, Bergen (Nory

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 20 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 189kg/Jahr

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Hohe verkehrliche Wirksamkeit in bereits Uberlasteten Bereiche

Akteure WEB SWAH, Weser Kurier, BSAG, lokale Unternehmen, Wohnungsbaugesellschaftan,

re des Projektst 2 S A &gk S NJ S K NI

Kosten Kosten pro Station/Leihrad?

Fordermdglichkeiten ggf. Forderrichtlinie Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Elektronisch unterstitzte Fahrrader sind bundesweit auf dem Vormarsch und dazu in der Lage, den Erscliig
dius der Fahrradmobilitat deutlich auszuweiten. Dieser Anhaltspunkt kann insbesondere im ZusammeitHzmeg
mer Arbeitgebern fir die Verlagerung von motorisierten Individualfahrten hin zu (lokal) emissionsfreien Fahrt
elektronisch unterstutzten Fahrradern genutzt werden.

Der Aufbau einer Beratungsmdglichkeit ziRedeleautzungin Unternehmen kénnteals Bestandteivon betriebl-

chem Mobilitatsmanagemeneingerichtet weden. Die Ansprache von Arbeitgebern erfolgt dut€boperatiors-

partner (z.B. ADFCWHRB oder Handelskammgrwelche Informationen hinsichtlich der kostenglinstigen und eim
onsfreien Aernative fir den Fuhrpark bereitstellt und die Umsetzung begleitet. Mitarbeitende kénnen Pedele
Dienstfahrten nutzen und Uber das ggf. bestehende Fuhrparkmanagementsystem reservieren. Aul3erdem be
Mdglichkeit, die Pedelecs flir private ZweakeVerfigung zu stellen. Auch die Einrichtung eines Belohnungssy
fur emissionsfreie Dienstwege ist denkbar. Konkret bietet sich dieser Ansatz, aufgrund der Leistungsfahigksit
se in der ErschlieRung, fiir die Uberseestadt oder auch fiir das Gegedtet Bremer Kreuz an.Bei Interesse ein
ner Arbeitgeber kann auch die MaRnahme J.2 Park+Bike aus dem VEP im Zusammenhang mit der betrielbdic
lecnutzung weiterentwickelt werden. So werden Beschaftigte darin unterstiitzt, den Weg zur Arbeit intdrme
rickzulegen und an einem infrage kommenden Park+Btladort, dessen Abstellanlagen einen hohen Qualit
standard (Ladeinfrastruktur, Sicherheitsaspekte) aufweisen, auf das ERedstiec umzusteigen.

Eine weitere zu betrachtende Mdglichkeit stelibhdiber den jeweiligen Arbeitgeber laufendes Leasingmodell ér
delecs dar, das Mitarbeitenden den Kauf eines Pedelecs uber den Arbeitgeber (z.B. JobRad) ermdglicht bzy
tert. Hierzu bietet sich auch die Einrichtung qualitativ hochwertiger Absteligen an. Um vermehrt Arbeitgeber 3
erreichen ist Uber eine offentlichkeitswirksame Berichterstattung in lokalen und regionalen Medien nachzud
Dies soll die Inanspruchnahme der Beratung und die Umsetzung einer betrieblichen Pedelecnutzung erhdhen

Umsetzungsschritte

A Aufbau einer Beratungsmdglichkeit zu betrieblicher Pedelecnutzung mit einem KooperationsparBeiMEB
oder Handelskammer)

Ansprachaind Beratung3remer Arbeitgeber mit der Idee der betrieblichen Pedelecnutzang. Uberseestadt
Einbezug der Mdglichkeit des Pedelecleasings Uber die jeweiligen Arbeitgeber

Offentlichkeitswirksame Berichterstattung zu erfolgreichen Projekten

ggf. Entwicklung von Park+Bik¢andorten(z.B. mit Fahrradboxen)

v > I D

Schnittstellen VEP (MalRnahme J.p1.3.a, 1.3.b, 1.5.4)nterhandlungsfeld..1

Praxisbeispiele JobRad

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 12 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 189 kg/Jahr

Wirkungsklasse 3 (mittel) Wirkungshorizont | kurz bismittelfristig

Anmerkungen Durch P+B entsteht Zielkonflikt durch Nutzung der®®RNWKund/innen vorgesehenen P+
Platze durch Radfahrende.

Akteure WEB,SUBVADFG®otenziell interessierte Unternehmen, ggf. Handelskammer

Fordermdglichkeiten ggf. RL Elektromobilitat des BMVI odéRLErneuerbar Mobil des BMU
/ Kosten ca. 2.500 Euro je Pedelec
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat gering Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Die Mithahme des Fahrrads Bus und Bahn stellt sich gerade in den Stol3zeiten als unkomfortabel dar. Die &34
ten der offentlichen Verkehrsmittel sind in den Spitzen ausgelastet. Um die Verbindung des Fahrrads mit
Bahn attraktiver zu gestalten und den emissionsfreien Ejsmadius von OPNMaltestellen zu vergréRBern wurden i
Jahr 2013/14n Zusammenarbeit von BSAG und AD€&forderteFaltrader eines Faltradherstellers angeboten. Die
Projekt soll wieder aufgenommen werden. Mit Hilfe der vorhandenen Erfahrungen kannegeggdhlls an wichtiger
Stellschrauben zur Vermarktung oder hinsichtlich bestimmter Zielgruppen gefeilt werden und so ein attraktiv
die Bedarfe der Bevdlkerung zugeschnittef@gderungsangebotu Faltrddern ausgearbeitet werden. Denkbar
hier indesondere die Ausrichtung der Faltfacderungauf Pendler die die Bahn nutzen, da Taktung sowie Ndtz(
te bei Bus und Strafenbahn eher gegen eine Nutzung des Faltrads sprechen.

Der Vorteil von Faltradern ist, dass diese kostenfrei in Bus und Bahn mitgeso werden konnen. Der Umstieg a
das Faltrad ist aufgrund seiner sofortigen Verfiigbarkeit jederzeit méglich und bietet eine besondere Flexilaht]
der der Weg zur Fahrradabstellanlage noch die potenzielle Suche nach ebenjener ist vonnéten. Diltichetieb-

ckende Zusammenarbeit mit einem Faltradhersteller kann ein Vorteilspreis ausgehandelt und durch die Mity
des ADFC weitere attraktive Ersparnisse (Gepacktasche, kostenfreie Mitgliedschaft u.a.) realisiert werden.

Das Konzept ist durch eine dwation zu begleiten und ggf. hinsichtlich der Evaluationsergebnisse weiterzue
ckeln. Dementsprechend mussen sich auch die damaligen Akteure wieder neu zusammenfinden und falls ng
fur Ersatz in einzelnen Funktionen gesorgt werden.

Umsetzungsduritte

Wiederaufnahme der Zusammenarbeit der betreffenden Akteure

Entwicklung eines angepassten Konzepts zur Féiirddrungaufgrund der Erfahrungen

Neuauflegung der Faltrddrderungunter den Gesichtspunkten des erarbeiteten Konzepts
Offentlichkeitswirksame Bewerbung der Faltféuitierung ggf. auchzelgruppenspezifisch (B. Unternehmen,
Verwaltung, Neubirger/innen)

A Evaluation der Faltrddrderungund ggf. Weiterentwicklung

I D

Schnittstellen 1.3.a,1.3.b,1.5a, AP 1.1

Praxisbeispiele ADFEHVV(Faltrad, Hamburg | Faltraé\bo, Stadtwerke Miinster | ADF&FKFaltrad, Kiel

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich klein
NO,-Minderung 189 kg/Jahr

Wirkungsklasse 3 (mittel) Wirkungshorizont | kurz bis mittelfristig
Anmerkungen

Akteure BSAGADFC, Faltradhersteller, WFB

Kosten

Fordermdglichkeiten ggf. Kommunalrichtlinie/NKI (BMU)
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN
Prioritat mittel Umsetzungshorizont 4. Quartal 2018

Beschreibung

Die Supermarktkette des Schweizer Unternehmens Migros kooperiert bereits seit ca. 20 Jahren mit dem hiesi
sharingAnbieter mobility im Bereich des Busindgdarsharing und stellt Pk&tellflachen auf den Supermarktgar
platzen fur Carsharingahrzeuge zur Verfligung. Die langjahrige Erfahrung in der Zusammenarbeit soll lokalen
ren in Bremen vermittelt werdenum das BusinesSarsharing vor Ort auszubauen und entsprechende Unter
men/Einzelhandler von dem Konzept zu Uberzeugen. Die Bremer Carshabiefer cambio und Move Abouteb
treiben bereits ein solches Konzept u. a. mit der Sparkasse Bremen, der tMagvadér Hansestadt oder der BSA
Auch die aktuelle Ausweitung der CarshaiBtgtionen in Flensburg baut primér auf diesem System auf und
nach nur zwei Jahren ein erfolgsversprechendes Wachstum. Durch einen Workshop mit Migros, mmabitigynbio
Flensburg als ImpulsReémt/innen sollen die Vorteile des BusineSarsharings und Erfahrungen vorgestellt
gemeinsam mit Unternehmen bzw. Einzelhandlern in Bremen diskutiert werden.

Das System Busine€arsharing baut auf dem Prinzip auf, dassGigsharing-ahrzeuge als Dienstwagenflotte f
RIFa 2SgSAfAIS | nitzeBiNy FKAYSSVYSyo adzyyR| SINY wlk KYSy RSNJ . S
Verfiigung stehen. AuRerhalb dieser Zeiten kénnen Privatkund/innen ebenfalls auf die Fahrzeuderzuguéjrund
der Gewabhrleistung einer Grundauslastung durch Anlirer kbnnen Stationen auch in Lagen mit geringerer éor
ter) Nachfragedichte etabliert werden und somit als Initialziindung fir eine gesamtstadtische Stationsausy
dienen (vgl. 1.4.b)Supermarktparkplatze bieten durch ihre Nahe zu Wohngebieten sehr gute Voraussetzung
kurze Wege fir die Nutzer/innen. Zudem kdénnen CarsheBitagdorte hier vergleichsweise unkompliziert und z0
realisiert werden. Im Zuge dieser Stationsausweitkiagn auch die Elektrifizierung der Carshaifitgtte und der
damit verbundene Ladeséulenaufbau fokussiert werden (vgl. 1.4.c).

Umsetzungsschritte

A WorkshopKonzeption undrerminfindungmit ImpulsReferent/innen

A Identifikation und Ansprache vaguotenziellen Bremer Vorbildakteuren (Unternehmen, Einzelhandel)

A Durchfiihrung des Workshop

A Interessensabfrage der Beteiligten und Ergebnisdokumentation

A Nutzungsvereinbarung zwischen Carshawmdpieter undAnkernutzer

A Stationsausweitung

Schnittstellen Aktionsplan Ca&haring, VEP (MaZnahme H.4 und MaRnahme M.1) | 1.4.b, 1.4.c

Praxisbeispiele Kooperation Migros und mobility (Schweiz), Geschaftsmodell cambio Flensburg

Bewertung

Zielbeitrag 7 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 2 (mittelschwach) Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen unkomplizierte Umsetzung, Initialziindung

Akteure SUBY CarsharingAnbieter Bremen, Einzelhandel/Unternehmen, HK, WFB, Stadt Flen
(Klimapakte.V.), Migros und mobility (CH)

Kosten <5.000 Euro Versstaltungskosten (inkl. Referentenhonorar)

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S BSAG
Bremen VEN
Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Parallel zur weiteren Stationsverdichtung in den innenstadtnahen Quartieren sollen auch die innenstadtfeen

nen Stadtteile mit einem Carshari#qgebot erschlossen werden. Eine wichtige Voraussetzung fiir wirtscha
tragfahige Stationen in vergleichsweise weniger dicht besiedelten Gebieten ist eine ausreichend starke Fadw
lastung. Aus diesem Grund spielt eine systematische Vorgehensweise bei der Auswahl neuer Standorte eine
Rolle.

Nach dem Workshop undustausch zum Busine€arsharing (vgl. 1.4.a) wird ein Akteurskataster relevanter
sprechpersonen (z. B. Unternehmen, Einzelhandel) fiir entsprechende Bereiche in Randlage erstellt, umeei
matische Ansprache effektiv und zielorientiert sicherzdstel Raumlich liegt der Fokus bei der Stationsausweit
primar auf privaten sowie halbéffentlichen Flachen der angesprochenen Akteure, welche gleichzeitig eime
reichbarkeit zu FuR3, mit dem Rad sowie ggf. mit dem OPNV gewahrleisten. Hinsichtl@sdkaftsmodells wird mi
RSY FYy3ISALINROKSY Sy ! AnkeBuazed vy 2 2 1S NRINIYT yRSBESyY RAS-

und Offnungszeiten exklusiv zur Verfiigung stehen. AuRerhalb dieser Zeiten kénnen Privatpersonen auf die F
zugrefen. Darliber hinaus werden Stationspatenschaften mit den beteiligten Betrieben initiiert. Nach dem \
RSa CtSyaodzZNASN) a2zRStfta aAO0OKSNY RAS atlGSya SAyrs
reicht, erfolgt ein entsprechend finaieller Ausgleich an das Carshariigternehmen. Gleichzeitig werden die S$tg
onen im Namen der Paten vermarktet und kommuniziert.

Durch die zugesicherte Grundauslastung kdénnen die Stationen in innenstadtfernen Quartieren unabhéngitg

zungsintensitatdurch Privatpersonen wirtschaftlich betrieben werden. Gleichzeitig wird der Bevdlkerung in-i
stadtfernen Gebieten ein in Bremen mittlerweile etabliertes, alternatives Mobilitatsangebot zugénglich gemac
somit die Chance, neue Nutzer/innen zu gewdn, erhoht.

Umsetzungsschritte

A Erstellung eines stadtweiten Akteurskatasters
A systematische Ansprache relevanter Akteure auch in Ruckkopplung mit eingegangenen Interessensbekur
um Synergieeffekte zu nutzen

A Rahmenbedingungen festlegen (AnzBhhrzeuge, exklusive Zugriffszeiten, Grundauslastung, Stellfliachen)

A vertragliche Nutzungsvereinbarungen aufsetzen und abstimmen

A Einrichtung der Stationen

A Vermarktung und Offentlichkeitsarbeit

Schnittstellen Aktionsplan CaBharing, VEP (Malinahme H.4).4.a, 1.4.c, 1.4,e&1.1.c

Praxisbeispiele cambio Flensburg, cambio Briussel, cambio Deinze

Bewertung

Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3

NO,-Minderung 383 kglahrg Potenzialstufe 1
15 Carsharingrahrzeuge ersetzen ca. 150 private PBwi durchschnittlich drei PkWegen
pro Tag in Bremen werden insgesamt 450 RKege eingespart.

Wirkungsklasse 6 (sehr stark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen

Akteure CarsharineAnbieter BremenSUBWVIHK, WFB, Einzelhandel/Unternehmen

Kosten begrenzter Personalaufwand

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 20192022

Beschreibung

Eine Weiterentwicklung des GharingAnsatzes im Sinne der klimafreundlichen Mobilitat besteht darin, Elektrof
zeuge als Poolauto einzusetzen. Der feste Standort und damitdes gesicherte Zugang zunei Ladestation sowig
das Nutzerfinen-Profil mit dem Fokus aufukz- oder Mittelstrecken im Caharing stellen dabei sehr gute Rahmeg
bedingungen fiur ein Elektrofahrzeug dar.

In Kooperation mit der swh betreibt cambio Carsharing im Sinne einer Projektphase bereits vier Elektrofahrz
drei Standorten in Bremen. Der Anbieter Modbout betreibt ausschlie3lich Carsharing mit Elektrofahrzeuge
Bremen. Insbesondere im Zuge der Stationsausweitung in Kooperation mit Unteemeund dem Einzelhands
(vgl.1.4.a und 1.4.b) sollen die Ausweitung des Einsatzes yeahEeugen und deradesduleninstallation geprif
und abgestimmt werden. Im Kontext des Busin€sgsharings sowie der Stationspatenschaften kdnnen koep
rende Akteure neben der ohnehin bereits umweltgerechten Nutzung des Carstargepotes ihr zukunftsorientie
tes Engagment sowie ihre flottenbezogenen Emissionsreduktion durch den Einsatz von Elektroautos zuséatz|
markten. Gleichwohl gilt es fir die erfolgreiche Nutzung des elektrifizierten Carshemgepotes durch die Mita
beiter/innen eines Unternehmens, die Hamgbung bzw. den Umgang mit der neuen Technik transparent m+
munizieren. Ggf. bieten sich auch kurze Einfuhrungsveranstaltungen an, im Rahmen dessen die Elektrofatrrz
gestellt und auch getestet werden kdnnen. Auf diesem Wege sollen potenziellangsteemmnisse abgebaut we)
den, um eine frihzeitige Akzeptanz gegenuber der Elektromobilitat im Flotteneinsatz zu gewahrleisten.

Parallel sollen auch bestehende Carshaftationen durch Elektrofahrzeuge erweitert werden. Hierfur gilt es-r|
vante Standor zu identifizieren. Um Konflikte mit Nutzer/innen zu vermeiden, sollten vorerst grof3e Station
Fokus stehen, an denen alternativ auch Verbmenfethrzeuge zur Verfugung stehen.

Umsetzungsschritte

A Abstimmung Carsharirgnbieter undEnergiedienstleister

A sukzessive Identifikation und Ansprache relevanter Akteure im Zuge der Kontaktaufnahme (vgl. 1.4.b)
A Priifung der infrastrukturellen Voraussetzungen zum Aufbau von Ladesaulen/Wallboxen

A Festlegung/Abstimmung der Stationen miFBhrzeugemnd Anzahl der zu beschaffenden Fahrzeuge
A Installationen der Ladepunkte

A Fahrzeugbeschaffung

Schnittstellen l4.a,1.4b4.1lc

Praxisbeispiele Move About, cambio Carsharing, StattAuto Kiel/Lubeck

Bewertung

Zielbeitrag 10 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 44 kglJahig Potenzialstufe 1

Zehn Hektrofahrzeuge esetzen 10 Verbrenner bei eineurthschnittlicken Jahresfahrisi
tung von 15.00Km proFahrzeug.

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen aktuelle Forderprogramme vorhanden, Erfahrbarkeit neuer Antriebstechnologie
Akteure CarsharingAnbieter,EnergiedienstleisteiSUBV, Einzelhandel/Unternehmen
Kosten ca. 200.000 Euro Investitionskosten fur t6ahrzeuge

Fordermdglichkeiten Férderrichtlinie Elektromobilitat
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

5SNJ 1 fAYFyYySdziNI S ¢ NIWaiehldnNBegahsgayidembislzy 1IRKky koonerdBrghd_asten
auch ohne Pkw erfolgerDa Lastenrader im Vergleich zu normalen Fahrradermit einem héheren finanzieller
Aufwand verbunden sind, das sichere und witterungsgeschitbtelleninsbesondere im urbanen Umfeld sclewi
riger zu realisieren ist und oftmals die Kenntnis tber die breite Modellauswahl fehlt, wird ein Lastenraduekieil
operation mit einem bestehenden Sharimbieter in Bremernitiiert.

Durch den Verleih kann die kung erprobt und beispielsweise fiir den Einkauf (Gr@ktrankeeinkauf) oder Ki

dertransport genutzt werden. Wichtig ist eine wohnstandortnaBiationierung der Rader, dass die Nutzung de|
Angebotes mit kurzen Wegen verbunden Miit aktuellen Carund BikesharingAnbietern existieren etablierte J

ternehmen in Bremen, welche auf eine verlassliche Infrastruktur (baulich und digital) und ein gewisselddnaw

rickgreifen kbnnen, um ihr Angebotsportfolio entsprechend zu erweitern.

Fur einen Lastenradvieih eignet sich insbesondere ein stationsbasiertes Geschéaftsmodell, da der vorwi
zweckgebundene Ausleihvorgang (z.B. Einkauf, Familienausflug) eine gewisse Verléasslichkeit der Fahrzeug
keit voraussetzt. Zudem gestaltet sich die Wartung ufiege der Rader einfacher, wenn diese an fest zugeordng
Standorten stehen. Aus diesen Grinden wird die Einbindung der Lastenréader in die CarStetrorgen der Stad
Bremen empfohlen. Hier besteht bereits ein dichtes und vor allem wohnortnahes Stat&itm Carsharinénbieter

kénnen ihr Dienstleistungsangebot erweitern und ihren Kemithnen eine weitere umweltvertragliche Mobilitatsa
ternative anbieten. Nach erfolgreicher Einbindung der Réader in das bestehende Carghainmgssystem haben

kurze Zeit alle Carsharinjutzer/innen Zugriff auf die Rader, ohne weitere VorkehrungeB.(neue App) treffen zi
mussen. Fur sichere Abstellmdglichkeiten bedarf es ausreichend groRer Fahrradboxen, welche sich mit exist
Zugangsmedien 6ffnen und siflen lassen. Fir den bendtigten Flachenbedarf kormemalog zu den Carsharin
Stellplatzen benachbarte PkwParkplatze umgewidmet werden.

Umsetzungsschritte

Identifikation eines Kooperationspartners fir die Wartung Pflege der Rader
Festlegungrster Standorte fir die Lastenraderweiterung

Bau der Abstellanlagesowie Anschaffung der Lastenrader

Einbindung des Lastenradverleihs in das Buchungssystem (online, App, telefonisch)
Sukzessive Ausweitung

v v D D

Schnittstellen 1l.4.e

Praxisbeispiele Move About (Vahr verninftig)

Bewertung

Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 34 kglJahrg Potenzialstufe 1Bei zehn Lastenrddern und je zwei Ausleihen am Tag we
insgesami40 PkwFahrteneingespart. Langfristigeder 100.ersetzte MIVWVeg fur den H-
kauf: 761 Fahrten (647 kg/Jahr).

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | kurzfristig
Anmerkungen groRes Potenzial mit Symbolkréfooperationspartner fir Pflege und Wartung der Fahrrag
Akteure Bike/CarsharingAnbieter, SUBVBREPARHKokaler Fahrradhandel

Fordermdglichkeiten ggf. Forderrichtlinie Digitalisierung /
/ Kosten Investitionskosterca. 6.000 Euro je Lastenrad (incl. Fahrradbox)
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2020

Beschreibung

Analog zur Erweiterung um Lastenrader (vgl. 1.4.d) werden die Carsi&tatignen um anbietertibergreifendeaP
ketstationen als zuséatzliche Serviceangebote erganzt. Der Fokus liegt hierbei insbesondere auf wohnstand
Stationen in Quartieren mit einen sehr hohen Bevolkerungsdichte, sodass eine moglichst groRe Anzahl pot
Nutzer/innen durch diesen Sece erreicht wird.

Neben der flexiblen Paketaufgabe sowie Paketannahme unabhéangig von der Erreichbarkeit der Versender/En
zu Hause erleichtert dieses Angebot ebenfalls den Ablauf der Kugepressund Paketdienste (KEP). Bei Nigttq
treffen der Personen an der angegebenen Adresse ermdglichen die Paketstationen eine zeitnahe bzw. tage
Zustellung unter Vermeidung weiterer Anlieferungsversuche, wodurch zusatzliche Wege dereK&PR eingespar
werden kdnnen. Das dichte Netz an CarshaBiegionen in Bremen liefert hierbei sehr gute Standortvoraussetz
gen, da in unmittelbarer Umgebung zahlreiche Haushalte erreicht werden kdnnen und die StandoRebiekannt
sind. Gleichwohl bedarf es hierfiir Voraussetzungen fiir die Auswahl geeigteteoge:

- gute Erreichbarkeit fur die KHRenste mit minimalem Konfliktpotenzial mit anderen Nutzungsanspriiqg
(z.B. Zufahrt zur Paketstation, Haltemdglichkeit fir das-Ré&zeug)
- Flachenverfugbarkeit fur Paketstationen (ggf. Umwidmung vorhandeéehé&t).

Das Wohnungsbauunternehmen Gewoba ist bereits aktiv hinsichtlich der Planung von Mobilstationen einsck
Paketstationen auf eignen Flachen, sodass ggf. Anknlpfungspunkte existieren. Dariiber hinaus ist es erfq
dass anbieterubergreifate Paketstationen zum Einsatz kommen, sodass mehrereDideBte diese in Anspruc
nehmen kénnen und entsprechende Konsolidierungseffekte erreicht werden.

Umsetzungsschritte

A Ansprache KEBienstleister

A Ansprache Systemdienstleister anbieterneutrafeketstationen (IT)

A Workshop mit allen beteiligten Akteuren: Klarung der Rahmenbedingungen, Voraussetzungen, Identifilsat
ter potenzieller Standorte, Prifung Flachenverflgbarkeit

A Identifikation geeigneter Infrastrukturdienstleister (Paketstation),hBinng von Angeboten, ggf. maRgeschn
derte Losung fur Bremen (B. Design)

A Installation erster Paketstationen, ggf. Umwidmung vorhandener Flachen

A Marketing im direkten Umfeld der Stationen, akteursiibergreifende Offentlichkeitsarbeit (SUBV, CarshaPing

Schnittstellen 144d,16.a,1.6.b
Praxisbeispiele Parcellock, PAKETIN
Bewertung
Zielbeitrag 9 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | klein
NO,-Minderung 43 kg /Jahk, Potenzialstufe 1
5 Packstationen, 4 KE&hbieter mit je 10 km Einsparung der Wegelange
Wirkungsklasse 3 (mittel) Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen Anbieterneutrale Lésung erforderlich, Flachenverfiigbarkeit klaren
Akteure SUBY CarsharingAnbieter, KEienstleister, Wohnungswirtschaft, IHBREPARK

Fordermdglichkeiten Nicht bekannt/
/ Kosten Investitionskosten (Anschaffung) ca. 10.000
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2020

Beschreibung

aAl a2 3SAnkeshytzelSy fal Yy Sy a-ArDikter Auf éilik gekwibsk @rindauslastung der zurive
gung gestellten Fahrzeuge verlassen und somit einen wirtschaftlichen Betrieb sicherstellen. Wéahrend daskvi
tuell primar im Busines€arsharing mit Unternehmen und Betren im Flotteneinsatz Anwendung findet, wird
Bremen ein entsprechendes Angebot im Bereich der privaten Nutzung pilothaft durchgefiihrt.

Eine begrenzte und ausgewahlte Anzahl an privaten Nutzer/innen erklért sich bereit eine monatliche Grsag
tung zugewabhrleisten und erhalt dadurch exklusiven Zugriff auf der Gruppe zugeordnete Cardfattiaguge. Dig
komplette Hard und Software sowie die Ublichen Wartungsarbeiten werden durch den Carshamisigter zur Ve
fugung gestellt. Das Pilotprojekt soltlsiauf dispers gepragte Quartiersstrukturen in innenstadtfernen Stadltte
Bremens konzentrieren, wo aufgrund der vergleichsweise dinnen Bevolkerungsdichte ein CaBbtiélgnach
dem Ublichen Geschéaftsmodell nicht wirtschaftlich ist.

Die Auswahl dekonkreten Privatpersonen kann auf zwei Wegen erfolgen:

- Sichtung aktiver und privater Interessensbekundungen fiir Carsharing durch den Dienstleister im ¢
System, ggf. Identifikation von Biindelungseffekten,

- Bewerbungsverfahren durch den Carsharikigbieter, bei dem Uber die gangigen Kommunikationswege
zZielt Gruppen, Stral3enabschnitte, Quartiere, Hausgemeinschaften gesucht werden, welche an eiing
sprechenden Projekt teilnehmen méchten.

Bei erfolgreicher Testphase von ca. zwei Jahr, kann das Andabethaft etabliert werden. Somit kann das Syst
Carsharing auch in weniger dicht besiedelten Gebieten erfolgreich implementiert und gesamtstadtisch erfq
ausgebaut und zuganglich gemacht werden.

Umsetzungsschritte
A Sichtung vorhandendnteressensbekundungen in Abhangigkeit der Quartierszugehdérigkeit in Bremen
A Biindelung unterschiedlicher Anfragen und erste Vonald geeigneter Quartiere/Statiile
A ggf. Bewerbungsverfahren durchfilhren, breit kommunizieren und Personengruppe auswéahlen
A Kl&ung der benétigten Fahrzeuganzahl wnabdelle in Abhéngigkeit der konkreten Nachfrage
A KfzAbstellflachen identifizieren und Nutzungsvereinbarung aufsetzen
Schnittstellen Aktionsplan CaBharing | 1.4.b
Praxisbeispiele Dorfauto/Dérpsauto (Stattauto)
Bewertung
Zielbeitrag 9 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | mittel
NO,-Minderung 255 kg/Jahrc Potenzialstufe 1
10 Carsharingrahrzeuge ersetzen ca. 100 private Pkw. Einsparung: 300veks pro Tag.
Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen Pilotprojekt mit zeitlich befristeter Testphase
Akteure CarsharineAnbieter, SUBV
Kosten begrenzter Personalaufwand

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt, 9,

Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN

Prioritat gering Umsetzungshorizont  Ab 2019

Beschreibung

Nach der Etablierung der stationsunabhéngigen Carshdwmgebote grofer Automobilhersteller seit 2009 biet
mittlerweile auch einige stationsbasierte Carshariigternehmen sogenannte fretoating-Modelle innerhalb ihrer
Systeme an.

In Bremen existierein entsprechendes Angebot bisher nicht. Unter Beriicksichtigung der Zielvorstellung des-N
LX Iy DNBSYy /Ade AY Y2yGSEG RS& CI NRSNLINEINIYYE af
zu reduzieren. Das stationsbasierte Carsharirfglle diesen Tatbestand bereits (Reduzierung des privaten-H
Besitzes, Forderung Umweltverbund), inwiefern ein stationsunabhéngige Modell ebenso zu einer Reduktion
vaten PkwFahrten fiihrt gilt es zu prufen. Im Zuge eines Prifauftrages soll digripearkeit dieses zusatzliche
Angebotes flr Bremen analysiert werden. Hierbei soll nicht dasffoating-Modell (freie Abstellméglichkeit imfé
fentlichen StraBenraum innerhalb eines Geschéftsgebietes) Gegenstand der Untersuchung sein, sonderiihdi
rung einer OnaNay-Option innerhalb des stationsbasierten Geschéftsmodells (Station A zu Statidnt&).Herao-
ziehung der Erkenntnisse ange stationsbasierter Carsharingnbieter gilt es folgende Voraussetzungen und-H
ausfordeungen abzuwéagen:

- Berldsichtigung eineausreichenén Anzahl an Fahrzeugen fiir Oféay-Fahrten

- Flachenverfiigbarkeiten an den dafiir vorgesehenen Stationen,

- (Re)Distribution der Fahrzeuge.

Umsetzungsschritte

A Sichtung der Untersuchungsergebnisse andere stationsbasierter Carshiriemehmen

A Prifung moglicher Einsatzgebiete bzw. Stationen in Bremen in Abhéngigkeit der perspektivischen Statien
tung

A Abschatzung potenzieller Nutzer/innen

A Modellierung einzeetzender Fahrzeuge (Anzahl und Modell) und StationsgréRen

A Abwéagung Kosteiutzen (Wirtschaftlichkeit) und emissionsbedingtes Reduktionspotenzial

Schnittstellen

Praxisbeispiele

Bewertung

Zielbeitrag 5 Nutzenpunkte Wirkungsbereich klein
NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 2 (mittelschwach) Wirkungshorizont | kurzfristig
Anmerkungen Zielkonflikt in Bezug auf Fachenkonkurrenz

Akteure CarsharingAnbieter, SUBV

Kosten Begrenzter Personalaufwand

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
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) Frei in Kooperation mit:
Masterplan Der Senator fiir Umwelt, ogo ele P

Green City Bremen Bau und Verkehr Hansestadt S B5AG
Bremen VBN

Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Die in Bremen als Pilotprojekt gestartete Neublirgerberatung soll2i2it8, nachNeubesetzung der aktuell vakantg
Personaltelle im Referat 50 SUB¥ufgrund der positiven Evaluationsergebnisse wieder aufgenommen unca
baut werden. Dafur ist entsprechend der angedachten Neuaufstellung des Beratungsprogramms zukunftig alg
tatsberatung eine Konzeption erforderh, welche die genaue Ausrichtung des Beratungsangebots absteckt.

In diesem Zusammenhang ist insbesondere ein Beratungsausbau hinsichtlich der Pendlerverkehre nach Bre
gesehen, um (neue) Beschéftigte, die im Umland wohnen, ansprechen zu kdnneist Rigsh aufgrund nicht ve
handener Daten und Datenschutzregelungen nur in Zusammenarbeit mit den in Bremen ansassigen Arbe
moglich. Die Ansprache der Arbeitgeber sollte in Kooperation mit der Handelskammer erfolgen. Hier ist &g
dacht bestelende P+RAnlagen als Umstiegspunkte zum OPNV mit in das Beratungsangebot aufzunehmen.

Neben einem stadtibergreifenden kann auch der innerstadtische Umzug ausschlaggebend fiir eine potengie
reiche Mobilitdtsberatung sein, weshalb eine Ummeldung gel&inen Ausgangspunkt fiir die Beratungsvorga
sein sollte. Darliber hinaus ist ein Pilotprojekt der GEWOBA in Zusammenarbeit mit SUBV geplant, das insh
im Bestand Beratungswirkung entfalten soll.

Eine Erweiterung der bisherigéteubulrgerberatung ist auch durch spezifische Angebote fir bestimmte Gruppe
besonderen Beratungsbedarfen hinsichtlich ihrer Mobilitat mdglich. Dazu kénntndie Gruppe Kinder undi-J
gendliche zahlen, aber auch Familien oder Menschen mit Migratiotesrund haben spezifische Anspriiche
Mobilitat und somit auch an eine Beratung zu diesem Thema. Hier sind nicht nur die Form der Ansprache, al
Ziele und die verschiedenen Verkehrstrager, sondern auch die Sprache oder die Aufmachung déigzundyeg-
stellten Informationen von Bedeutung. Somit ergeben sich vielféltige Anforderungen an den Ausbau der Ney
beratung zu einer tbergreifenden Mobilitatsberatung.

Umsetzungsschritte

Neubesetzung der Stelimn Ref. 50 SUBV

Weiterentwicklung deMobilitatsberatung und Neukonzeption des Beratungsangebots
Erweiterung der Beratung fur Pendlerinnen Gber Bremer Arbeitgeber in Kooperation mit der Handelskamn
Etablierung einer Beratung auch fur innerstadtisch Umziehende
Spezifizierung von Angeboten fiiestimmte Gruppen (z. B. Kinder und Jugendliche, Familien oder Mensché
Migrationshintergrund)

Pilotprojektmit der GEWOBAur Mobilitdtsberatung von Mieter/innen

v v > D D

>

Schnittstellen

Praxisbeispiele Gscheid mobilMinchen| clever mobil in Aachen

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 54 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3
NO,-Minderung 8988 kg/Jahr

Wirkungsklasse 5 (stark) Wirkungshorizont | kurz bis mittelfristig
Anmerkungen hohe verkehrliche Potenziale

Akteure SUBVHK, GEWOBAMobilitatsdienstleisterpremen.online

Fordermdglichkeiten nicht bekannt
/Kosten
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Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2019
Beschreibung

Im Zusammenhang mit dédeugestaltung der Mobilitatsberatung sollte auch eine Verbesserung des damitrve
denen Onlineauftritts stehen.

Hier ist zunachst grundsatzlich Uber einen eigenen Onlineauftritt der neu zu gestaltenden Mobilitdtsberatung

Einbindung der jeweiligeAngebote und Informationen nachzudenken. Andernfalls muss das Mobilitatsberatun
gebot gut sichtbar und prominent in die Onlinestrukturen der Stadt Bremen eingebunden werden, um von del
cherlnnen der Webseite wahrgenommen zu werden.

Des Weiteren dltte fiir eine sich erh6hende Reichweite des Beratungsangebots eine bessere Verlinkung auf-d
teren stédtischen oder mit bremischer Mobilitét in Verbindung stehenden Webseiten eingerichtet werden. Be
hierfiir sind die Webseiten der BSAG oder ddsRBY SNJ CIl K NBKE RTtJdNBFf RSNI hyf Ay
tatsberatung nicht nur diejenigen weitergehend informieren soll, die durch direkte Ansprache bereits auf da
tungsangebot aufmerksam gemacht wurden, sondern auch jene, die aus eigengabAmd Interesse nach Mobil
tatsalternativen suchen, muss der Onlineauftritt leicht zu finden und Uber bestimmte Schlagworte zu erreichg
Dies knupft unmittelbar an Rickmeldungen aus dem ersten Workshop an, die darauf hinwiesen Blates Begff
Neubirgerberatung nicht automatisch mit Mobilitat verknipft werden kann.

Darlber hinaus ist auch ein Newsletter zu neuen Mobilitatsformen in Bremen denkbar, der zum einen tbebd
seite abrufbar ist bzw. dessen Inhalte auf der Webseite dargestetiien. Zum anderen sollten sich Interessierte
einen solchen Newsletter anmelden kénnen, um so auf dem neusten Stand zu bleiben.

Umsetzungsschritte

A Verstandigung uber die Form des Onlineauftritts (eigene Website oder Einbindung in die bestekiésiosziten
der Stadt Bremen)

A Verlinkung des Onlineauftritts auf weiteren stidtischen Webseiten sowie den Internetauftritten von Mabi
RASyadlt SAaGSNY o6.{! DX /IFYOoA2ZI a2®BKEIT®O® dzi dza g D0

A Verschlagwortung der Mobilitateratung fiir eine bessere Onlifigreichbarkeit

A Einrichtung eines Onlinewsletters auf der Webseite und als Bestandteil einer Email mit Neuerungen

Schnittstellen 15.a

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | groR3
NO,-Minderung 225 kg/Jahr

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | kurz bis mittelfristig
Anmerkungen

Akteure SUBYBSAG, Cambio, Move About, g¢8N

Kosten

Fordermdglichkeiten ggf. Forderrichtlinidigitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
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Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung der Mobilitatsberatsmiffe auch ein Ausbau der damit einhergehend
Offentlichkeitsarbeit stehen. Das kann zum einen durch Berichterstattung iiber erfolgreiche Einzelprojekte-n
bindung zur Mobilitdtsberatung geschehen, zum anderen aber auch durch die grundséatzliche Beyaeb Mobit
tatsberatungsangebots in lokaler und regionaler Presse. Hier sind nicht nur-BalgesNochenzeitungen gemein
sondern, Uber Kooperationsmdglichkeiten mit IHK, Handwerkskammer bzw. einzelnen Unternehmen, aael
stimmten Zyklen herausgebene, branchenspezifische Fachliteratur oder Informationsmaterialien.

Zur Offentlichkeitsarbeit gehort des Weiteren auch Beratungsprasenz auf Messen und GroRveranstaltunger
sondere auf solchen, deren Thema Anknipfungspunkte zur alltdglichen Mohédlt@n. Beispiele hierfur sind Beruf
und Ausbildungsmessen, Veranstaltungen zu neuen Mobilitdtsformen oder universitare Grof3ereignisse. W
fentlichkeitsarbeit hier zu erleichtern, ist die Erarbeitung von Flyern und Broschiiren sowie die MogBetsteltti-
gen fir weitere Informationsmaterialien auszufiillen bzw. die direkte Mithahmemdéglichkeit der Informationsaag
lien selbst sinnvoll. AuBerdem kann die hier stattfindende Offentlichkeitsarbeit auch im Zusammenhang mit g
anwesenden Koopetmnspartnern (BSAG, ShariAgbieter usw.) stehen.

Um das Interesse an der Mobilitdtsberatung zu erhéhen sind auf Veranstaltungen auch kleine Gewinnspiele
Preise sollten in diesen Fallen wiederum in Verbindung mit Mobilitat und den verschietiotglitatsdienstleistern
stehen (BSAGickets, Cambio/Move Abotkreiminuten, Nutzungszeitrdume \AB{ke usw.), um Nutzungsanreize
schaffen.

Umsetzungsschritte

A Berichterstattung iber erfolgreiche Einzelprojekte der Mobilitatsberatung

A Grundsétzlich®ewerbung der Mobilitatsberatung in lokaler, regionaler sowie ggf. fachspezifischer Presse

A Beratungsprasenz auf GroRveranstaltungen, Messen und universitaren GroRereignissen (vor allem bei ge
Verbindung zum Thema Mobilitat)

A Erarbeitung von Flyern anBroschiiren

A Kooperation mit den Bremer Mobilitatsdienstleistern

A Ausgestaltung von Gewinnspielen in Verbindung mit Kooperationspartnern

Schnittstellen 15.a

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung 449 kg/Jahr

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | kurz bis mittelfristig
Anmerkungen

Akteure SUBYMobilitdtsdienstleister

Kosten

Fordermdglichkeiten ggf. Forderrichtlinie Digitalisierung kommunaléerkehrssysteme
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Prioritat gering Umsetzungshorizont ab Mitte 2019
Beschreibung

Die Evaluation der Neubtirgerberatung hat gezeigt, welchen Effekt die Beratumgrauiziechende hatte und ang
rissen, welchen hohen Stellenwert die Analyse von Daten in der heutigen Zeit haben kann. Dementsprechen
ein weiterer Baustein der Neuausrichtung der Mobilitatsberatung darin bestehen das Angebot um die Moglieh
nesdigitalen Mobilitatstrackings von Teilnehmenden der Mobilitatsberatung zu erweitern. Grundsatz ist, au
dem Hintergrund der neuen Datenschutzgrundverordnung (DSGVO), dass die Teilnahme an einem solche
tatstracking mit Einwilligung der Teilnehmaen, freiwillig und transparent verlauft.

Bereits heute bestehen vielfaltige Angebote, die ein SmartpHbraeking der eigenen alltaglichen Mobilitat mogli
machen. Neberdem bereits von BIKE IT! in Bremen verfligbaren Fakfradking Bike Citizens gies auch mult

modale Angebote (B. ModalyzerCitymappe). Im Zusammenhang mit der Mobilitatsberatung kénnte ein mugtin
dales Trackingangebot der Stadt Bremen dabei helfen, nachvollziehen zu kdnnen, welche Verkehrsmittel ung
Routenoptionen im Nadang einer Mobilitatsberatungewahlt werden. Sollte eine bestimmte Trackiagp im
Bremer Raum besonders verbreitet sein, kdnnte man diese als Vergleich heranziehen, um die Mobilitat der
bilden, die nicht an einer Mobilitatsberatung teilgenommen bBabFir die Stadt Bremen sind daraus Planungsd
generierbar, nicht nur hinsichtlich der Weiterfiihrung der Mobilitatsberatung, sondern auch in Bezug zu Ubery
tional wichtigen Routen der verschiedenen Verkehrsmittel und dem damit verbundenen, eVenbngézogenen
Ausbau dieser.

Als Anreiz fir eine Teilnahme am Trackingprogramm bestehen verschiedene Mdglichkeiten. Dazu z&hlen zun
Wettbewerbe mit Preisen zur Luftschadstoffeinsparung unter den Teilnehmenden, der Aufbau eines Belohmy
tems fir eingesparte Luftschadstoffe (z.® Ay C2 NY t@3/H (6 lado 2RISNI | Yy RS NH
den Teilnehmenden. Samtliche Anreize zum Trackingprogramm kdnnten in Zusammenarbeit mit den Brenie
tatsdienstleistern entwickelt werden, indemese lber die Preise Bestandteil des Programms sind.

Umsetzungsschritte

Auswahl einer fir Bremen geeigneten TracKiigung mit Identifizierung eines passenden Dienstleisters
Klarung der bendtigten Datenschutzmaf3hahmen im Hinblick auf die WeiternutiarmifyackingDaten

Aufbau einer Schnittstelle zwischen der Stadt Bremen und dem Dienstleister

Entwicklung von Anreizsystemen fir die Nutzung des Trackingangebots durch Teilnehmende der Mollit
tung

A Kooperation mit den Bremer Mobilitatsdienstleistern

> > >

Schnittstellen l.1.c,11e, 15a

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Nutzenpunkte Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung mittelbar ¢ Potenzialstufe 0

Wirkungsklasse 2 (mittelschwach) Wirkungshorizont | kurz bismittelfristig

Anmerkungen Zugang zur FRL Digitalisierung tber Nutzung von Trackingdaten, BertcksichtigunG-d
VO

Akteure SUBVYDatendienstleister, Mobilitatsdienstleister

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Digitalisierung kommunaléerkehrssysteme /
/ Kosten Nicht benannt
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Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2020

Beschreibung

Wahrend die Ausstattung von CarsharBtationen durch Paketstation die Serviceaspekte erweitert (vgl. 1.4Je)
len anbieteribergreifende Paketstation auch in Nahversorgungszentren sowie Neubauprojekten der Wohriur
schaft¢ insbesonderdir das Segment Business2Customer (B2@3talliert werden. Das wesentliche Ziel hierbei
die Reduktion notwendiger Zweibder Drittversuche bei der Zustellung von Paketen, nachdem die Empfang
Erstversuch nicht angetroffen wurden. Die hierdugshzusparenden Fahrten der kBienste reduzieren die Emiss
onsbelastungen und erhdéhen die Lebensqualitat in den betroffenen Quartieren.

In Nahversorgungszentren kdnnen Flachen in Kooperation mit dem ansassigen Einzelhandel identifiziert wer
kdnnen auch private Flachen zur Verfugung gestellt werden, wodurch sich der organisatorische und vesw
technische Aufwand (Sondernutzung) verringert. Eine starke Frequentierung der Paketstation unterstitzt dern
genden Einzelhandel durch mehr Laufkaddaft und die Quartiere werden in ihrer Bedeutung (zentrale Lage
starkt. Gleichzeitig werden die Lieferketten der KE@nste optimiert, da die Nahversorgungsbereiche: R. eh a-
gefahren werden, sodass Mehrfahrten nicht zu erwarten sind.

Die Einbindng von Paketstation bei Neubauprojekten Bz.Neues Hulsberdiertel) ermdglicht die direkte Paketz
stellung in unmittelbarer Wohnortnahe bei dem ersten Zustellversuch. Die Paketstationen befinden sich Hie
rekt vor den Wohngebauden oder sind bablio die Wohnungsanlagen integriert. Eine friihzeitige Berticksichtig
entsprechender Angebote durch die Wohnungswirtschaft bereits in der Planungskonzeptionierungsphase ned
ziert mogliche Konfliktpotenziale (z.B. Flachenverflugbarkeit, UmbaumaRnghraeder baulichen Umsetzung.

In beiden ist es Voraussetzung, dass die Paketstation anbietertibergreifend von dének&en genutzt werde
kénnen, um Bindelungseffekte zu erzielen, diskriminierungsfrei zu handeln und eine Mehrzahl von Paketstq
KEPDienst) zu vermeiden.

Umsetzungsschritte
A Identifikation méglicher Standorte und Akteure, Akteursansprache
A Kooperationsvereinbarung mit KERensten
A Auswahl eines geeigneten anbieterneutralen Systems
A ggf. Nutzungsvereinbarung in Bezug auf die Flache
A Montage und Inbetriebnahme
Schnittstellen l4.e
Praxisbeispiele Parcellock, PAKETIN
Bewertung
Zielbeitrag 10 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung 43 kg/Jah Potenzialstufe 1
5 Packstationen, 4 KE&hbieter mit je 10 km Einsparumigr Wegelange
Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittel- bis langfristig
Anmerkungen Potenzial vor dem Hintergrund zunehmender Logistikverkehre durch steigenden O
Handel
Akteure SUBV, WFB, Wohnungswirtsch#fEFDienste, IHK

Fordermdglichkeiten ggf. Kommunale Klimaschdizodellprojekte NKI/
/ Kosten Investitionskosten (Anschaffung) ca. 10.000
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Beschreibung

Alsweiterentwickelter Ansatz des bereits in Bremer erprobten Umseellepunktes werden in Bremen Mikkubs,
die als zentrale Warendepots fir die weitere Feinverteilung fungieren, im innerstadtischen bzw. innenstadtral
reich eingesetzt. Von hier werden W& Y dzy R { Sy Rdzy3Sy | dzZF RSNJ al f f SNi-

fig an die Empfanger zugestellt. Die Mi#fdepots sollen dabei anbieteriibergreifend von den {Kighsten genutzt
werden. Im Sinne des weiterentwickelten Ansatzes stehen an deroMikpots KE®ienstzugehdrige Lastenradg
sowie Sackkarren bereit, dariber hinaus entsprechende (getrennte) Lagermdglichkeiten-Aet{&Rr. Wichtige
(infrastrukturelle) Aspekte gilt es bei der Ausgestaltung zu beriicksichtigen bzw. zu kléren:

- sichere Mstellméglichkeiten fiir die Lastenrader B.Fahrradboxen)

- getrennte, dem jeweiligen KHPienst zugeordnete Lagerflachen

- Zuganglichkeit (B. via Schlussel, Chipkarte, ®hdes)

- Erreichbarkeit fur Transporter und ausreichend grof3e Umladefléchen

Ob mobile (z.B. Container, Wechselbriicken) oder stationédre Mikepots (zB. Bestandsimmobilie) zum Einsg
kommen, gilt es im Rahmen der konkreten Standortsuche zu definieren. Hinsichtlich der Auswahl konkretar §
te fur die Depots und fir einen poteiell wirtschaftlich tragbaren Ansatz gilt esaufolgende Rahmenbedingunge
Zu beachten:

- kleinraumige Gebiete mit hoher Bevélkerungsdichte

- moglichst homogen verteilte Zustelladressen in der Flache

- priméar Business2Custom&egment (B2C) (kleinteilige ulaichte Sendungen)

- Berlcksichtigung der Sendungsstrukturen und Gebietszuweisungen der betroffendidfise

Grundsatzlich gilt es, dass die MiHbepots anbieteribergreifend genutzt werden sollen, sodass flachenbezo
Bindelungseffekte anhand eines k@dmsolidierungspunktes fiir mehrere Anbieter genutzt werden. Fir Sersdy
strukturen im Bereich Business2Business (B2B) im Uberwiegend innerstadtischen Bereich aufgrund des teijh
Beren Sendungsaufkommens (Volumen und Gewicht) gilt es entsprecherslbdaeéa Fahrzeuge (B. Schwerlas#-
der) sowie potentielle Zwischenlager zu beriicksichtigen (vgl. 1.4.c).

Umsetzungsschritte

A Ansprache potenzieller KERenste A Umsetzung und Evaluation
A Workshop mit beteiligten Akteure zur Klarung der Rahmenbedingungen
eignete Quartieremobil oder stationar, Zugang, Erreichbarkeit, Lagerung

Schnittstellen l4.c
Praxisbeispiele KoMoDo Berlin
Bewertung
Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich | grof3
NO,-Minderung 43 kg/Jah Potenzialstufe 1
5 Packstationen, 4 KEhbieter mit je 10 km Einsparung der Wegelénge
Wirkungsklasse 6 (sehr stark) Wirkungshorizont | mittel- bis langfristig
Anmerkungen kurzfristge Umsetzung moglich, Potenzainehmender Logistikverkehre
Akteure SUBVYASYV, KEBienste, WFB, IHBREPARK
Fordermdglichkeiten ggf. Kommunke KlimaschutModellprojekte;NKI/
/ Kosten OF® wnnodonnn € O6[Fa0GSYNNRSNI dzyR { Gl GA2Y 0
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Prioritat hoch Umsetzungshorizont ab 2020

Beschreibung

Das Projekt beschreibt ein logistisches Distributionskonzept fur die Bremer Innenstadt mithilfe eines-[Eteke

wie elektromobilen (SchwelLastradern fir die Feinverteilung im Innenstadtbereich. NachBderdelung der Giite
von Partnern im Guterverkehrszentrum, werden diese mit einem Eldkive zu einem Dekonsolidierungspunkt

Sinne eines Mikr¢dubs (vgl. 1.6.b) in der Bremer Innenstadt transportiert. Von dort ibernehmen elektrifizierte
gobikes die witere Feinverteilung in der Innenstadt. Fir den Miktab wird von eigens baulich entwickelten Stat
nen abgesehen, sondern Bestandsimmobilien als Warenumschlagsplatz priorisiert (z.B. Parkhaus). Fir diese
ne entsprechende Abwéagung zwischen \amsgiinstiger Erreichbarkeit durch den Lkw und adaquater bzwt- ;
rumsnaher Arund Abfahrt fiir die Cargobikes zu beriicksichtigen.

Neben Paketen ist ebenso der Transport von Paletten und somit auch gréReren Sendungsvolumina vorgese
Logistikkonzep berticksichtigt ausschliel3lich das Geschéaftsfeld Business2Business (B2B). Das Sendungsal
in der Innenstadt Bremens wird in gleicher Weise in Richtung Guterverkehrszentrum abtransportiert, wo die
gen Sendungsguter in die Ablaufstrukturen datsprechenden Partner Ubergeben werden.

Ziel des Forschungsnd Entwicklungsprojektes ist die Betrachtung und Analyse des Einsatzes von mittelsch
Nutzfahrzeugen mit Elektroantrieb im urbanen Umfeld bzw. im Rahmen einer neuen Lieferkette. Hikrbeivgir
dem Hintergrund des diinnen Fahrzeugmarktes in diesem Segment eine besondere Aufmerksamkeit auf thag
lende Fahrzeugmodell zu richten. Zudem spielen die laderelevanten Rahmenbedingungen (z.B. Batteriegeé
haufigkeit undgzeiten) eine besndere Rolle, dessen Analyse und wissenschaftliche Begleitung ebenfalls van
tung ist.

Umsetzungsschritte

Identifikation beteiligter Akteure, Benennung eines Verbundkoordinators
Ausarbeiten und Einreichung einer Projektskizze

Umsetzung

Evaluation

Dokumentation

> D >

Schnittstellen 1.4.b

Praxisbeispiele

Bewertung
Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung 7 kglJahrg Potenzalstufe 1
24 km Hin und Rlck zwischen. GVZ und Innenstadt: Ersatz eines Lkw §3MB)km/Jahr
Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen innovativer Forschungsansatz
Akteure GVZ WFB, IHK
Kosten OF® onndnnn € Ly@SadradAizyalzadsSy

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Elektromobittit (Forschung und Entwicklung)
CI NRSNIINRINIYY a9y SNBAMSNMSFAEBDRY GRS dzf Bz
Forderquote 12.000 Euro beilkkw bis 12 Tonnen und 40.000 Euro bei Lkw tber 12 Tonn
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Beschreibung

Ziel: Entlastung von Verkehr und Umwelt durch Ausnutzen freier RaumkapazitatepebtEhenden regelmaRige
OPNWerkehren fiir den Warenverkehr zwischen einem GuterverkehrszentmdMikro-Hubs im Innenstadi®-
reich ¢ in Kombination mit einer Elektrifizierung der Wegekette. ProteBmwicklung eines Busanhangers konive
bel fur Guter und Personenverkehr. Erprobung und Anwendung im Rahmen eines Logistikkonzeptikay 4
Hubs.Weiterentwicklungsoptionen im Zusammenhang mit Elementen automatisierten Fahrens zuoméibka-
peln des Busanhéngers.

Die OPNMANnbindung in das GVZ ist in den Morgenstunden in Richtung GVZ gut ausgelastet, ebenso nachmit
GVZ in Richtung Innenstadin der jeweiligen Gegenrichtung sind die Fahrzeuge nicht ausgelastet. Zu diesen
bestehen gleichzeitig Bedarfe fiir den Gitertransport in Richtung Innenstadt. Um die Optimierungspotenziale
kehrlicher wie emissionsseitiger Hinsicht erschlieBerkénnen, bedarf es eines Fahrzeuges, das in der Lage ist,
einen Richtung Passagiere und in der anderen Richtung Giter transportieren zu kbélierglurch kdnnen Zustel
fahrten, die derzeit einzeln per DiedekKW erfolgen, durch ohnehin fahren@€lektre) Busverkehre eetzt werden.
Das Projekt sieht einen konvertiblen Busanhéanger vor, der mit einfachen MaRnahmen zum Glteranhargte
wandelt werden kann. Der Anhanger sollte einen elektrischen Antrieb aufweisen, um bei Abkoppelvorgange
am Mikro-Hub in eine optimale Position zum Entladen (und spateren WiBadéaden) gebracht zu werden. Hierl
kénnten in der Weiterentwicklung auch Komponenten des automatisierten Fahrens zum Einsatz kommen,
Anhanger automatisiert jeweils in eine opiale Position zu bringen (ebenso automatisiertes Ankoppeln).

Ein derartiger Anhanger ist noch nicht auf dem Markt verfigbar und musste im Rahmen eines Forschungsg
entwickelt und zugelassen werden

Umsetzungsschritte

A Klarung Férderméglichkeit fi@in Forschungsund Entwicklungsprojekt mit internationaler Ausstrahlung

A Identifikation beteiligter Akteure, Benennung eines Verbundkoordinatimustriepartner (Anhanger) nétig

A Ausarbeiten und Einreichung einer Projektskizze

A Umsetzung

A Evaluation

Schnittstellen 1.4.b/1.6c

Praxisbeispiele (Guterstrallenbahnen)

Bewertung

Zielbeitrag 11 Nutzenpunkte Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 22 kg/Jahr G Potenzialstufe 1
Substitution von 3 Lkw (SNF) und jahrlich 18.000 km (Stednkach 12)

Wirkungsklasse 4 (mittelstark) Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Pilotvorhaben mit hoher Ausstrahlung

Akteure BSAG, Stadt Bremen, Universitat Bremen, Logistikunternehmen, -
Entwicklungsgesellschaft, Industriepartner, guéitere Forschungspartner

Kosten b wm a-Bds, Aahang€Entwicklung, weitere technische und rechtliche Klarungen)

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Elektromobilitat (Forschung und Entwicklung); Forschungsprogramme; |
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5.2 Handungsfeld 2

Digitalisierung des Verkehrssystems /
Vernetzung im OPNV
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Das Handlungsfeld 2 beschétftigt sich mit deAliildungl7 aufgezeigten Einzelthemen.

Handlungsfeld 2 2.1 2.2 2.3 2.4 2.5
Digitalisierung des Plattform- Digitalisierung des mobility on demand Digitales Parkraum- | | Nachbarschaft-
Verkehrssystems / Verkniipfung Rad- und management liches Parkraum-
Vernetzung im FuBverkehrs management in
OPNV wohn-und
Mischquartieren

Quelle: CTB
Abbildung17: Ubersicht der Unterhandlungsfelder des HandlungsfeRls

5.2.1 Ausgangssituation

Bremenzeichnet sich in diesem Themenfaldrch vorhandene Innovationen wie die Verkehrsmanagementzentrale
(VMZ) oder das Bestpreissysteam S lj dzS Y 2 Ky @OB) inNIRMNV alst Auch dsveckverband Verkehrsie
bund Bremen/Niedersachse@VBN ist mit OpenData Aktivitaten undDatenvernetzung mit P+R aktiv. D& PBre-

men 2025, entstanden in den Jahren 2012 bis 2014, gibt mit den MalRnahmenfeldern H und | eine erste Gvondlage
Auch andere MaRnahmenfelder enthalten Anknipfungspunkte. Eine separate Rolle eteseiflalnahmenfeld
nimmt die Digitalisierung dabei nicht ein.

Der VEBremen2025 besitzt eine relevante Rolle als zentrales Dokument der Hansestadt Bremen und dene&bgeleit
ten MalRnahmen aus dem Dialogprozess.

Hinsichtlich der Breite schon vorhandenBigitalisierungsaktivitdten in anderen Stadtémsteht eine Vielzahl von
Méoglichkeiten, diefur Bremenaufgegriffen werden kdnnen. Zudem existieren weitere Malinahmen aufgrund neuer
technischer Méglichkeiten. Die Herausforderung stellt die Aus@ahMalRndamen mit Eignung fir Bremen und e
nem maoglichst hohen Effekt dar.

Potentiale fur die Umsetzung von MalRnahmen existieren in Bremen trotz des im Vergleich mit anderen Stadten hohen
Radverkehrsanteils. Dédotorisierter Individualverkeh{MIV)-Anteil vonetwas unter 40% bietet weitere Potentiale

fir die Nutzung des UmweltverbundéSDies wird insbesondere durch die Unterschiede zwischen den Stadtteilen
bzgl. der MIV Anteile ersichtlich. Auch die Einpendler bieten ein hohes Potential zur Verkehrslemkaog Him-
weltverbund. Daflr bietet die Digitalisierung Mal3hahmen, um dies zu unterstitzen.

Digitalisierung kann ohne vorhandene Infrastruktur keine Effekte erzielen. Es stellt demnach immer eine Ausnutzung
oder im besten Fall Optimierung vorhandener Istraktur dar. Allerdings sind die Potentiale insbesondere durch die
direkte Erreichbarkeit, Ansprache und Kommunikation mit den Endkunden grof3. Auch existieren mittlerweile eine
Vielzahl von Méglichkeiten zur Datenanalyse und Endkundenkommunikation. Remitder ORV, der sich an eine
Vielzahl von Nutzern richtet, durch die direkte Kommunikation und damit Personalisierung dem Nutzer zugeschnittene
Angebote bieten. Der Nutzen der Beférderung steigt nicht, aber der wahrgenommene Kundenbezug und die Qualitat
durch spezifisch zugeordnete Informationen. Damit bieten sich Mdglichkeiten neue Kundengruppen zu erschliel3en
und den Bestandskunden neue Angebote zu offerieren.

Trotz hoher Potentiale muss die Akzeptanz bei den Adressaten erreicht werden. Dies ist schwer zu prognostizieren
und kann auch nicht gegeben sein. Zudem kdnnen andere Nutzungsszenarien als geplant entstehen; dessen Wirkung
musste wiederum geprift werden.

Informationstechnologien unddienste weisen eine rasante Entwicklung auf und haben auch die Wertsch@&pfung
strukturen im Mobilitdtsbereich in wenig regulierten Landern schon nachhaltig verandert. Die Grundprinzipien, die
sich aus schneller Informatisverfiigbarkeit, einfacher Bedienung, Abgleich von Angebot und Nachfrage sowie einer
Optimierung ergeben, sind dabei fast immer gleich. Das sich verandernde Mobilitdtsverhalten mit einem deutlichen
Wegeanstieg und verkirzten Planungszeitraumen fur die Veeglken neue Anforderungen an Mobilitétserbringer.

2 grv 2013
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Zur Vermeidung von Emissionen erscheint langfristig nur eine Verlagerung weg vom MIV zielfihrend. Ein Transfer von
bisherigen Wegen vom MIV hin zu FuRadverkehr und dem Umweltverbund ist daher dagestrebte Ziel der M&
nahmen. Folgende Schwerpunkte wurden betrachtet:

1 Plattformeng Verknipfung Mobilitdétsangebote

1 Digitalisierung des nichmotorisierten Verkehrs

1 Mobility on demand

1 Digitales Parkraumanagement

1 Nachbarschaftliches ParkraummanagemernitMohn und Mischquartieren

5.2.2 Herangehensweise

Fur alle Schwerpunkte erfolgte neben der Erfassung deSit8ation in Bremen eine Hintergrundanalyse zu allen
Schwerpunkten mit dem Ziel der MaRnahmenidentifizierung zur Senkung verkehrsbedingter Schadssaffemi

Dafur wurden intensiv Nutzerbedarfe umgerhalten, vorhandene Realisierungen in anderen Stadten und deren Wi
kungen fiir mogliche MalBhahmen betrachtet. Herangezogen wurden realisierte Lésungen, Projektberichtes-und wi
senschaftliche UntersuchungeAuRRerdem wurden strategische Optionen der MaRhahmen beriicksichtigt. Diese e
geben sich insbesondere aus Basisdiensten oder der Schaffung von Schnittstellen auf deren Basis zukiinflig eine Vie
zahl von Diensten aufgebaut werden konnen. Lerneffekte bei Aetnieund Kunden im Rahmen von Pilotprojekten
wurden ebenfalls bei der Identifikation besonders berticksichtigt. Aufgrund vieler vergleichsweise neuer Themen und
einer geringen Publikationsdichte mussten hinsichtlich der Wirkung teilweise Abschatzungenoromyen werden.

Zudem sind die Wirkungen teilweise uberschneidend bzw. von anderen korrespondierenden MaRnahmen abhéngig.
Digitale Losungen mit Endkundenbezug bedingen eine ausreichende Infrastruktur und eine intensive Vermarktung um
die Zielgruppen zu errehen. Werden diese nicht im ausreichenden MaRRe durchgefihrt, sind die Effekte nichtizu real
sieren.

In Austausch mit regionalen Akteuren wurden mdégliche MalRnahmen diskutiert und dabei VoraussetzungennErfahru
gen und Umsetzungswahrscheinlichkeiten besichtigt. Die Gesprache und Workshops fanden von Mai bis Juli 2018,
u.a. mit BSAG, VBNZVBN, Taxiruf Bremen, Cambio Carsharing, Move About sowie dem ADFC statt. Einige MalRna
men wurden aufgrund der geringen Realisierungsmoglichkeiten aus Sicht deraktetkie nicht weiterverfolgt, &

gepasst und gegen Vorschlage der eingebundenen Akteure ausgetauscht. Zudem erfolgte ein intensiver Austausch mit
den Akteuren Uber Umsetzungswahrscheinlichkeiten und Wirkungen.

5.2.3 Handlungsstrategien

Als Handlungsstrategiestehen langfristig wirksame und nachhaltige MaBnahmen im Fokus. Adressiert wird gjpe lan
fristige Reduktion von MIV und nicht Mal3nahmen, die zur Verlagerung von Fahrstrecken fihren.

Plattformen ¢ Verknlipfung Mobilitaitsangebote

Eine hohe Sichtbarkeit, irBinre einer verstarkten Wahrnehmunagjler Verkehrsangebote des erweiterten Umtvel
verbundes ein einfacher Zugang und eine tarifliche Attraktivitét erh6hen die MdglichkeiRaeluktion demMutzung
und des-besitzes als Folge eines konkurrenzfahig wahrgenenen Blindels an Alternativen. Planungsaufwande, U
sicherheit und Systemkenntnisse kdnnen durch Plattformen reduziert werden. Ziel ist es die bisherigendesitzer
OPNVs und neue Gruppemit anderen Mobilitatsformen in Beriihrung zu bringen. VereinfachuriggiTicketzugang
und Tarif sind ebenfalls zielfihrend.

Die technischen Voraussetzungen zu schaffen, ist aktuell zwingend, um zukinftig handlungsféhig zu sein und neue A
gebote, die auf Information und Verknlpfung basieren, bedienen zu kénnen.

Digitalisierung des nichinotorisierten Verkehrs

Im MIV herrscht schon eine hohe Digitalisierung und Vernetzung durch Plattformgnder Automobilhersteller die
eine Datenerhebung durch jedes Fahrzeug der beteiligten Hersteller vornehmen und danenmit der anderen
Fahrzeuge auf der Plattform zusammenfihren. Damit entstehen veredelte Informationen die neue Dienste, wie zum
Beispiel autonomes Fahren oder auch Input fur Fahrsicherheitsdienste liefern. Ein Angebot, welches es ermdglicht
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spezifische Dieste auch fiir den nicht motorisierten Verkehr zu schaffen und vermehrt Anreize zu setzten, erscheint
sehr zielfihrend. Dadurch steigen der Nutzungskomfort und die Informationsverfligbarkeit an. Zudem sindrdann Le
kungsmafinahmen von erwartenden Anteilen inodél Solit moglich und sinnvoll.

Mobility on demand
9AY OSRINFAISNBOKGSAE ! y3ISo2G3 oFaASNBYR IFdzF RSNJ Ryl Y3
Kommunikation mit dem Fahrgast erlaubt es, unabhéangig von festen Touren zu operieremebrete Fahrgéste mit
unterschiedlichen Zielen zu beférdern. Es stellt damit ein Pilotprojekt dar, was sowohl das Angebot verbessert sowie
Impulse fir die Flexibilisierung des OPNV generell bietet. Damit kdnnen Gebiete in denen bisher aus ékonomischen

Grinden eine Reduktion erfolgen musste oder eine generelle schlechte Versorgung vorlag, potentiell angebunden
werden.

Digitales Parkraumanagement

Parkraum steht in Parkhdusern der BREPARK ausreichend zur Verfugung. Es bestehen keine relevanten Engpéasse. E:
besteht damit die Notwendigkeit, MaRnahmen zu identifizieren, die keine weiteren Anreize fur die Nutzung des MIV
bieten. Das weitere Vorgehen bzgl. des aktuellen Parkleitsystems ist dabei zeitlich dringlich.

Nachbarschaftliches Parkraummanagement in Wehmd Mischquartieren

Der Parkraumbedarf furk®v Ubersteigt in einigen Quartieren deutlich das Angebot. Systeme zur Disposition bieten
dabei nur geringe Potentiale, da diese den Mangel nicht reduzieren, sondern nur eine Optimierung vornehmen. Lan
fristig muss eine Reduktion der im offentlichen Straf3enraum parkenden Fahrzeuge erfolgen, was nur mit deutlichen
und einschneidenden Maflinahmen im erforderlichen Umfang ohne einen ReHsifiekt bei ersten Erfolgen mdglich
erscheint.

5.2.4  Wirkung und Umsetzung

Zur Evalierung der MaRnahmenwirkungen dienen die verschiedenen VerkehrserhebungeBystiem reprasentat

ver Verkehrserhebungs¢\j und Mobilitat in DeutschlandMiD), sowie statistische Kennzahlen vergleichbarer Mobil
tatsprojekte als Referenz. Auf deren Basifolgten grobe Wirkungsabschatzungen in verschiedenen Erwartumngsst

fen. Zudem wurde das Meinungsbild der Akteure in Hinsicht auf deren Bereitschaft zur Umsetzung und vorhandenen
Rahmenbedingungen berucksichtigt. Da es sich bei fast allen MaRnahmen utligreiwnutzende MalRnahmen ha

delt, ist die Annahme schwer abzuschatzen und von der konkreten Umsetzung abhangig. Auerdem bedarf es einer
stetigen und intensiven Vermarktung auch in bisher wenig erreichtenMlif¢er Segmenten. Daflr sind neue Arsa

ze mitanderen Ansprachen und Argumenten notwendig.

Der Wirkungsbeitrag der MaBnahmen aden Unterhandlungsfelder 2.1 und 2ePfolgt Uberwiegend mittelbadurch

eine Erhéhung der Nutzung des Umweltverbundes und Adressierung neuer Nutzergruppen, wobekisggserde
Mobilitatsangebote und deren Infrastruktur als Angebot zugrunde liegen. Der Umweltverbund soll dadurch &n Attra
tivitat gewinnen. Die einzelnen Mobilitdtsangebote sollen in der Nutzerwahrnehmung in Summe einen Vorteil gege
Uber dem MIV bietenWird durch Digitalisierungsmaflinahmeie dNutzung und deZugang zu einzelnen Mobilitarsa
geboten des Umweltverbundes erleichtert, adressiert dies nicht nur Bestandskunden sondern vor allem Nepkunden
bisherige MIMahrer. Das Erreichen dieser Zielgruppéoésonders wichtig, da dort die meisten Potentiale zur&Emi
sionsreduzierungufgrund der bisherigen Wegeanzahl mit MiBgen.

Das Unterhandlungsfeld 2.3Mobility on Demand kommt als Querschnittsthema im Sinne eines erganzender-Ang
botes mit hohemDigitalisierungsbestandteilen eine hohe Relevanz zu. Es bietet eine herausgehobene Mdgtiehkeit i
novative Mobilitdtsangebote in das Bewusstsein der Verkehrsteilnehmer zu bringen, die dieses Angebot aufgrund der
raumlichen Einschrankungen im Piloten nicltzen kdnnen. Die Effekte, die sich daraus ergeben, kénnen im Sinne
einer Verhaltensuberprufung die Wirkung der Pilotumsetzung deutlich Gibersteigen. Der Wissenszuwachs dgr beteili
ten Akteure Uber den Piloten bietet langfristig grof3e Erweiterungspotentintedamit eine Wirkungserhéhung.

Die Unterhandlungsfelde2.4 Digitales Parkraummanagement und 2.5 Nachbarschaftliches Parkraummanagement in
Wohn und Mischquartieren bieten teilweise hinsichtlich der Zielerreichung des Masterplans einen Zielkonflikt. S
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verkehre kdnnen durch solche Malsnahmen reduziert werdeomit die Attraktivitat den MIV zu nutzen wiederum
steigt. Allerdings erscheinen MaRRnahmen aufgrutes aktuellen Handlungsbedarfes beim Parkraummanagement
durch dieAblésung des jetzigeRarkleisystems und @ teilweise entstehenden Gefahrensituationelurch Falsi-
parkerin den Quartiererals notwendig. Diese sollten so abgestimmt und konsequent angegangen wetdendie
Gesamtstrategie eines Rickgangs des MIV nicht konterkariert wird.

Die Umegtzungen kdnnen fast vollstéandig dieses Jahr angestoR3en werden, sodass im nachsten und ubernachsten Jahr
nach der Realisierung bei allen MaRnahmen erste Effekte sichtbar werden. Es wird darauf hingewiesen, dass zwischen
den MaRnahmen eine Abstimmung statiien und diese auch mdglichst stimmig in der Offentlichkeitsarbeitedarg

stellt werden sollte. Es besteht sonst das Risiko, das keine relevante Aufmerksamkeit fir einzelne MaRnahmen erzielt
werden kann.Daher wird (iber alle MaRnahmen eine {ibergeordneteeBtiichkeitsarbeit und zielgruppengerechte
Darstellung vorgeschlagen. Dies wird uber alle Handlungsfelder dringend angarateantspricht auch den im VEP
Bremen2025 aufgeworfenen Nutzungshemmnissen sowie einzelnen MaRhahmen im Handlungsfeld L. Dargit kan

ne dauerhafte und geplante Kommunikation erfolgen, die zu langfristigen Einstellungsdnderungen entscheidend be
tragen kann.

Die Forderkulisse zum Thema Digitalisierung sollte sofort angegangen werden und bietet noch in der Erstellungsphase
desMasterplans Mdglichkeiten der Antragstellung. Diese sollten genutzt werden, um die Umsetzungswahrgeheinlic
keit zu erh6hen. Durch die hohe Anzahl von Maflinahmen die sich bundesweit aus den Masterplanen ergeben, wird es
mittelfristig bei den Forderprogramnme geringe Zuteilungsquoten und wenig Kapazitdten bei den Diesstlei
tern/Herstellern zur Umsetzung geben.
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5.2.5 Malnahmen

MalRnahmenskizz.1.a Verknlpfung erschiedener Mobilitéatsanbieter]

Modul 1: Schaffung von Schniidlen aller Mobilitatsankater

Prioritat Sehr hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Die Mobilitatserbringer undanbieter (wie z.BBSAGVBN, cambio, Taxi, WBike, BREPARKschaffen javeils A-
wendungsprogramierschnittstellermgplication programming interfac@\Pl) zum Abruf von Informationen und Ye
fugbarkeiten sowie zum Vornehmen von Buchungen. Dies gilt auch fur Stérungsmeldungen. Damit kann zuki
prinzipieller Austausch zwischen Angeboten der Anbieter und der zentralen Plattformen erfolgen. Aspekéssiu
chen Gestaltung und Abwicklung der Zahlungen unterliegen dabei der individuellen Vereinbarung und sind
halt der MaRnahme. Eine Plattforverkntipfung zwischen den Mobilitatsanbietern wird auf diese Weise mog
Die Anbieter der Mobilitatsarepote des Umweltverbundes kdnnen weitere Angebote in ihre Applikationenreir
den und damit spezifisch ihre Nutzergruppen adressieren.

Umsetzungsschritte

Ansprache aller Anbieter

Kostenvoranschlage der Dienstleister einholen

Schnittstellen dokumentieren

Buchungserweiterung, Registrierung und Verifikation sollte moglich bzw. schon mit umgesetzt werden
Mdglichst: Bereitstellung von Dateiformaten mit denen die verbreiteten Systeme arbeiten kdnnen, wieaz.
Con System (HAFASpogle Erweiterung GTFS, {&&hnittstelle, IPSI, fms (austrosoft)

I > >

Schnittstellen MaRnahme 2.1.g; VEP, MaRnahmenfeld H und |

Praxisbeispiele HVV App (switchh), Leipzig Mobil, REKOMO , Hannovermobil

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 13 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 5 Wirkungshorizont  langfristig

Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure VBN BSAG, in Bremen aktive €idraringAnbieter (v.a. cambio, Move About), \Waike

Sharing, Taxi, Breparggf. weitere

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting),
Hp -tp ¢e 2SS ! yoASGSNI 0SAY YL AL

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds firKkommunen
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Malnahmenskizz®.1.a Merknupfung erschiedener Mobilitdtsanbieter]

Modul 2: Integration der Informationen in FahrPlasfgop]

Prioritat Sehr hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Die Integration der Informationen in diéBN FahrPlaneipp stellt die erste Anwendung der unter Modul 1 v@g
stellten MalRnahme dar. Hierbei sollen nur statische InformationeB, Haltepunkte, Ausleihstationen etc. angeg
ben werden.
94 KIyYyRStd aiOK dzyY SAyS 0 Tgebot@ Bébei weSded Rfehtangityotd Wdighcs édd
zeigt. Ziel ist es, durch die Steigerung der Wahrnehmung insbesondere Gelegenheitsnutzer dazu zu motiéer
re Angebote des Umweltverbundes zu nutzen. Damit sollen privateHakten vermieden werden.

Umsetzungsschritte

Angebot vom Anbieter (HaCon)

Integration von Hotlines B. Taxiruf

Einbindung von Standortinformationen zu Bikad CafSharing
Statische Inhalte kdnnten zeitnah lbernommen werden
Einrichtung von Schnittstellen zu Fremdsyster(isl, IPSI etc.)
Link in Angeboten der anderen Anbieter schaffen

v v > D D D

Schnittstellen VEP, MaRnhahmenfeld H und |

Praxisbeispiele Leipzig Mobil, Hannovermobil, RMV APP, VBB APP

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 16 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 850 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 7 Wirkungshorizont  langfristig

Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure VBN BSAG, in Bremen aktive €iraringAnbieter (v.a. cambio, Move About), \Watke

Sharing, TaxBREPARIg§gf. weitere

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)
Mn -6a ¢e 2SS ! yoASGSNI 0SAYy YLl AL

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitdtsfonds fir Kommunen
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MaRnahmenskizz@.1.a Merknlpfung erschiedener Mobilitdtsanbieter]

Modul 3: Beauskunftungnit Einbeziehung aller Angebote

Prioritat Sehr hoch Umsetzungshorizont  Ab 2020

Beschreibung

Die Integration der anderen Mobilitatsangebote in die VB&huskunftung stellt die nachste Stufe der unfet.a
vorgestellten MaRnahme dar. Damit wird eine starkere Verknlpfung der Mobilitdtsangebote als bei Maf3
2.1aModul 2 erreicht werden. Der Nmér bekommt die anderen Mobilitatsangebote in der regularen Verfiig
keits/Verbindungsabfrage angezeigt. Spezifische Nutzerangaben (Filterfunktionen) kdnnen genutzt werdg
Nutzwert der Informationen steigt deutlich an und die Beauskunftung erfolggraatisiert. Die Reichweite der VB
App wird damit zielgerichtet genutzt, um weitere passende Mobilitditsangebote zu offerieren.

Eine Buchungsoption der alternativen Angebote ist nicht méglich. Dazu wird der Nutzer auf die App des je
Mobilitatserbringers weitergeleitet.

Beispiel: Der Nutzer fragt eine Sta#ielRelation in der FahrPlanépp ab. Die App beauskunftet nicht nur @

OPNW/erbindungen, sondern auch Camd BikeSharing Optionen in einer, fiir die jeweilige Relation, sinnvg
PrafeenzReihenfolge.

Umsetzungsschritte

Angebot vom Anbieter

Inter- und Multimodales Routing notwendig
IXSISchnittstellen

Testprozedere erstellen

> > >

Schnittstellen VEP, MaRnahmenfeld H und |

Praxisbeispiele Moovel, Leipzig Mobil, BVG APP

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 17 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 4252 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 8 Wirkungshorizont = langfristig

Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure VBN BSAG, in Bremen aktive iraringAnbieter (v.a. cambio, Move About), \Waike

Sharing, TaxBREPARYgf. weitere

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)
Tp -pn ¢e 2SS ' yOoASGSNI 6SAYYLFE A

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen
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MaRnahmenskizz@.1.a Merknlpfung veschiedener Mobilitatsanbieter]

Modul 4: Buchungsmoglichkeit aller Angebote]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont  Ab 2020

Beschreibung

Erweiterung des Angebots aus MaRnahme@Modul 3 um eine Buchungsmoglichkeit der anderen Mobilitatsarn
bote aus der VBN FahrPlar&pp heraus. Es entsteht eine Plattform fiir die Nutzer mit der die 6ffentlidviehili-
tatsformen gebucht und verwaltet werden kénnen. Neben der Abwicklung tber die App, missen die spez
Nutzungsprozesse der einzelnen Mobilititsangebote beriicksichtigt bzw. erklart werden.

Es steht eine Lésung zur Verfigung, die Buchungen aes Hand erméglicht. Fir den Kunden wird die Nutz|
durch eine Anmeldung und Verifikation am Endgerat deutlich erleichtert. Es besteht ein deutliches Potential-f
kunden. Die Abschaffung vokwwird durch das Aufzeigen von Alternativen adressiert.

Umsetzungsschritte

Angebote einholen (VBN und Hintergrundsysteme Zahlungsabwicklung/Kundenmanagement)
Erweiterung der App um Buchung®wie Bezahlfunktion externer Angebote
Zahlungsschnittstellen und Nutzerverifikation

Erklarung zu Ablaufen der Nutzuegstellen

Klarung der Verantwortlichkeit bei Kundenanfragen und der Kundenzuordnung

I > >

Schnittstellen VEP, MaRnahmenfeld H und |

Praxisbeispiele HVV App, Leipzig Mobil, REKOMO, Hannovermobil

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag Nutzenpunkte VERdikatoren Wirkungsbereich grofd

NO,-Minderung 2126 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 8 Wirkungshorizont = langfristig

Anmerkungen hohe Umsetzungsaufwénde hinsichtlich einheitlichen Buchens und Clearings

Akteure VBN,BSAG, in Bremen aktive E€3tnaringAnbieter (v.a. cambio, Move About), \WAtke

Sharing, TaxiBREPARK

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)
B HAan ¢e OSAYYIfAIO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierungcommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen
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MaRnahmenskizz@.1.b Digitalisierung des Vertriebs]

Modul 1: BOB

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Der VBN betreibt seit 2005 ein Chipkareasiertes Ticketing mit Tagesbestpreisfunktion fir Gelegenheitskul
(BOB). Aufgrund der hohen Vertriebsinfrastrukturkosten (Terminals in den Bussen, Bahnen oder an Halteste
Kosten fiir Chipkarten steht @bes System nicht flachendeckend im Verbund zur Verfig
Kunden benétigen keine Tarifkenntnisse mehr, um das gunstigste und passende Ticket auszuwéahlen. Led
Ziel und die Personenzahl miissen eingegeben werden. Das Hintergrundsystem UberpEidandes Tages, w
haufig der OPNV genutzt wurde und errechnet, mit welchem Ticket oder mit welcher Ticketkombination der
am gunstigsten unterwegs gewesen ware. Der Kunde erhalt monatlich eine Abrechnung auf Basis des jeae
gesbhestpreises. @B konnte entsprechend der Marktforschun§®Neukunden gewinnen. Argumente daflr sind
Einfachheit der Nutzung und der Bestpreis.

Die momentane Abdeckung konzentriert sich stark auf Bremen und einige hoch frequentierte Schienenverbin
Damit bestét erhebliches Potential Eirund Auspendlern nach Bremen ein attraktives Angebot zu offerieren
diese fiir den OPNV zu gewinnen. Das System (Chipkaasiartes System) soll durch ein Smartphdrasiertes Ss-
tem erweitert werden. Damit sollen weitereoRentiale erschlossen werden.

Umsetzungsschritte

Projektierung
Implementierung

Test

Einfihrung und Vermarktung

> > >

Schnittstellen -

Praxisbeispiele -

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung 4252[kg/Jahr]

Wirkungsklasse 8 Wirkungshorizont = langfristig
Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure BSAG, VBN

Kosten 400 Te

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme

- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fiir Kommunen
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MaRnahmenskizz@.1.b Digitalisierung des Vertriebs ]

Modul 2: Chechn/ Checkout bzw. BeOut]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ca.2019

Beschreibung

Die Einfihrung neuer Zugangssysteme (Chieckheckout, Bein-Be-Out-Systeme odetD-based Ticketsysteme)dsi

tet Potentiale zur Neukundengewinnung fiir den OPNV. Fiir Kunden sind keine oder geringe Tarifkenntnisge

lich und es kénnen technisch neue Tarife (z. B. entfernungsabhéangiger Tarif) entwickelt werden. Damit steig
traktivitat des OPNV, insbesondere bei Gelegenheitsnutzern, stark an. Es bieten sich hohe Potentiale der

dengewinnung. Den Verkehrsunternehmen stehen Daten der Nutzung zur Verfiigung, die zur Weiterentwik
wie Optimierung des Verkehrsangebotes gemtuverden kdnnen.

Niedrigere Zugangsbarrieren erhdhen den OPMieil. Die Mobilitatsdaten sollten genutzt werden, um gezig
Vermarktungsund Informationsaktivitdten zu erarbeiten. Vorhandene Marktforschung (Befragungen und Brh
gen) kann dadurch delich verbessert werden.

Umsetzungsschritte

Ggf. Aufriistung der Fahrzeuge

Erweiterung der Hintergrundsysteme (Schnittstellen)
Durchflihrung von Tests

Auswertung erhobener Daten

Vermarktungsund Informationsaktivitaten

> D >

Schnittstellen -

Praxisbeispiele KolibriCard, KreisVerkehr Schwabisch Hall GmbH, Pilotbetrieb CiBo im HVV, FairTiqg (S
Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 21 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 6 Wirkungshorizont  langfristig

Anmerkungen

Akteure BSAG, VBN

Kosten InvestitionskostenPlanungskosten, Marketingkosten

100pnn ¢e O6SAYYIFEfATO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen
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Malinahmenskizz.1.c [nformationsplattformen fur Vergleich von Mobilitatsformen]

Prioritat gering Umsetzungshorizont  Ab 2019

Beschreibung

Um die Burger und Unternehmen lber die Fahrzeiten, Kosten und Umweltwirkungen konkreter Strecken ze-ir]
ren, bieten die klassischen Auskunftsldsungen eine zu geringe Informationstiefe. Eine tiefere Auseinanderset
anderen Mobilitdtsangeboten kann nicht erfolgen, da die Kernaufgabe der klassischen Auskunft die Kerrin
onsausgabe der Verbindungeardtellt.

Neben den Basisinformationen der regularen Auskunftsangebote sollen Hintergrundinformationen und Argy
fur die Nutzung des Umweltverbundes auf einer eigenen Plattform angeboten werden.

Mit dem betrieblichen Mobilitdtsmanagement in den Untetimen stehen dafiir Reichweitenpartner zur Verfligu
die eine eigene Motivation zur Verbreitung besitzen. Ausgegebene Angebote kdnnen mit weiteren Informatier
terlegt und verlinkt werden. Die Plattform kann auch Fallbeispiele von Nutzern im Sinnestimdnials offerieren,
Die Effekte liegen in einer intensiven Auseinandersetzung mit der eigenen Mobilitdét und dem Erhalten von-[
stoRen.

Umsetzungsschritte

A Beauftragung eines Dienstleisters
A Verbreitung (Marketing)
A Inhaltliche Pflege

Schnittstellen VEP, Ma3nahme 1.5

Praxisbeispiele Mobility-Manager, JooMOBILEETY, weitere Auftragslésungen fir Kunden
Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 13 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 4252 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 6 Wirkungshorizont = langfristig

Anmerkungen Open Data ist ausreichend, damit Dritte entsprechende Anwendungen anbieten kénnen
Akteure SUBVY VBN, in Bremen aktive C8haringAnbieter (v.a. cambio, Move About), Bik&aring

Anbieter, Taxi,

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)
pn -man ¢e O6SAYYLFfAIO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitdtsfonds fir Kommunen

Seite85

Gefordert durch: Bundesministerium
UL Gesellschaft fiir ® Sutale Nk
LEL Y Verkehrsplanung 5

sl und Bau mbH




Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt, 9,
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
VBN

Bremen

MaRnahmenskizz@.1.d Ausweitung OfTimeInfosan Haltestellen, Pol und PoS]

Modul 1: Dynarmsche Anzeigetafeln an Pol/ PoS

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Dynamische Anzeigetafeln sollen insbesondere-MiNzer niedrigschwellig minformationen zu Mobilitatsanged

ten des Umweltverbundes versorgen. Die Vorteile des Umweltverbundes sollen herausgestellt werden. Dar
nen, wie aktuell schon verbreitet, OPMWItzer zu Abfahrtszeiten informiert werden. Die Vorteile der Nutzung

OPN/, Rad und/oder Casharing sollen damit aufgezeigt werden. Dies kann mit Fahrzeiten, Kosten und Uiny
lanzanzeigen erfolgen. AuRerdem sollen an Zufahrtsstral3en Informationearkwa®d Rideind Parkmdglichkeiter
auBBerhalb der Innenstadtbereiche angegteverden. Alle Informationen sollen standortbezogen ausgegeben

den. Es entstehen Potentiale durch eine Sensibilisierung belNdt¥ern insbesondere an Zufahrtsstral3en zur mn
stadt, vor Parkplatzen/Parkhausern, auf Marktplatzen sowie an weiterenfremphentierten Point of Interes{Pol)
und Point of Sale@0S)

Nutzer des Umweltverbundes erhalten dynamische Informationen.

Umsetzungsschritte

A Auswahl der Standorte fiir den Aufbau der dynamischen Anzeigetafeln (incl. SchnittsteMemkeinrsmanag-
mentzentrale YM2 und den Daten der einzelneviobilititsangebote (v.a. OPNV))

A Erstellung der technischen Hintergrundplattform

A Eruierung von verschiedenen Ausgabemedien

A Installation der dynamischen Anzeigetafeln

Schnittstellen MaRnahme2.1.f

Praxisbeispiele Bremen, Miinchen, Kalifornien

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung 1701 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 6 Wirkungshorizont | langfristig
Anmerkungen -

Akteure BSAGcambioBikeSharing Anbieter, SUBV

Kosten Investitionskosten, Baukosten, Betriebskosten

Hintergrundsystem 18 epn ¢ e T ! yI SABBGELESOSAEEl pABE

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitdtsfonds fur Kommunen
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MaRnahmenskizz@.1. d Ausweitung OfTimelInfosan Haltestellen, Pol und PoS]

Modul 2: ONTime-Infos¢ DFI an Haltestellen

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Die grofR¥flachige Aufriistung von Bushaltestellen mit digitalen Anzeigef@fglinlagezur MaRnahme.1.j
Seite110) bietet den Fahrgésten eine wahrgenommen bessere und vor allem zuverlassigere Informationslage
OPNV. Der Komfort steigt durch diez&ige von Echtzeitdaten an, da kein Ablesen an statischen Fahrplanen mg
forderlich ist. Die Verkehrslage wird gleichzeitig mit eingerechnet und bzgl. der Fahrzeiten bertcksichtigt. rDie
genommene Zufriedenheit steigt, was sich positiv auf die Fatzghlen von Gelegenheitsnutzern auswirkt. Pkw
Fahrten kénnen damit reduziert werden. Neben der kurzfristigen Darstellung der Abfahrtszeiten der Busse in |
kénnen perspektivisch auch Hinweise zu Stérungen und Umleitungen gegeben werden. Dailerissrechendes
Leitstellentool erforderlich. Im Netz der BSAG befinden sich UibeH&fi@stellen, davon sind ca. 140 mit einer odg
mehreren DFI ausgestattet (meist StraRenbahnhaltestellen). An caHdiédstellen liegen derzeit keine Informeadi
nen zuaktuellen Abfahrtszeiten, Stérungen und Umleitungen vor. Fir Neukunden steigt damit die Attraktivitat

Dies bietet den Fahrgésten einen besseren und vor allem zuverlassigeren Zugang zum OPNV, was sich posit]
Fahrgastzahlen auswirkt und somkvirFahrten und letztlich Schadstoffe reduziert.

Umsetzungsschritte

A Auswahl der auszustattenden Haltestellen anhand der einsteigenden Fahrgaste (Fahrgastzahlen (
A Installation von Anzeigern an den ausgewéhlten Bushaltestellen
A Zur Anzeige voBtérungen und Umleitungen: Einsatz eines entsprechenden Leitstellentools

Schnittstellen

Praxisbeispiele Bundesweite Verbreitung, BVAG, BVG

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich klein
NO,-Minderung 2551 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 5 Wirkungshorizont  langfristig
Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure BSAG, VBN

Kosten Investitionskosten, Betriebskosten

25¢e LINE ! yT SAISNI 0 SAyeldMnzigs (lapfdnd)Sy T 3S6

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen
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MalRnahmenskizz&.1.e [Analyse von Mobilfunkdateruz Ermittlung absolvierter Wege]

Prioritat mittel Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

DieBedarfsermittlung der Verkehrsnachfrage fiir den OPNV stellt eine groRe Herausforderung dar. Gewiinsch
Quellen und Senken des Verkehrs, um das Verkehrsangebot besser und genauer zuschneiden zu kénnen. D
hen neben klassischen Befragungen hypoat auch Informationen tber Abfragen aus der VBN FahrRkgoeials
ein Medium bereit, welches dies je nach Abfrage erfasst. Allerdings ist darin mehrheitlich nur die aktuelte Nutz
gruppe (meist haltestellenorientiert) enthalten und nicht die Abfrageraitirger.

Die Nutzung von Mobilfunkdaten erlaubt eine Analyse von Quelle und Ziel der absolvierten Wege. Damit kanr
Angebotsplanung beziiglich Anderungen und Neuangeboten hinsichtlich der Neukundengewinnung gezielbvo
gen werden. Durch die Dext ist es zudem teilweise moglich den aktuellen Verkehrsmodi herauszuarbeiten. Da
kehrsangebot kann mittelbar Uberarbeitet werden.

Umsetzungsschritte

A Beschaffung der Mobilfunkdaten
A Analyse der Mobilfunkdaten durch externes Unternehmen
A Ubernahme deruswertung fur eigene Verkehrsplanung

Schnittstellen -

Praxisbeispiele Floating Car Data fur Verkehrsleitsysteme

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 12 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont = langfristig

Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure BSAG

Kosten Datenbeschaffung, Analyse, Planu

mpncpgren ¢e O0SAYYIfAID

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen
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MaRnahmenskizz&.1f [Baustellenanzeige fiir OPNV und Umweltverbund]

Prioritat gering Umsetzungshorizont  Ab 2019

Beschreibung
Es erfolgt eine Erweiterung der VerkehrsManagementZentrale Bremen (VMZ) um alle Baustellen und Sperkur]
tuell stehennur Daten von den Zahistellen fiir den Radverkehr und zur Lage der Fahrradstellplatze zur Verfiigy
ne Erweiterung ermdglicht eine bessere Information, Kommunikation und Barrierefreiheit im Sinne einer villst
geren Informationsplattform.

Nutzer und mteressenten fir den Umweltverbund kénnen die Informationen einsehen. Die Informationen kénn¢
Auskunftssysteme integriert werden.

Es ergeben sich vermehrt Hinweise auf den Umweltverbund und fiir aktuelle Nutzer bessere Informationen. D
Wahrnehmung undlie Informationsqualitat steigen. Effekte ergeben sich aus der Erhhung der Reichweite.

Umsetzungsschritte

A Erweiterung der VMZ
A Ubernahme in Auskunftssysteme

Schnittstellen VEP, MaRnahme |.1

Praxisbeispiele -

Bewertung[angelehnt an VEP Brem@025]

Zielbeitrag 10 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 2 Wirkungshorizont = langfristig
Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure VMZ SUBV, BSAG

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)

Mn ¢e OSAYYLIfAIO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen
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MaRnahmenskizz@.1g[OpenZVBN]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2018

Beschreibung

Im Rahmen dieser MaRBnahme sollen in einer Vorstudie samtliche Verknipfungspunkte in und um Bremen un
Oldenburg untersucht werden, um deren Daten in Fahrplanauskunftssystemen verfligbar zu machen.

Dariiber hinaus werden Prognosen der Verkehrsunternehmem Qlpen Data Schnittstellen Dritten bereitgestellt.
Die Ziele sind, die vorhandenen Verkehrsdaten im Einzugsbereidwaekverband Verkehrsverbund Bremen éNi
dersachserfZVBN besser nutzbar zu machen, um damit eine hdhere Transparenz herzustellen, Nutzungsbarri
abzubauen und letztlich Personen zum Umstieg vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den OPN¥-zu
gen. Die Erhdéhung der Reichweite und bessere Auskuntésegssollen dazu beitragen.

Umsetzungsschritte

A Untersuchung der Verkniipfungspunkte
A Datenbereitstellung

Schnittstellen MalRnahme 2.1.a; VEP, Malsnhahme |.1

Praxisbeispiele Transport AB; open transport dat&’

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 12 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung bis zu 6.600 [kg/Jahr] (laut Berechnungen VBN)

Wirkungsklasse 5 Wirkungshorizont = langfristig
Anmerkungen Forderantrag bereits eingereicht

Akteure ZVBN, BSAG

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p.a. (Systempflege, Hosting)

onT®PHpHIANAN € O03ISYNO CI NRSNIYGNF IO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fir Kommunen

2 vgl. https://lwww.transportapi.com
= vgl. https://opentransportdata.swiss/de/dataset/gtfsrt
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MaRnahmenskizz@.1 h[EchtzeitMonitorsystem in den Fahrzeugen zur verbesserten

Fahrgastinformation inkl. Infotainment]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Einfache Verfligbarkeit und zuverlassige Informationen zu Umstiegen undedieshrsstatus bieten den Nutzern vq
Bus und Bahn einen Mehrwert und erhéhen damit die Kundenzufriedenheit. Der Informationsausgabe auf feg
lierten Medien an Haltestellen oder in Fahrzeugen wird meist ein hheres Vertrauen als mobilen Endgetgeer
gengebracht. Ein monitorbasiertes Fahrgastinformationssystem in Bussen und Bahnen bietet, ohne notwen
dienungsschritte durch den Fahrgast, die jeweiligen Anschiuss ggf. Stérungsinformationen. Auch Hinweise ku
ternativen Umsteigeoptionen fistark frequentierte Fahrtziele kbnnen angeboten werden. Damit wird die Oeie
rung deutlich vereinfacht. Insbesondere ergibt sich durch die friihzeitige Orientierung bei Umstiegen schon-i
zeug ein Mehrwert. Die Informationslage der Nutzer wird getlieteutlich verbessert. Das aus zwei Monitores: |
stehende System bietet die Mdéglichkeit den Fahrgasten auf dem zweiten Monitor zuséatzlich Infotainment [
anzubieten.

Eine vollstandige Ausstattung aller Fahrzeuge ist fir eine durchgéangige Oriegt@nanstreben. Die Ausstattur]
von Teilen der Flotte manifestieren Erwartungen und fihren bei nicht Vorhandensein zu einer Unzufriedenh
besser und einfacher zugéanglichen Informationen erhéhen die Kundenzufriedenheit. Fir Gelegenheitsfaheer|
ringen Systemkenntnissen ergibt sich eine einfachere Nutzung von Umsteigeverbindungen. Es wird davon-g
gen, dass sich dies positiv auf die Fahrgastzahlen auswirktF&ksten und letztlich Schadstoffemissionen werd
reduziert.

Umsetzungsschritte

A Bestellung/Aufsetzen des Hintergrundsystems und der Schnittstellen zu Informationen/Meldungen
A Bestellung/Einbau der Monitorsysteme fiir 43 GT8N1 Bahnen (2021/2022)
A Bestellung/Einbau der Monitorsysteme in 220 Busse (offen)

Schnittstellen MaRnahmen 2.1.2.1.f, 2.1.h, 2.3 a

Praxisbeispiele Deutsche Bahn, MVG, VVS, DVB, Rheinbahn, VBZ (Ziirich)

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 14 Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung 850 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 5 Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen Mittelbare Wirkung

Akteure BSAG

Kosten Investitionskosten, Betriebskosten

Ly@SaaAaitArzyal2aidSy 2SS 9AYKSAG SGsl Hpodj

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitdtsfonds fir Kommunen
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MaRnahmenskizz¢2.2.a¢ Digitales Meldetool fur Radverkehrsplanung]

Prioritat mittel Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Die Umsetzung und Férderung des digitalen Meldens von Gefahrenpunkten sowie Verbesserungsvorschlg
Radfahrern mittels einem digitalen Meldetool sollte geférdert werden. Es bietet sowohl dem Alltagsradfah
auch dem Gelegenheitsfahrer die Chasaeh aktiv in die infrastrukturelle Gestaltung der Radwege seiner Stad
zubringen. Dabei erfolgt eine Attraktivitétssteigerung des Radfahrens durch ein funktionierendes Storungsn
ment: Nach einer Fahrt kdnnen aufgenommene Stérungen/Reize/Hinweigergetragen werden. Dies solltes
wohl Uber eine mobile Anwendung auf Endgeraten sowie mittels Feedback an Mobilitatsstationen maéglich sei

Um negative Effekte zu verhindern, ist die Riickmeldung des zustandigen Amtes Uber den Eingang sowie g€
tung seiner Nachricht auRerst relevant. Die Behebung von Gefahrenpunkten sollte dabei gewéhrleistet werde

Umsetzungsschritte

A Entwicklung bzw. Beschaffung von Plattform und APP sowie auf Displays an Mobilitts
nen/Umstiegspunkten

A ErweiterungderAy . NBYSYy o0SNBAGAa 3ISydziil G6Syz . A1S [/ AGA
A Aktivitdten/Nutzung des Tools fordern und kommunizieren
A Verarbeitung und Weiterleitung der Daten an zustandige Behdrde koordinieren
A Behorden zur Mitwirkung der Behebgrvon Gefahren und Konfliktpunkten anhalten und Feedbackrge]
Uber Meldern einfiihren
Schnittstellen Unterhandlungsfel®.1, Uhterhandlungsfeldl.2
Praxisbeispiele aSt RSLI I G40G7F2N)Y owToblFiNIdraden img MahgélSin delSRadv&kehr

FNF AGNHZ] GdzNJ Ay . 2YyIX atlLbD AT &2dz O NBa

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 4 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Sichtbare und fuir dehutzer wahrnehmbare Reaktion des Amtes wichtig

Akteure SUBvV

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting), Persbn

kosten p.a. (Bearbeitung der Meldungen)
Hp -tp ¢e OSAYYFEAIO

Fordermdglichkeiten - Nationaler Radverkehrsplan 2020

- Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MalRnahmen zur Umsetzung des
onalen Radverkehrsplans

- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellenfund
fentlichen Einrichtungen

- Forderrichtliniezur Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (Sofortprograr
a{l dzo SNBcf mzFlia i nmT

- Ggf. Mobilitatsfond fir Kommunen
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MalRnahmenskizz&.2.b Radverkehrssteuerung: Griine Welle]

Prioritat mittel | | Umsetzungshorizont  2019- 2020 |

Beschreibung

Zur Beschleunigung des Radfahrens sollte an Premiumradrouten und hochfrequentierten Stra3en die Griine
Radfahrer eingefiihrt werden. Somit kann der Fahrfluss fir Radfahrer erhdht und eine Attraktivitatssteigerung
Verkehrsmittels erzielt werderReisezeiten kénnen dadurch um mehrere Minuten verkiirzt werden, wie Beispiel

Amsterdam (auf 500 m 40 s weniger) und in Kopenhagen (aWfrd 2,5 min weniger) zeigen.
Zwei technische Anséatze der Umsetzung der Griinen Welle sind méglich:

i) StatischeGriine Welle fur Radfahrer: Die Ampelseha
tung basiert auf einer Richtgeschwligkeit von bspw.
18¢ 20 km/h. Informationen Uber die zu fahrendeG
schwindigkeit fur das Passieren der nachsten griinen
Ampel kdnnen dabei an den Radfahrer auf digitaled-E
geraten oder durch barrierefreie Ausgabemedien wie
bspw. digitale Anzeigen am Stral3enrand ausgegeben

i) Individuelle Kommunikation zwischen der LSA und
Radfahrern mittels App und GiSgynal: Sobald der Ba
fahrer einen virtuellen Auslésepunkt passiex¢ndet die
App ein Signal an die Verkehrsleitzentrale, welche die
Geschwindigkeit des Radfahrers tberprift. Daraufhin
tialisiert die VMZ eine Grunschaltung der Ampel bzw.
ne Verlangerung der Griinphase. Es erfolgt eine $ignif

werden. kante Bevorzugung der Riadhrer.

Der technische Ansatz i) ist aufgrund der einfacheren Umsetzung und gréReren Transparenz zu bey
Ansatz ii) bedingt eine teilweise Benachteiligung anderer Verkehrsteilnehmer. Der OPNV sollte weiterhin peio
vorzugt werden.

Umsetzungsschritte
Furi) 1 Ermittlung der durchschnittlichen Radfahrgeschwindigkeit in Bremen und der entsprechendenl-U
lung der LSA Einbindung in bestehendes Verkehrsleitsystem

Schnittstellen zwischen LSA und digitalen Ausgabemedien erforderlich

Aufbau digitaler Ausgabemedien, die barrierefrei zuganglich sind

Umprogrammierung der LSA notwendig (technische Umristung alter Ampelanlagen nicht mdglig
Einrichtung einer Schnittstelle in der VMZ zur Koordinierung zwischen Radfahrer undsémafiahg

Fr ii)

=A =4 -4 A

Schnittstellen Pilotprojekt in der Bremer Innenstadt auf der Rembertistral3e zwischen der Université

der Innenstadt (Richtgeschwindigkeit &81/h), UAP 2.1 sowie 1.2

Bike Wave Buddy App der Firma Bike Citizenserfalgreicher Testphase in Wien, Kopanh
gen (Bsp. Griine Welle von R&h Lange bei einer Geschwindigkeit vorkat/h)

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 16 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung 4252 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 6 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Zielkonflikt mit OPNABeschleunigung und Luftreinhaltung Kferkehr
| Akteure SUBV, VMZ |
| Kosten Planungskosten, Realisierungin® 6 { OKNohdzgd @Sc¢¢ yf | 3850 |

Fordermdglichkeiten NationalerRadverkehrsplan 2020

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaBnahmen zur Umsetzung des 1
nalen Radverkehrsplans

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellenfund g
fentlichen Einrichtungen

Forderrichtlinie zuDigitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (Sofortprogram

a{ |l dzo SNB ¢ mzF i Gt n M T
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Malinahmenskizze2.2.c Pigitales Parkraummanagement fur Fahrrader]

Prioritat gering Umsetzungshorizont  Ab 2020

Beschreibung

Die digitale Beauskunftung vdrahrradparkhdusern undabstellanlagen tber das VMZ soll hinsichtlich der An
und im Sinne eines Livemonitorings erweitert werden. Dazu soll dann mit Hilfe digitaler Ausgabemedierke
raummanagement fur Fahrréder zur besseren Verteilung und Belegomd-ahrradparkplatzen mdoglich sein. D¢
Nutzer wird angezeigt, wo im personlichen Umfeld sichere Abstellpléatze zu finden sind. Die Ausgabe kann da
eine App erfolgen, ebenso wie Uber digitale Bildschirme an Premiumradrouten und stark frequenBeddechsen.

Die Nutzung von Fahrradern vor allem im Innenstadtraum kann attraktiv gestaltet und eine hohere Fahrradgy
gestrebt werden. Zudem kann Rucksicht auf Padwie Lademdglichkeiten fir Lastenrader, Pedeled3ikEs und
Kinderanhanger durcBonderausweisungen genommen werden.

Umsetzungsschritte

A Erweiterung der VMZ

A Beauftragung der Erweiterung der APPs (Integration in bereits bestehende Apps wie BREPARK oder
FahrPlaner) und Schaffung von Schnittstellen

A Alternative Ausgabeform: Digitale Bildschirme an den Premiumrouten

A Anzeige von Umsteigepunkten zum OPNV zur Férderung der Zubringerfunktion

Schnittstellen UnterhandlungsfeldL.2, Unterhandlungsfelde2.1, 2.4 in Verbindung mit den Fahrradga
héusern deBREPAR&mMbH/des ADFC

Praxisbeispiele -

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 16 Wirkungsbereich klein
NO,-Minderung 850 [kg/Jahr]
Wirkungsklasse 4 Wirkungshorizont | langfristig
Anmerkungen -
Akteure SUBYVMZ, BSAG
Kosten WS 10aGStE2NI Bu ce 61SAYS weASHByEc 088
Fordermdglichkeiten - Nationaler Radverkehrsplan 2020
- Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen zur Umsetzung des
onalen Radverkehrsplans
- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellenfund
fentlichen Einrichtungen
- Forderrichtlinie zur Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (Sofortprogra
a{ |l dzo SNB ¢ mzFdlia ® nmT
- Ggf. Mobilitatsfond fir Kommunen
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MalRnahmenskizz&.2.d Erweiterung von Abstellanlagen um Bi&baring Angebote]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont  2019- 2020

Beschreibung

Des Weiteren sollten Fahrradparkplatze um Bi#teringAngebote erweitert werden. Es entstehen so Ansatze
Mobilitétsstationen. Die Sichtbarkeit wird erhdht und Zugangsbarrieren fur multimodales Verkehrsverhalten g¢
Die Finanzierung gesonderterE&NI RLI NJ I yf | 3Sy dzy R aa20Af AGNGaadG!
bei Neubauten erfolgen.

Wichtig fur Wahrnehmung und einfache Nutzung ist hierbei wieder eine gute Beauskunftung und eventuelleR
rungsfunktion von besonderen Stellplatz@_astenrad, Bike Ladeparkplatz). In der App sollten Hinweise fur die
schlussnutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes gegeben werden.

Umsetzungsschritte

A Errichtung von Mobilitatsstationen mit Beauskunftung zu BSkeringAngeboten

A Neubauvon Fahrradparkanlagen

A Aufbau einer neuen App/Erweiterung einer bereits bestehenden App mit gesonderter Reservierurigg
on von Stellplatzen

Schnittstellen Unterhandlungsfeldei.3 und 2.1 ; VEP, MaBnahme 49

Praxisbeispiele Mobilitatsstationen, auch switchPunkte genannt, der Hamburger Hochbahn AG in Ham

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich klein
NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont = mittelfristig
Anmerkungen Keine Malinahme mit Fokus Digitalisierung

Akteure SUBV, Bikesharimnbieter

Kosten n.a.

Fordermdglichkeiten Nationaler Radverkehrsplan 2020
- Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen zur Umsetzung des r
nalen Radverkehrsplans
- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellenfund ¢
fentlichen Einrichtungen
- Forderrichtlinie zur Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (Sofortprograr,
a{l dzo SNBcf mzFlia 1 nmT
- Ggf. Mobilitatsfond fir Kommunen
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MalRnahmenskizz®.2.e App-Produkt Rad& FulRversicherung]

Prioritat gering Umsetzungshorizont  2019- 2020

Beschreibung

Die Initialisierung eines Bonusprogrammes fir den-Raduf3verkehr via App bietet Potential zur Férderung der
starkten Nutzunglieser Mobilitatsformen. Die App dient zum Punktesammeln durch geleisteteuRdd-uf3kilore-
ter. Die gesammelten Bonuspunkte konnen als Pramie fiir GRIM¥ten oder BikeéharingMieten eingesetzt we
den. Um vor allem MINFahrer zu adressieren, sollten ddenuspunkte fiir Wechsler deutlich hdher ausfallen als fi
Bestandskunden (bspw. Alltunden des OPNV).

Um sich von reinen Bonuspps von Krankenkassen abzugrenzen, ist eine niedrige monatliche Grundgebihr fu
Grundkontingent an OPNWahrten und Biké&haing-Mieten umsetzbar. Auf diese Weise kénnen Nutzer ihre indiy
duellen Mobilitatsbedirfnisse situationsbedingt erfiillen. Dieses Grundkontingent kann durch das Sammedn vo
nuspunkten aufgestockt werden.

Gleichzeitig ist eine Verbindung mit dévielde-Tool {gl. MalRnahme 2.2.a) denkbar, sodass der Nutzer aktivGGefq
renschwerpunkte melden kann oder durch eine Ritteilung nach der Fahrt erinnert wird.

Umsetzungsschritte
A Entwicklung einer konkreten MaRRnahmenskizze die Interessen von Nutzer und Anbieter gerecht wird

A Rucksprache und Konzeptentwicklung mit betroffenen Partnern (Krankenkassen, OPNV Anbieter etc.
A App-Umsetzung
A Schnittstellen zwischen Angeboten
A Marktimplemertierung & Marketing
Schnittstellen Unterhandlungsfel®.1; VEP, MaBnahme L.2, L.4
Praxisbeispiele Radbonus App, AOK Bortipp, STADTRADERNpP
Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]
Zielbeitrag 12 Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung 2551[kg/Jahr]
Wirkungsklasse 5 Wirkungshorizont | langfristig
Anmerkungen Hoher Wirkungsgrad jedoch Umsetzungshemmnisse aufgrund der hohen zu erwartends
Kosten.
Akteure SUBVBSAG, Bildharing Anbieter, ADFC
Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting),

pn ¢e tEFAGF2NY O0SAYYLl fcma O ButzBrSnNdgat), Brikedjbzy|
Nutzer laufend

- Nationaler Radverkehrsplan 2020

- Richtline zur Férderung von nicht investiven MaBhahmen zur Umsetzung des |
onalen Radverkehrsplans

- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellenfund
fentlichen Einrichtungen

- Forderrichtlinie zur Digitalisierung kommunalerkehrssysteme (Sofortprogramn
a{l dzo SNB g mzFlia 1 nmT

- Ggf. Mobilitatsfond fir Kommunen

Fordermdglichkeiten
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Malinahmenskizz.2.f Digitale Verbesserungen im FulRverkehr]

Prioritat mittel Umsetzungshorizont  Ab 2020

Beschreibung

Zur schnellen und einfachédrientierung von Fu3gangern dient ein grofRes digitales OrientierumgsAuskunftssy-
GSY AY {GNFYOGSyNIdzyd 9INBNYBOKRt RENHzy 8@ & NR dBIXA ¥y SNENETE
Um den FuBverkehr zu verflissigen/beschleunigen und damit zu attraktivieoite die Schaltung der Ful3gamgg
ampeln optimiert werden. Daftir werden mittels in den Boden gelassenen Druckplatten oder einem weit vbrg
ten Druckschalter Fu3ganger erkannt, woraufhin die Ampel schneller auf Griin schalten kann. Die dabei gesa
Daten konnen zur weiteren Auswertung der Verkehrsstréme und Bedarfe genutzt werden. Des Weiterenrist
stallation von CountdowsAmpeln, welche die Sekunden bis zur ndchsten Grunphase runterzahlen, empfehlen
da laut Studien di&'erkehrssicherheitradht wird

Umsetzungsschritte

A Digitalisierung der FuBwege und Zugange

A App-Umsetzung und Offlin8ereitstellung

A FuBgangerfreundliche  Gestaltung  offentlicher ~ Platze  (Bsp.  Uhrzeitenanzeige  an
sichere Gehwege etc.)

A Testphase fur CountdowAmpelnstarten und damit verbundene Auswertung der Daten

Schnittstellen Unterhandlungsfel@.1; VEP Malinahme 1.2, L.1, Malinahmenfeld C

Praxisbeispiele CountdownrAmpel (bspw. in Hamburg, Prag)

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung 8505 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 5 Wirkungshorizont = langfristig

Anmerkungen -

Akteure SUBV

Kosten hNASYGASNHzy Ja-a@alt8YSSaFYoh Ado = [ f{Mn A GdSe
Fordermdglichkeiten - Forderrichtlinie zur Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
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MaRnahmenskizz.2.g Ausbau von Dauerzahlstellen und vertiefte Nutzung der Daten]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont  Ab 2020

Beschreibung

Zur weiteren Planung im Bereich Radd Ful3verkehr ist der Ausbau von Dauerzahlstellen empfehlenswert. Da
kénnen Malnahmen unter anderem auf ihre Wirksamkeit und direkte Einwirkung untersucht werden.

Die Daten der Dauerzéhlstationen kdnnen des ¥fel genutzt werden zur Verbesserung und Anpassung:
A der Infrastruktur an die Auslastung
A der Ampelphasen an die Bedarfe der Nutzer
A der digitalen Informationsbereitstellung fiir Nutzer

Damit wird die Attraktivitat mittelund langfristig erhéht.

Umsetzungsschritte

A Ausbau und Erweiterung der Dauerzéhlistellea.\auf Radund FuRBwegen
A Schaffung von Schnittstellen zur Auswertung der Daten
A Ableiten von Verbesserungen durch Analyse der Daten

Schnittstellen Bereits vorhandene Dauerzahlstellen in Bremen
Praxisbeispiele 5F dzSNI NKf aiSttS of{ OKYySGi1{SNDONNO]Sa Ay I-§
len in Berlin

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 13 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 4 Wirkungshorizont  langfristig
Anmerkungen Evaluation von Premiumrouten, Radverkehr sichtbar machen

Akteure SUBV

Kosten Ly@SaldAlirzya|l2aaby¥ec 26SAyVEABEIMN ¢e¢
Fordermdglichkeiten - NationalerRadverkehrsplan 2020

- Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen zur Umsetzung des
onalen Radverkehrsplans

- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellenfund
fentlichen Einrichtungen

- Forderrichtlinie zur Digitssierung kommunaler Verkehrssysteme (Sofortprogram
a{ |l dzo SNB ¢ mzFdlia  nmT

- Ggf. Mobilitatsfond fir Kommunen
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MalRnahmenskizz.3.a[Pilotbetrieb¢ On-DemandAngebot]

Prioritat Sehr hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

1 Nur neue Kunden vom MIV fihren zur gewlinschten Ersetzung voi8tikten. Daher sollten fiir ein ©n
Demand AngeboGebiete adressiertverden, die tber eingeringe Abdeckungerfiigen, aber die Moglichkeit
bieten, dass in der Nahe eitiébergabe(des Kunden) dzY o1 f - 8aA&80KSYy d mt b+ Zh-A
re, erfolgen kann.

1 Esist demnach eingezielte Ansprache von Mlientel notwendig, die auch eine tarifliche Attraktivitaeb
dingt. Dies sollte das GBemand Angebot bei der Preissetzung berlicksichtigen

1 Schwerpunkt des Angebots muss die und Abbringerfunktion von OPNKnotenpunkten bzw. Haltestellen
mit Schienenverkehsein. Tiyzu-Tur Verbindungen sollten ergdnzend angeboten, aber preislich teurer sein
fern diese mit dem OPNV auch erreichbadsidamit erfolgen eine klare Abgrenzung zum Taxi und einideutl
cher Anreiz zur Nutzung vorhandener OPAhNgebote.

1 Eine attraktive Beférderungsmaoglichkeit erfordert ein seimfaches System mit einem leichten Zugafrged-
rigschwelliges Angebot). Fur Bargeund Diskriminierungsfreiheit sollten ergénzende Bestellmdglichkeiten g
Haltestellen (z. B. Bestellknopf mit Anzeige der Bedienung), Telefon und PC (Webseite) geprift werden.

1 DerPunktlichkeitder Einsatzfahrzeuge sowder Information dariiber, wann da Fahrzeug eintreffen kann,
kommenhohe Relevanzu, daZuverlassigkeit und positive Nutzererfahrungessentiell fir das weitere Best
hen des Dienstes sowie der Uberzeugung weiterer MIV Nutzer sind.

1 Ein entsprechenderarif fir den Mobility-on-DemandSewice muss auf Basis des VBatifs (ggf. zzgl. einesZ
schlags) und unter Bericksichtigung des PRef@ickelt und dessen Akzeptamgetestetbzw. evaluiert werden
Fur den Betrieb erscheint nach ersten Uberlegungereeifernungsabhéngiger Tarif auf Basiler Bestelldaten
fir TurzuTurVerbindungen sinnvoll. Dieser muss deutlich héher liegen als der vergleichbare TORf\Bei
Anschlussnutzungor oder nach einer OPN®ahrt bietet sich eiZuschlagan. Es sollte gepriift werden, ob Ab
Kunden zuschlagsfi verkehren kdnnen, um die Attraktivitat des Abos zu erhéhen und zusétzliche Stammk
Zu binden.

1 Es solkeine Substitution bisheriger Angebote der BS&@olgen. Eine Gestaltung der Fahrzeuge und der
Dienstkleidung mit BSAGbgo stellt die Verbindurgum OPNV dar. Damit wird das Sentiesel kommuniziert
und die Wiedererkennung erhoht.

1 Die Testphase dient dem Erkenntnisgewinn Uber den Nutzungsbedarf, die technische und betrieblicherMg
keit, die Wirtschaftlichkeit und der Tarifierungsmoglichkeiteter denweiteren Verlaufozw. Ausbau dese?
triebs wirdnach der Testphase entschieden

Umsetzungsschritte

- Genehmigungsverfahren einleiten und vorab Gesprache mit IHK, Taxiverband fihren

- Aufbau eines Hintergrundsystems fur-OemandDienste (Betrieb)

- Aufbau einer (separaten) Applikation fur @@emandDienste (Kundenschnittstelle)

- Festlegen eines Betriebsgebietes, der Einsatzzeiten, maximalen Wartezeiten und der Tarifierung

- Auswahl der Fahrzeuge (GefaRgrof3e, da bisherige Busse nicht praktikabel) aodete@irigen Ausstattung

- Klarung Verfahrensweise mit Ausstiegspunkten, Auswahl und Einrichtung dan&iAusstiegspunkte

- Ermittlung und Auswahl von Kooperationspartnern fur IT/Technik, Fahrzeuge und Betrieb

- Marketingmafnahmen (direkte Ansprache mit gétzr Neukundengewinnung, Verginstigungen nach d
KundenwerbenKundenPrinzip)

- Beginn der Pilotphase

- Qualitditsmanagement

- Begleitende Marktforschung (sofern méglich jeder Fahrgast mit Kurzbefragung) und Ergebnisaufberei

Seite99

Gefordert durch: Bundesministerium
(IETH Gesellschaft fiir * Ol Tk
LEL Y Verkehrsplanung ¥

sl und Bau mbH




Masterplan
Green City Bremen

Freie in Kooperation mit:

Hansestadt Srisic
Bremen VBN

Der Senator fiir Umwelt, &,
Bau und Verkehr 4

Schnittstellen

UnterhandlungsfeldeR.1und 3.2

Praxisbeispiele

SSB Flex Stuttgart in Zusammenarbeit mit moovel on demand, MOIA Hamburg, Clever
in Hamburg, Minchen, Leipzig; Lumo Lubeck; MyBus Duidbursuplus (Helsinki

Bewertung[angelehnt

an VEP Brem@025]

Zielbeitrag 20 Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung 4252 [kg/Jahr]
Wirkungsklasse 8 Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Potential der Wirksamkeitssteigerung im Regelbetrieb

Akteure BSAGSUBYV, ZVBN, VBN, ggf. AnbigderDemandTechnik/EDV, ggf. Anbieter Fahrzeu
gaf. Anbieter Verkehrsdienstleitung

Kosten AusgangsgréfRen: 215 Mitarbeitende 4 - 6 Fahrzeuge

Kosten im Pilotzeitraum von 4 Jahren:
Investitionskoste M aA 2 d €
DSalyvYil12adSy FTNNIn WEKNBY OF® oZIp aizod

Fordermdglichkeiten

- Europaischer Fonds flr regionale Entwicklung (EFRE)

- Forderrichtlinie des BMVI zur Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme au
RSY {2F2NILINRPINI Y¥Ha{ hdzo SNB [ dzFi wun

- Richtlinie zur Férderung der Anschaffung von Elektrobussadiffentlichen Pers-
nennahverkehr (falls-Eahrzeuge fir den Einsatz gewtinscht sind)

- Weitere Richtlinien zur Elektromobilitat
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Green City Bremen Bau und Verkehr 4

MalRnahmenskizz®.4.a Umstellung des infrastrukturellen Parkleitsystems]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Bremen verfligt momentan Uber ein technisch veraltetes Parklgitl Parkinformationssystem, welches nicht ha
riistbar ist. Aufgrund der Uberkapazitaten bestehen nahezu liber das gesamte Jahr hohe St&iflagbarkeiten
fur die ParkhauseBremens. Eine dynamische Wegweisung mit stationdren Displays ist daher nicht notwendi
dynamische Wegweisung kann effizienter tiber mobile Endgeréte erfolgen.

Aufgrund dessen wird eine Umstellung der dynamischen Anzeigen auf ein statisches Paddeitsifels statischer,
Verkehrsschilder (Wegweisung Parkhaus) empfohlen. Diese erfullen den Zweck der Leitung zu gegebetel
chen.Dynamische Echtzeibformationen kénnen weiterhin auf Endgeraten, z. B. mittelsBIREPARKpp, ausgeg-
ben werden.

Umsetzungsschritte

A Zeitliche Planung der Umstellung des bestehenden Parkieit Parkinformationssystems
A Durchfiihrung der infrastrukturellen Umstellung auf Blechbeschilderung

Schnittstellen Unterhandlungsfel®.5; Neubau eines Mobilitatshauses ®RREPAR&MbH in der Uberse
stadt Bremen

Praxisbeispiele -

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 4 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 1 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: keineverkehrsmindernde Wirksamkeit, daher keine Emissionsreduktion;gb
lichkeit, da stationéres System abgangig, Ersatz wird bendotigt

Akteure SUBV
Kosten Investitionskosten fur Beschilderung, keine MaRhahmenkosten im engeren Sinn
Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme

- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fiir Kommunen
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Bremen

MaRnahmenskizz@.4.b Ausgabe der VMZ Daten in digitalen Medien]

Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

Die erfassten Daten zuParkraumbelegung sollten neben der Weiterleitung an die Verkehrsmanagementze
(VMZ)auch an Navigatior®der Routenplanungépps tbermittelt werden. Je nach Auslastung der Parkflachen
das jeweilige Programm alternative Parkmdglichkeiten vorschlagen, um unnétigen Suchverkehr zu vermeid
bereits vor Abfahrt andere Mobilitatsntél aufzeigen. Dabei sollen dem Autofahrer die Vorteile des OPNV wer
licht werden.

Umsetzungsschritte
A Errichtung der Schnittstelle zwischen Datenbank der VMZ und jeweiligeNAyigation
A Installation der nétigen Software zur Parkplatder Verkehrsmittelempfehlung auf
Endgerat des Kunden

Schnittstellen Unterhandlungsfelde®.1, 2.5 sowie MalRhahme 4.1.i

Praxisbeispiele Ahnliches Beispiel: Die UMA Navigation Smartphone Appvatkswagen im Raum Dresdyd
mit Informationen bzgl. der Parkh&user ustdichen sowie Verkehrsstromlenkungen

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 7 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 2 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: keine verkehrsmindernde Wirksamkeit, daher keine Emissionsreduktion
Akteure SUBV, VMZ

Kosten { OKNGT dzyipY¢eg O6SAY Yl ATV

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme

- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fiir Kommunen
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Bremen

MaRnahmenskizz@.4.c Parkhausinformationen]

Prioritat mittel Umsetzungshorizont  Ab 2020

Beschreibung

Informationen in derBREPARKpp sollen erweitert werden, um mdoglichst dynamische Anzahlen an Behimdg
parkplatzen, (freien) Ladesaulen, Einfahrtshéhen der Parkhauser, B/ sowie weiteren Eigenschaften, die 3
Barrierefreiheit und Férderung alternativer Mobilitdtsangebote beitragen. DurchAdigendungsprogramierschiit
stellen (application programmingnterface (API)aus MalBhahme?2.1.a stehen diese Informationen auch ander
Plattformen zur Verfigung. Aktuell verfugbare Informationen wie Offnungszeiten und Preise werden erweite
steigern die Attraktivitét alternativer Angebote.

Umsetzungsschritte

A Erweiterung der Daten: Anzahl an Ladeséaulen, Behindertenparkplatze und die Einfahrtshéhe
A Schaffen von Schnittstellen

Schnittstellen Unterhandlungsfel®.1sowie MaRhahmen 4.1.iund 4.1.a

Praxisbeispiele Heidelberg PARKEN App

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 10 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont  langfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: keine verkehrsmindernde Wirksamkeit, daher keine Emissionsreduktion
Akteure BREPARKMZ SUBV

Kosten n.a.

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme

- Modernitatsfonds mFUND
- Mobilitatsfonds fiir Kommunen
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MalRnahmenskizz.5.a Paten freier Parkplatze erfassen und bereitstellen]

Prioritat mittel Umsetzungshorizont ab 2019

Beschreibung

Es wird ein Pilotbetrieb zur Erfassung der Parkraumbelegung empfohlen. So kdnnte in Verbindung mit dein
schen Sunrise Projekt um das Neue Hulshéggtel, ein hochverdichtetes Wohmnd Mischquartier mit hoherm
Parkdruck, als Testgebiet erwogen werden. Allerdings verlangt eine Darstellung ediddtddnes Parkverhalten
Nicht legale Abstellorte kbnnen nichusgewiesen werden.

Die Daten uber den Belegungsgrad von Parkrdumen erfiillen folgende Zwecke:

- detaillierte Beurteilung der Parkraumsituation
- langfristige Planung (durch Analyse von Gebietsauslastungen und Sammlung der Daten zum Ableiten
Beurteilender Anderungen)
- Adhoc Beauskunftung fur Parkplatzsuchende (parkplatzscharf oder Giber Gebietsauslastungsfaktog-ir
len Ausgabemedien (Navigationssysteme, Handy, Displays an Zufahrtsstral3en). Dabei sollte auch au
werden, wenn es keine Verflighi@iten zur Wunschzeit gibt und alternativ der OPNV odek Rnd Ride
genutzt werden sollte. (Auf Handys sind Verbindungen zu multimodalen Routenplanern denkbar.)

Zur genauen Erfassung der Parkraumbelegung werden im Folgenden drei technische Ansastelltorge

I Bodensensoren
Sowohl legale Parkplatze als auch illegale Parkflachen kénnen mittels eines in den Boden eingesetz
sors erfasst werden. Diese Methode erfordert eine Installation in jeden zu berticksichtigenden Parkipls
tels Bohrkern. Eine Tabelle zum Vergleich bereits bestehender Anlisétdem Anhang zum Unterhait
lungsfeld 2.5.aSeite 114 zu enthnehmen.

ii. Radarsensorik
Weiterhin kdnnen zur Ermittlung freier Parkplatze (sowie deren Grof3e und Lange) Radarsensorenin
Laternen eingebaut oder an Hauswénden montiert sind, eingesetzt werden. Eine Tabelle zum Veegl
reits bestehender Anbieter zur Parkplatzerfassung mittels Radarserisbidlem Anhangzum Unterhaul-
lungsfeld2.5.g Seite 115 zu enthnehmen.

iii.  Sensorik inFahrzeugen
Kraftfahrzeuge, welche mit Sensoren ausgestattet sind und beim Fahren die Parkplatzsituation s
kénnen die dabei aufgenommenen Daten entweder an die zustandige Zentrale oder direkt an ander
zeuge weitergeben. Der Einsatz dieser Seksarweist sich insbesondere an Fahrzeugen des OPNV s
voll, da diese Verkehrszweige haufig frequentieren und dadurch eine regelméafige Erfassung stattfin
¢ SOKYA]l S6ANR Y2YSyidly RdzZNOK RSy | SNBliast Pap Ny I-¢
treten. Hierbei werden die Parkliicken im Vorbeifahren durch Ultraschallsensoren vermessen.

Die Technologie der Bodensensorik wird momentan als am ehesten geeignet fiir den Pilotbetrieb in Bremen ¢
Die Erfassung mittels Radarsensorik iss@rglich kostenintensiver und die Fahrzeugsensorik aktuell noch au |
verlassig, da eine Erfassung damit nicht vollstandig mdglich ist.
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Umsetzungsschritte
Fari+ A Ausstattung des Testgebietes mit Sensorik zur Erfassung der Parkraumbelegung

A Realisierung der Schnittstelle zu VMZ zur Dateniibermittlung
Weiterleitung der Daten an digitale Parkhilfemedien und somit an Parkplatzsuchende

Schnittstellen Unterhandlungsfel®.1, MaRnahme 4.1,iISUNRISErojekt; VEP, MaBnahme C.3

Praxisbeispiele a) Park Here in Minchen, Park and Joy veBy$tems in Hamburg
b) Testphase eines 250 langen Abschnitts in Berlin, Start September 2015;
Cleverciti in Bad Hersfeld, Advanced Parking Management von Siemens in Ber
c) Communitybased Parking von Bosch in Stuttga

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont = langfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: ReboundEffekte, keine verkehrsmindernde Wirksamkeit, daher keine Emiss
reduktion

Akteure SUBvV, VMZ

Kosten 01-nZHp ¢e 2S5 t I NJ LYintd Bldnun$ray YI £ A 35 | dza 3| @

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme

- Mobilitatsfond fir Kommunen
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MalRnahmenskizz&.5.b Parkberatungsguide]

Prioritat mittel Umsetzungshorizont Ab 2019

Beschreibung

.8AY 9Ay3aS6Sy RS& CIKNITASta Ay RSy a23d atl NJ] oS
schlagt bei einer hohen Auslastung alternative Parkplatze in VerbindungarkiaRd Ridévidglichkeiten vor. DietkE
fassung der Parkplatzauslastung erfolgt fiir hochverdichtete Raume, um dort den Parkdruck sowie innersta
Suchverkehr zu reduzieren.

Die Datenlage soll dabei eher auf Erfahrungsdaten als auf Livedaten basieren, um keere Akteize zu geben.

Umsetzungsschritte

A Schaffen von Schnittstellen zwischen der VMZ und dem Parkberatungsguide zur Dateniibermittiun
verarbeitung der Erfassung der Parkraumbelegung

Schnittstellen Unterhandlungsfeld®.1

Praxisbeispiele -

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 16 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 4 Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: keine verkehrsmindernde Wirksamkeit, daher keine Emissionsreduktion
Akteure SUBvV

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)

Mp -pa ¢e O6SAYYFEAIO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Mobilitatsfond fur Kommunen
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MaRnahmenskizz@.5.c Pynamische Parkraumbepreisung]

Prioritat Sehr hoch Umsetzungshorizont ab 2021

Beschreibung

Studien zufolge flihren hohere Parkpreise zu einem deutlichen Absinken der Nachfrage in den untersuctdge
ten. Preisliche Instrumente zeigen im Parkraummanagement eine groRe Wirkung. Dies stellt einen entsche
Faktor fur die Lenkung des Nutzerverhaltens dar.

Die Einfuhrung einer dynamischen Parkraumbepreisung dient als Mittel zur Steuerung der Agstastie der Nu
zung von bestimmten Parkméglichkeiten. Mit der Anpassung der Preisstruktur an die (aktuelle) Nachfrage k4
Lenkung sinnvoll erfolgen. Ein Standort mit hoher Nachfrage ist teurer als bei geringer Auslastung. Die Erfas
aktuellenParkbedarfs und der Auslastung erfolgt hierbei mittels Sensorik (siehe Ma3naBmg woraufhin Gber
die VMZ die Festlegung einer geeigneten Preiskategorie je nach Auslastung mithilfe von Algorithmen erfolgen
In Verbindung mit alternativen Mobiitsformen und dem OPNV Angebot kann dadurch eine Reduktion des Ml
Steigerung der Nutzung des Umweltverbundes erreicht werden.

Umsetzungsschritte
A Umsetzung der flachendeckenden Parkraumbewirtschaftung
A Einsatz von Sensorik (MaRnahé a)
o Dynamische Bepreisung in Kombination damit sinnvoll, da dokumentierbar
A Schnittstellen zwischen VMZ und Parkraumbewirtschaftung realisieren
A Etablierung eines dynamischen Preissystems nach Standort und Auslastung der Blaskyenithmus
A RegelmaRigeMonitoring und informieren iber aktuelle Preise

Schnittstellen SUNRISErojekt im NeuerHulsbergViertel;
Unterhandlungsfel®.1; VEP, Malinahmenfeld G

Praxisbeispiele San Francisco (seit 2011 in Kooperation mit SFpark), Madrid (seit 2014hopark

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung 4252 [kg/Jahr]

Wirkungsklasse 7 Wirkungshorizont | langfristig
Anmerkungen Erfordert Parkraumbelegerfassung (MaRnhahme 2.5.a)

Akteure SUBV

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)

Hn -pn ¢e OSAYYFEAIO

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Mobilitatsfond fir Kommunen
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MalRnahmenskizz®.5.d Reservierungssystem]

Prioritat gering Umsetzungshorizont  Ab 2019

Beschreibung

Die Einflhrung eines Reservierungssystems zur Vermietung privater Parkplatze ermdglicht eine Mehrfachnut
Stellflachen. Wahrend der eigenen Abwesenheit kann der private ParkplatzeiiteePlattform vermietet werden
Dies erhoht die Auslastung der Parkrdume und verringert den Parkdruck dstréetParkplatze. Ein leichteruz
gang sowie ein schneller und einfacher Abwicklungsprozess (Inserieren, Reservieren, Bezahlen) sind furndjg
essentiell. Zielgruppen der Reservierung sind v. a. Anlieger und Besucher.

Umsetzungsschritte
A Planung der Rahmenbedingungen eines Reservierungssystems zur Vermietung von Stedipatzen
(Parkéaring)

A Festlegung der Bestimmungen zur Vergabe pavaten Parkplatzen (zeitlich, preislich,au)

Etablierung einer Plattform
A Motivation/Marketingmanahmen zum Parkpla®haring wahrend Leerstand

>

Schnittstellen Unterhandlungsfelde®.1, 2.4

Praxisbeispiele Webste zur privaten Anrund Vermietung von Stellplatzen
ol YLIARZ tFENJ Sy tPBNJELXFAGT {KFENAYyIa& ! LILI

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 9 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 2 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: keineverkehrsmindernde Wirksamkeit, daher keine Emissionsreduktion
Akteure SUBV, private Stellplatzbesitzer

Kosten Investitionskosten (FDienstleister), Betriebskosten p. (Systempflege, Hosting)

Verweis auf Dritte als Anbieter

Fordermdglichkeiten - Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
- Mobilitatsfond fur Kommunen

2 www.parkplace.de
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Anlagen zuMalRnahmerskizzeHandlungsfeld 2

Unterhandlungsfeld2.1 Plattform¢ Verknipfung
Herleitung

Minderungen von Emissionen kénnen unter anderem durch Ma3nahmen ensedien, die zur Reduktion von &y
gen mit dem MIV fihren. Der erweiterte Umweltverbufichit seinen Angeboten stellt eine Mdglichkeit dar, diedV
bilitat mit deutlich geringeren Emissionen zu gewahrleisten.

Nicht alle MaRBnahmen fuhren zu einer direkten \tegerung der verkehrsbedingten Emissionen. Diese ergibt
vielmehr durch eine prognostizierte Zunahme der Nutzung des Umweltverbundes zu Lasten des MIV. Die [
zwischen den zusétzlichen Emissionen des Umweltverbundes durch notwendige Verstarkndggem darauser
sultierenden Wegfall vergleichbarer MIV Fahrten, ergibt die Verringerung an Emissionen und Feinstaub. E
sich nachhaltige Effekte ein, da eine Veranderung des Mobilitétsverhaltens erfolgt.

Durch attraktivere Kundenschnittstelledie via Plattformen bereitgestellt werden, héhere Qualitat bzgl. der \ger
barkeit und Zuganglichkeit von Informationen, offene Schnittstellen, die Innovationen durch eine Vielfalt ven
tern und Anwendungen ermoglichen sowie Hintergrundsystemeneitie einfachere Nutzung oder neue vertriel
che Ansatze ermdglichen, wird die Attraktivitdt des Umweltverbundes deutlich gesteigert. Die Nutzungswahr
lichkeit erhoht sich. Die MalRnahmen berlcksichtigen neben dem innerstadtischen Verkehr in Bremeedeeial-
lerstréme aus den angrenzenden Gemeinden im Gebiet des Verkehrsverbundes Bremen/Niedersachsen.

Eine hohe Sichtbarkeit, im Sinne einer verstarkten Wahrnehmung, aller Verkehrsangebote des erweitertei |
verbundes bietet das Potential fiir die Redion des Autobesitzes. InsbesondeZarsharingund Taxi® bieten einen
Mehrwert beim Gepéacktransport oder im Falle einer unzureichenden OPNV ErschlieBung. EbeBie Simring
bieten diese Angebote eine deutlich héhere Individualitat als klelssi©PNV Angebote und eignen sich als rier
zung.

Diese Angebotsformen bieten langfristig die Mdglichkeit, die Nutzung des erweiterten Umweltverbundes zis
vieren und insgesamt mehr Bilrger zur Nutzung zu Uberzeugen. Ziel ist es daher, die (potgMigitien mit altera-
tiven Mobilitatsformen in Berthrung zu bringen. Die Verknipfung von Mobilitditsangeboten auf Basis deeg
genden Idee einer einfachen und Ubergreifenden Auskunft tragen dazu bei. Vereinfachungen bei Buchung,
und Tarifwahl bieen ebenfalls solche Potentiale.

Plattformen sind Hintergrundsysteme, die bendétigt werden, um solche Angebote und Dienste, hier mit starken
auf die Endkunden, bereitzustellen. Die Basis fur den Betrieb solcher Plattformen und Dienste sind,erdbdas-d
sung der relevanten Daten, Schnittstellen, die von den einzelnen Akteuren bereitgestellt werden muissen. Zig
sein, Mobilititsangebote des Umweltverbundes durch Digitalisierung und Verknupfung deutlich attraktiver ting
ter zugénglich zumachen. Weiterhin ist der einfache und barrierefreie Zugang, der elementar fur die Nutzuf
damit leichter zu unterstiitzen. Eine Digitalisierungsstrategie muss bericksichtigen, dass Digitalisierung nic
wirksam ist, sondern zwingend attraktidobilitdtsangebote, Tarife und Infrastruktur benétigt.

Schnittstellen mit raumlichen und tariflichen Informationen sowie Auskinfte zur Verfligbarkeit sollen moglig
Echtzeit bereitgestellt werden und ermdglichen die Anbindung an beliebige Applikatiomd Dienste. Damit we
den Anbieter von Mobilitatslésungen in die Lage versetzt, neue Angebote zu schaffen. Insbesondere diesB
mdglichkeit bietet die Mdglichkeit neue Lésungen flr spezifische Zielgruppen zu schaffen.

Navigationssysteme nehmen aanid der zur Verfiigung stehenden Informationen jederzeit dynamische Anpasst
der Reisezeit und der empfohlenen Route vor. Zudem erfolgt die Berechnung der Ankunftszeit wiederkefirg
namische Anzeigen und Ubergangsinformationen bieten im OPNV nebdikatippen die Moglichkeit, eine dhnlich
Information zu erreichen. In den Fahrzeugen oder an Haltestellen installierte Anzeigen genieRen eine hohe A
und Vertrauen durch die Nutzer.

2 Umweltverbund erwekrt um Mietwagen undOn-DemandDienste

5 Mit dem TaxiRuf Bremen 14014, der Vereinigung Bremer Kraftdroschkenbesitzer seit 1894 e.V. mit Uber 400 Fahrzeugen, we
den uber 80% desBremer Taximarktes abgedeckt. Taxi Roland 14433 GmbH und die Braridtsind andere rai-

vante Akteure.
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Das insbesondere von Gelegenheitsfahrern haufig als komyaéxgenommene Tarifsystem, z.B. bei verschiede
Zonen auf der jeweiligen Strecke, stellt einen weiteren Ankniipfungspunkt dar, die Attraktivitit des OPN3-Z
hen. Gleiches gilt fir Bestpreisder Kundenbindungsinstrumente, die im Hintergrund ein Syse&zfordern. Diese
bieten eine Erh6hung des Komforts hinsichtlich des Ticketkaufes, umso weniger Aktion von Seiten des Kund
derlich ist. Das Idealbild bildet dabei das Einsteigen ohne jegliche Aktion und die Zuordnung des besten Tar|
allen Rhrten in einem bestimmten Zeitraum. Dadurch wird die Zugangsbarriere gesenkt, Vorbehalte geg
komplexen Tarifen werden vermieden und es kann eine erhdhte Nutzung aufgrund von tariflichen Anreizen

werden. Dazu missen Applikation mit Modulemveitert, Fahrzeuge mit Funksystemen zur Detektion oder Auto
ten aufgertstet werden. Damit kann der Einstiegsd Ausstiegsa festgestellt werden.

MaRnahme2.1.f)

Hohenhorster
Weg

55 Kirchhuchting
58 Kirchhuchting

| 204 Kirchhuchting
214 Kirchhuchting

r‘
| .

AxentiaAnzeager (DFIl) am Hohenhorster Weg
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Unterhandlungsfeld2.2 Digitalisierung des nickinotorisierten Verkehrs
Herleitung

Als larm und emissionsfreies Verkehrsmittel stellt das Fahrrad eine wichtige Komponente im Mobilitatsverbun
Der Radund FuRverkehr leistet einen wesentlichen Beitrag zu einer nachhaltigekehrsund Stadtentwicklung.

Neben infrastrukturellen MaRBnahmewdl. Handlungsfeld) kann die Attraktivitdt des Radind FulRverkehrs elve
falls durch den Einsatz digitaler Dienstleistungen gesteigert werden. Ziel von Digitalisierungehtimotorisierten
Individualverkehr ist es, zur Luftreinhaltung in Stadten und Kommunen und damit zur Verbesserung der Lebe
tat beizutragen. Ein positiver Einfluss der Férderung von Bad Ful3verkehr auf den Modal Split ist dabei ztelf
rend.

Gerade in grol3en Stadten werden auch Wege mit dem Auto zuriickgelegt, die mit dem Fahrrad (oder gar
schneller, einfacher und kostengtinstiger zu bewaltigen waren. Im Bundesschnitt legt jede Peiteys,6m Tag
zurilick. Ein wesentlicher Anteil dieser Wege ¥d)&ind kirzer als drei Kilometer. Auf Distanzen in diesem En
nungsbereich ist man mit dem Rad nicht nur meist zeitlich effizienter unterwegs, sondern belastet auch n
Umwelt verbunden mit weiterervolkswirtschaftlichen Kosten, B. fur den Stralenbau. Den Anséatzen der Auy
tung des Radverkehrs kommt damit auch im Bereich der Informationsbereitstellung fur denriRbBulRverkehrie
ne grofRe Relevanz zu, wenn sich damit Anreize fur denlRadFufyerkehr ergeben.

Ein Problemfeld fir Radfahrer und Ful3génger stellen infrastrukturelle Herausforderungen, wie beispielsweis
geeignete bzw. nicht vorhandene Radd FuBwege oder Schutzlosigkeit gegentiber dem motorisierten Indlvi
verkehr, darDie Mdglichkeiten der Digitalisierung kénnen hier zur Verbesserung beitragen.

Fur einen Teil der Nutzer ist das Fahrrad kein ganzjahriges Verkehrsmittel, wodurch es zu einebasttsriso-
abhéngigen Mobilitdétsmoglichkeit wird. Digital attraktiv géttee Mobilititsangebote und Produktbindel fir &kal
fahrer kbnnen dabei eine Alternative fir den Gelegenheitsfahrer aufzeigen und Neukunden werben.

Aufbauend auf bestehenden digitalen Hilfsmitteln (z. B. Apps, Navigationsgerate ect.) wird eine MalRnahme
lierung und Potenzialabschéatzung der Mdglichkeiten zur Nutzung und Ausweitung in Bremen vorgenommen.

% MoP, 2016
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Unterhandlungsfeld2.3 Mobility on demand
Herleitung

Mobility-on-demandAngebote stellen eine Mobilitdtsform zwischen dem herkdmmlichen liniewl fahrplangebuo-

denen offentlichen Personennahverkehr sowie dem Taxiverkehr dar. Nutzer mit &hnlicher Route aber aucl
A0KASRt AOKSNJ CIFKNITASES FIKNBY |fa CHKNASYSAyaokl
gasten je Fahrt allseim klassischen Taxi und damit geringeren Kosten der Leistungserbringung fiir den Kunde
gleichzeitig einer hoheren Individualitat als beim OPNV, aber geringeren als beim Taxi. Meist gibt es keind-f
testellen oder Anund Abfahrtszeiten. DielAahrtszeiten werden individuell mit den Kunden und méglichst zeit
an der Anforderung vereinbart. Einnd Ausstiegspunkte werden meist als virtuelle Haltestellen angelegt. Ab
ckelt werden diese Angebote momentan meist mit kleineren Fahrzeugen mih3 y { A G 1T LI NG T §
onrRSYIFYRa& SAYyS O0SRFENFA2ZNASYGASNIS +SNJ] SKNARIFNIZ 4S5

Klassisch werden fir flexible Bedarfsverkehre Taxen oder Anruflinienverkehre genutzt. Technische Entwic
insbesondere Applikationen die eine Anforderung mit Start und Ziel, gewiinschten Abfatit#\nkunftszeiten &

wie einer Ruckmeldung in der Auswahl und Preisdifferenzierung erlauben, bieten neue Mdoglichkeiten. Algo
erlauben dann die Zuordnung deemonen auf die geeignetsten Fahrzeuge. Diese ergeben sich aus den geri
Umwegen fur die anderen Fahrgaste und der kirzesten-kaftt Wartezeit fir den Fahrgast. AuRerdem spielesn
pekte wie die Wahrscheinlichkeit von neuen Buchungen an der Wegstrggkrend der nachsten Fahrstrecke ei
Rolle.

Mobility on Demand kann den OPNV sinnvoll ergéanzen, insbesondere in Gebieten oder Tageszeiten, wi
schaftlichkeit eines Busses wegen geringer Nachfrage nicht gegeben ist, oder in Gebieten, in dStefddienfa-
struktur den Betrieb eines reguléaren Busses nicht erlaubt. In Bremen als Zubringer zum Schienenverkehr ei
kann es die Auslastung der groRen OPMNW Schienenpersonennahverkef@PNY-Linien erhéhen und insgesan
die Nachfrage nach @’/ erhohen. Eine hohere Flexibilitat und Verfiigbarkeit des OPNV fiihrt zu einer Steigery
Attraktivitdt und damit der Nachfrage. Dies verringert die Anzahl der Autofahrten und ihrer Emissionen.
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Unterhandlungsfeld2.4 Digitales Parkraummanagement
Herleitung

Die Anzahl der Stellplatze in Parkhausern der Stadt Bremen ist aktuell ausreichend. Es besteht kein Engpassg
auf kurzfristige saisonale Effekte zurtickzufiihren ist und nicht einen kurzfristig auftretenden Effekt darstellt.
besteht aktuell kin relevanter Parksuchverkehr bzgl. freier Platze in den Parkh&usern. Statische Hinweisschi
RAS tI Nl KNdzaSNJ 6ASGSY RIKSNJ AY yNKSNByYy ! YFSEtR RS
Platze beauskunftet werden.

Um Reduktionerdes Verkehrs im Stadtgebiet zu erreichen, ist eine Anzeige von vorhandenen freien Parkplat
einem Uberangebot demnach nicht geeignet, da somit fast immer eine Verfiigbarkeit mit groRen Reserven
den ist. MaRnahmen sollten eher darauf abzieleteralative Angebote zur Substitution anzubieten bzw. denkR
bau dieses Systems zu unterstiitzen. Damit ware dann eine Verteilung der suchenden Fahrzeuge notwendig
besserung des Parkleitsystems stellt hinsichtlich der Zielerreichung im Masterplen Gitg Bremen einen Zielko
flikt dar.

Unterhandlungsfeld2.5 Nachbarschaftliches Parkraummanagement in Welhimd Mischquartieren
Herleitung

In Wohngebieten mit einer hohen Bevélkerungsdichte und einer gleichzeitig geringen Anzahl an Parkplafzien
vatgrundstiicken herrscht sehr hoher Parkdruck. Dabei kommt es haufig zu Falschparkern, -dimdsBladwege
stark beeintrachtigen und Einsatzfahrzeuge durch Zuparken von Rettungswegen behindern. Der Einsatz ini
Technologien zur Parkplatzerfasguim nicht abgegrenzten Gebieten, wie beispielsweise in Wohd Mischquart-
ren, kann die Problemeindammung unterstiitzen, sowie die Parksuchdauer verkirzen und die enormen 6kolg
sowie 6konomischen Belastungen verringern. Das reine Anzeigen Rar&platze in Quartieren mit hohem Rar
druck kann durch stetige Veranderungen nicht realistisch widerspiegelt werden.

Studien zufolge filhren héhere Parkpreise zu einem deutlichen Absinken der Nachfrage in den untersuctge
ten. Preisliche Instrumenteeigen demzufolge im Parkraummanagement eine groRe Wirkung. Dies stellt eite
scheidenden Faktor fir die Lenkung des Nutzerverhaltens und auch Fahrzeugbesitzeg
Die flachendeckende Parkraumbepreisung sowie Ausweitung von kostenpflichtigen Anwatikpéitzen im Ra
men des nachbarschaftlichen Parkraummanagements ist demzufolge empfehlenswert. Infolgedessen wird da
durch Dritte in verdichteten Wohngebieten mit hohem Parkdruck vermieden. Zur Vermeidung von Parks
kommt Einhaltung von geltelen Parkregeln und der Reglementierung eine verstarkte Relevanz zu. Ordnungs
che Zonierungen kdnnen dabei nur Durchsetzungskraft erweisen, wenn Falschparker konsequent bestraft
Dafir ist ein erhdhter Personaleinsatz erforderlich.

Eine wirkiche Problemreduzierung kann nur durch die Reduzierung des\Mtehre erreicht werden. Daher komn
der Forderung der Nutzung von Mobilitatsangeboten des Umweltverbundes gréRere Relevanz zu. Die Verbg
des Parkraummanagements stellt hinsichtlich delerreichung im Masterplan Green City Bremen einen Zielkor
dar. Parksuchverkehre kdnnen ggf. reduziert werden, damit sinkt allerdings die Attraktivitat den Umweltverb
nutzen.
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Bremen

Vergleich der Anbieter zur Ausstattung der Parkplatze mit Bosemsorik
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Vergleich der Anbieter zur komplexeren Erfassung von Parkliicken
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5.3 Handungsfeld 3

Automatisiertes Fahren
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Das Handlungsfeld 3 beschétftigt sich mit deAliildungl8 aufgezeigten Einzelthemen.

Handlungsfeld 3 3.1 3.2 3.3
Automatisiertes Automatisiertes Automatisiertes Automatisiertes
Fahren Fahren im Fahren im strallen- Fahren PKW
Giiterverkehr gebundenen OPNV
Quelle: CTB

Abbildung18: Ubersicht der Unterhandlungsfelder des Handlungsfelds 3

5.3.1 Ausgangssituation

Die Férderung innovativer Konzeptm Verkehr stellt einen der Zielindikatoreles VEPBremen 2025 dar. Automat
siertesFahren besitzt das Potenzial, Moktigrundsatzlickeu verdndernDie Freie Hansestadt Bremen bietet alsWi
senschaftsund Industriestandort ein Okosystem mit Akteuren, die zur Erprobung innovativer Konzepte qualifiziert
und bereit sind.

Bremen ist einer der wichtigsten Logistikstandorte und besitztdaih MercedesBenz Werk Bremen eines der g0

ten Automobilwerke in Deutschland, mit welchem zahlreiche Zulieferer verbunden sind. Die Tradition in depAutom
bil- und LogistikBranche bringt Bremen in eine Position, Projekte zur Erprobung des Automatidiateans im G-
terverkehr zu initiieren. In diesem Verkehrssektor werden aufgrund des schnellen 6konomischen Nutzens vbraussich
lich die grofiten Auswirkungen dieser Technologie sichtbar. Daraus ergibt sich eine besondere Bedeutung flr den
Standort Bremen hieder Erprobung des Automatisierten Fahrens.

Mit einem Anteil von 126 am Modal Spﬁf bezogenauf den Gesamtpersonenverkehr hat d@PNVeine wichtige
Bedeutung. Automatisiertes Fahren bietet in diesem Bereich Mdglichkeiten, zusétzliche Fahrgaste zu gewinnen und an
den OPNV zu binden, um Emissiorginsbesondere durch den Motorisierten Individualverkehr (M\MJu senken

und die stadtisch Mobilitat nachhaltiger zu gestalten.

In Bremen gab es bereits vor der Erstellung des Masterplans Green City Initiativen zur Erprobung von Anwendungen
im Bereich des Automatisierten Fahrens. Ein Beispiel ist die Initiative der Forschergruppe dertéinBessien le-

stehend aus Wissenschaftlern des Zentrums fir Technomathematik und der Arbeitsgruppe Kognitive Neuroinformatik.
aiAil A KNEB YAOECaNR Rubioine, aptimale Fahrzeugnavigation undteuerung im FahrzeuwGahrgast
Nahbereich fiir den stadtischeBereichk ¢ SNRSY o0SNBAiGa G(SOKy2f23Aa40KS DNHzyR
mdogliche Industriepartner streben weitere Projekte zur Erprobung des Automatisierten Fahrens an. Aul3erdem gab es

in Bremen erste Diskussionen zum Einsatz eines fahrerlase8Hittles als Erganzung zum OPNV.

Die Burgerschafder Freien Hansestadt Bremen hat mit Beschluss Nr. 19/643 vom 9. Méarz 2017 den Senat-aufgefo
dert, systematisch darafi hinzuwirken, dasBremenunter anderemeine aktive Rolle bei der Entwicklung uBgbro-
bung der Techniken fir automatisiertes uneimetztes Fahren spielen kann

Es wird beim Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr an einem EU IntEdrelgrantrag (Nordseeraum) zur Folgbna
schatzung von automatisiertem und autonomen Fahren im PassagierS | dzOK DNG SNIWSNJ] SKNJ 3S|
- Automated Road TransportForum for the North Sea Region).

Das breite Interesse an deéachnischenMoéglichkeiten des atomatisierten Fahrens bringt die Akteure in Bremen in
eine gute Position zur weitererrfgobung von Anwendungen und deren Mdglichkeiten fir Emissionsreduzierung und
Verkehrsgestaltung.

" verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025, S. 31
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5.3.2 Herangehensweise

In einem ersten 3witt wurde das¢ K S Y Sy ¥ S @itdnatiRi&tén Fahrershinsichtlichiibergreifender Trendsns
tersucht. So wurden unteanderem die technischen Voraussetzungen, betriebswirtschaftliche Faktoren, Auswirku
gen auf den Mobilitatsmarkt und deren Akteure als auch soziale und 6kologische Effekte betrachtet. Au3erdem wurde
die Strategie der Bundesregierung mit ihren dezidiertamédungsfeldern in die Analyse einbezogen.

Ly SAYySY T 6SAGSY {OKNRGG 6dz2NRSYy ylLiA2ylFES dzyR Ayald SNY I @
GAAASNISa CFKNBY AY DN SNDsakngaommberemi b dzidv2 ity RisiéiesEHI2SE (C I
NBY tY2W ARSYGAFATASNIG dzyR 0SaOKNASoSyd 5F06SA HdzZNRSyYy A
deren mogliche Ubertragbarkeit auf Bremantersucht.

Diese Pilotprojekte wurden dem Projekeam und weiteren Akteuren aus Wissehaft und Industrie in einem Wor

shop vorgestellt und diskutiert. Ein besonderer Fokus der Diskussion lag in der Relevanz méglicher Anwendungen fir
eine Erprobung in BremenWeiterhin wurdenmdglicheMinderungen von StickstoffdioxiBmissioen, Moglichketen

zur Steigerung der gesellschaftlich&ailnabe und deAttraktivitait desOPNV sowiéAspekte der Verkehrssicherheit
betrachtet.

Der Einsatz von Drohnen im Guterverkehr oder im Personenverkehr tiber dem dichtbesiedelten Stadtgebiet wurde
aufgrund von Steerheitsbedenken als kritisch eingeschatzt. Der Wunsch nach einem kurzfristig zu realisierenden Ei
satz fahrerloser Fahrzeuge im stédtischen Individualverkehr wurde aufgrund der hohen Komplexitat des Verkehrs und
des Standes der Technik als unrealistisiciyeschéatzt. In einem weiteren Schritt wurden MaRnahmen fiir Pilo&orh

ben in Bremen identifiziert und deren Umsetzung mit mdglichen Akteuren besprochen.

AbschlieRend wurden nach Klarung des inhaltlichen Rahmens Kosten flr die Mallihahmen abgeschatzemAulRerd
wurden die Wirkungen der Malinahmen in Bezug auf die Zielkritelés'VEP Bremen 202ind das Ziel der Redezi
rung der StickstoffdioxidEmissionen bewertet. Des Weiteren wurden Fordermaéglichkeiten identifiziert.

5.3.3 Handlungsstrategier{Ziele und Randbedigungen)

Die Entwicklung der MaBnahmen fiir den Masterplan GreenBigynenbasiert auf den folgende#ielen und Ragh
bedingungen

1 Ziel 1. Unmittelbarer oder mittelbarer Beitrag zur Senkung von verkehrsbedingiickstoffdioxid
Emissionen

1 Ziel 2:MalBnahmenmit hohem Innovationspotenzial und bundesweitem Leuchtturmcharakter unter &inbi
dung zentraler Akteure in Bremen

1 Randbedingungginhaltung der Verkehrssicherheit

Ziel 1:Unmittelbarer oder mittelbarer Beitrag zur Senkung von verkehrsbedingten Emissionen

Die Notwendigkeit zuMinderung der verkehrsbedingten Emissionémsbesonderaler Stickstoffoxideist Ausloser

der MasterplanrErstellung. Dementsprechend ist es ein Ziel, Malinahmen zu identifizieren, bei denen durch Automat
siertes Fahren eine Minderungalisiert werden kann. Automatisiertes Fahren kainen Beitragzur Steigerung der
Effizienz des Verkehrs umtkr Attraktivitat des OPNV leisten. Dabei werden zum einen MaRnahmen beriicksichtigt,
die kurzfristig einen unmittelbaren Einfluss auf die Sergkuon verkehrsbedingten Emissionen versprechen. Zom a
deren stehen Vorhaben im Fokus, die mitteis langfristig unmittelbar oder mittelbar durch eine Verstarkerwirkung
zur Minderung der Emissionen und zu anderenMEP Bremen 202&8argelegten Zielen be#igen. Die Erarbeitung

von Mafinahmen wird hierbei von einer weitsichtigen Einschatzung der mittell langfristigen Zusammenhéangeizw
schen zuklnftiger Mobilitdt, nachhaltiger Verkehrsgestaltung und Emissionswirkung geleitet.

Ziel 2: Mallnahmen mit hohem rinovationspotenzial und bundesweitem Leuchtturmcharakter untenEi
bindung zentraler Akteure in Bremen

Als Standort der Automobilind Logistikindustrie wurdeMalRnahmenmit Leuchtturmcharakter fir das Automatisie
te Fahren im Guterverkehr in Bremen eraiteé Gleiches gilt fuMaRnahmenim Bereich des OPNV. MaRnahmen in
diesen beiden Themenfeldedassen dergrol3ten Einfluss auf digukiinftige Mobilitat erwarterund diegré3tenPo-
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tenziale zur Reduzierung destickstoffdioxidEmissionen erschlieBen. Untéitzend wurden flankierende Mal3a
men untersucht, die das Potenzial hab@Automatisiertes Fahraigezielt zu férdern und die positiven Effekte auf
Stadt und Gesellschaft zu skalieren.

Fiur den Guterverkehr ist das Platooning hervorzuheben. Diese Tedmm@daubt die elektronische Koppelung von
LKWs. Es ermdglicht einen Konvoi aus mehreren LKWs mit nur einerRdti€&v zu fihren und durch eine exakt-a
gestimmte Fahrweisalie Effizienz im Kraftstoffverbrauch zu erhéhen BtitkstoffdioxidEmissionen zueduzieren.
Dementsprechend soll hierfur eine MaRnahme zum Transport von Neuwagen aus dem MeBesd¥gerk zu Ve
teilpunkten mittels eines LKWlatoons in Zusammenarbeit mit der Daimler AG, der BLG AutoTransport GmbH und der
Universitat Bremernitiiert werden (vgl. MalRnahme 3.4). Der Wirkungsbereich dieser MalBnahme kann in mehreren
Schritten erweitert werden, womit die Effizienzgewinne fir die Stadt verdeutlicht werden kénnen.

Einweiterer im Workshop entwickelter Gedanke ist eine Verlagerung vokeltieen auf die Weser und andere ¥/a
serwege mittels mtomatisierter Schiffsfihrung. Eine Beteiligung an der Erprobung der technischen Grundlagen sowie
eine Potenzialstudie fir einen Einsatz automatisierter Féhren in Bremen sollen genauer untersucheneitndéew
stadtische Verkehnachhaltiger gestaltet werden kann ur@tickstoffdioxieEmissionen reduzie werden kdnnen
(vgl.Mallnahme3.1b)

Automatisierung ermoglicht egusétzliche Angebote im OPNV bereitzustellen und dessen Attraktivitat so maRgeblich

zu erhohen. So kénnen etwa durch spezielle Automatisierte Fahrzeuge Zubringerverkehre zum bestehenden OPNV
etwa durch eine Abholung von zu Hause oder-demandSysteme mit einer individuellen Purki-Punkt
Beforderung bei gleichzeitigem Ri@daring eingechtet werden. Bei einem Erfolg igine Einfihrung in weitere
Stadtgebietedenkbar. Die Mallnahmen haben das Poten&atissionen deutlich zu senken, da zum einen die ittra

tivitat des OPNV massiv gesteigeam anderereine direkte Substitution von Falen mit DieselBussen erreicht we

den kann.

Zusétzlich zu diesen Handlungsschwerpunkten wurde eine Reihe von MalRnahmen identifiziert, die keinen aamittelb
ren emissionsreduzierenden Effekt haben, deren Verwirklichung aber die Entwicklungen im Bere\ciiomestisie-

ten Fahrens stark fordern und neuen Technologien zum Durchbruch verhelfen kdnnen. Dies sind insbesondere eine
Teststrecke zur Erprobung verschiedener relevanter Technologierflurigahrversuchdvgl. Mal3nahme 3.3), die
Erprobung von kostengistiger minimalkommunikativer Verkehrsinfrastruktur in einem begrenzten Gebiet
(vgl.Malnahme 3.3) und die Einrichtung eines Transferzentrum zur Optimierung von automatisierten Systemen zur
gezielten Initiierung weiterer Projekte, Vernetzung und Bundgluon Kompetenzervgl. MaRnahme 3.3c). Eine Ra-

lisierung dieser MaRhahmen bietet diMdglichkeit, gezielt die Erprobung von Technologien zu unterstitzen, die das
Potenzial besitzen, im Sinne der Zielkriterien ¥&P Bremen 202%en Verkehr deutlich ndahaltiger und effizienter

zu gestalten und zukiinftig einen grof3en Beitrag zur Minderung der Stickstoftdioigbsioen zu leisten.

RandbedingungEinhaltung der Verkehrssicherheit

Eire unverzichtbare Bedingunfiir die Entwicklung von Handlungsstrategien stellt die Verkehrssicherheit dar. In der
Entwicklung des Automatisierten Fahrens ist zu beobachten,sladswachstumsfinanziertdnternehmen,yvor allem

aus Nordamerika, einen Ansatz wahlemnovationen mdgtihst schnell zu verbreiten. Hierbei kommt es zu einem
G§SAt6SAaSy a¢SaiaSy AY CSftRa RdzZNOK RSy bdzil SNE ok a o6SN
schaden, fihrte. Aus diesem Grund ist es wichtig zu betonen, dass fiir Erprobungen in Begrkkssische siche
heitsfokussierte Ansatz zu Grunde gelegt wird, wie ihn auch die européischen Automobilhersteller bei der Entwicklung
dieser Technologie verfolgen. Die Maxime der Verkehrssicherheit hat bei allen Initiativen ausdricklich Prioritét. Nur s
kann fur die Technologie des Automatisierten Fahrens und fir die positiven Méglichkeiten, die sich mit ihr €iar die z
kinftige Gestaltung der Mobilitat ergeben, eine Akzeptanz in der Bevidlkerung erreicht werden.
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5.3.4  Wirkung und Umsetzung

Alle identifiziertan MaRnahmen besitzen einen starken Innovationcharakter, da es sich um Erprobungen mit einem
groRen Potenzial fur die zuklinftige Gestaltung des stadtischen Verkehrs handelt. Aufgrund dieses innovatiken Chara
ters wirken sich diese Mallnahmen Uberwiegend gtittund langfristig auf die Senkung deftickstoffdioxid
Emissionen in der Stadt aus.

Einige MaBnahmen jedoch, wiwa Platooning (vgl. MalRhahme 3lund der fahrerlose @demand ShuttleDienst

(vgl. MaBnahme 3.3), versprechen kurzfristige, stadttébergreifend wirkende Minderung deStickstoffdioxid
Emissionen. Eine Ubertragung der Erkenntnisse und Erweiterung dieser MaRnahmen ist nach den Erprobungszeitra
men von zwei Jahren denkbar. Sie bieten das Potenzial, afittelangfristig einen hohen Beag zur Emissionsmiied

rung und anderer Ziele der Verkehrsentwicklung in Bremen zu leisten.

Es besteht die Notwendigkeit, die Potenziale des automatisierten und autonomen Fahrens realistisch zu analysieren
und unter Aspekten wie z.B. Akzeptdahrerloser Fahrzeuge und Wechselwirkungen zwischen automatisierten und
nicht-automatisierter Fahrzeugen und zu nighbtorisierten / nichtvernetzten Verkehrsteilnehmern zu betrachten.

Die Potenziale fiir Personeand Guterverkehre im Stadtbereich mussggtrennt von Fernstral3en erfasst werden.

Fir die MaRnahmen zur Automatisierten Schiffsfihrwgl.(MaRnahme 3.b) und zurKooperative Fahrzeugnavi
tion und -steuerung(vgl. MaRnahme 2 b) sind bereits Forderantrage unter Federfihrung des Zentrum3 dghro-
mathematik der Universitat Bremen in Vorbereitung oder gestellt worden.

Ubergreifende Initiativen wie die Teststrecke, die Erprobung minkaaimunikativer Infrastruktur und das Transfe
zentrum ggl. Mainahmen 3.3 bis B sind die Voraussetzungrfiveitere Erprobungen. Sie bewirken kurzfristig keine
Minderung der StickstoffdioxiEmissionenDiese Querschnittsprojekte bieten das Potenzial fiir einen mitisllarg-
fristigen MultiplikatorEffekt, mit dem nicht nur eine Minderung von Stickstoffdiekitiissionen erreicht werden
kann, sondern auch andere Ziele, wie etwa die gesellschaftliche Teilhabe am Verkehr, die Attraktivitat deis Offentl
chen Personennahverkehrs und die Verkehrssicherheit, stark beeinflusst werden kdnnen. Die so erlangten &rkenntni
se sind auch fur andere Stadte nutzbar und kénnen zu grof3flachigen positiven Effekten fiihren.

Aufgrund dieser ubergreifenden Potenziale fur die Minderung von Stickstoffeiaridsionen und die Gestaltung der
zuklnftigen stadtischen Mobilitat wird den Maahmen dieses Arbeitspaktes Gberwiegend eine hohe bis sehr hohe
Prioritat eingeraumt. Entsprechend wird Bremen geeignete Forderungen zur Realisierung dieser Mafl3nahmen bea
tragen.
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5.3.5 Malnahmen
| Prioritat hoch | | Umsetzungshorizont  2019- 2021 |

Beschreibung

Guterverkehr mittels LKW stellen einen groRen Teil des heutigen Verkehrs und eine wesentliche Q8&lt&dtof-

dioxid-Emissionen dar. Ein moglicher Ansatz, diesen Problemen zu begegneR|amohingKonzepte. Beim B}

tooning werden zwei oder mehr LKW digital gekoppelt. So ist eine abgestimmte Steuerung nachfolgends
durch den vorausfahrenden LKW moglich, der Fahrzeugabstand und damit der Luftwiderstand kénnen ve
werden. Durch me vorausschauende und kooperierende Fahrweise kann eine bessere Auslastung vorhg
Stral3en und eine Staureduzierung erreicht werden, so dass auf diese Weise ebenfalls Emissionen verringel
kénnen. Platooning bietet aulerdem eine Moéglichkedj tollautomatisierten LKWs, dem Fahrermangel im Ber
der Nutzfahrzeuge zu begegnen. Eine Erprobung dieses Konzeptes soll in Zusammenarbeit mit dem {Henz
Werk Bremen erfolgen. Das Werk ist eines der grof3ten innerstadtischen Werke. Alleine 200 bis 2B&KWauer-
den taglich insgesamt 3km, auch Uber 6ffentliche StraRen, vonRteduktionsstattenzum Autoterminal Bremer
(ATB) per LKW transportiert. Hierzaasi70 bis 80 wiederkehrende LKWansportfahrten nétig. Die Idee des Projg
tes ist es, im Rahmen des wiederkehrenden Transportweges einen Konvoi aus LKW zu bilden. Hierbei wird
der MaRnahme der vorderste LKW durch einen menschlichen Fahreugestedahrend der hintere LKW diesero-a
tomatisiert folgt. In Stufe 2 wird auch der vorausfahrende LKW mit einem hdheren Grad an Automatisierusng
stattet, so dass der Fahrer nur noch eine Uberwachende Rolle einnimmt. Fur Stufe 3 ist eine Vollautemgtisie

gesehen. Perspektivisch sollen die im Gewerbepark Haimsa oder im Guterverkehrszentrum ansassigen Spedi
re der Zulieferer angebunden werden.

Umsetzungsschritte

A Planung und Aufsetzen der Projektsteuerung A Aufbau digitalisiertes Testind Demonstrationsfeld

A Beschreibung des Anwendungsfalls und Ableitung 4 Softwareentwicklung und Aufbau Versuchstrager
Technologie fiir Hardware und Software A Betrieb des Demonsationsfeldes

A Entwurf hochautomatisierter Fahrzeugsteuerungen A Auswertung und Erkenntnisaufbereitung

Schnittstellen Unterhandlungsfelder 3.3.a Teststrecke, 3.Bifvastruktur,3.3.cTransferzentrum

Praxisbeispiele Konvoi von MAN & DB Schenker A9 Munchimnberg, Tests von Daimler in Europa, W84 Japan,

EUProjekt SATRE in Spanien und Schweden mit Volvo

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 14 Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung ca. 70 kg/Jahr (Stufe 1)
Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont | kurzfristig
Anmerkungen HohesPotenzidin der langfristigen Wirkung
Akteure 1 Universitat BremenZentrum fiir TechnomathematilhGKognitive Neuroinformatik
1 Daimler AG (MercedeBenz Werk Bremen, Entwicklung)
1 BLG AutoTransport GmbH & Co. KG, Bremerhaven
1 Goétting KG, Lehrte
1 Senaor fur Umwelt, Bau und Verkehr
1 Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Héafen

Kosten 1 DSal Yi12adGdSyyY NHzyR €0 aAz2zd Rl @2y

Tttlydy3al2aisyy emr T.SUNRSo0oal12ddSy Aylf
Ly@SaitArdrzyal2adsSyy Y2auSy C2NAROKdzy3aosi3

Fordermoglichkeiten Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (BMS@fortprogramm Saubere Luftlleue Fahrzeug
und Systemtechnologien (BMW)IP+ (BMBEHorizont 2020 (EU)
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Prioritat mittel Umsetzungshorizont  2019- 2021
Beschreibung

Fir an einem Fluss oder Meer liegende Stadte wie Bremen bietet sowohl eine optimierte Schiffsfiihrung als auch eine
Verlagerung von Verkehren auf das Wasser die Moglich&gitkstoffdioxidEmissionerim Personenund Giterverkehr zu red

zieren. Autenatisierte Schiffsfuhrung ermdglicht es, diese Verkehre effizienter und mit einer hdheren Frequenz durchzy
und so die Attraktivitat als auch die Kapazitat der Wasserstraf&eigern. Fir diese Malnahme ist zum einen die Beteiligun|
der Erforschung der technischen Grundlagen fur Automatisierte Schiffsfiihrung als auch eine Potenzialstudie fiir eine An
in Bremen vorgesehen. Erkenntnisse zu den Grundlagen wie diezterusristung, die Erhéhung der Automatisierungsstu
und das kooperative Handeln zwischen allen maritimen Teilnehmern sind erforderlich, um diese Angebote zu ermdgliche
Sicherheit der Verkehre zu garantieren. So missen z.B. der aktuelle Stafiedfahrtrichtung, die momentane Geschwindigk
und der aktudke Status jedeSchiffes permanent und zuverlassig bekannt sein. Ein stets verfligbarer Datenaustausch sowvie
liche, bordeigene Sensoren zur exakten Nahfelderkennung sind notwendig.

Die Potenzialstudie soll auBerdem mdgliche Angebote mit automatisierten Fahren fiir den Persode@iterverkehr auf dern
Wasserwegen Bremens untersuchen und diese Verkehre modellieren. Dabei soll deren Potenzial unter besonderer Be
gung deMinderung derStickstoffdioxidEmissionenWirtschaftlichkeit, rechtlichen Anforderungen und Besonderheiten des-\|
serwege Brmens (Tdenhub, Strdomungsgeschwindigkeit, Salzwassereinfluss) bewertet werden, um entsprechende Say
rungen fur Angebote in Bremeau treffen.

Umsetzungsschritte

A Erforschung der technischen Grundlagen fiir Automatisierte Schiffsfiihrung
AEntwicklung zur Automatisierung und Optimierung der Schiffsteuerung
ASimulation der Anwendungen
AErprobung von relevanter Sensorik uddhriistungskonzepten
A Potenzialanalyse fiir automatisierten Schiffsverkehr im stadtischen Bereich der Wissranderem:
A Analyse von méglichen Strecken fiir den Einsatz automatisierter Schiffe im Stadtgebiet
AEinbindung in das stadtische Verkehrsmodell
AAnalyse zur Auswahl der zu automatisierenden Schiffe oder Schiffsrouten
AVorschlag fir eine Pilotanwendung und Kostenschatzung

Schnittstellen 3.3.cTransferzentrum zur Optimierung von automatisierten Systemen

Praxisbeispiele Projekt GalileeNautic im HaferRostock, AMS Roboat Amsterdam

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 10 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung - (Stufe 1)

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Minderung der StickstoffdioxidEmissionenrmomentan nichtermittelbar, soll durch Potenzialanalyg
quantifiziert werden z.T.bereitsin Forderantrag enthalte(Erprobung der Technik)

Akteure 1 Fachplaner
1 BSAG (Verkehdaten/-modellierung)
1 Universitat BremeriZentrum fir Technomathematik)
1 Atlas ElektronikBremen (Ausristung mit autonomen Systemen)
9 Trenz AG, Bremen (I6sung zur Lagebestimmung und Koordination)
Kosten 1 DSal Y(1] 28MiSyey mzm aiAz2d FNNI ¢ SOKy A1 SNLINHavoey

9 Planungskostere 10.000 1 Betriebskosten inkl. Personal: MOPQHp.a.
1 Investitionskosten: c& 00O Tyzausy C2ZNAOKdz/3aosS3f

Fordermoglichkeiten Maritime Forschungsstrategie 2025 (BMWi) |
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
L.+ o4
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat sehr hoch Umsetzungshorizont  2019- 2021
Beschreibung

Durch eine automatisierte und elektrifizierte @emandBeforderungmittels Shuttle als Erganzung zum OPNV kann durch
Substitution von DieselbeBahrten und eine durchie Attraktivitatssteigerung des OPNV erreichte Reduzierung der Fahrter|
privat genutzten Pkw ein®linderungder StickstoffdioxidEmissionererméglichtwerden. Durch einen hohen Personaleinsatz
Vergleich zu Bussen oder StralRenbahnen sind diese Losumagge vergleichsweise teuer. Ein Einsatz von selbstfahreng
elektrisch betriebenen Fahrzeugen kann diese Lésungen finanziell attraktiv gestalten und positive Effekte flr die Stadrre
Eine Erprobung eines solchen Dienstes kann wertvolle Ricksehfiir eine zukinftige &hendeckende Einfilhrung gebe)
Hierzustrebendie Bremer Stralenbahn A@d Projektpartner eia stufenweise Erprobung einer Mobilign-demand Lésung au
einem groRerenWerksgelandd€z.B.MercedesBenzBremer) an. Die Erprobungud einem privaten Gelénde erlaubt den voltke
men fahrerlosen Betrieb. Zuerst soll der existierende Linienbetrieb mit Dieselbussen im Werk durch ein automatisientisshe
betriebenes Fahrzeug eingerichtet werden (Stufdet MalRnahmég um anschlieBenden OrdemandDienst zu erproben (Stuf
2). Fur die Anbindung des Werkes an die StralRenbahnhaltestelle und Eisenbahnstation ist der Betrieb auch im 6fferdlic
Benraum angestrebt (Stufe 3). Eine wissenschaftliche ZusammenarbaentiniversitatBremen soll die Optimierung der awt
nomen Fahrleistung forderand eine Evaluierung der Akzeptanz solcher Verkehre aus Nutzersicht ermdghcinexine Auswe
tung auf andere gro3e Gewerbegebiete in der Stadt liegen bereits Interessen vor.

Umsetzungsschritte

A Planung des Shuttigerkehrs

A Auswahl eineShuttleModells und Beschaffung, Einrichtung/Ausriistung sowie eventuelle Weiterentwicklung

A Betriebsplanung und Einrichtung der Strecke fir Wéarksverkehr (Stufe 1) durch BSAG und Shisttesteller

A Entwicklung und Einrichtung der @emandFunktionalitét

A Kommunikation an die Werksmitarbeiter und die Offentlichkeit

A Erweiterung auf Stufe (Z)ndemandMobilitat im Werk und Stufe (3) Anbindung an den OPNV

A Erfassung der Ergebnisse, Auswertung des Erkenntnisgewinns und anschlieRende Umsetzung in der Erprobung
A Evaluierung der Akzeptanz aus Nutzersicht

Schnittstellen Unterhandlungsfel®.3a a 2 6 H®re5ASIYEE ¥ R &

Praxisbeispiele Shuttle (z.B. BVG Chari&elénde), OsdemandDienst(z.B. Via NYC, BVG Berlkénig, SSB Flex)

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 46 Wirkungsbereich mittel
NO,-Minderung ca. 1100 kg/Jahr (Stufe 1)
Wirkungsklasse 7 Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen Realisierung hohevlinderung der StickstoffdioxiEmissionermurch weiterezukiinftige Anwendungen
Akteure  Bremer StraRenbahn AG 1 Universitat Bremen (Zentrum fir Technam
1 Industriepartner (z.B. Daimler AGhuttle thematik, Fachbereich Sozialwissenschaften)

Hersteller) 9 Stadtwerke Bremen AG

1 OnDemandDienstleister (auszuwéhlen)

Kosten 91 DSalyYid12aiGdSyY:e HZImM aizd RI @2y
9 Planungskostere 100.000 1 Betriebskosten inkl. Personal200.000 p.a.
{ Investitionskosten: ca 700.000 fiir T Projektmanagement 90.000 pa.
zwei Shuttle inkl. Ladmnfrastruktur fyz2ausSy C2NROKdzy3aosS3t

Fordermdoglichkeiten Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (BM3dfortprogramm Saubere Luftiorschung und
Entwicklung im Bereich Elektromobilitdt (BMWi & BMU), VIP+ (BMBE)e Fahrzeugund Systen-
technologien (BMWi), Horizont 2020 (EU)
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
LI+ + 3
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont  2019- 2021
Beschreibung

Kooperative Fahrzeugnavigation ursteuerung fiir wiederkehrende Fahrtdnieten durch die Implementierungationaler Fah-
weisenund die mégliche Anwendung fiir Konzepte im Bereich Carsharing, Ritegtpooling und Zubringerverkehre zum OPI
Potenzial zur Minderung der StickstoffdioehissionenEine Herausforderundieserzukiinftigen urbanen Verkehre ist der Bi
satz von fahrerlosen Fahrzeugen in Mischverkehren. Nur mit einer zufriedenstellenden Losung fir die Interaktion zwiserhe
losen Fahrzeugen urmlvischenfahrlosen Fahrzeugemnd nicht vollautomatisierten Fahrzeeg kénnen die positiven Effekteedi
ser Entwicklung nutzbar geacht werden.

Ziel des Projektes ist es, wiederkehrende Fahrten in bekannten Gebieten zu automatisieren und insbesondere Lésungsa
kooperative Mandéver in solchen Gebieten zu prasentielidierzu arbeiten die Kooperationspartner an der Umsetzung in ei
anwendungsnahen Testind Demonstrationsfeld. Damit diese Ziele erreicht werden, verfolgt das Konsortium drei Demier
onssysteme, welche in ihrer Komplexitat aufeinander aufbauen. iBfacghes Simulationssystem zur effizienten Validierung
Algorithmen kommt jeweils am Anfang zum Einsatz. Hierbei werden die grundlegenden Funktionsweisen getestet, olmne
Res Risiko im StraBenverkefingehen zu miissen. In der zweiten Stufe werbiéniaturfahrzeuge im MaRstab 1:8 genutzt, u
insbesonderekooperative Mandver im Realeinsatz unter kontrollierten Umgebungsbedingungen zu testen. In der dritter|
werden die Algorithmen auf reale Testfahrzeuge Ubertragen und im Stral3enverkehr undststfdcken validiert. Die Teststr
cken werden in der Stadt Bremen und Umland liegen.

Umsetzungsschritte

A Aufbau Simulationssystem

A Test mit Miniaturfahrzeugen in kontrollierter Umgebung

A Ausbau des VW Passhestfahrzeuges

A Entwicklung und Ubertragurder Algoithmen auf reale Versuchstragegrprobung im StraRenverkehr oder auf Teststreck

A Auswertung der Erkenntnisse und Ableitung von Schlussfolgerungen fiir zukiinftige urbane Verkehre und Fahrzemg
gien

Schnittstellen UnterhandlungsfeldeB.3.a Teststrecke, 3.3Ibfrastruktur,3.3.cTransferzentrum

Praxisbeispiele 9ylioAO0l1tdzyaSy RSNI ! dzi2zY20At KSNBEGSEESNI 651 AY

Zahlreiche Untersuchungen zu einzelnen t@sbhenBereicherder MenschhMaschinelnteraktion

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 9 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung - (Stufe 1)

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen Keine Reduzierung durch MaRnahme an sich, aber Voraussetzuaigdinukiinftige Reduzierundrér-
derantrag wurde bereits gestellt

Akteure 1 Universitat Bremen (Zentrum fir Technothamatik, AGKognitive NeuroinformatikAGVirtuelle
Realitét)

Universitat der Bundeswehr Miinchen (Fakultat fur Luftd Raumfahrttechnik)

IAV GmbHChemnitz

1 Advanced Navigation Solution&NavS GmbH, Miinchen

= —a

Kosten 1 DS&l Yi1 82Ni& gavon €
TLY@SaiArAdAazyal2atdSyyY € ocndnnn
9.S8SGNRS6a12aiGSy Aylftd t SNEA2YIEY € mnadann
Tvy2aiGSy C2NEROKdzy346S53t SAldzydaY € mInc aizo

Fordermoglichkeiten Neue Fahrzeugind Systemtechnologien (BMWi), VIP+ (BMBF), Horizont 2020 (EU)
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Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
LI+ + 3
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont 2019-2024
Beschreibung

Zur Erprobung und Weiterentwicklung dieser Anwendungen im Bereich des automatisierten und fahrerlosen Fahrens bi
die Einrichtung einer Teststrecke in der Stadt Bremen oder im Umland an. Dies gilt zur Identifizierung von Mafkoahtinete-

rung derStickstoffdioxidEmissionenm Personenund Glterverkehr. Auf einer permanent angemieteten Strecke oder auf ei
zeitweise genutzten offentlichen Stralenabschnitt kdnnten bestehende Projektideen wie zum Beispilat&dNing mit Ko

venfahrten, koopertives Fahren mit Einscherungsvorgangen als Simulation einer Anwendung im Mischverkehr und diedu
litdten von minimalkommunikativer Infrastruktur verwirklicht werden. Anwendungen kénnen dadurch in einem ersten Sthr
ne Gefahrdung anderer Verketegnehmer erprobt werden. Eine dafur bendtigesphaltierte Teststrecke mit hinreichend
Lange und Wendemdglichkeit ist fur solche Erprobungen ausreiclime solche Teststrecke kann vielen weiteren Initiativen

Forschungsprojekten in diesem Betezur Verfiigung gestellt werden und den Forschungel Wissenschaftsstandort Bremg
stéarken.

Umsetzungsschritte

Beschreibung von Anforderungen an eine zukinftige Teststrecke und Identifizierung geeigneter Flachen
Abstimmung der Teststrecke in deegion

Anmietung des Objektes

Einrichtung der Teststrecke nach Bedarf des jeweiligen Forschungsprojektes

> > >

Schnittstellen MalRnahmen3.1.a Platooning,3.2.a Shuttle, 32.b Kooperative Fahrzeugnasdtion und -steuerung,
3.3.b Infrastruktur, 3.3.@ransferzentrum

Praxisbeispiele DekralLausitzring Komod Dusseldorf, StralRe des 17. Juni Berlin, Autogate Aachen, Han
BraunschweigNolfsburgSalzgitter

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 4 Wirkungsbereich klein

NO,-Minderung - (Stufe 1)

Wirkungsklasse 2 Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Keine Reduzierung durch MaBhahme an sich, ist aber Voraussetzung fir die Erprobung weifer
nahmen

Akteure 9 Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

9 Senator fir Umwelt, Bau uriderkehr
1 Senator fur Wissenschaft, Gesundheit und Verbraucherschutz
I Testfeldnutzer

Kosten T {OKNGTdzy3 € wnnonnn FTNNI RAS 9AYNWNOKidzy3 RS
9 Betriebskosten inkl. Personal: werden vom Testfeldnutzer getragen

Fordermdoglichkeiten Automatisiertes und vernetztes Fahren auf digitalen Testfeldern in Deutschland (BMVI), Digitalis
kommunaler Verkehrssysteme (BMVI)
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Freie in Kooperation mit:

Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
L.+ o4
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont 2019¢ 2021
Beschreibung

Mittels kommunizierender Verkehrszeichen und Lichtsignalanlagen und des Einsatzes automatisierter Fahrzeuge lasser|
vorausschauende und emissionsreduzierende Fahrweis&tia3enverkehr und so auch eine Minderung der Stickstoffdig
Emissionen realisieren.

Die heutigen Verkehrszeichen oder Lichtsignalanlagen tbermitteln Fahrern optische Anweisung zum Verhalten im Vewke
matisierte und fahrerlose Fahrzeuge missen ledieselben optischen Zeichen verstehen und die Anweisungen entspreq
umsetzen. Zurzeit ist dies nur mdglich, indem das Fahrzeug(Rlaelar)Kameras Verkehrszeichen visuell identifiziert und wie
Mensch darauf reagiert. Die optische Schnittstelle@ist sich dabei oft als kompliziert und fehleranfallig (z.B. schlechter Zug
von Verkehrszeichen, Verdeckungen im StraRenraum, schlechte Lichtverhéltnisse). Uber eine direkte Kommunikation
kehrszeichen mit dem Fahrzeug kann dieser Prozess f@chirund das Verkehrsverhalten optimiert werden. Hierbei soll vier|
ner minimatkommunikativen Infrastruktur mit passiver Kommunikation ausgegangen werden, die eine vergleichsweise
gilinstige und effiziente Nachrustung und Ertlichtigung von kommunéézkehrssystemen erlauben wiirde. Diese Untersuch
ist mit Blick auf die aktuellen Entwicklungen und Diskussionen zu teuren V@hit¢tdragrukturen und die Haushaltslage viel
Stadte besonders relevant. Im Rahmen eines Versuchs im Bremer Stadtgslertdie Anforderungen an eine solche minim
kommunikative Infrastruktur erarbeitet und ihr Einsatz gezielt an Korridoren und Knotenpunkten getestet werden.

Umsetzungsschritte

Erarbeitung der Anforderungen an eine minickaimmunikativelnfrastruktur

Auswahl von geeigneten Korridoren und Knotenpunkten zur Erprobung

Genehmigung durch die zustandigen StralBenverkehrsbehdrden

Abstimmung und Entwicklung mit Herstellern sowie Ausriistung der Infrastruktur
Erprobung im Stadtverkehr und Auswertuther Erprobung

Schlussfolgerungen zu einer zukiinftigen Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme

D D > > >

Schnittstellen MafRnahmen3.1.a Platooning,3.2.a Shuttle, 32.b Kooperative Fahrzeugnaation und -steuerung,
3.3.b Infrastruktur, 3.3.@ransferzentrum

Praxisbeispiele Landmarkenschilder auf dem Digitalen Testfeld Autobahn A9, Kooperative Mobilitdt im digitaten
feld Dusseldorf

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 12 Wirkungsbereich mittel

NO,-Minderung - (Stufe 1)

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont | mittelfristig

Anmerkungen Keine Reduzierung durch MaRnahme an sich, bietet bei Erfolg aber Voraussetzung fiir zukunitig
zierung

Akteure 9 Senator fiir Bau, Umwelt uriderkehr/ Amt fiir Stra3en und Verkehr

1 Ausrister fur Infrastruktuinoch auszuwahlen)
T Infrastrukturtestnutzer

Kosten 1 DSal Yil2awbydavone nZITp
Ttftlydzy3al2aidSyyY € mnndnnn
TLYy@SaiArAdAazyal2aitdSyyY e€ opnodnnn 6YFdzZFZ | yLI
1.S0NxAS0a12aGSy Ayltod t SNE2YIFEY € ondnnn
fTy2aiGd8Sy C2NEROKdzy3»aS3t SAldzy3ayY € tndnnn

Fordermoglichkeiten Digitalisierung kommunalérerkehrssysteme (BMVNleue Fahrzeugind Systemtechnologien (BMWi
Horizont 2020 (EU)
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Masterplan Der Senator fiir Umwelt,
' (X
Green City Bremen Bau und Verkehr { Hansestadt 5 BSAG
Bremen VBN
Prioritat hoch Umsetzungshorizont Ab 2019
Beschreibung

Zur Verwirklichung von automatisierten und fahrerlosen Systemen im Giiterverkehr, Offentlichen Personennahverkehr in
dualverkehr ist die interdisziplindre Zusammenarbeit verschiedener Wissenschaftsbenaithkteuren aus Industrie und o
schung notwendigMit der Errichtung einesransferzentrura zur Optimierung automatisierter Systeme sollBotenziale zur
Minderung der StickstoffdioxiEmissionerdurch Effizienzverbesserung und Sicherheitserhéhung irke¥ieerschlossen werden
Das Transferzentrum soll als eine gGmbH zur Initiierung von Forschungsprojekten gegriindet Méedbaiter organisierene-
gelmagige Foren, um den Briickenschlag in die Praxis zu unterstiitzen.

Positive Effekte fir die Gesellschi&finnen nur durch Vernetzung erreicht werden. Bremen besitzt als Standort mehrerébr
schulen und Forschungszentren sowie als Standort von Unternehmen aus der Automobilbranche und Logistik ein grof3es
zur Zusammenarbeit. Eine zentr&telledes Tansferzentrumssoll die Querschnittswissenschaft Mathematik einnehmen, da d
verschiedene Ebenen der Entwicklung des fahrerlosen Fahrens miteinander verbindet (Optimierireykehrsflissen bzw. de
gesamtenVerkehrssysters). Mit dem Zentrum fiir Tectomathematik der Universitat Bremen besteht dahingehend bereits
zentraler und anerkannter Kristallisationspupitér weiteren Akteuren als Ankniipfungspunkt dienen kann.

Umsetzungsschritte

Schaffung einer Referentenstellad Aufbau eines Sekretariats (Teilzeit)

Ansprache und Vernetzung von interessierten Partnern aus Wissenschaft und Industrie
Initiierung von gemeinsamen Forschungsprojekten

Unterstiitzung bei der Konzeptionierung und Férdermittelsuche

Organisation und Durchfithng vonForenund Tagungen

> > >

Schnittstellen Hanlungsfelder 1 big

Praxisbeispiele Vergleichbare Zentren sind in Deutschland derzeit nicht bekannt

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 4 Wirkungsbereich Klein

NO,-Minderung - (Stufel)

Wirkungsklasse 2 Wirkungshorizont | Mittelfristig

Anmerkungen Keine Reduzierung durch Mal3nahme an shibtet aber Potenzial fiir die Initierung weiterer Nka
nahmen

Akteure Transferzentrunin Griindung

Kosten TLygSatAaritaArzyal2aasSyy e€ connn
1.S8SGNRS6a12aiSy Ayt o t SNBAAsgtattiing, Gehaltern\ferdustaltmg L

kosten)

Férdermoglichkeiten Noch zu klaren
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Das Handlungsfeld 4 beschatftigt sich mit deAliildungl9 aufgezeigten Einzelthemen.

Handlungsfeld 4 4.1 4.2 4.3
Verdnderungen Entwicklung eines Elektrobusse Potentiale
durch Antriebe und Konzepts fiir alternativer
Treibstoffe Ladeinfrastruktur fliissiger und

gasformiger
Kraftstoffe

Quelle: CTB
Abbildung19: Ubersicht der Unterhandlungsfelder des Handlungsfelds 4

5.4.1 Ausgangssituation

Konzept BLadeinfrastruktur (ELIS)

Im Stadtgebiet Bremen gibt es zum Zeitpunkt des Projektauftakts c&0 Si¥fentlich zugéngliche-Eadestandorte.

Um einen steigenden Anteil elektrisch angetriebener KraftfahrzeyBatterieelektrische (BEV) und PlugHybrd-
fahrzeuge (PHE\W)im Bremer StralRenverkehr zu férdern, soll diese Ladeinfrastruktur effizient weiter ausgebaut we
den.

KonzeptHektro-Busse(EBu9

5AS aldylKYS oCtNIGEKSYyRENNSo/RSNEDISKGEG Fdza w {1 SYINRASYy ¢
stellt, dass bei gleich bleibenden Betriebsleistungen eine schrittweise Umstellung der gesamten Busflotte der BSAG
auf EBusse zu Stande koninDie Definition der beiden Szenarien (2025 und 22880) beruhen auf den angekti

digten und vereinbarten Zielen der BSAG bzw. zwischen der BSAG und der Stadt Bremen im Bereich Elektromobilitat
und Senkung der Emissionen im OPNV.

Der Offentliche Diengtistungsauftrag (ODLA, Kap. 8.1) sieht vor, dass im Jahr 2025 rund 50% der Betriebsleistung der
BSAG (StraRenbahn und Bus) emissionsfrei (elektrisch) abgewickelt wird unter Nutzung von zertifiziertem, griinen
Strom. Die Strategie der BSAG sieht eine komgiticthe Beschaffung vonmissen in den kommenden Jahren sowie

eine letzte Bestellung von Dieselbussen im Jahr 2020 vor (siehe auch Workshop zum Thermomanagement-in Elektr
0dzaasSy a9f S1TiGNROdzA1 2y T SLIG RSNJ . {! Dda& Iszykldswon @twanld bisid- a A G S
ren ist anzunehmen, dass die BSAG ab ZIBH) die gesamte Busbetriebsleistung ausschliel3lich mit Elektrobussen
fahren wird.

Alternative Kraftstoffe

Als alternative Kraftstoffe wurden flissige und gasférmige Kraftstoffe Wi, ICNG und Wasserstoff betrachtet. Die
Anwendungsfalle fur alternativiéraftstoffe in Bremen beschréankeith bislang auf einzelne Beispiele (Taxi,-IN&
Tankstellg Bislang fehlt eine flachendeckende Versorgungsinfrastruktur, die es den verschietiemaportunte-

nehmen ermdglicht ihre Fahrzeuge angesichts einer diversifizierten Flottenstruktur auch weiterhin flexibel teinzuse
zen und Tankvorgénge sinnvoll in den Prozessablauf und Umlaufe einzubinden. Insbesondere im Giterverkehr gelten
flissige und gsférmige Kraftstoffe als leistungsfahigere Alternative zu Elektroanrieben.

5.4.2 Herangehensweise

Konzept ELIS

Zunachst wurde auf Grundlage der Statistiken des Kraftfahrtbundesamtes die bisherige Entwicklung des Feahrzeugb
stands, differenziert nach Antrieliiir Bremen und Deutschland insgesamt analysiert und mit den Steigerungsraten
von 2016 auf 2017 fortgeschrieben. Fur 2025 errechnet sich damit ein ungefahrer Zuwachs der BEV um den Faktor 10
und der PHEV um den Faktor 7 auf insgesamt ca. 11.000 Kraftfghrzgia von einem Ausbau der Ladeinfrastruktur
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profitieren wiirden. Eine angemessene mittelfristige Versorgung mit 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktunwird u
ter Berticksichtigung des im jingsten Forderaufruf fir Bremen vorgesehenen Umfangs, deDEnde@desweit b-
obachteten Ausstattung und der wirtschaftlich angemessenen Quoten von Ladeinfrastruktur zu Elektrofahfzeugen
mit 250 Ladestandorten bzwsaulen in Bremen angesetzt. Hierflr wird ein erprobtes Standortpotenzialmodell ve
wendet, um vor Orgeeignete Partner zur Bereitstellung 6ffentlich zugénglicher Ladeinfrastruktur zu gewinnen.

KonzeptEBus

siehe Wirkung und Umsetzung.

Alternative Kraftstoffe

Nach einer Grundlagenermittlung hinsichtlich der Kraftstoffcharakteristika und Verfugbankelew Anwendungsia

le fir Bremen identifiziert, die sich z. T. an bereits bestehenden Anwendungsbeispielen (Taxi) orientieren oder auf R
ferenzprojekten (Best Practice) aus anderen Regionen basi&enMarktscreening lieferte dabei einen Uberblick
Uber de zurzeit (oder in Kirze) verfugbaren Fahrzeugtypen fir den PersandrGiterverkehr einschlie3lich vedii

barer Spezialfahrzeug®ie Anwendungsfalle wurden anschlieBend hinsichtlich ihres Potenzials fir die jeweiligen
Kraftstoffalternativen bewertet, wbei die Praxiserfahrungen und Erwartungen von zukiinftigen Anwendern (zt-B. Ve
kehrs/ Logistikunternehmen, Tankstellenbetreiber, Verwaltung, Guterverkehrszentrum, Kraftstoffherstedlgigrn

diese verfligbar wareneinbezogen wurden. Eine abschlieRergmvertung (geeignet/nicht geeignet) ist aufgrund der
Heterogenitat der Anwendungsfélle sowie der Verfiigbarkeit geeigneter Fahrzeuge nur bedingt moglich gewesen.

5.4.3 Handlungsstrategien

Konzept ELIS

Eine Handlungsstrategie des Ladeinfrastrukturkonzdygsteht darin, in Bereichen mit hohem Nachfragepotential
private und halboéffentliche Partner zu finden, die 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur anbieten kénneh)(4.1a
Parallel dazu werden ausgewahlte potenzielle Nutzergruppen von Elektrofahrzadgessiert, fir die eine private
Ladeinfrastruktur effizient eingesetzt werden kann: in Wohnquartieren sowie in Unternehmen mit gro3eren igahrzeu
flotten (CarSharing, Taxi, Citpgistik; 4.1km). Ergénzend dienen zwei Malinahmenskizzen der Verbesserung-tech
scher Voraussetzungen fir den Betrieb der Ladeinfrastruktur: Einerseits durch Erfassung von Echtzeitdaten der LIS
Belegung (4.1i, j), andererseits durch die Installation von Masd Steuerungstechnik fur das ortliche Lastmasag

ment.

Zur Forderung haliffentlicher Ladeinfrastruktur werden insgesamt rd. 220 Standorte fir Taxen (4.1b) unda€arSh
ring-Fahrzeuge (4.1c), in Parkhdusern (4.1a), bei Einzelhandelsstandorten (4.1d), an 6ffentlichen Einrichtungen (4.1e),
bei Sportstatten (4.1f) und bei Gastronomigzungen (4.1g) lokalisiert und in Zielgruppenspezifischen Maf3na
menskizzen beschrieben. Dariiber hinaus wird Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum fir Bereiche empfoléen, in d
nen sich kein ortlicher Kooperationspartner findet (4.1h). Bereichstibergekiférd die Erfassung und Bereitstellung

von EchtzeiBelegungsdaten (4.1i) sowie der Abbau von Netzhemmnissen durch Malinahmen zur Entwicklung eines
lokalen und stadtteilweiten Lastmanagements (4.1j) skizziert. Der Ausbau der privaten Ladeinfrastruktduiamn
beispielhafte

Wohnquartiersldsungen (4.1k), sowie durch die Elektrifizierung betrieblicher Flotten bei Taxiunternehmen (4.11) und
City-Logistikern (4.1m) unterstiitzt werdebie Verortung der Standorte, die fur eine RealisierumBeétracht gezogen
werden kénnten, werden in den Malinahmeskizzen folgenden Anlagen aufgezeigt*.

Konzept EBus

Es wird im Szenario 2025 unterstellt, dass die bis einschlieRlich 2024 zu beschaffendea B S 6 a® a9 f S G NI
RSNJ . {! Da0o Ay . Si N S&dsetzeh. EiR NulzynBsgradivénss8 % #Buiseldir§ azgenommen
und daher als zusétzliche Reserve zuzuglich der normalen Reserve bendtigt. Dies idartigigler praktischenr

BEITIR 12(4), 2012, pp. 3816 Wirges, Linder, and Kessldodelling the Development of a Regional Charging Infrastructure for
Electric Vehicles in Time and Space
* hochauflésendélanunterlage ist im Internet abrufbar (vgl. Kapite] IBnpressumQRCode)
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wendung neuer Technologien zunachst von einer erhéhten Stérungsanfalbgisziugehen ist, die im Laufe der Zeit
nachlasst.

Im Szenario 2032040 wird unterstellt, dass die Busflotte ausschlielRlich aBsigsen besteht. Hier wirdngenan-

men, dass der Busbetrieb inzwischen zuverlassig und optimiert ist. Eine zuséatzlichevResemormalen Reserve ist

nicht erforderlich. Unter Berticksichtigung der Tatsache, dass die letzte Dieselbusbeschaffung nach der Strategie der
BSAG im Jahr 2020 geschehen wird, entspricht der ZeithorizontZB®bauch der Lebensdauer der Dieselbusse. E

wird somit angenommen, dass bis zu diesem Zeitpunkt eine komplette Erneuerung der Flotte bzw. komplette Umste
lung auf EBusse erfolgt ist.

Alternative Kraftstoffe

Bei der Entwicklung von Mafl3nahmen lag der Fokus auf einer Verbesserung der Verfligloarlediernativen Kraf
stoffen, um einen flachendeckenden Praxisbetrieb sicherzustellen. BunchEinfahrtsverbote sollten zunéchst keine
Option sein. Vielmehr sollten Boni oder erweiterte Nutzungsrechte einen Anreiz darstellen, um Fahrzeuge rait altern
tiven Kraftstoffen einzusetzen. Insbesondere die Beschaffungsprozesse von Unternehmen und gréReren Fuhrparks der
offentlichen Hand sollten fokussiert werden. Dabei sollte neben der Privatwirtschaft auch der Fuhrpark dei- 6ffentl
chen Hand in Bremen mit einb@gen werden. Dieser ist zwar mit ca. 500 Fahrzeugen (ohne Polizei und Feuerwehr)
relativ klein, hat aber einen nicht zu vernachlassigenden VorbildcharaterErreichung einer kritischen Masse, die

ein Angebot fur Fahrzeug und Infrastruktur rechtfertiigt, es notwendig, innovationsfreudige Marktakteure zusa
menzubringen, die gemeinsam einen bzw. mehrere Anwendungsfélle schaffen. Ziel sollte dabei sein, mitrdiesen A
wendungsféllen eine hohe Strahlkraft zu erzeugen, die weitere Marktteilnehmer von dktikRtilitat der neuen
Technologie Uberzeugt.

Fir die Entwicklung konkrete Mal3hahmen wurden Querschnittsthemen identifiziert, die verschiedene Anwe&ndung
falle betreffen:

1 Ausbau CNG/LNG/HRankstellennetz sowie Umrlstung fiir Lkw: Ladeinfrastruktur dtriphodalen Ve-
kehrsknotenpunkten (HaferKV-Terminals, GVZ etc.) positionieren, um somit verschiedene Verkehrstrager
bedienen zu kdénnen

1 Sonderrechte fiir Nutzfahrzeuge mit CNG/LNGAr&ieb, bspw. erweiterte Lieferzeitfenster bzwnEi
fuhrrechte in sasitive Bereiche (Larmschutz 0.a.)

1 Beschaffungsprozess der 6ffentl. Hand anpassen und Antriebsform als Zuschlagskriterium in Verdabeverfa
ren aufnehmen: Behodrdenfahrzeuge, Fahrgastd Behdrdenschifffahrichienenpersonennahverkehr
(SPNY-LeistungenStadtreinigung etc.

1 Saubere Schiffsantriebe incentivieren: Versorgung von Schiffen mit Landstrom, PowerPac Ansahédfuing
stitzen

5.4.4  Wirkung und Umsetzung
Konzept ELIS

Die Wirkungsabschatzung geht davon aus, dass die vollstindige UmsetzuMp8ltethmenpakete entscheidendcd

zu beitragt, bis 2025 eine veranderte Flottenzusammensetzung mit ca. 2.600 BEV und 8.600 PHEV in Brenien zu erre
chen, deren Anteil an der Fahrleistung dann bei nicht mehr wie heute bei ca. 0,5% der Fahrleistung von &k&Mrd. P
km/Jahr (2017) liegt, sondern bei etwa 3,5% von 2.6 Mrd.-RkwWahr (2025). Unter Berlcksichtigung einer NOx
Emissionsrate der PHEV in H6he von 75% der Verbrenner (312.62 gr. NOx/km) errechnet sich fir das Szemario mit ve
anderter Flottenzusammensetzgrceteris paribus ein Minderungsvolumen von ca. 9,900 kg NOx/Jahr, das entspricht

ca. 1,2% (1.4% bezogen auf die Fahrleistung und Emissionen 2017). Dieses Minderungsvolumen wird untehBertcksic
tigung der Anzahl vorgeschlagenet &destandorte und des inSdNJ a2 0 At AGNG a0 SFNI Fdzy # o NE+
gen zweckbezogenen Wegeaufkommens proportional auf die einzelnen MalRnahmen aufgeteilt.

Weiteres erhebliches Minderungspotential ist im Einsatz elektrischer Fahrzeuge im stadtischen Warenwirtsehaftsve
kehr zu sehen. Unter Berlcksichtigung von durchschnittlichen Fahrleistungen entsprechend der KiD2010 wirde der
Einsatz von insgesamt 225 elektrischen Lieded Lastkraftwagen mit einem Minderungspotential von ca. 3.500 kg
NOx/Jahr einhergehen.
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KonzeptEBus

Zur Abschatzung der Effekte adif Luftqualitat und die Umwellvurde ein ExceTool entwickelt. Es ermdglicht die
Berechnung der Emissionen im heutigen Betrieb und in beiden Szenarien sowie einen Vergleich miteinatzer. In
Bewertung der Wirkungsabsclziing wurde der Horizont 2025 berticksichtigt. Es wurde zudem gepruft ob mineer u
tersteliten Anzahl vonE dzaa Sy AY WI KNJ nnup RIFEa %ASEt yIFIOK m5[! OYAY
SYAaaA2yaTNBAG SNNBAOKG 6ANRO®

Die Betriebsleistungen bleiben den Szenarien konstant (Zahlen aus dem Geschéftsbericht 2016 dient als Basis). Die
Emissionsberechnung (€@nd NQ) wurde nach den jeweiligen Emissionsklassen der Dieselbusse der BSA@-durchg
fuhrt. Fur die EBBusse werden nur die lokalen Emissionen behtat. Zudem wird die Nutzung von zertifiziertermigr

nen Strom vorausgesetzt. Damit konnen auch die Emissionen bei der Stromproduktion vernachlassigbar werden. Es
wird bei den EBussen angenommen, dass die Beheizung mit effizienten BMesalingen erfolg{wie Stand heute),

was zu einigen geringflgigen Emissionen fuhrt.

Alternative Kraftstoffe

Fir die Darstellungen der Wirkung der MalRnahmen wurden Beispielrechnungen fiir einzelne Anwendungsfalle int
griert, die je nach Umsetzungsgrad beliebig skalierbat. $iit Blick auf den Umsetzungshorizont gilt es, eine kuszfri
tige bzw. zlgige Realisierung anzustreben, um mitid langfristig einen signifikanten Effekt in der Flottenstruktur
der relevanten Verkehrsakteure zu erreichen.
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5.4.5 Malnahmen

Malnahmenskizzd.la[ELIS als VIRngebot in 6ffentlichen Parkierungsanlagen

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont 2019

Beschreibung

Hochfrequentierte H.adeinfrastruktur existiert in Bremen derzeit in bevorzugten Innenstadtlagen. Dort verbindg
sich die fur denLadevorgang erforderlichen Standzeiten mit einer hohen Dichte attraktiver Fahrtziele dienstlich
und privater Natur. Zu diesen vergleichsweise gunstigen Voraussetzungen fir einen wirtschaftlichen Betrieb \
Ladeinfrastruktur kommen als weitere Faktorgie hohe Sichtbarkeit der Ladeinfrastruktur sowie der Parkdruck,
Fahrern elektrischer Fahrzeuge einen Vorteil bei der Parkplatzsuche verschafft.

Grundidee des VHRngebots ist dementsprechend, besonders attraktive Stellplatze in 6ffentlich zugamgheinke-
rungsanlagen, die beispielsweise besonders nah am Ausgang gelegen sintadegirErastruktur auszustatten und
fur EFahrzeuge zu reservieren.

Eine weitere Option kdnnte im Zusammenhang mit dem MalRnahmenpaket 2.4 Digitales Parkraummanatgime
bestehen, eine Buchung der Stellplatze und der damit verbundenen Ladeinfrastruktur zu ermdglich.

Auf Grundlage des Standortbewertungsmodells wurden 6 Parkierungsanlag&R&EETAREmMbH identifiziert, die

fur ein entsprechendes VARNngebot in Frage komme(s. Anlage). Davon liegen 5 in der Altstadt, bei der sechster
handelt es sich um die Parkanlage Burgerweide hinter dem Bahnhof.

Da diese Malinahme ein nutzungsunabhéngiges Angebot in Lagen mit hohem Nachfragepotential schafft, evir
lativ starker N@Minderungseffekt erwartet. Die Wirkungsabschatzung geht von jeweils 4 Ladeséaulen je Anlag

Umsetzungsschritte

Kontaktaufnahme Betreiber Parkierungsanlagen

Gemeinsame Auswahl geeigneter Stellplatze

Angebot fur Hardwareinstallation bei Weserneinholen
Vorbereitung Unterlagen Forderantrag

Kennzeichnung der Stellplatze, Installation und Inbetriebnahme
Ggf. Varianten Vorabbuchung untersuchen und bewerten

v v > D D D

Schnittstellen Masterplan Green City Bremen AP 2.4 Digitales Parkraummanagement, Eehztitdaten
ELISBelegung

Praxisbeispiele ELadestellplatze in APCOA Tiefgarage Facharztklinik UKE Hamburg
www.ampido.com

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 1485 kg/Jahr

Wirkungsklasse 3 mittel Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen -

Akteure Ladesaulenbeeiber wie z.B. SWB oder andeesernetz, , ggf. privatwirtschaftlichea-B

chungssystem, SUBBREPARK

Kosten -

Fordermdglichkeiten Férderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesmniinist
ums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
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MaRnahmenskizzd.1b [ELIS fur Taxgn

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont 2019/ 2020

Beschreibung

Taxen inGrof3stadten stellen aufgrund ihrer begrenzten Fahrtdistanzen bei gleichzeitig konstant hoher Fahrleis
im urbanen Bereich einen pradestinierten Anwendungsfall fir Elektrofahrzeuge dar. Hybridfahrzeuge werden
seit geraumer Zeit wirtschaftlich alaxen eingesetzt. Die Prasenz der Taxen im Stadtbild und das breite Kuride
trum tragen dazu bei, Elektromobilitat fur breite Bevélkerungsschichten erlebbar zu machen.

Die Bereitstellung von Ladepunkten ausschlieRlich fur Taxen im 6ffentlichen Ragitersdiisher an 84 Absatz (1)

der Taxiordnung der Stadt Bremen, der eine stdndige Fahrbereitschaft der Fahrzeuge auf den Taxenstanden
Dieser kdnnte dahingehend angepasst werden, dass die Fahrbereitschaft auf die vorderen Taxen beschrankt
hinteren Stellplatze kénnten dann als Ladestandort ausgestattet werden; die dort ladenden Taxen missten sp
eintreffenden Fahrzeugen dann den Vortritt lassen. Zu bevorzugen ware eine Anordnung, bei der eine Ladesg
2 Ladepunkten einen der Ladepda dem hintersten Stellplatz des Taxenstandes, und einen der Allgemeinheit z
Verfiigung stellt. Fir die Wirkungsabschéatzung wird davon ausgegangen, dass ca. ¥4 der Ladepunkte ven der|
meinheit genutzt werden kann.

Eine Alternative besteht darin, Ladasonen speziell flir Taxen in Kooperation mit Hotels oder anderen Nutzung
die gewohnlich mit einem regelméafRig hohen Taxenaufkommen einhergehen, einzurichten.

Auf Grundlage des Standortbewertungsmodells wurden 24 Taxistéande identifiziert, die hidgffaginkommen
(vgl.Anlage 4.1, Seite 155

Umsetzungsschritte

A Kartierung geeigneter Stellplatze im 6ffentlichen Raum

A Angebot fir Hardwareinstallation bei Wesernetz einholen

A Vorbereitung Unterlagen Férderantrag

A Kennzeichnung und Beschilderung &ellplétze, Installation und Inbetriebnahme

Schnittstellen 4.11 Wirtschaftsverkehr: Taxiflotten

Praxisbeispiele Ladestation Hotel Walhalla, PoststralRe, St. Gallen (Schweiz)

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 24 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 729 kglJahr

Wirkungsklasse 4 mittelstark Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen Klarungsbedarf Federfuhrung und Finanzierung; Multiplikationswirkung, Sichtbarkeit
Akteure Taxibetreiber|.adesaulenbetreiber (fur offentliche®trallenraum) Taxenverband, AS\&-W

sernetz, SWB, SUBV

Kosten -

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesniinist
ums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
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MaRnahmenskizzd.1c[ELIS furCarsharing

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 2019

Beschreibung

Fur Carsharing reservierte Stellplatze versprechen, elektrisch betriebene Pkw vorausgesetzt, eine konstante |
nachfrage nach Ladestrom. Durch die Einrichtung vbadeinfrastruktuian CarSharing Stationen wird nicht nur
die Elektrifizierung von Carsharidptten gefordert, sondern mit vertretbarem Aufwand und Mehrkosten auch ei
Angebot fir die Allgemeinheit geschaffen, wenn 1 Ladepunkt zum Carst&tetiglatz und 1 Ladepunkt muoffent-
lichen Stellplatz ausgerichtet wird. Zudem kénnen Carshafatgzeuge durch deren Elektrifizierung als Vorbitd fu
gieren.

Neue Carsharingtandorte im 6ffentlichen Raum sollten aul3erdem bereits zu Beginn-ib Busgestattet werden
oder zumindesdie erforderliche Infrastruktur im Vorfeld vorweisen kénnen, um die Elektrifizierung von CarSha|
Flotten weiter zu férdern.

Fir die Auswahl geeigneter Carshargngtandorte wurden in Anlage 4cl(vgl. Seite 157)4 Bereiche identifiziert, in
der einohnehin gehobenes Nachfragepotential mit vorhandenen Carshar8tgtionen zusammentrifft.

Da diese MaRhahme ein nutzungsunabhangiges Angebot in Lagen mit hohem Nachfragepotential schafft, gvir
lativ starker N@Minderungseffekt erwartet. Fur di¢/irkungsabschatzung wird davon ausgegangen, dass ca. di
Halfte der Ladepunkte der Allgemeinheit zur Verfiigung steht.

Umsetzungsschritte

A Auswahl bzw. Priorisierung potentieller Standorte in Abstimmung mit CarSkHaeingibern
A Angebot furHardwareinstallation bei Wesernetz einholen

A Vorbereitung Unterlagen Férderantrag

A Kennzeichnung und Beschilderung der Stellplatze, Installation und Inbetriebnahme

Schnittstellen AP 1.4 CarSharing

Praxisbeispiele MoveAboutStandorte in Bremen (exkludi@ir CarSharingrahrzeuge), bereits existierende
mobil.punkte in Bremen (1 Ladepunkt von Cambio, 1 Ladepunkt von der Allgemeintmit 1
bar)
E-Ladestation Hamburg Dammtor (in Switektobilitatsstation integriert, aber allgemeirnuz
ganglich

Bewertung[angelént an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 27 Wirkungsbereich | Grol3

NO,-Minderung 425 kg/Jahr

Wirkungsklasse 5 stark Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen Klarungsbedarf Federfihrung und Finanzierung; Symbolwirkung, da Sichtbarkeit

Akteure Carsharingbetreiber in Zusammenwirkung mit LadesaulenbetreilstyBVBREPARnobI-

punkte), ASV

Kosten Investitionskosten, Planungskosten, Betriebskosten p.a., Personalkosten p.a.

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur flElektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesminister
ums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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Malnahmenskizzé.1.d [ELIS fur Einzelhandel

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 2019/ 2020

Beschreibung

Einzelhandelsstandorte, insbesondere solaieAngeboten fir den taglichen Bedarf, stellen aufgrund ihrer hohe
Besucherfrequenzen ein hohes Nachfragepotential flia&einfrastruktur dar. Aufgrund der mittleren Aufenthsalt
dauer seiner Besucher ermdglichen solche Standorte eine haufige Nutzuhgakstationen durch verschiedene
Nutzer, ohne die Stellplatze tber die erforderliche Ladezeit hinaus zu belegen. Vorteilhaft sind weiterhin dje V|
barkeit privater Stellplatze und die meist ununterbrochene Zugénglichkeit derselben. Durch eine Plgtdieria:
destationen auf besonders attraktiven Stellplatzen in der Nahe zum Eingang kann eine Priorisierufr@liizeEge
vorgenommen werden.

Umgekehrt ist die Bereitstellung vorLAdeinfrastruktur eine Moglichkeit fur Einzelh&ndler, sich positiv gdgeni
Konkurrenten abzuheben.

Auf Grundlage des Standortbewertungsmodells wurden 116 Einzelhandelsflachen identifiziert, die fir die Insta
von ELadeinfrastruktur in Frage kommewg(.Anlage 4.1, Seite 158 Dabei handelt es sich vorwiegend um Supe
mérkte.

Umsetzungsschritte

Kontaktaufnahme Einzelhandler

Gemeinsame Auswahl geeigneter Stellplatze

Angebot fur Hardwareinstallation bei Wesernetz einholen

Vorbereitung Unterlagen Foérderantrag

Kennzeichnung und Beschilderung der Stellplatmtallation und Inbetriebnahme

> D D

Schnittstellen Masterplan Green City Bremen AP 2.4 Digitales Parkraummanagement, AP 4.1i Echtze
ELISBelegung
Praxisbeispiele Edeka AktixDiscount Aumund (Meineit 6fflerStralRe)

Kundenparkplatz hagebaumarkiamburgAltona (Jessenstralie)
famila in Buchholz (Nordring)
EDEKA Frischemarkt Buchholz (Niedersachsenstral3e)

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung 2.460 kg/Jahr

Wirkungsklasse 4 mittel stark Wirkungshorizont | kurzfristig
Anmerkungen Umsetzungshemmnisse: Eigentumsverhaltnisse der betreffenden Immobilien
Akteure Einzelhandler in Zusammenwirken mit Ladesdulenbetreip@fasernetz / SWB
Kosten -

Fordermdglichkeiten FérderrichtlinieLadeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesmiiniste
ums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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Malnahmenskizzd.l.e [ELIS fir 6ffentliche Einrichtunggn

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont 2019/ 2020

Beschreibung

Offentliche Einrichtungen wie Kirchen und Moscheen, Kranked Arztehiuser, Postamter, Behorden etc. werde
von einer groRen Zahl von Nutzern aus privaten und dienstlichen Grinden mehr oder weniger regelméfig auf
sucht, die dort wenige Minuten bis meheeStunden verbringen kdénnen. Eine Ladestation kann fur Besucher mit
9f STUNRTFI KNI SdzZ3Sy SAyS DSt SaASyKSAG RINBRGStEESYyTI RA
etwas Positives abzugewinnen.

Auf Grundlage des Standortbewertungsmodellsrden 31 dffentliche Einrichtungen identifiziert, die fir die Install
tion von ELadeinfrastruktur in Frage kommewg(. Anlage 4.%e, Seite 159 Zuséatzlich werden alle 12 Krankenh&us
im Stadtgebiet als Standorte furlEadeinfrastruktur vorgeschlagebei denen das flachendeckende Bewertungsm
dell aufgrund der Lage und der Nutzungsstruktur kein herausragendes Nachfragepotential ausweist. Behdnde
ten nur vereinzelt identifiziert werden, da das Kundenaufkommen flachendeckend schwer-qurahtjualfizierbar
ist.

Umsetzungsschritte

Kontaktaufnahme Einrichtung / Gebaudemanagement

Gemeinsame Auswahl geeigneter Stellplatze

Angebot fur Hardwareinstallation bei Wesernetz einholen

Vorbereitung Unterlagen Foérderantrag

Kennzeichnung und Beschilderung &ellplatze, Installation und Inbetriebnahme

I > >

Schnittstellen Masterplan Green City Bremen AP 2.4 Digitales Parkraummanagement, AP 4.1i Echtze
ELISBelegung
Praxisbeispiele Ladestationen UKE, Freiflache und AP®a@khaus Facharztklinik, Hamburg

Parkhaus am Klinikum in Lineburg (Bogelstrafie)
Rathaus Buchholz (Breite Strae)ffentlicher Raum

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 716 kglJahr

Wirkungsklasse 3 mittelschwach Wirkungshorizont | kurzfristig

Anmerkungen Umsetzungshemmnisse: Eigentumsverhaltnisse der betreffenden Immobilien bei private
Einrichtungen (z.B. Krankenh&usern); Vorbildcharakter 6ffentlicher Einrichtungen

Akteure Gebaudemanagement bzw. Eigentimer der betreffendmgenschaftenWesernetz / SWB,
SUBV

Kosten -

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesniinist
ums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
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MalRnahmenskizzd.1f [ELIS fur Sportstatten

Prioritat Mittel Umsetzungshorizont 2019/ 2020

Beschreibung

Sportstatten werden von zahlreichen Menschen regelméRig fur 1 bis 2 Stunden aufgesucht. Die Sportaktisitét
sen sich daher hervorragend mit dem Aufladen von elektrischen Fahrzeedainden, so dass von einem (ibe
durchschnittlichen Nachfragepotential furladeinfrastruktur auszugehen ist. Aufgrund der mittleren Aufenthalt
dauer seiner Besucher ermdglichen solche Standorte eine haufige Nutzung der Ladestationen durch verschie
Nutzer, ohne die Stellplatze tber die erforderliche Ladezeit hinaus zu belegen.

Konkret wurden die 13 Bremer Béader sowie 2 weitere Sporteinrichtungen identifiziert, die fir die Installation v(
Ladeinfrastruktur in Frage kommen. Bei den weiteren Einriopm handelt es sich um den Christlichen Sportvers
den TuS Komet Arsten, beide heben sich mit durchgehenden Nutzungszeiten hervor (einschl. Spatabends, S
en, Wochenende). Nur wenige der Sportstéatten finden sich in fuBlaufiger Entfernung (<300B¢nsichen mit ie

nem hohen Nachfragepotential, grundsatzlich kommen aber alle 15 Sportstatten in Frage und werden fir die 4
tung mit ELadeinfrastruktur empfohlen.

Umsetzungsschritte

A Kontaktaufnahme Betreiber Sportstatten und ggf. Eigentiidest iegenschaft

A Gemeinsame Auswahl geeigneter Stellplatze

A Angebot fiir Hardwareinstallation bei Wesernetz einholen

A Vorbereitung Unterlagen Forderantrag

A Kennzeichnung und Beschilderung der Stellplétze, Installation und Inbetriebnahme

Schnittstellen Masterplan Green City Bremen AP 2.4 Digitales Parkraummanagement, AP 4.1i Echtze
ELISBelegung

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich | Grol3
NO,-Minderung 280 kg/Jahr

Wirkungsklasse 3 mittel Wirkungshorizont | Kurz

Anmerkungen Umsetzungshemmnisse: Eigentumsverhaltnisse der betreffenden Immobilien
Akteure Betreiber SportstattenEigentiimer Liegenschaft, Wesernetz / SWB

Kosten Investitionskosten, Planungskosten, Betriebskosten personalkosten p.a.

Fordermdglichkeiten Férderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesniinist
ums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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MaRnahmenskizzd.1g[ELIS fur Gastronomje

Prioritat Mittel Umsetzungshorizont 2019/ 2020

Beschreibung

Restaurants und Cafés bieten sich flr Ladestationen an, da die Nutzer hier die Zeitspanne fiir den Ladevorga
einem Restaurantbesuch verbinden und damit zur Erholung, zum komfortablen Zeitvertreib odebeitmutzen
konnen. Aufgrund der mittleren Aufenthaltsdauer der Besucher von ein bis zwei Stunden ermdglichen soldhe
orte eine haufige Nutzung der Ladestationen durch verschiedene Nutzer, ohne die Stellplatze tUber die erforde
Ladezeit hinaugu belegen. Dies gilt insbesondere flir bevorzugte Innenstadtlagen mit hoher Gastronomiedicht
auBBerdem ein grof3er Parkdruck herrscht. Eine vorteilhafte Platzierungldeddstandorte in der Nahe zu Gebéud
eingangen schafft in Verbindung mit der hoh®ichtbarkeit durch die Besucherfrequenzen einen Anreiz zur Nutz
von EFahrzeugen. Fur die Gastronomen kann die Bereitstellung A@u&nfrastruktur eine Moglichkeit darstellen
sich gegeniber der Konkurrenz abzuheben und zusatzliche Kunden zu gewinnen

Der vergleichsweise niedrige Beitrag zurMR2duktion ergibt sich aus dem relativ geringen Anteil des Wegezwe
aDIFaGadNGGSKYYSALISG Ay RSNJI ! dzagSNIdzy3 RSNI . NBYSNJ
Auf Grundlage des Standortbewertungsmodells wurdemé&Eeiche mit Restaurants und Cafés identifiziert, die fi
die Installation von Hadeinfrastruktur in Frage kommewg(. Anlage 4.1g, Seite 16}

Umsetzungsschritte

A Kontaktaufnahme Gastronomen

A Gemeinsame Auswahl geeigneter Stellplatze

A Angebot fiirHardwareinstallation bei Wesernetz einholen

A Vorbereitung Unterlagen Forderantrag

A Kennzeichnung und Beschilderung der Stellplatze, Installation und Inbetriebnahme

Schnittstellen Masterplan Green City Bremen AP 2.4 Digitales Parkraummanagement, AP #ditdatien
ELISBelegung

Praxisbeispiele McDonalds Autohof Al in Neu Wulmstorf

KellerWirtschaft Vogtsbur@berbergen (Restaurant und Weingut)
METRO (mit 6ff. Restaurant) Grofimoorbogen Hamburg

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 15 Wirkungsbereich Grof3

NO,-Minderung 57 kgl/Jahr

Wirkungsklasse 3 mittel Wirkungshorizont | Kurzfristig

Anmerkungen Zielkonflikt: Freiraumgestaltung bzw. Nutzung der in Frage kommenden Flachen fii-Au

gastronomie
Umsetzungshemmnisse: Eigentumsverhaltngsebetreffenden Immobilien

Identifikation geeigneter gastronomischer Betriebe (Zielgruppe, Besténdigkeit) ist schwi
+2NISAE DFadNRBy2Y TFiSthakiladédétz Wadid Tedleahierdzh s N
tobahnwt a G a G NG G Sy dzy o Sdwhche) I.0A20BR G = 2 A NI a OK

Akteure Gastronomemit Ladesaulenbetreibern, Wesernetz / SWB

Fordermdglichkeiten Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesniinist
/ Kosten ums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Kostennicht benannt

Seitel41

Gefordert durch: Bundesministerium
(IETH Gesellschaft fiir * Ol Tk
LEL Y Verkehrsplanung ¥

sl und Bau mbH




Freie in Kooperation mit:

Hansestadt Srisic
Bremen VBN

Masterplan Der Senator fiir Umwelt, 9,
Green City Bremen Bau und Verkehr 4

Maflnahmenskizzd.1h[ELIS im 6ffentlichen Raym

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 2019

Beschreibung

Da Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum grundsatzlich mit allen Nutzerprofilen und Wegezwecken kombinig,
ist, wird ihr einherausragender Beitrag zur Vermeidung von Schadstoffemissionen attestiert. Die Zuordnung d¢
Suchrdume mit einem hohen Nachfragepotential zu privaten und halboffentlichen Nutzungen (z.B. Einzelhand
jedoch, dass eine flachendeckende Grundversorgua auf privaten und offentlich zugénglichen Stellplatzen ei
gerichtet werden kann.

Die Umsetzung dieser Grundversorgung und die finanzielle Beteiligung privater und halbéffentlicher Partreer s
doch noch nicht geklart. Fiur diese MaRnahmenskizze -hadginfrastruktur im 6ffentlichen Raum wird daher davg
ausgegangen, dass mit einer Ausnahme bis auf weiteres keine konkreten Suchraume ausgewahlt werden ung
erst dann geschieht, wenn sich in Teilen des Stadtgebiets mit Hilfe privaten Engagemeiaisskeichendes Areg
bot schaffen lasst. Fir die Wirkungsabschatzung wird zunachst davon ausgegangen, dass 25 Standorte mit h
Nachfragepotential eingerichtet werden.

Umsetzungsschritte

A Kartierung geeigneter Stellplatze im 6ffentlichen Raum

A Angebotfiir Hardwareinstallation bei Wesernetz einholen

A Vorbereitung Unterlagen Férderantrag

A Kennzeichnung und Beschilderung der Stellplatze, Installation und Inbetriebnahme

Schnittstellen Masterplan Green City Bremen AP 2.4 Digitales Parkraummanagement, EBhzEitdaten
ELISBelegung

Praxisbeispiele s. Ladesdulenkarte der Bundesnetzagentur
(https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/ElektrizitaectundGas/
Unternehmen_Instutionen/HandelundVertrieb/Ladesaeulenkarte/Ladesaeulenkarte _node i

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 12 Wirkungsbereich | Grol3
NO,-Minderung 3.038 kg/Jahr

Wirkungsklasse 4 mittelstark Wirkungshorizont | Kurzfristig
Anmerkungen Zielkonflikte: Freiraumgestaltung / konkurrierende Nutzungen im 6ff. Raum
Akteure Ladesaulenbetreiber, ASV, Wesernetz, SWB SUBV

Kosten -

Fordermdglichkeiten Férderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland des Bundesmniinist
umsfiur Verkehr und digitale Infrastruktur
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MalRnahmenskizzd.li [Echtzeitdaten ELiBelegung

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 20192020

Beschreibung

Ein Problem bei der Nutzung batterieelektrischer Kfz ist der Umstand, dass Ladestandortevaxsehiedenen &
line-Datenbanken kartiert sind, jedoch héufig keine Angaben zur Belegung verfiigbar sind. Ob ein Ladepunkt
tatsachlich zum Aufladen oder zur Reichweitenverlangerung zur Verfiigung steht, ist fiiMitsrilisten daher mehr
oder wenige Glickssache. In Norwegen zeichnen sich bei der Nutzung 6ffentlicher Ladeinfrastruktur zunehme
t N2PofSYS 0 6ab2NBS3IAlLya vdaAaSGte wS@g2taG ! 3FrAyad o
der Belegung von Ladeinfrastruktur in einensten Schritt wiirde dabei nicht nur die aktuelle Verfligbarkeit van L
depunkten darstellen. Dariiber hinaus wiirde damit deutlich, ob der verwendete Datensatz aktuell, die Ladesa
Betrieb ist und welche Anschliisse frei sind.

In einem zweiten Schritt warien Rahmen der MaBnahme darzustellen, wie ein Buchungssystem fiir Ladeinfrast
entwickelt werden kann. Damit wirde fur Fahrer voRr&hrzeugen die Moglichkeit bestehen, Ladepunkte und dig
dazu gehdrenden Stellplatze im Voraus zu buchen und bei Eintréiféeunmittelbare Verflgbarkeit des Ladepunkt
sicher zu stellen. Hier sind noch die rechtlichen Rahmenbedingungen fur Ladeséulen im 6ffentlichen Raum zy

Umsetzungsschritte

Datensatzbeschreibung Belegungsdaten Wesernetz / SWB

Schnittstellendefinition VMZ

Darstellung der Daten in der VMKartenansicht

Bereitstellung der Daten als WebMapService / WebFeatureService / Java3gjept (JSON)
Integration im MetadatenVerbund (MetaVer) und Mobilitdétsdatenmarktplatz (MDM)

Konzeption Bchungssystem: Identifikation privatwirtschaftlicher Partner, Beschreibung Pilotprojekt

I D > >

Schnittstellen 2.4 Digitales Parkraummanagement

Praxisbeispiele Dhttps://www.stromnetz.hamburg/uder-uns/innovationen/emobility

2)https://geodienste.hamburg.de/
HH_WFS_EMobility?SERVICE=WFS&VERSION=1.1.0& REQUEST=GetFeature
&typename=app:stromnetz_emobility

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 27 Wirkungsbereich | Grol3

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 4 mittelstark Wirkungshorizont | Kurzfristig

Anmerkungen Abbau von Nutzungshemmpnissen

Akteure Ladesaulenbetreibe ASV / VMZWesernetz, SWB (Echtzeitdaten BeleguBREPARISWB,

evtl. Telekom (Buchungssystem)

Kosten -

Fordermdglichkeiten Digitalisierung kommunaler Verkehrssystervgdernitatsfonds mFUND
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MalRnahmenskizzd.1] [LastmanagementAbbau NetzhemmnisselH$

Prioritat mittel Umsetzungshorizont 20192025

Beschreibung

Die Stromverteilnetze stehen im Zuge des Ausbaus von elektrischer Ladeinfrastruktur (EléSHesausforderung
die erforderlichen Kapazitéaten bereitzustellen. Es ist zu erwarten, dass der geplante Ausbau der Ladeinfrastru
mit zusatzlichen Investitionen in die Netze ermdglicht werden kann. Damit der Verteilnetzbetreiber diesen Aus
ermdglichen kann, ist es erforderlich die Auswirkungen auf die Stromnetze raumlich und zeitlich darzustellen.

Ein wesentlicher erster Schritt zur Verbesserung dieser Situation besteht darin,

1 den Bedarf an Ladestrom raumlich und im Zeitverlauf zu analysieren,

1 Auswirkungen auf die Stromverteilernetze zu ermitteln,

1 Szenarien fur das lokale und regionale Lastmanagement zu entwickeln und

1 diese in Pilotprojekten zu implementieren.
Im Rahmen dieser MalRnahme sollen fir unterschiedliche stadtische Mal3stabseb8teeitteile mit gemischten
Nutzungen, Siedlungsgebiete, Mehrfamiliemd Biroh&auser mit grof3en Parkgaragestrombedarfe im Tagesind
Wochenverlauf analysiert werden. Auf Grundlage der so gewonnen Nachfrageprofile lasst sich der erforderlick
Netzausbau eritteln und mit Szenarien fur ein Lastmanagement mit intelligenten Ladepunkten verglichen. Unt
Beriicksichtigung der Zielsetzungen beteiligter Stakehcl&mergielieferant, Netzbetreiber, Stromkundesind de-
se Ansatze zu bewerten und Handlungsempfegkn fur diese zu entwickeln.

Umsetzungsschritte
A Réaumliche und zeitliche Prognosen desd-ad A Entwicklung und Analyse optimierter Angebotsprofile fiir
saulenbedarfs Lastmanagement
A Auswahl Untersuchungsgebiete A Ableitung der erforderlichen Ausriistung der Netzinfr
A Analyse der Nachfrageprofile (evtl. durctoM struktur
nitoring) A Bewertung klassischer Netzausbau vs. Lastmanagemen
A Abschatzung der Investitionsbedarfe bei klas (Kosten/Nutzen)
schen Netzausbau A Erstellung von Handlungsempfehlungen fiir die Staketo
Schnittstellen 2.4 Digitales Parkraummanagement, 4.1k Wohnquartierslésungen

Praxisbeispiele -

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 4 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung n.a.

Wirkungsklasse 3 mittel Wirkungshorizont | mittel-/ langfristig

Anmerkungen Auswirkungen im Netz kdnnen nur gemessen werden, wenn alle Akteure entsprechend
raussetzungen schaffen: Ohne Elektroautos und ELIS in gewisser Durchdringung, keing
hemmnisse, kein Bedarf flir Netzausbau / Lastmanagement.

Akteure WesernetzSWB; GEWOBA

Kosten Analyse/Bewertung: 50.000 EUR (Personalkosten der Akteure nicht berticksichtig)
Ausriistung und Planung fur Pilotprojekt: 50.000 EUR

Férdermoglichkeiten o 9 NNA OK{idzy 3 @2y [ I RSAY T NI a i2NGehniedhbdg fiNdedn 9
Abbau bestehender Netzhemmnisse sowie dem Aufbau von Lowli@osstruktur und M-
bile Metering[  RSLJdzy 1 i Syad AY wlKYSYy RS& af{ 27F2N|
Modernitatsfonds mFUND
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Malinahmenskizzé.1.k [Wohnquartierslosungen

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont 20192025

Beschreibung

In Abstimmung mit der GEWOBA wurden 6 Wohnquartierstypen untersucht, die sich aufgrund ihrer stadtebau
Struktur als Pilotprojekte fir eine beispielhafte Versorguamgprivater Ladeinfrastruktur am Wohnort eignen:

1. Mehrfamilienhausgebiet, Bestand, Blockrandbebauung:
Schwachhausen: Altmannstral3e 28, Obernkirchener Stral3e 6
2. Mehrfamilienhausgebiet, Bestand, Blockrandbebauung Griinderzeit:
Neustadt, FriedrictEbertStr.;Barkhof, Am Barkhof 13
3. Mehrfamilienhausgebiet, Bestand, Zeilenbebauung:
Riensberg, Auf den Hornstiicken; Riensberg, Kohlmannstr.
4. Mehrfamilienhausgebiet, Bestand, Nachverdichtung:
I FaGSRGY 'Y w2a4SYyoSNH o0o0FT | dOKGAYAZ ac¢l NI |y
5. GroBwohnsiedlung: z.B. Vahr Sud, KschumacheAllee 11; Huchting, Den Haager Straf3e 36; Lesum, A
dem Halm
6. Mehrfamilienhaussiedlung, Neubau:
Wohnen im Westend, Wohnen in der Uberseestadt, LeRark, Stadtwerder
Ziel der MaBRnahme ist, fir jeden dier Anwendungsfalle beispielhaft sowohl eine Grundversorgugl@depunkte
und dafir reservierte Parkstande) schaffen, als auch eine angemessene Strategie fir einen mittelfristig agen
nen Ausbau der-Eadeinfrastruktur. Mittelfristig ist aufgrund d&forbildfunktion der Projekte von einem vereinfac
ten und beschleunigten Ausbau privater Ladeinfrastruktur auszugehen, so dass wesentlich starkere als dia-ig
tifizierten Minderungseffekte zu erwarten sind.

Umsetzungsschritte

Auswahl Ortsbesichtigung und Dokumentation bei in Frage kommenden Wohngebauden

Dokumentation der aktuellen Parksituation der Anwohner

Klarung der Netzseitigen Gegebenheiten mit Wesernetz bzw. SWB, Anfrage Installationskosten

Lageplan Ladestandort: Markierung, Aspang Freiflachen, ggf. erforderliche Gehweguberfahrt etc.

Grobe Kostenschatzung fir bauliche Anpassungen

AbschlieRende Bewertung der Losung unter Berlicksichtigung der Kosten, Ausbauperspektive, Anwohners
Interesse

> > > > > >

Schnittstellen -

Praxisbeispiele Kombination mit eCarSharing: Passivhaus Findorff, Neubau an der Kissinger Stral3e
Neue Vahr

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 21 Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung 441 kg/Jahr

Wirkungsklasse Stark Wirkungshorizont | mittelfristig
Anmerkungen Nachhaltig starkere Wirkung durch Beispielcharakter

Akteure GEWOBASUBYV, ASV; WeserNetz; SWB

Kosten -

Férdermoglichkeiten o C2 NE OKdzy 3ALINRPINI YY {GFRGOSN] SKNkC2t { &
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Maflnahmenskizzd.1.| [Wirtschaftsverkehr: Taxiflottdn

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont 20182020

Beschreibung

Die MaRRnahmen fokussieren auf Mehrwagenbetriebe, die Uiber ein Depot fiir ihnre Fahrzeuge verfliigen und-da
teressiert sind, dort #£adeinfrastruktur einzurichten. Ziel der MaRBnahme ist,diégr Bremer Taxiflotten eine Zusa
mensetzung aus Verbrennaind elektrischen Kfz zu erreichen, die mindestens die mit dem MafRnahmenpakiet 4
sierten 0.8% batterieelektrische Fahrzeuge und 2.6%- kitybriden entspricht.

Von den ca. 200 TaxiunternehmenBremen kommen voraussichtlich ca-20 Mehrwagenbetriebe fur die Anscha

fung entsAprechender Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur in Frage. Fir diese besteht die Méglichkeit, die Investit]
CrKNJ Sdz3S dzy R LINAGF S [ F RSAYy{FINdza S NBz] [( diZNG & dZ&| RS NI

Umsetzungsschritte

A Abfrage verbleibendes FérdervolumerErfolgsaussichten Beantragung

A Kontaktierung der Mehrwagenunternehmen iiber TAXIf Bremen

A Abstimmung Anforderungen Takahrzeuge (Pkw, Kleinbus)

A Marktiibersichtgeeignete / lieferbare fahrzeuge (BEV und PHEV)

A Lokale Informationsveranstaltung fiir Taxiunternehmer tiber MaRnahmen und Férderméglichkeiten
A Ortsbesichtigung Depots bei Interessenten

A Angebotsabfrage fiir Ladeinfrastruktur bei SWB

A Kostenschéatzung Ladeinftasktur und Fahrzeug

A Unterstiitzung der Betriebe bei der Antragstellung

Schnittstellen 4.1b ELIS fur Taxen, 4.1j Lastmanagemefibbau Netzhemmnisse ELIS
Praxisbeispiele https://www.teslataxibremen.de/

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich grof3

NO,-Minderung 729 kg/a

Wirkungsklasse 4 mittel stark Wirkungshorizont = kurzfristig

Anmerkungen Multiplikationswirkung, Sichtbarkeit

Akteure TaxenunternehmepBetriebshoéfeTaxenverband, SWB, Mehrwagenunternehmen, Daimle
AG, SUBV

Kosten -

Fordermdglichkeiten Férderung der Elektrifizierung des urbanen Wirtschaftsverkehrs sowie von Taxis, Mietw|
und Carsharingrahrzeugen im Rahmendéd NRSNLINE INJ YYa a9 Ny S
08.12.2017
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Malnahmenskizz&.1.m [Wirtschaftsverkehr: Cityogistike}

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont 20182020

Beschreibung

Die Fuhrparks der Cityogistiker und von Betrieben mit Lieferfahrzeuggellen aufgrund des bekannten Aktioasr
dius der Fahrzeuge und der hohen Sichtbarkeit geeignete Pilotanwendungen dar, um Elektromobilitét in der P
der Logistikbetriebe zu etablieren. Dartiber hinaus werden die betreffenden Fahrzeuge bis dato audchtie3
Diesel betrieben, so dass grundsatzlich von einer Gberdurchschnittlichen uddh$chadstoffreduktion ausgeaga
gen werden kann.

Das statistische Jahrbuch Bremen listet fiir 2015 allein im Wirtschaftszweig H 53 KRdst und Expressdienste)
77 Betriebe mit durchschnittlich 53 Beschéftigten, so dass allein in diesem Wirtschaftszweig ein erhebliches P
zu vermuten ist. Grundsatzlich kénnen im Rahmen der Bearbeitung auch Betriebe aus anderen Wirtschaftszw
bei der Beantragung von Fordwitteln unterstiitzt werden, diese MaBnahmenskizze soll jedoch vor allem auf-Lig
FI KNI SdzZ3S o1 AStSyd 51 RAS CI NRSNNAOKGfAYAS 0Sazy
sowie Kleinund Mittelstandische Unternehmen abzielt, veé die interessierten Unternehmen und Fahrzeugé en
sprechend zu priorisieren.

Umsetzungsschritte

A Abfrage verbleibendes FordervolumerErfolgsaussichten Beantragung

A Kontaktierung Citgogistiker u.a. interessierte Betriebe iiber Handelskammer

A Abstimmung Anforderungen Fahrzeuge (v.a. Lieferwagen)

A Marktubersicht geeignete / lieferbareEahrzeuge (BEV und PHEV)

A Lokale Informationsveranstaltung fiir Gltpgistiker iiber MaBnahmen und Férderméglichkeiten

A Ortsbesichtigung Depots bei Interessenten Betarfsermittlung (Fahrzeuge und Fahrleistung)

A Angebotsabfrage fiir Ladeinfrastruktur bei SWB

A Kostenschatzung Ladeinfrastruktur und Fahrzeug

A Unterstiitzung der Betriebe bei der Antragstellung

Schnittstellen 1.6 Moderne Logistikansatze, 4l§stmanagementAbbau Netzhemmnisse ELIS

Praxisbeispiele 1 Effenberger Backerei Hamburg
(https:/imwww.impulse.de/auto/elektroautoswie-ein-baeckerpionierarbeitleistet)

1 52YAy2Qa | I YO dzNH
1 CityExpressLogistik Hamburg
9 Cargohopper Utrecht

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung 3.539 kg/Jahr

Wirkungsklasse Stark Wirkungshorizont = kurzfristig
Anmerkungen -

Akteure City-Logistiker Handelskammer, SWB, Fachplaner, Daimler AG, SUBV
Kosten -

Fordermdglichkeiten Forderung der Elektrifizierung des urbanen Wirtschaftsverkehrs sowie von Maetisagen
und Carsharin€ I KNJ $dz3Sy AY wl KYSy RS& CI NRSNLN
08.12.2017
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Malinahmenskizzd.2 [Flachendeckender-Busbetrieb (inkl. Infrastruktur)]

Prioritat Sehr hoch Umsetzungshorizont 20182035

Beschreibung

4.2:Flachendeckender-Busbetrieb (inkl. Infrastruktur)
4.2a: Beschaffung und Integration voiBESssen in den téglichen Betrieb
4.2b: Beschaffung und Integration von Ladeinfrastruktur

4.2c: Umristung von Depots (inkl. Werkstatt, Mitarbeiterschulung) und Hinfighvon Systemen fur intelligentes
Depotmanagement auch wahrend dem Parallelbetrieb von Diesel EBussen

4.2d: Einfuhrung von Monitoringind Betriebsoptimierungssoftware

Um die MalRnahme 4.2 umzusetzen zu kénnen sind die darunter aufgefiihrten Agpekireoder begleitend unme
setzen. Erst mit einem umgerusteten Depot und der Bereitstellung von Infrastruktur ist der zuverlassige und fl
deckende Betrieb von-Bussen Uberhaupt erst moglich. Eine gréRere AnzahtBinsEen, auch in Kombination mit
Dieslbussen in der Ubergangsphase, macht ein Monitoring bzw. eine Optimierung im Depot und Fahrbetrieb
derlich. Ziel ist es auch in der Ubergangsphase einen zuverlassigen Busbetrieb zu gewéhrleisten.

Alle Untersuchung setzten die Nutzung von zertifievt o INNYy Sy a { G NRY @2 NI dza X R
Stromquellen wie z.B. PAhlagen, Windkraftanlagen oder Wasserkraftwerken.

Umsetzungsschritte

Folgende Umsetzungsschritte (vgl. auch Abbildung in den Anlagen) missen fiir einen erfolgreicHiéwhamade-
ckenden EBusbetrieb erfolgen und sollten durch fachliche Studien und Gutachten vertieft untersucht bzw. g
und mit den betroffenen Parteien erarbeitet und abgestimmt werden.

A Vorbereitungs und Anlaufphase (ab sofort)

0 Ab 2020 ausschlie3liddeschaffung von-Bussen. Vor Ankunft einer grolReren Anzahl @&uBsen
muss mindestens ein Depot mit Ladeinfrastruktur und Werkstatt ausgertstet sein

- Umgestaltung der drei Depots erfolgt schrittweil3e, auch aufgrund von Parallelbetrieb (Diesel
Bussg in der Ubergangsphase

- Einfiihrung eines intelligenten Lad@epotmanagement (Softwareldsung) zur Sicherstellung des
zuverlassigen Betriebs

- Untersuchungen zur Umgestaltung der Depots, inkl. intelligentem L-A0epotmanagement auch
unter Beriicksichtigungon Ausbildung und Werkstatt stehen aus und missen durchgefuhrtg
den, um einen erfolgreichen Betrieb auch in der Phase des Parallelbetriebs sicherstellemzu k|
nen

A Horizont 2025: Integration von{Bussen in den taglichen Betrieb Linienbetrieb: Mischlietr Diesel und E
Busse (Ubergangsphase)

o Im Jahr 2025 werden bereits rund 5 Mio. Fahrzeugkilometer pro JahrBus&en zurtickgelegt.
Dies entspricht auch den strategischen Zielen von BSAG flr 2025 rund 50% der Betriebsleist
(StraRenbahn und Bus) reglektrisch (unter Nutzung von zertifiziertem griinen Strom) zu fahrel

o Einfihrung einer Smart Grid Lésung, einer intelligenten Lésung zur wirtschaftlichen Nutzung
Strompreisschwankungen (z.B. nachts oder am Wochenende). Durch Ausbau z.B-Ganpéty
und Nutzung alter Batterien als stationére Speicher kann das Risiko von Energiepreisschwan
zusatzlich verringert werden.

0 Weitere Beschaffung vonBussen und Ausbau der Depots

- Untersuchung zur Einfihrung eines Smart Grid Systems zur Erhéhung datscaftlichkeit mit
Hilfe einer entsprechend Software
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A Horizont 20352040: Reiner BBus Betrieb

0 Umgestaltung des letzten Depots fir did3Esse

o Einfiihrung einer Monitoringund Betriebsoptimierung Software bis 2035 zur weiteren Optimier

des Betriebs und Erhéhung der Wirtschaftlichkeit, Zuverlassigkeit und Qualitat (Bus to X)

- Untersuchung zur Einfuhrung geeigneter Software erforderlich
Dergenaue Umsetzungszeitplan héngt stark von der Verflgbarkeit der bendttigdaisden sowie der Férderung 8
Aktuell steigen die Preise, da nur eingeschrénkt massentaugliche Fahrzeuge auf dem Markt sind und viele St
Verkehrsunternehmen in ZukunfubEBusse setzen.

Schnittstellen zu anderen Planwerken bzw. APs : AP2 Digitalisierung

Praxisbeispiele Flachendeckender-Busbetrieb gibt es derzeit in Deutschland noch nicht. Es gibt bereits
zahlreiche Pilotprojekte (vglhttps://www.vdv.de/ebus -projekt.aspX, unter anderem auch
in Bremen.

Im Ausland gibt es bereits einzelne Praxisbeispiele mit flichendeckendeBugbetrieb wie
z.B. in Shenzhen, China.

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 36 (gewichtet) Wirkungsbereich | groR3

NO,-Minderung ca. 135.000 kg/Jahr (45.000 kg/Jahr fur Horizont 2025 + ca. 90.000 kg /Jahr flur Horizq
20352040)

Wirkungsklasse 7 Wirkungshorizont | kurz bis mittelfristig

Anmerkungen

Akteure Federfihrungund weitere Beteiligte: BSAG, Senat, Bund, Energieversorger (swb), exter

perten, Gutachter und Planer

Kosten Investitionskosten, Planungskosten, Betriebskosten p.a., Personalkosten p.a.

1 Anschaffung von Bussen uhddeinfrastruktur: ca. 18mcon aA 2 d € 06 (

0dza>s ynnt¢e LINRP DSt Sy{odzao

Erhohte Kosten durch zusatzliche Fahrzeugreserven

Erhdhte Kosten durch ParallelbetriebBHs /Diesel)

2 SNJ adl Gl dZaANN&alGdzyadYy OFd onnt¢ € LINE

Instandhaltungskosten &hnlich wie fir Dieselbusse

Energiekosten mit 22 Ct/kwWh bzw. alternativ mit 11 Ct/kWh (ErmafRigung nach

StromStG, seit 1.1.18)

Umristung von Depots: k.A. (zum Zeitpunkt nicht untersucht)

1 Software fur intelligentes Laden, Logistitonitoring: K.A. (zum Zeitpunkt nichtu
tersucht)

1 Planungsund Untersuchungskosten: k.A. (zum Zeitpunkt nicht untersucht)

=A =4 =4 -4 A

==

Fordermdglichkeiten Sofortprogramm Saubere Luft 202D20: Férderaufrufe zur Anschaffung voB&ssen und
im Bereich Digitalisierung
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Malnahmenskizzé.3.a[Verbesserung der Versorgungsinfrastruktur

Prioritat Hoch Umsetzungshorizont  2020-2030

Beschreibung

Fir einen durchgangigen Praxiseinsatz ist der -Allgw. Aufbau einer flachendeckenden CNG/LNG/
Versorgungsinfrastruktur notwendig. Im Raum Bremen existiert bislang eine Wass#@&iatéftelle sowie drei CN(
Tankstellen (davon ist eine laut Betreiber bis Awgf&eptember 2018 aulier Betrieb), die alle nicht fir Lkw zugan
sind. Nach Mdglichkeit sollte bei Schaffung der neuen Versorgungsinfrastruktur darauf geachtet werden, da
uneingeschrankt fur Nutzfahrzeuge zuganglich ist bzw. bestehende Inkastentsprechend umgeristet wird. Au
grund der Netzwirkung und Integration in bestehende Verkehrsstrome ist eine Positionierungtamdadalen Ve-

kehrsknotenpunkten (HafefKV-Terminals, GVZ etc.) sinnvoll, um eine Versorgung verschiedener Verkesirsrg
einem Standort zu gewahrleisten.

Im Bereich LNG héngt die lokale Versorgung stark von einem nahegelegenen Importterminal ab, welches-e
gleichsweise gunstigen Nachlauf und den Einsatz zu marktfahigen Betriebskosten ermoglichen wirdewBds|
LNG per Lkw aus Zeebrugge, Rotterdam oder Swinemiinde fir den lokalen Einsatz nach Norddeutschlamd
tiert. Die Fa. HGM hat in der Vergangenheit eine mobile Versorgungsstation in Bremen betrieben urid Klaze
eine Wiederaufnahme.

Umsetzungsschritte

Standorte identifizieren

Komplementaritét der Kraftstoffe prifen
Betreiberkonzept entwickeln: Betreiber identifizieren
Identifikation eines Ankerkunden suchen
Vermarktungg'Vertriebskonzept entwickeln

> >

Schnittstellen -

Praxisbeispiele LNG: lediglich zwei Stationen im Bundesgebiet (Meyer Logistik bei Berlin und Iveco in U

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 24 Wirkungsbereich grof3
NO,-Minderung Je nach Anwendungsfall:
CNG LNG H2
Taxi 95% 35% -
Lkw 30% 55% 50%
Nutzfahrzeuge (z. B. Stapler o. 76% 95% 50%
Schiffe mit Landstron;  80% 90¢ 98% -
Wirkungsklasse 3 mittel Wirkungshorizont | mittel-/ langfristig
Anmerkungen -
Akteure , Tankinfrastruktur und Flottenbetreiber, SWAH, Wesernetz, SWB, GVZ Bremen, Anw

(Taxenverband, Verband Bremer Spediteure, HEWBV

Kosten -

Fordermdglichkeiten Nationales Innovationsprogramms Wasserstafid Brennstoffzellentechnologie
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Malinahmenskizzé.3.b [Sonderrechte fur Nutzfahrzeuge]

Prioritat Gering Umsetzungshorizont 20202025

Beschreibung

Derzeit sind Lieferzeitfenster und Rampenzeiten in der Distributionslogistik (z. B. im Handel) auch aufgrunohv
schutzauflagen aufageszeiten (i. d. R. 7:Q@.9:00) limitiert. Fur eine Verkehrsentzerrung und Reduzierung von
kehrslastspitzen wére eine Synchronisierung mit anforderungsgerechten BetoislisBedienzeiten (Idealfall: 24/}
z. B. bei der Belieferung des Einzelhasdel innerstadtischen Bereichen und Wohnlagen sinnvoll, da hier din
zenpegel von 685 dB (A) wahrend der Abeddlachtstunden einzuhalten ist. Beim Einsatz von Fahrzeugen mit
nativen Antrieben kdnnen die Larmemission gegeniiber herkdmmlichen Rikae(EurevVFNorm) um bis zu 50 9
(Bsp. CNG/LNGkw?) reduziert werden. Eine Ausweitung der Bedienfenster insbesondere in den genanmten
sensitiven Bereichen im Zusammenhang mit dem Einsatz von entsprechenden Fahrzeugen aufgrund der g¢
Larmemssion ware hier denkbar.

Es waren jedoch auch die Larmessionen von deruBd Entladungsvorgangen in ein Gesamtkonzept einzubeziet

Umsetzungsschritte

A ldentifikation der relevanten Bereiche und Verkehrsrouten in enger Abstimmung mit den Fuhrumte
men/Spediteuren sowie Handelsunternehmen

A Uberpriifung Mengen

A Ausweitung der Sonderrechte fiir Nutzfahrzeuge z.B. erweiterte Lieferzeitfenster bzw. Einfuhrrechte in s¢
Bereiche

Schnittstellen -

Praxisbeispiele

Bewertung[angelehnt an VEP Brem&025]

Zielbeitrag 6 Wirkungsbereich Klein
NO,-Minderung
CNG LNG H2
Lkw 30% 55% 50%
Wirkungsklasse 1 schwach Wirkungshorizont | langfristig
Anmerkungen keine rechtliche Grundlage vorhanden, da kein Ausbau der Umweltzone mdglich; Zufal

FulRgangerzone wird wegen Flache und Sicherheit ausgeschlossen

Akteure SUBYHandelsunternehmen (Edeka, Aldi, Rewe etc.), Fuhrunternehmen, Verein Breeae
diteure
Kosten Planungskosten

Fordermdglichkeiten Keine konkrete Forderrichtlinie bekanimdirekt fir die Anschaffung von Nutzfahrzeugen 1
alternativen Antrieben (BMVI: Richtlinie tber die Férderung von energieeffizienten und
CO2- armen schweren Nutzfahrzeugen in Unternehmen des Gluterkraftverkehrs)

2 Deutscher Verein des Gamd Wasserfaches e. V. (DVGW), 2017.
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MaRnahmenskizzd.3.c [Beschaffungsprozess der 6ffentl. Hand anpaksen

Prioritat hoch Umsetzungshorizont 20202025

Beschreibung

bS6SYy RSN tNAGIGsANLAOKIFid az2tftdS | dzOK RAS | FFS¢
ber von Verkehrsdienstleistungen einbezogen werden. Die Fahrzeugflotten vieler Kommunen sind, wie a
Fuhrparks groRer Unternehmen, bislang zu grof3en Teilen noch auf herkdmmliche Antriebstechnologien ausg

Fiur die Neubeschaffung (Kauf oder Leasing) von Fahrzeugen sowie bei der Vergabe von Verkehrsdienstl
(Fahrgast und BehordenschifffahrtSchienenpersonennahverkelf&PNYLeistungen in Abstimmung mit déren-
desnahverkehrsgesellschaft NiedersachselnH) sowie Konzessionen mit starkem Verkehrsbezug (z. B. Stadt
gung etc.) sollte die Antriebsform als relevantes Zuschlagskriterium in Vergabeverfahren berticksichtigt werde|

Umsetzungsschritte

A Machbarkeit: Identifikation der relevanten Akteure bZwahrzeugflotten
A Ausschreibungsverfahren anpassen
A Prifung von Férdermdglichkeiten fiir die Fahrzeugbeschaffung durch den Bund (z. B. BMVI, BMWI)

Schnittstellen zu anderen Planwerken bzw. APs

Praxisbeispiele Vergabe vorSchienenpersonennahverke{BPNY Leistungen in Schleswidplstein
LNVGCoradia iLint Wasserstefiriebzligesollenab 2018zwischen Cuxhaven, Bremerhave
Bremervorde und Buxtehude eingesetzt werden und somit DieseltriebwdgeBlbeWeser
Verkehrsbetriebdevb) ersetzen

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 18 Wirkungsbereich grof3, *Hotspot
NO,-Minderung Abhangig vom Anwendungsfall

Wirkungsklasse 3 Wirkungshorizont | langfristig

Anmerkungen Vorbildcharakte©ffentlicher Einrichtungen

Akteure Bestellende BehdrdenFahrzeughersteller, Dienstleister (Stadtreinigung, Verkehrsunker

men etc.), Abstimmung mit LNVG feichienenpersonennahverkef8PNYLeistungen

Kosten -

Fordermdglichkeiten
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MalRnahmenskizzé&.3.d [Landstron}

Prioritat Mittel Umsetzungshorizont 20202025

Beschreibung

In Deutschland ist derzeit nur in wenigen Binnand Seehafenstandorten eine stationare Infrastruktur zur Erer
versorgung (sog. Landstrom) von Schiffe@thrend der Liegezeit im Hafen vorhanden. Im Umkehrschluss wirg
Energiebedarf, der im Wesentlichen von der SchiffsgréRe sowie der Anzahl geladener Kuhlcontainer abhan
schiffseigene Dieselmotoren sichergestellt. Bei einer Landstromldsung wiérddafen bzw. Terminalbetreiber ak
bezogen werden. Neben klassischen stationaren Losungen existieren seit kurzem zwei LNG betriebene mob
gen der Fa. Becker Marine Systems, die deutlich flexibler einsetzbar sind und sich derzeit im Hamburgardeaf
Erprobung befinden. Zum einen wird eine PowerBarge seit 2015 flir die Versorgung von Kreuzfahrtschiée
setzt, zum anderen befindet sich seit Anfang 2018 ein sog. PowerPac (Form von zwei Ubereinander gestap
Ful3 Containern) fir die Vengung von Containerschiffen erprobt. Angesichts der Diskussion um hohe Emis
insbesondere in Hafen mit Stadtnahe/Wohnbebauung wére ein Einsatz auch in den Bremischen Hafen def
Bremerhaven existieren It. Bremenports Landstromanschlisse flureBathiffe. Entsprechend des Nachhaltigke
bericht von Bremenports aus dem Jahr 2015 soll eine umweltfreundliche Schifffahrt durch Mal3Bhahmen gg
werden, die der Emissionsreduktion dienen, z. B.:

A Das Angebot von LNG als umweltfreundlichen KraftstofR SN} Y 5AS o0 NBYA aOKSy
NBlIR&a 6. ShGFyldzy3adSy YAG [bD 3ISNBIStEEGE dzyR YI 3t )

A Ausgestaltung zusétzlicher Anreizsysteme in den bremischen HaferRAbE®R): Am 01.01.2016 wurde e
zusatzlicher LNGund MethanolRabatt in den bremiscimeHafen eingefuhrt

A Binnenschiffsliegeplatze (soweit sinnvoll) mit Landstromanschliissen ausstatten: In 2015 wurden kesng
ren Anschlisse installiert, die 18 vorhandenen Anschliisse werden genutzt

A Evaluierung von Landstromversorgungsmdoglichkeiten firSgieschifffahrt: In stiandiger Bearbeitung, bist
gibt es keine wirtschaftliche Lésungen, die eine Landstromversorgung betriebswirtschaftlich erméglich

Umsetzungsschritte

A Erfahrungen der Pilotanwendungen anderer Standorte (z. B. Hamburg) auswerten
A Entscheidung fiir stationare oder mobile Lésung beraten
A Anreize setzen, z. B. Reduzierung von Hafenentdeilang LN@Rabatt auf LNG betriebene Schiffe

Schnittstellen zu anderen Planwerken bzw. APs

Praxisbeispiele Hamburg: mobile Losungen LNG Bafteeuzschifffahrt), LNG PowerPac (Containerkc
fahrt)

Bewertung[angelehnt an VEP Bremen 2025]

Zielbeitrag 12 Wirkungsbereich Mittel

NO,-Minderung Bis zu 98 % (LNG)

Wirkungsklasse 2 Wirkungshorizont | mittel-/ langfristig

Anmerkungen maritimer Logistikstandort Bremen, Industriepartner vorhanden

Akteure Terminalbetreiber (im Wesentlichen Eurogat8remenports, SWAH, Anbieter von statier

ren und mobilen Landstromlésungen (z. B. Becker Marine Systems)

Kosten -

Fordermdglichkeiten Ggf.individuell in Absprache mit dem BM\Richtlinie Gber Zuwendungen fur die Ausd
Umristung von Seeschiffen zur Nutzung von LNG als Schiffskraftstoff
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Anlagen zuMal3nahmerskizzeHandlungsfeld 4

Unterhandlungsfeld4.1.d ELIS- Suchrdume mit héhsterPotenzialbewertung
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Quelle: ARGUS
* hochauflésende Planunterlage ist im Internet abrufbar (vgl. Kapitdh®pressum, Qf€ode)
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