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Betrieb von Lichtsignalanlagen
Uberpriifung der Radfahrerraumzeiten an Lichtsignalanlagen

A. Sachdarstellung

Mit Einflhrung der neuen StraBenverkehrsordnung zum 1. April 2013 wurden Anderungen der
Radverkehrsvorschriften vorgenommen, die den Praxiserfahrungen mit der im Jahr 1997
eingefiihrten sogenannten ,Radfahrnovelle® Rechnung tragen. Darin wurden fir die
Anordnung der Radwegebenutzungspflicht hohe Anforderungen an die verkehrlichen und
baulichen Bedingungen formuliert. So dirfen benutzungspflichtige Radwege seit dem nur
noch angeordnet werden, wo die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf dies erfordern.
Dies gilt innerorts meist nur auf VorfahrtstraRen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr. AuRerdem
missen die Radwege in Bezug auf die Linienfihrung, den baulichen Zustand sowie
einzuhaltender Mindestbreiten den beschriebenen Bedingungen entsprechen.

Im Laufe der Jahre wurde daraufhin die Benutzungspflicht fiir die meisten Radwege
aufgehoben. Gleichzeitig hatten Rad Fahrende aber die Lichtsignale fur zu Ful3 Gehende zu
beachten, sofern keine separaten Signale fir den Radverkehr aufgestellt wurden. Der sich
hieraus ergebende Zielkonflikt wurde nun mit dem Neuerlass der StVO insofern ausgeraumt,
dass der gemeinsam mit dem Kraftfahrzeug gefiihrte Radverkehr nach Ablauf einer
Ubergangsfrist bis zum 31. Dezember 2016 die Lichtzeichen fir den Fahrverkehr verbindlich
zu beachten hat. Das heil3t, zukinftig haben die Rad Fahrenden, sofern keine separaten
Signale aufgestellt wurden, die Lichtzeichen fiir den Fahrverkehr zu beachten.

Fur die Programmbildung von Lichtsignalanlagen stellt diese Neuregelung eine Veranderung
der Rahmenbedingungen dar, insbesondere fur die Berechnung der Zeiten, die ein Fahrzeug
zum Raumen einer Kreuzung bendétigt (die sogenannte Zwischen- bzw. Schutzzeit). Bezog
sich die Berechnungsgrundlage der Schutz- bzw. Zwischenzeit vor der Neufassung der StVO
auf die Geschwindigkeit und Lange des Kraftfahrzeugverkehrs, so bedarf es nach den
Regelungen der neuen StraRenverkehrsordnung der Berlcksichtigung der ebenfalls auf der
Fahrbahn gefiihrten Radverkehre.

Bei Lichtsignalanlagen, die nach der Einfihrung der neuen StVO errichtet wurden, sind die
erweiterten Schutz- bzw. Zwischenzeiten in der Programmbildung bereits bericksichtigt.
Anders verhalt es sich bei Anlagen, deren Steuerungen vor der Novellierung erstellt wurden.
Hier ist eine sicherheitsrelevante Signalprogrammuberprifung erforderlich.

Die Uberpriifung staffelt sich dabei in zwei Phasen und umfasst rund 400 Lichtsignalanlagen,
an denen Radverkehre ordnungsgemaf die Fahrbahn benutzen.



In einer ersten Phase sind die bisher in den jeweiligen Signalprogrammen enthaltenen
Zwischenzeiten mit den geédnderten Randbedingungen neu zu berechnen. Im Vergleich mit
den bisherigen Zwischenzeiten kénnen sich dabei Abweichungen ergeben.

In einer zweiten Phase wird jeweils zu prifen sein, inwiefern eine ggf. auftretende Abweichung
als Sicherheitsdefizit einzustufen ist. Bei einem kleinen Knotenpunkt mit kurzen Raumwegen
muss bei einer Abweichung beispielsweise nicht zwingend von einem Konflikt ausgegangen
werden, da die Differenz der Raumgeschwindigkeit aufgrund der Kirze des Raumweges
vernachlassigbar ist. Anders verhalt es sich grundsétzlich bei Knotenpunkten mit langeren
Raumwegen. Hier kdnnen sich héhere und somit sicherheitsrelevante Differenzen ergeben.

Vor diesem Hintergrund sind die in dieser Form zu erarbeitenden Priifergebnisse anschlie-
Rend in einen Anderungs- und Handlungsplan zusammen zu fassen. Im Weiteren ist fir jede
einzelne Lichtsignalanlage mit festgestelltem Anpassungsbedarf ein individueller Lésungsan-
satz zu entwickeln. Ein derartiger Ansatz kann im Einzelfall die Anpassung der entsprechen-
den Zwischenzeiten in der Steuerung beinhalten. Derartige Anderungen sind in der Regel mit
Verlusten der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verbunden. An Kreuzungen, die bereits
heute leistungskritisch sind, missen ggf. Alternativen erarbeitet und abgestimmt werden.

B. Finanzielle, personalwirtschaftliche und genderspezifische Auswirkungen
Fur die vorgenannten Bearbeitungsschritte werden folgende Kosten ermittelt:
Uberpriifung LSA aller relevanten Fahrbeziehungen und rd. 250.000,00 €
Feststellen des Handlungsbedarfes an ca. 400 Lichtsignalanlagen.

Umsetzung der festgestellten signaltechnischen Anderungen an

den Lichtsignalanlagen rd. 250.000,00 €

Gesamtkosten: rd. 500.000,00 €

Diese Uberprifung ist zwingend erforderlich, damit die Lichtsignalanlagen in Bremen weiterhin
rechtssicher betrieben werden kdnnen.

Die Mittel fur diese MalRnahmen sind in der Haushaltsaufstellung 2016/2017 im Wirtschafts-
plan des Sondervermdgen Infrastruktur / Teilbereich Verkehr mit 270 T€ / 230 T€ fur
.Erhaltung von Lichtsignalanlagen® eingeplant. Entsprechend wird fur 2017 eine Verpflich-
tungserméchtigung in Héhe von 230.000 Euro beantragt.

C. Beschlussvorschlag

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft (L/S)
nimmt die Kostenermittlung zur Kenntnis und stimmt der Durchfihrung der Manahme und
der Finanzierung zu.

Anlage

Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht



Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :
Datum : 09.09.2016

Benennung der(s) MalRnahme/-bindels

Betrieb von Lichtsignalanlagen - Uberpriifung der Radfahrerraumzeiten an Lichtsignalanlagen

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [] betriebswirtschaftlichen

[] gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Gdf. ergédnzende Bewertungen (siehe Anlage)
[] Nutzwertanalyse [ ] OPP/PPP Eignungstest [] Sensitivitatsanalyse X Sonstige (Erlauterung)

Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:

Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)

Nr. | Benennung der Alternativen Rang
1 Durchfiihrung der Mal3hahme 1
2 MafRnahme wird nicht durchgefihrt 2
3
Ergebnis

Variante 1:.Sicherheitsrelevante Signalprogrammuberprifung bei rund 400 Lichtsignalanlagen bezogen auf die sog.
Schutz- bzw. Zwischenzeit.

Variante 2:.Die MaRnahme wird nicht durchgefiihrt. In diesem Fall kénnen die betroffenen Lichtsignalanlagen nicht
mehr rechtssicher betrieben werden.

Aus fachlicher Sicht ist Variante 1 die wirtschaftlichste und auch rechtlich erforderliche Léosung und wird
vorgeschlagen.

Weitergehende Erlauterungen

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:
1. 2017 | 2. n.

Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. | Bezeichnung Kennzahl

Einhaltung des Budgetrahmens 0,5 Mio. €

n

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 6 zu § 44 LHO: [_] die Schwellenwerte werden nicht tiberschritten /
[] die Schwellenwerte werden Uiberschritten, die frilhzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.

[] Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:

Ausfiihrliche Begriindung
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