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Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung, Energie
und Landwirtschaft (S)

Vorlage Nr. 19/145 (S)

Deputationsvorlage
far die Sitzung der Deputation
fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung,
Energie und Landwirtschaft (S)
am 09.06.2016

Verkehrslenkende MaRnahmen ,, Am Stern“

A. Sachdarstellung

Der 6-armige Knotenunkt ,Am Stern“ mit Stral3enbahntrasse und fahrbahnbezogener
Radverkehrsfiihrung ist seit Jahren ein Unfallschwerpunkt. Immer wieder wurden si-
cherheitsverbessernde MalRnahmen beraten und umgesetzt. 2013 wurde unter Betei-
ligung der Verkehrsunfallkommission, des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr und
des Amtes fir StrafRen und Verkehr von Fachbiiros eine verkehrspsychologische Un-
tersuchung durchgefihrt.

Im Zuge der verkehrspsychologischen Untersuchung wurden erhebliche Konfliktpunk-
te zwischen ein-/ausfahrenden Radfahrern und ein-/ausfahrenden Kraftfahrzeugen
ermittelt. Auf der Grundlage der verkehrspsychologischen Untersuchung wurden mit
dem Deputationsbeschluss vom 09.10.2014 (Drucksache Nr. 18/361 S) folgende
Verbesserungsmalnahmen beschlossen:

Verbreiterung der derzeitigen Sperrflache.

Roteinfarbung der Radverkehrsanlage

Reduzierung der Kreisfahrbahn auf 5,0 m Breite (einstreifige Verkehrsfiihrung)
Bauliche Reduzierung der Kreisinsel und Herstellung eines 1,50 m breiten Innen-
rings

¢ Die Durchsignalisierung der StralBenbahn wird beibehalten.

Im Rahmen der Planung sollten folgende Maflinahmen gepriift werden:
Die Ausgestaltung des Innenrings.

Die rechtwinkelige Anordnung der Zu- und Ausfahrten des Kreisverkehrs.
Die Sicherung der Sperrflachen gegen Uberfahren.

Ein Verzicht auf die Fahrbeziehung Hermann-Bose-Stral3e — Parkallee.

Diese MaRRnahmen dienen der Verbesserung der Verkehrssicherheit unter Aufrecht-
erhaltung der Verkehrsablaufe.

Unter dieser Zielsetzung wurden seit Marz 2015 die Entwurfs-und Betriebsablaufe im
Detail ermittelt und geprift. Nach Abstimmung der Vorplanung und anschlie3enden
Entwurfsplanung wurde im Januar/Februar 2016 das Genehmigungsverfahren der
Tréager Offentlicher Belange durchgefiihrt. Das Einvernehmen mit dem Beirat
Schwachhausen liegt mit Beschluss vom 11.01.2016 vor. Seitens des Landesbehin-
dertenbeauftragten wurde die barrierefreie Ausstattung des gesamten Kreisverkehrs-
platzes gefordert.



Ausgehend von der verkehrspsychologischen Untersuchung und dem Deputations-
beschluss sind jetzt folgende Anderungen als verkehrslenkende Malihahmen ,Am
Stern“ zur Umsetzung vorgesehen:

Klare Trennung der Verkehrsrdume

Durch das Abriicken der Kreisfahrbahn von dem Radfahrstreifen im Kreisverkehr mit-
tels Verbreiterung der Sperrflache von vorhandenen 2,0 m auf 5,0 m wird die Sicht-
beziehung zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr verbessert. Aul3erdem entsteht
zwischen Kreisfahrbahn und Radfahrstreifen fir ausfahrende PKWs eine Aufstell-
maoglichkeit, welche die Behinderung von nachfolgenden Fahrzeugen in der Kreis-
fahrbahn minimiert.

Der Radfahrstreifen im Kreisverkehr soll zur besseren Kenntlichmachung rot einge-
farbt werden.

Im Annaherungsbereich der Radwege an den Kreisverkehrsknoten ist graues Beton-
pflaster mit Piktogramm Zeichen 205 (Vorfahrt achten) vorgesehen, welches die Ver-
kehrsregelung fur einfahrende Radfahrer verdeutlichen soll.

Durch die Umgestaltung der Einfahrt aus der Hollerallee -Sud (Tankstelle) wird die
derzeitige Zweispurigkeit aufgehoben. Busse werden kinftig analog der gelibten Pra-
xis in der Hermann-Bose-Stralie signhalgesteuert getrennt vom Kfz-Verkehr in die
Kreisfahrbahn gefiihrt.

Die Uberlagerung der Ein- / bzw. Ausfahrten des Radverkehres im Bereich der
Wachmannstral3e soll durch die Verlegung des einfihrenden Radweges auf die vor-
handene gesonderte Fahrspur / Rettungsgasse in der Wachmannstral3e entflechtet
werden.

Rechtwinklige Ein-/Ausfahrten zum Kreisverkehr

Durch Optimierung und Umgestaltung der Ein- und Ausfahrten rechtwinklig zur Kreis-
fahrbahn werden die Sichtbeziehungen fiir den Kfz-Verkehr verbessert und eine Ge-
schwindigkeitsdampfung erzeugt. Hierzu ist es erforderlich die Fahrbahnteiler anzu-
passen. Die dynamischen Schleppkurven fir Schwerlastverkehre und Gelenkbusse
wurden bei der Planung berlcksichtigt.

Einspurige Verkehrsfihrung im Kreisverkehr

Um die einspurige Verkehrsfiihrung in der Kreisfahrbahn klar zu verdeutlichen, wird
diese wie im verkehrspsychologischen Gutachten empfohlen auf 5,0 m Breite redu-
ziert. Fur die Befahrbarkeit des Kreisels durch Schwerlastverkehr und Linienbusse ist
jedoch zusétzlich die Anlage eines Innenringes notwendig. Unter Bertcksichtigung
der dynamischen Schleppkurven fir Schwerlastverkehre und Linienbusse ist ein In-
nenring von 1,38 m Breite ausreichend. Hierzu wird der Kreisverkehr in Asphaltbau-
weise nach innen erweitert und der Innenring durch einen Breitstrich abgetrennt. Zur
Hervorhebung des Innenringes wird dieser mit einem hellgrauen Farbbelag versehen.
Eine bauliche Trennung der Kreisfahrbahn vom Innenring durch Bordanlage mit Rin-
ne erfolgt nicht, da diese sonst stdndig durch Schwerlastverkehre und Linienbusse
Uberfahren werden wiirde und somit keine dauerhafte Haltbarkeit gewahrleistet wer-
den kann.

Barrierefreiheit

Im Zuge der Anpassungsarbeiten wird auch die Barrierefreiheit fir den gesamten
Knotenpunkt erganzt. Dazu werden die nach der Richtlinie erforderlichen Bordvor-
stande und taktilen Elemente vorgesehen.



StraBenbahn sowie erganzende BaumalRnahmen

Die signalgesteuerte Durchfahrt der Stral3enbahn durch den Kreis bleibt erhalten.

Im Zuge der Baumalinahme ist die Umriistung der vorhandenen Lichtsignalanlage
auf 40 V mit LED vorgesehen.

Die Bremer Straf3enbahn AG wird den erforderlichen Gleisersatzbau in der Hermann-
Bdse-Stralie fur den Bereich des Knotenpunkts ,Am Stern auf 2017 vorziehen, um
beide MalBnahmen in einem Zeitraum durchzufiihren und damit die Verkehrsbeein-
trachtigungen auf ein Mindestmal3 zu reduzieren.

Der Bereich der StralRenbahnhaltestelle ,Am Stern® ist von dem Umbau ausgenom-
men und wird zu einem spateren Zeitpunkt in der Zustandigkeit der BSAG umgesetzt.

. Alternativen

Es ware eine Alternative die Erweiterung der Kreisfahrbahn nicht nach innen, sondern
nach auf3en zu verlagern. Hierbei kdnnten die Zufahrten weiter voneinander getrennt
und die Verkehre mehr entzerrt werden. Dies héatte aber eine hohe Kostensteigerung
sowie die Fallung weiterer Badume zur Folge. Im Bereich des Bypasses miissten Fla-
chen des Burgerparks in Anspruch genommen werden. Aus den genannten Griinden
wurde diese Variante nicht weiter verfolgt.

. Finanzielle, personalwirtschaftliche und genderspezifische Auswirkungen

Die Bau- und Ingenieurkosten fir die Umsetzung der ,Verkehrslenkenden Maf3nah-
men Am Stern“ belaufen sich nach dem aktuellen Kostenberechnung auf 640 TEUR.
Gegenuber der ersten Kostenschéatzung von 320 TEUR ist das eine deutliche Kos-
tenerhéhung, die auf den erforderlichen Umfang der durchzufiihrenden Arbeiten ba-
siert, der sich erst im Rahmen der detaillierten Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung
gezeigt hat.

So erfordert beispielsweise die Erweiterung und Neuaufteilung der Verkehrsflachen
eine komplette Anderung der Markierung und damit die Erneuerung der Deckschicht
im gesamten Knotenpunkt. Bedingt durch den derzeitigen baulichen Zustand der
Fahrbahn ist aul3erdem in Teilbereichen die Binderschicht zu erneuern. Auf3erdem
sind Anpassungsarbeiten aller Anschliisse und Fahrbahnteiler der Zu- und Ausfahr-
ten erforderlich und die Busschleuse Hollerallee sowie die Barrierefreiheit am ganzen
Knoten werden hergestellt. Zudem werden erforderliche Sanierungsarbeiten von
Fahrbahn und Rinnen in den Zu- und Ausfahrten mit vorgenommen.

Die bauliche Umsetzung ist ab Mai 2017 bis zum Ende der Sommerferien 2017 vor-
gesehen. Unmittelbar nach Beschluss zur Finanzierung der MalRnahme wird die Er-
stellung der Ausschreibungsunterlagen sowie eine Altlastenuntersuchung beauftragt
werden. Die bis zum Baubeginn verbleibende Zeit wird fur Ausschreibung und Verga-
be sowie Vorbereitung der provisorischen Verkehrsfiihrung und zur Koordination der
BSAG-Verkehre bendtigt.

Die MaRnahme Am Stern wird im Sondervermdgen Infrastruktur, Teilbereich Verkehr
umgesetzt. Die Kosten in Hohe von 640.000 Euro sind zu 75 % nach dem Entflech-
tungsgesetz (ehemals GVFG) forderungsfahig. Daraus ergibt sich folgende Finanzie-
rung (in €):

Jahr Brem. Mittel | Entflechtungsgesetz Gesamt

2016 10.000 30.000 40.000
2017 140.000 420.000 560.000
2018 10.000 30.000 40.000




Gesamt 160.000 480.000 640.000

Von den bremischen Mitteln in Héhe von 160 TEUR stehen aus zweckgebundenen
Rucklagen fur die MaRnahme ,Am Stern“ 120 TEUR und anteilig 40 TEUR fir die
MalRnahme ,Zielplanung Fahrrad“ im Wirtschaftsplan SV Infra zur Verfigung. Die
Drittmittel nach dem Entflechtungsgesetz in Hohe von 480 TEUR Euro werden aus
der Haushaltsstelle 0687/891 10-4 2 ,An Offentliche Unternehmen, Finanzhilfen nach
dem GVFG (Bremen)* finanziert.

Fir die Finanzierung in 2017/18 von 600 TEUR abzgl. der zweckgebundenen Ruck-
lagen von 160 TEUR wird eine Verpflichtungsermachtigung in Héhe von 440 TEUR
beim Haushalts- und Finanzausschuss beantragt.

Die MalRnahme dient dazu, die Verkehrssicherheit der unterschiedlichen Verkehrs-
teilnehmer in diesem Bereich zu gewéhrleisten, Wirtschaftlichkeitsberechnung und
Kostenberechnung liegen vor.

Genderspezifische Aspekte bei Umsetzung der Malinhahme Am Stern sind nicht be-
kannt.
. Beschlussvorschlag

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirt-
schaft (S) nimmt die Kostenermittlung zur Kenntnis und stimmt der Durchfiihrung der
Malinahme und der Finanzierung mit Inkraftsetzung des Haushaltes 2016 zu.

Anlage Lageplan

Wirtschaftlichkeitsberechnung
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :
Datum : 20.05.2016

Benennung der(s) MalRnahme/-bindels
Verkehrslenkende MaRnahmen ,,Am Stern*

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit X betriebswirtschaftlichen

[] gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats-/Kostenvergleichsrechnung [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichem Berechnungstool

Gdf. ergédnzende Bewertungen (siehe Anlage)
[] Nutzwertanalyse [ ] OPP/PPP Eignungstest [] Sensitivitatsanalyse X Sonstige (Erlauterung)

Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:

Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)

Nr. | Benennung der Alternativen Rang
1 Umsetzung der Empfehlungen 1
2 Beibehaltung der jetzigen Verkehrssituation 2
3
Ergebnis

Vorbemerkung: Der Kreis Am Stern in Bremen — Schwachhausen, iiber den Hauptverkehrsachsen des OPNV, des
Rad- und des Kraftfahrzeugverkehrs in die Bremer Innenstadt verlaufen, stellt seit Jahren einen Unfallschwerpunkt
dar. Der Stern wird taglich von etwa 25.000 Kfz, ca. 5.500 Fahrradern und ca. 500 StraRenbahnen befahren und
steht unter entsprechender Beobachtung in der Verkehrsunfallkommission. Die Unfélle ereignen sich haufig unter
Radfahrerbeteiligung und haufig mit Personenschéden. Um die Ursachen der Unfallhdufung zu ermitteln und L6-
sungsansatze zur Konfliktminderung zu erarbeiten hat der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr im Dezember 2012
das Institut mensch, verkehr, umwelt (mvu) Miinchen in Zusammenarbeit mit SHP Ingenieure Hannover mit der
Durchfuihrung einer verkehrspsychologischen Untersuchung beauftragt. Aus den verkehrspsychologischen Erkennt-
nissen wurden verkehrsplanerische und - technische Schlussfolgerungen gezogen sowie Strategien und Losungs-
ansatze zur Verbesserung der Verkehrssicherheit der Verkehrsanlage Am Stern entwickelt. Die Empfehlung aus der
Untersuchung sind mit den in der Verkehrsunfallkommission vertretenen Institutionen Polizei Bremen, Senator fir
Inneres und Sport, Amt fiir Stral3en und Verkehr und Bremer StralBenbahn AG abgestimmt und sollen weiter verfolgt
werden. Die Ergebnisse der verkehrspsychologischen Untersuchung wurden mit dem Deputationsbeschluss vom
09.10.2014 zur Umsetzung beschlossen.

Variante 1:
Umsetzung der MaRnahmen zur Entscharfung des Unfallschwerpunktes. Die aktuelle Kostenberechnung fiir die
Umsetzung belauft sich auf 0,64 Mio. €.

Variante 2:

Die Beibehaltung der jetzigen Verkehrssituation fiihrt dazu, dazu der Stern aller Wahrscheinlichkeit nach ein Unfall-
schwerpunkt bleibt. Die Folge sind insbesondere volkswirtschaftliche Schaden in Form von Personenschaden und
Unfallkosten.

Aus fachlicher Sicht ist Variante 1 die wirtschaftlichste Lésung und wird vorgeschlagen.

Weitergehende Erlauterungen

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:
[1. 2018 [ 2. n.
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 20.05.2016

Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)

Nr. | Bezeichnung Kennzahl

Einhaltung des Budgetrahmens (bremische Mittel) 0,64 Mio. €

n

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 6 zu § 44 LHO: [_] die Schwellenwerte werden nicht tiberschritten /
[] die Schwellenwerte werden Uiberschritten, die frilhzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.

[] Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:

Ausfiihrliche Begriindung
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