27.04.2015

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Axel Konig
361-6481

Wolfgang Kumpfer
361--59232

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen Simone Gel3ner
361-8706

Vorlage Nr. 18/542 (S)

far die Sitzung der Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie (S)
am 30. April 2015

sowie

Vorlage Nr. 18/749

fur die Sitzung der Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
am 29. April 2015

Bundesprogramm , Nationale Projekte des Stadtebaus*

Leben mit dem Fluss / Leben mit der Weser

Hochwasserschutz und neue Stadtqualitaten im historischen Stadt- und
Hafengebiet von Bremen

A. Problem

Das Bundesprogramm ,Nationale Projekte des Stadtebaus® wird zum zweiten Mal
zugunsten national bedeutsamer MalRnhahmen vom Bundesbauministerium
ausgelobt. Das Programm fordert konzeptionelle bzw. investive Projekte mit
besonderer nationaler Wahrnehmbarkeit und Qualitat sowie mit
tberdurchschnittlichem Investitionsvolumen oder hohem Innovationspotenzial.

Auch im Jahr 2015 sollen insbesondere gefordert werden

. Denkmalensembles von nationalem Rang wie z.B. UNESCO-
Welterbestatten und bauliche Kulturgiter mit auf3ergewdhnlichem Wert
einschlie3lich Mal3Bnahmen in deren Umfeld sowie

. energetische Erneuerung im Quartier, Griin in der Stadt.

Fur das Programm 2015 stehen 50 Mio. € zur Verfigung, die in den Jahren 2015 —
2019 ausgereicht werden. Zusétzlich zu den 50 Mio. € sollen weitere rund 100 Mio. €



aus dem Investitionsprogramm des Bundes fir ,Nationale Projekte des Stadtebaus*
in den Jahren 2016 -2018 bereitgestellt werden.

Der Projektaufruf ist am 09.04.2015 erfolgt. Die Bewerbungen muissen bis zum
20.05.2015 eingereicht werden. Die Férderquote des Bundes betragt im Grundsatz
66%. Bei Vorlage einer Haushaltsnotlage, wie in der Stadtgemeinde Bremen, kann
sich der Bundesanteil auf bis zu 90% erhéhen.

Der Klimawandel und die Belange des Hochwasserschutzes erfordern in den
nachsten Jahren erhebliche bauliche Mal3nhahmen an der Wasserkante Bremens. Als
Stadt am Fluss wéren ohne funktionierende Deiche und Hochwasserschutzanlagen
fast 90 % des Stadtgebietes, in dem derzeit ca. 548.000 Bremerinnen und Bremer
leben, stdndig von Hochwasser bedroht. Die zur Ertlichtigung des
Hochwasserschutzes notwendigen Baumal3nahmen werden erhebliche
Auswirkungen auf das Stadtbild, die Erlebbarkeit des Flussraumes und die
Flacheninanspruchnahmen haben. Insbesondere im Bereich der Stadtstrecke auf
dem linken Weserufer und am Wendebecken in der Uberseestadt besteht ein akuter
Anpassungsbedarf der Hochwasserschutzanlagen, der als Chance einer integrierten
Stadtentwicklung begriffen werden soll.

Mit Mitteln des Generalplans Kistenschutz konnen nur die far den
Hochwasserschutz  notwendigen MalRnahmen finanziert werden. DarlUber
hinausgehende MalRnahmen, die eine stadtebauliche Gesamtentwicklung zum Ziel
haben, benttigen eine anderweitige Finanzierung.

B. Losung

Das Bundesprogramm ,Nationale Projekte des Stadtebaus” bietet einen geeigneten
Ansatz, um die fur Bremen so wichtigen stadtebaulichen Areale nicht nur den
Anforderung des Hochwasserschutzes entsprechend zu ertlichtigen sondern auch
die an diesen Standorten zwingend erforderlichen qualitatsgebenden stadtebaulichen
Aspekte zu integrieren.

Die Weser ist eine Lebensader Bremens. Ohne den Fluss hatte Bremen nicht seine
geschichtliche Entwicklung erlebt und heutige Bedeutung erhalten. Er ist
Identifikationspunkt,  Standortfaktor fir die Wirtschaft und mit seinen
Uferlandschaften wichtiger Erholungsraum fir die Menschen in Bremen und
zunehmend auch Tourismusziel.

Bremen hat in der Vergangenheit viele erfolgreiche Initiativen unternommen, die
Lage am Wasser durch Mallnahmen in Wert zu setzen. Ein wesentlicher Baustein
stellt hierbei die Entwicklung der Uberseestadt dar. Die Wiederbebauung des
Teerhofes, der Umbau der Schlachte, die Offnung des Yachthafens am
Weserstadion und die Umsetzung von Weserrenaturierungen (Rablinghauser
Uferpark, See Hemelingen, Ufergestaltung Habenhausen) sind weitere bedeutsame
Bausteine. Die Baumal3ihahmen zur Ertlichtigung der Hochwasserschutzanlagen
sowie ihre stadtebauliche und freiraumliche Einbindung erdffnen Mdoglichkeiten der
Umgestaltung, in dem eine funktionale Neuordnung erfolgen und angrenzende
Bereiche einbezogen werden konnen. Damit bietet sich die Chance, mit dem
kulturellen Erbe an der Weser und dem raumlichen Potential der Wasserlage weitere
Impulse fir die Stadtentwicklung zu setzen.



Daher soll unter dem Leitthema ,Leben mit dem Fluss / Leben mit der Weser -
Hochwasserschutz und neue Stadtqualitéaten im historischen Stadt- und Hafengebiet
von Bremen" eine Bewerbung zum Projektaufruf 2015 ,Nationale Projekte des
Stadtebaus“ abgegeben werden. Mit diesem Thema soll den besonderen
stadtebaulichen, wirtschaftlichen, 6kologischen und technischen Aspekten an der
Stadtstrecke (Hochwasserschutz und stadtebauliche Neugestaltung des Weserufers
der Neustadt) und an der ,Weiche Kante" (Hochwasserschutz und Entwicklung eines
neuen Freizeit- und Erholungsstandortes am Wendebecken in der Uberseestadt)
Rechnung getragen werden.

Fiur die Stadtstrecke am linken Weserufer wird derzeit in einer Machbarkeitsstudie
untersucht, wie die Deichertiichtigung funktional, gestalterisch, technisch und
wirtschaftlich umgesetzt werden kann. Die Machbarkeitsstudie wird 2015
abgeschlossen werden. Daran anschlieBend muiussen Planungswettbewerbe,
Burgerbeteiligungsverfahren, Entwurfs- und Ausflihrungsplanungen sowie weitere
konzeptionelle Uberlegungen durchgefiihrt werden. Parallel dazu erfolgen die
Planfeststellungsverfahren. Mit Baubeginn der ersten MalRnahmen ist frihestens
2018 zu rechnen.

Abbildung 1: Auswirkungen des Sturmtiefs Xaver an der Stadtstrecke im Dezember 2013

Mit der Entwicklung der Uberseestadt wird nicht nur fir Bremen insgesamt, sondern
insbesondere fur den Bremer Westen ein neuer Stadtraum entwickelt sein.
Maf3geblich fir eine effektive und zeitnahe Ausstrahlung seiner positiven Effekte auf
die angrenzenden Stadtteile ist eine enge stadtrdumliche, funktionale und soziale
VerknlUpfung der Teilgebiete.

Das Ufer des Wendebeckens - die Weiche Kante - kann hierflir ein besonderer Ort
mit Alleinstellungsmerkmal werden. Es muss stadtebaulich dem Umfeld, dass durch
den Abschluss der neuen, attraktiven baulichen Entwicklungen des Quartiers
Uberseepark, der Waterfront und der historischen Industrie- und Hafensilhouette mit
der dominanten und wichtigsten Landmarke im  Hafengebiet, der
Getreideverkehrsanlage, bestimmt wird, gerecht werden und hier eine wichtige
Scharnierfunktion ibernehmen.

Das Ufer des Wendebeckens stellt sich heute als eine sehr unattraktive
Steinschittung dar.



Abbildung 3: Photo Uber die Uferzone im Bereich des Wendebeckens

Um diesen Bereich stadtebaulich hochwertiger zu gestalten, sahen die Planungen
zum B-Plan 2335 dort eine Spundwand und Treppenanlagen vor, allerdings ohne
dass konkrete technische Planungen vorlagen. Zwischenzeitlich wurde vom Senat
2007 der Generalplan Kustenschutz beschlossen, der eine Erh6hung der
Hochwasserschutzlinie in diesem Bereich vorsieht. Wahrend die Wasserkanten der
Uberseestadt im Bereich des Europahafens, des Holz- und Fabrikenhafens sowie am
Weserbahnhof eher steinern / stéahlern ausgepragt sind, soll der weiter stadtauswarts
gelegenen Bereich, den zuklnftigen Anforderungen an diesen Raum entsprechend,
eine grunere, naturlichere Auspragung erhalten.



Abbildung 4: Planung eines hochattraktiven Griin- und Freiraumes am Wendebecken

Die Entwicklung eines hochattraktiven Griin- und Freiraumes am Wendebecken ware
Naherholungs- und Freizeitort mit Wasserbezug fir den gesamten Bremer Westen,
kénnte als wichtige Begegnungsstatte zwischen den neuen Bewohnern der
Uberseestadt und den Menschen des Stadtbezirks dienen und damit einen Beitrag
zur Vernetzung der Stadtquartiere leisten.

Die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen hat am 11.09.2013 fur den Bereich
des Wendebeckens Planungsmittel in Hohe von 700.000 € beschlossen. Aktuell
werden die Planungen konkretisiert. Die Umsetzung der MalRnahme soll ab Mitte
2017 erfolgen und in 2018 abgeschlossen sein.

Wirtschaftlichkeitshewertung

Eine Wirtschaftlichkeitsberechnung der Gesamtmal3ihahme ,Neuordnung der
Uberseestadt* wurde bereits im Rahmen der vom Senat am 20. Juni 2000
beschlossenen Entwicklungskonzeption fur die Neuordnung der Hafen rechts der



Weser erbracht. Nach 2004 wurde in 2012 diese regionalwirtschaftliche Bewertung
aktualisiert und mit dem 4. Entwicklungsbericht der Deputation fiir Wirtschaft, Arbeit
und Hafen in ihrer Sitzung am 26.09.2012 vorgelegt. Mittels offentlicher Investitionen
i.H.v. bis zu 350 Mio. Euro (Worst-Case) sollen gemal} dieser regionaldkonomischen
Bewertung Privatinvestitionen von bis zu 1,98 Mrd. Euro (Best-Case) induziert sowie
regionale Bruttowertschopfungseffekte in einer GrolRenordnung von 11,3 bis
13,3 Mrd. Euro generiert werden. Es wird mit einem Beschéaftigungspotential von bis
zu 12.100 neu in dem Gebiet zu schaffende Arbeitsplatze sowie 3.300 neu zu
verzeichnende Einwohner ausgegangen. Es ergibt sich im Jahr 2030 eine fiskalische
Rentabilitdt (nach LFA) von -37,0 Mio. Euro im Worst-Case und 28,4 Mio. Euro im
Best-Case. Damit ergibt sich nach LFA ein Return of Invest im Jahr 2035 im Worst-
Case sowie im Jahr 2028 im Best-Case (s. Anlage 1). Eine Uberprifung der
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist fir 2017 vorgesehen.

Unter Beteiligung des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr (Stadtplanung und
Wasserwirtschaft), des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen (Abteilung
Wirtschaft und Héafen), des Deichverbands am Rechten Weserufer und des
Hafenkapitans wurden von einem Freianlagenplaner und einem Buro fur Wasserbau
mehrere Varianten der ,Weichen Kante" untersucht. Die Betrachtung reichte von der
ausschlieB3lichen Sicherstellung des Hochwasserschutzes ohne stadtebauliche bzw.
freiraumplanerische Mallnahmen Uber der Ausbildung eines Erddeichs bis hin zu
zwei Varianten von Vorschittungen aus Sand und Auf3engestaltung. Bei allen
Varianten waren eine Verlegung des Behérdenanlegers sowie die Aul3engestaltung
im Bereich des Molenturms erforderlich.

Die ,Weiche Kante" ist einer der wenigen Orten, an denen es den Birgerinnen und
Birger des Bremer Westens mdglich ist, die Weser zu erleben. Ein Erddeich wirde
die Erlebbarkeit des Wassers erheblich einschranken. Vor diesem Hintergrund wurde
der reduzierten Variante einer Vorschittung aus Sand einschlieflich
AulRengestaltung (siehe Abbildung 4) der Vorzug gegeben.

Die Aufwertung der AufRengestaltung des Wendebeckens einschlief3lich Molenturm
ist eine ohnehin im Rahmen der Entwicklung der Uberseestadt erforderliche
Maflnahme. Durch die Einwerbung der Bundesmittel konnte die Wirtschaftlichkeit der
MalRnahme deutlich verbessert werden.

C. Beteiligung

Fur die Stadtstrecke hat der Beirat Neustadt am 20. November 2014 folgenden
Beschluss gefasst:

,pDeichschutz in der Neustadt - Umsetzung des Generalplans
Kustenschutz*

Der Beirat Neustadt bittet den Bremischen Deichverband am linken Weserufer
und den Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr neben den technischen
Erfordernissen des Hochwasserschutzes fiir die Neustadt auch die
gualitatsgebenden  stadtebaulichen Aspekte in die Machbarkeitsstudie
einzubeziehen und hier fir ausreichende Finanzierungsmittel zu sorgen.



D. Gender-Aspekte

Es liegen keine Informationen dariber vor, dass eine Gender-Relevanz gegeben
sein kénnte, da die angestrebten MalRnahmen gleichermalRen alle
Bevolkerungsgruppen betreffen. In der Projektumsetzung wird es darauf ankommen,
diese so auszugestalten, dass die Belange von Frauen und Mannern gleichermal3en
bertcksichtigt werden.

E. Finanzielle Auswirkungen

Die Finanzierung der rein aus Grinden des Hochwasserschutzes erforderlichen
Maflnahmen soll mit Mittel des Generalplans Kustenschutz erfolgen. Fiur eine
Finanzierung der dartber hinausgehenden MalRnahmenanteile, die stadtebaulich
begrindet sind, sollen Mittel des Foérderprogramms ,Nationale Projekte des
Stadtebaus” akquiriert werden.

Fur die Planungsphase der Stadtstrecke sind in der Forderperiode 2016 bis 2019
Kosten fir Planungswettbewerbe, Birgerbeteiligungsprozesse und die Planung der
Freianlagen und Quartiersbeziige in Hohe von rund 550.000 EUR zu erwarten. Bei
einer Forderung durch das Programm ,Nationale Projekte des Stadtebau® kénnen bis
zu 90 % dieser Aufwendungen durch den Bund gefdrdert werden. Fur Bremen
verbliebe im guinstigsten Fall ein Eigenanteil von 55.000 EUR, der durch den Senator
fur Umwelt, Bau und Verkehr zu leisten ware.

Entsprechend der stadtebaulichen Entwicklung im Bereich des Wendebeckens durch
die Entwicklungsgesellschaft Hafenkante wird an erster Stelle die Entwicklung des
Uferbereiches vom Molenturm bis in etwa zur Hohe der zukinftigen Herzogin-
Ceclilie-Allee erforderlich. Vor diesem Hintergrund soll zunachst ein 1. Bauabschnitt
der ,Weichen Kante* sowie die Freiraumgestaltung im Bereich der Landzunge am
Molenturm (s. Abbildung 4) umgesetzt und als Projekt im Rahmen des
Forderprogramms ,Nationale Projekte des Stadtebaus” angemeldet werden.
Insgesamt wird auf der Grundlage der vorliegenden Kostenschatzungen fir die
Umsetzung des ersten Bauabschnittes mit Kosten in Hohe von 3,1 Mio. € gerechnet.
Bei einer Forderung durch das Programm ,Nationale Projekte des Stadtebau”
kénnen bis zu 90 % dieser Aufwendungen durch den Bund gefordert werden. Fur
Bremen verbliebe dann ein voraussichtlicher Eigenanteil von 0,31 Mio. €. Ferner
ware durch Bremen die Verlegung des Behordenanlegers zu leisten, die
voraussichtlich 0,5 Mio. Euro kostet, so dass fir den 1. Bauabschnitt der ,Weichen
Kante“ einschlief3lich der MalRnahmen im Bereich der Landzunge am Molenturm und
der erforderlichen Verlegung des Behotrdenanlegers fur Bremen mit Kosten in Hohe
von 0,81 Mio. € zu rechnen wére, der durch den Senator fir Wirtschaft, Arbeit und
H&afen zu leisten ware.

Die Planung der Maflinahmen ist weiter zu konkretisieren und zu qualifizieren, so
dass unter Beriicksichtigung des erforderlichen wasserrechtlichen
Genehmigungsverfahrens mit einer Umsetzung voraussichtlich in 2018 zu rechnen
ist.

Fur die Antragsstellung im Rahmen des Bundesprogramms ,Nationale Projekte des
Stadtebaus” ist grundsatzlich ein Nachweis uber die Kofinanzierung der Projekte
beizufligen. Aufgrund der Blrgerschaftswahl wird es Bremen nicht méglich sein, bis
zum 20.05.2015 einen solchen Beschluss zu erwirken. Vor diesem Hintergrund hat



der Bund mitgeteilt, dass bei Antragsstellung im Mai ein Beflrwortungsbeschluss der
Deputationen als ausreichend betrachtet wird. Im Sommer — spatestens im
September — ist allerdings ein Beschluss der zustdndigen Gremien Uber die
Kofinanzierung einzuholen nachzureichen.

F. Beschlussvorschlag

Beschlussvorschlag fur die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie

1. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie
nimmt die Vorlage zur Kenntnis und bittet die Verwaltung, die Mal3hahmen in
Abstimmung mit den Beiraten weiterzufuhren.

2. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie
befirwortet die Bewerbung im Programm ,Nationale Projekte des
Stadtebaus*.

3. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr und Energie nimmt zur Kenntnis,
dass im Sommer ein Beschluss uber die Kofinanzierung des beantragten
Projektes herbeizufuhren ist.

Beschlussvorschlag fur die stadtische Deputation fir Wirtschaft, Arbeit und
Hafen
1. Die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen nimmt die Vorlage zur
Kenntnis und bittet die Verwaltung, die Planungen der MalRnahmen in der
Uberseestadt in der Abstimmung mit dem Beirat Walle weiterzufihren.

2. Die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen beflrwortet die Bewerbung im
Programm ,Nationale Projekte des Stadtebaus”.

3. Die Deputation fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen nimmt zur Kenntnis, dass im
Sommer ein Beschluss Uber die Kofinanzierung des beantragten Projektes
herbeizufiihren ist.



Wirtschaftlichkeitsuntersuchung- Anlage 1
Ubersicht (WU-Ubersicht) zur Vorlage 18/542-S

fur die Sitzung der Deputation fir Umwelt, Bau und Verkehr am 30.04.15

Datum: 24.04.15

Benennung der(s) MalRnahme/-bindels

Bundesprogramm ,Nationale Projekte des Stadtebaus*
Leben mit dem Fluss / Leben mit der Weser
Hochwasserschutz und neue Stadtqualitdten im historischen Stadt- und Hafengebiet von Bremen

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [] betriebswirtschaftlichen
Xl gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen

Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [X] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
X Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichem Berechnungstool

Gdf. ergédnzende Bewertungen (siehe Anlage)
[] Nutzwertanalyse [ ] Risikoanalyse fur OPP/PPP [] Sensitivitatsanalyse [] Sonstige (s. qualitative
Bewertung in der Vorlage auf S. XX)

Anfangsjahr der Berechnung : 2003

Betrachtungszeitraum (Jahre): 27  Unterstellter Kalkulationszinssatz:

Gepriifte Alternativen (siehe auch beigefligte Berechnung)

Nr. Benennung der Alternativen Rang
1 Best-Case

2 Worst-Case

3 Worst-Case ohne denkmalschutzbedingte Kosten

Ergebnis

Eine Wirtschaftlichkeitsberechnung der GesamtmaRnahme ,Neuordnung der Uberseestadt* wurde
bereits im Rahmen der vom Senat am 20. Juni 2000 beschlossenen Entwicklungskonzeption fiur die
Neuordnung der Hafen rechts der Weser erbracht. Nach 2004 wurde in 2012 diese regionalwirt-
schaftliche Bewertung aktualisiert und mit dem 4. Entwicklungsbericht der Deputation fir Wirtschaft,
Arbeit und Héafen in ihrer Sitzung am 26.09.2012 vorgelegt. Mittels éffentlicher Investitionen i.H.v. bis
zu 350 Mio. Euro (Worst-Case) sollen gemaf dieser regionaldkonomischen Bewertung Privatinvesti-
tionen von bis zu 1,98 Mrd. Euro (Best-Case) induziert sowie regionale Bruttowertschopfungseffekte
in einer GréRenordnung von 11,3 bis 13,3 Mrd. Euro generiert werden. Es wird mit einem Beschéfti-
gungspotential von bis zu 12.100 neu in dem Gebiet zu schaffende Arbeitsplatze sowie 3.300 neu zu
verzeichnende Einwohner ausgegangen. Es ergibt sich im Jahr 2030 eine fiskalische Rentabilitat
(nach LFA) von -37,0 Mio. Euro im Worst-Case und 28,4 Mio. Euro im Best-Case. Damit ergibt sich
nach LFA ein Return of Invest im Jahr 2035 im Worst-Case sowie im Jahr 2028 im Best-Case. Eine
Uberpriifung der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist fiir 2017 vorgesehen.

Unter Beteiligung des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr (Stadtplanung und Wasserwirtschaft),
des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen (Abteilung Wirtschaft und Héfen), des Deichverbands
am Rechten Weserufer und des Hafenkapitans wurden von einem Freianlagenplaner und einem
Biro flr Wasserbau mehrere Varianten der ,Weichen Kante" untersucht. Die Betrachtung reichte von
der ausschlie3lichen Sicherstellung des Hochwasserschutzes ohne stadtebauliche bzw. freiraumpla-
nerische MalRnahmen Uber der Ausbildung eines Erddeichs bis hin zu zwei Varianten von Vorschut-
tungen aus Sand und AuRRengestaltung. Bei allen Varianten waren eine Verlegung des Behérdenan-
legers sowie die AuBengestaltung im Bereich des Molenturms erforderlich.

Die ,Weiche Kante" ist einer der wenigen Orten, an denen es den Burgerinnen und Burger des Bre-
mer Westens moglich ist, die Weser zu erleben. Ein Erddeich wirde die Erlebbarkeit des Wassers
erheblich einschréanken. Vor diesem Hintergrund wurde einer mittleren Variante, einer Vorschittung
aus Sand einschlief3lich AulRengestaltung (siehe Abbildung 4) der Vorzug gegeben.

Die Aufwertung der Aul3engestaltung des Wendebeckens einschlief3lich Molenturm ist eine ohnehin
im Rahmen der Entwicklung der Uberseestadt erforderliche MaRnahme. Durch die Einwerbung der
Bundesmittel kdnnte die Wirtschaftlichkeit der Mal3hahme deutlich verbessert werden.

Weitergehende Erlauterungen




Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:

[1.2017 [ 2.2022 [ 3.2027
Kriterien fir die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. Bezeichnung Kennzahl
1 Private Investitionen 1.980 Mio. €
2 Anzahl der neu in dem Gebiet geschaffenen Arbeitsplatze 12.100
3 Anzahl der neu in dem Gebiet zu verzeichnenden Einwohner 3.300

[] Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:

Ausfiihrliche Begriindung
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