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A. Sachdarstellung

Nach § 8 in Verbindung mit § 12 Abs. 3 des Bremischen OPNV-Gesetzes hat das
Land einen SPNV-Nahverkehrsplan (SPNV-Plan) aufzustellen und diesen nach spa-
testens funf Jahren zu Gberprifen und bei Bedarf fortschreiben. Der Nahverkehrsplan
bildet den Rahmen fiir die Sicherung, Entwicklung und Verbesserung des OPNV. Er
soll planerisch MaRnahmen vorsehen und eine Ubersicht tiber wichtige kurz-, mittel-
und langfristige Vorhaben im Gesamtzusammenhang enthalten.

Der geltende SPNV-Plan des Landes Bremen ist im Marz 2003 durch die Deputation
beschlossen und der Birgerschaft vorgelegt worden. Seither wurden jahrlich ausfuhr-
liche SPNV-Berichte der zustandigen Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadt-
entwicklung und Energie vorgelegt, um den Umsetzungsstand des SPNV-Plans zu
dokumentieren sowie Uber neue Planungsansétze im SPNV zu berichten.

Da die MalRnahmen des SPNV-Plans von 2003 nunmehr weitestgehend umgesetzt
worden sind, wurde der Aufstellungsbeschluss zum Verkehrsentwicklungsplan Bre-
men (VEP) im Jahre 2012 zum Anlass genommen, auch MalRnahmen zum weiteren
Ausbau des SPNV-Systems zu entwickeln und umfassend zu bewerten: ,Die Fort-
schreibung der Zielplanung Radverkehr, des SPNV-Konzepts und die Fortschreibung
des Lkw-Fuhrungsnetzes erfolgen im Rahmen des VEP als integrierter Bestandteil.”
Die Erarbeitung der SPNV-Malinahmen wurde somit vollstandig in den Verfahrens-
ablauf des VEP integriert, so dass dem Anspruch des VEP, alle Verkehrsmittel zu
betrachten, Rechnung getragen wurde.

Durch dieses Verfahren wurden alle fur die Stadtgemeinde Bremen im SPNV-Plan
2015 enthaltenen Maflinahmen bereits im Planungsdialog zum VEP vorgestellt und
diskutiert.

Bei den Mal3Bnahmen, die die Stadtgemeinde Bremerhaven betreffen, konnten die
Aussagen zum angestrebten Zugangebot direkt Gbertragen werden. Wesentliche
Malinahme ist hier die Einfihrung eines 30-Minuten-Taktes auf der RS 2 zwischen
Bremen und Bremerhaven. Fur den Bereich Infrastrukturausbau wurden fur Bremer-
haven die Untersuchungsergebnisse fir StationsmafRnahmen der vergangenen Jah-
re in den SPNV-Plan 2015 eingearbeitet.
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Dem Mal3nahmenteil des SPNV-Plans 2015 vorangestellt ist eine Analyse der Ent-
wicklung des SPNV seit der Verabschiedung des SPNV-Plans 2003. Dabei werden
z.B. die Entwicklung des Zugangebotes, der Verkehrsnachfrage und der Fahrzeug-
qualitat uber die letzten 10 Jahre dargestellt.

Die Kernaussagen des SPNV-Plans 2015 sind:

- Die Entwicklung des SPNV in der Vergangenheit war sehr erfolgreich. Das Zu-
gangebot im Land Bremen wurde zwischen 2003 und 2014 um rund 20 % ausgewei-
tet, die Verkehrsnachfrage stieg um etwa 30%. Dabei konnte das Bestellerentgelt mit
rund 8 €/Zugkm annéahernd konstant gehalten werden.

- Der Gutachter hat im Rahmen des VEP festgestellt, dass eine nachhaltige Stér-

kung des offentlichen Verkehrs am wirkungsvollsten tber einen Ausbau des SPNV
erfolgen kann. Vor diesem Hintergrund liegt der Schwerpunkt der MalRnahmen auf

einem weiteren Ausbau des Regio-S-Bahn-Netzes mit Taktverdichtungen auf einen
30-Minuten-Grundtakt und dem Bau neuer Stationen.

- Weitere Angebotsverdichtungen im SPNV werden zukinftig nur im Einklang mit
dem Ausbau der Schieneninfrastruktur méglich sein, um die Anspriiche des stark
steigenden Schienenguterverkehrs gleichwertig zu bertcksichtigen.

Dem Charakter einer Rahmenplanung entsprechend kénnen die Festlegungen des
SPNV-Plans im Hinblick auf die Nennung und Auspréagung der Malinahmen, ihre
Kosten und Prioritdten sowie deren Finanzierung nicht abschliel3end sein. Die Aus-
pragungen vieler MaRnahmen sind insbesondere von den weiteren Planungen ab-
hangig. Eine besondere Bedeutung kommt hier dem Eisenbahnknoten Bremen zu,
der an seine Kapazitatsgrenzen stol3t.

Eine wesentliche Voraussetzung fur die Umsetzung der Mal3hahmen des SPNV-
Plans, die im SPNV-Konzept 2025 zusammengefasst sind, ist zudem die Bereitstel-
lung einer ausreichenden Finanzierung. Die vergangenen Jahre im SPNV waren ge-
pragt von einer hohen Wettbewerbsintensitat und einer damit verbundenen deutlich
verbesserten Wirtschaftlichkeit. Fur die Zukunft muss davon ausgegangen werden,
dass im SPNV die marktfahigen Wettbewerbsgewinne bereits realisiert worden sind
und sich mit den kommenden Vergabeverfahren die Wirtschaftlichkeit des SPNV-
Angebotes im Land Bremen nicht mehr signifikant verbessert. Eine umso grof3ere
Bedeutung kommt daher einer ausreichenden Ausstattung der Aufgabentrager mit
Regionalisierungsmitteln zu. Nur wenn diese gewahrleistet ist, kann auch der SPNV
entsprechend den vorgelegten Planungen ausgebaut werden.

Die Herausforderung der kommenden Jahre liegt darin, die Angebotskonzepte des
SPNV-Plans mit den Kapazitaten der Infrastruktur und der finanziellen Ausstattung
mit Regionalisierungsmitteln in Ubereinstimmung zu bringen. Wichtige Meilensteine
fur die Umsetzung von verbesserten Angebotskonzepten sind dabei die Termine der
anstehenden Vergabeverfahren.

B. Finanzielle Auswirkungen / personalwirtschaftliche Auswirkungen

Aus der Vorlage resultieren keine direkten finanziellen oder personalwirtschaftlichen
Auswirkungen. Die Umsetzung des SPNV-Konzeptes 2025 erfolgt in einzelnen Mal3-
nahmen, die einer gesonderten Befassung unterliegen. Die Finanzierung und somit
Prioritdtensetzung erfolgt dann auf Basis durch konkrete Planungen abgesicherter
Kenntnisse im Rahmen der Haushaltsaufstellung unter Beriicksichtigung der fur den



-3-

Verkehr verfugbaren Zuweisungen des Bundes (zurzeit sind dies die Entflechtungs-
mittel und die Regionalisierungsmittel) sowie durch den Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) und den Bundeshaushalt im Bereich der Bundesfernstral3en und Bundes-
schienenwege. Die Kosten fur die Umsetzung aller enthaltenen Malinahmen belau-
fen sich nach aktuellem Stand fur die Investitionen auf rd. 44 Mio. € verteilt Gber 10
Jahre sowie fur samtliche Taktverdichtung in Bremen auf rd. 8,6 Mio. € /Jahr.

C. Gender-Prufung

Die im SPNV-Konzept 2025 enthaltenen Malinahmen kommen Frauen und Mannern
zu gute. Dabei hat der OPNV, der auch den SPNV umfasst, fiir die Teilhabe von
Frauen am o6ffentlichen Leben eine besonders grol3e Bedeutung und bildet eine
wichtige Voraussetzung zur Bewaltigung ihrer vielfaltigen Alltagsaufgaben. Frauen
und Madchen bilden die Hauptnutzergruppe des OPNV.

D. Beschlussvorschlag

1. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L) nimmt
den SPNV-Plan 2015 zur Kenntnis und beschliel3t das darin enthaltene SPNV-
Konzept 2025 fir eine kiinftige Ausbaustrategie des Schienenpersonennahverkehrs
im Land Bremen.

2. Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr wird gebeten, in Abstimmung mit dem
Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen, dem Land Niedersachsen als benachbarter
SPNV-Aufgabentrager und der DB AG als Infrastruktureigentiimerin in Verhandlung
zu treten, um die Umsetzung der Malinahmen des SPNV-Konzeptes 2025 zu prifen
und vorzubereiten

3. Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr wird gebeten, jahrlich einen Bericht zur
Umsetzung der MalRBnahmen des SPNV-Konzeptes 2025 der Deputation Umwelt,
Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L) vorzulegen.

ANLAGE: Entwurf des SPNV-Plans 2015
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Hinweis

Bei allen Planungsprojekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssitua-
tionen von Frauen und Mannern zu bericksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes
werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt oder beide Geschlech-
ter gleichberechtigt erwahnt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind aus-

driicklich stets beide Geschlechter angesprochen.
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Nahverkehrsplan fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Land Bremen 1

1 Rahmenbedingungen und Ziele

Als Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) hat das Land Bremen nach
dem geltenden Bremischen OPNV-Gesetz' fiir sein Gebiet einen Nahverkehrsplan aufzustellen,
der die Zielsetzungen fiir den SPNV im Land Bremen vorgibt (SPNV-Plan). Er ist spatestens alle
finf Jahre zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben. Seit dem Jahr 2005 wird der SPNV-
Plan inhaltlich ergdnzt durch ausfihrliche jahrliche Berichte der Verwaltung tGber aktuelle Ent-
wicklungen im Schienenverkehr des Landes Bremen®. Der vorliegende SPNV-Plan schreibt den
SPNV-Nahverkehrsplan 2003 fort. Er umfasst den Zeitraum ab dem Jahr 2015 und geht konzep-
tionell weit darliber hinaus. Das in den vergangenen Jahren gemeinsam mit dem Land Nieder-
sachsen implementierte SPNV-Gesamtkonzept fiir den Raum Bremen/Oldenburg/

Bremerhaven wird im vorliegenden SPNV-Plan weiterentwickelt und punktuell erweitert.

Bedingt durch die geographische Lage sind die Verkehrsbeziehungen mit der Region fiir die
Weiterentwicklung des SPNV im Land Bremen von groRer Bedeutung. Alle SPNV-Linien Uber-
schreiten die Landesgrenzen und fiihren ins benachbarte Niedersachsen. Vor diesem Hinter-
grund werden zum besseren Verstandnis der Zusammenhange in Einzelfallen auch Informatio-
nen aus dem Zustandigkeitsbereich des niedersachsischen Aufgabentrdagers Landesnahver-
kehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) dargestellt. Damit sind keine Festlegungen lber den

Zustandigkeitsbereich des Landes Bremen hinaus beabsichtigt.
Komponenten des SPNV-Gesamtkonzeptes sind:

¢ RegionalExpress-Linien (RE), die die Oberzentren untereinander und mit wichtigen benach-
barten Zentren verbinden und nicht auf allen Bahnhofen unterwegs halten,

» die Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen (RS), die auf den elektrifizierten Hauptstrecken
verkehrt, grundsatzlich alle Zwischenbahnhofe bedient und auf diese Weise die Region mit
den Oberzentren verknipft,

¢ RegionalBahnen (RB), die in der Regel auf den nicht elektrifizierten Nebenstrecken in der

Region verkehren®.

Das SPNV-Liniennetz 2014/2015 (Stand Fahrplanwechsel Dezember 2014) im Bereich des Ver-
kehrsverbundes Bremen/Niedersachsen (VBN) zeigt Abbildung 1.

Linien dieser genannten Produkte sind jeweils zusammengefasst zu sog. Teilnetzen (vgl. Abbil-
dung 27). Fir jedes Teilnetz werden die Verkehrsleistungen separat ausgeschrieben und ver-
geben. Auf dieser Grundlage bestehen aktuell im Land Bremen sechs Verkehrsvertrage mit

SPNV-Verkehrsunternehmen.

1 BremOPNVG in der Fassung vom 24.12.2003
2 vgl. http://www.bauumwelt.bremen.de/sixcms/detail.php?gsid=bremen213.c.4256.de
3 Eine Ausnahme bildet die Linie RB41, die zwischen Bremen und Hamburg verkehrt.
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Abbildung 1:  Liniennetz des SPNV im Gebiet des VBN fiir 2014/2015 [Quelle: VBN]

Das bestehende SPNV-Angebot soll in wesentlichen Punkten mit folgender Zielsetzung weiter-
entwickelt werden:

e Steigerung des SPNV-Anteils im Modal-Split der Stadt-Umland-Verkehre in Bremen und
Bremerhaven,

e Steigerung der Attraktivitat des SPNV zwischen Bremen und Bremerhaven,

e Verbesserung des innerstadtischen SPNV-Angebotes in der Stadt Bremen zwischen den
nordlichen und sudlichen Stadtteilen.




SPNV-Plan 2015 3

Fiir die MaRnahmen in der Stadtgemeinde Bremen wurden die Ergebnisse des Verkehrsent-
wicklungsplans 2025 (VEP 2025)*, der in den Jahren 2013 und 2014 erarbeitet wurde, dem
SPNV-Plan 2015 zugrunde gelegt. Gerade die Angebotsverbesserungen im SPNV haben sich in
der Vergangenheit als besonders nachfragewirksam erwiesen und eignen sich damit in beson-
derer Weise, den Modal Split deutlich zugunsten offentlicher Verkehrsmittel zu beeinflussen.
Insbesondere bei den grenziiberschreitenden Verkehren von und nach Niedersachsen sowie
bei der Verbindung zwischen Bremen und Bremerhaven gibt es — so zeigen die Analysen —
Moglichkeiten, weitere Potenziale zu heben. Der konsequente Ausbau des SPNV-Angebotes
tragt zudem der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in der Region Bremen Rechnung und
starkt den Umweltverbund. Vor diesem Hintergrund sieht das Zielkonzept des VEP im Bereich
SPNV eine zusatzliche S-Bahn-Linie, einen dichteren Takt von Regio-S-Bahn-Linien, neue Halte-

punkte sowie den Abschluss der Sanierung aller bestehenden Stationen vor.

Die untersuchten MaRBnahmen und ihre Wirkungen wurden einem umfangreichen Diskussions-
und Abstimmungsprozess unterzogen. Alle Beteiligten waren sich einig, dass die Umsetzung
der geplanten MaBnahmen entscheidend von den finanziellen Moglichkeiten und von der Zu-

sammenarbeit der regional Verantwortlichen abhangig ist.

Aspekte des Ausbaus der Schieneninfrastruktur sind kein expliziter Bestandteil dieses SPNV-
Plans. Alle vom SPNV genutzten Strecken sind Mischverkehrsstrecken, die auch vom Schienen-
personenfern- und Schienengiterverkehr genutzt werden. Der Ausbaubedarf bei der Schie-
neninfrastruktur wird daher unter Bericksichtigung aller Verkehre in einer separaten , Knoten-
untersuchung Bremen”*® ermittelt. In diesem Gutachten wird das im SPNV-Plan 2015 entwi-
ckelte Zugangebot ebenso hinterlegt, wie auch Prognosen fiir den Schienengiiterverkehr sowie
des Schienenpersonenfernverkehrs. Der konkrete Ausbaubedarf der Schieneninfrastruktur ins-
gesamt wird auf dieser Grundlage nach Abschluss des zweiten Teils der ,Knotenuntersuchung
Bremen” vorliegen. In Vorgriff auf dort erwartete Ergebnisse hat der Senator fir Umwelt, Bau
und Verkehr bereits zahlreiche kapazitatssteigernde MaBnahmen zur Berlicksichtigung im
Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes sowie des zweiten Programms zur Ertlichtigung der

Seehafenhinterlandverkehre beim Bundesverkehrsministerium angemeldet.

Ebenso aktuell in Erarbeitung befindet sich der Verkehrsentwicklungsplan Bremerhaven 2030.
Auch hier sollen Ergebnisse Einfluss auf die kiinftige Entwicklung des regionalen OPNV haben.
Etwaige Auswirkungen auf den SPNV kdnnen in einer Fortschreibung des SPNV-Plans berick-

sichtigt werden.

4 Ausfiuhrliche Informationen zu Zielen, Szenarien und MalRnahmen des Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025
unter http://www.bau.bremen.de/vep

5 Vgl.: Untersuchung der kapazitiven Leistungsfahigkeit des Eisenbahnnetzes im GroRraum Bremen, Teil 1 : , Ana-

lyse und Prognose der Verkehre und Produktionsstrukturen®,
http://www.bauumwelt.bremen.de/sixcms/detail.php?gsid=bremen213.c.4256.de
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2 Bisherige Entwicklung des SPNV

2.1 Entwicklung Angebot (2003 —2013)

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2003 ist das RE-Netz im Land Bremen entsprechend
den Zielvorstellungen aus dem ,Nahverkehrsplan 2 flir den Schienenpersonennahverkehr im

Land Bremen 2003 bis 2007“ bereits vollstandig umgesetzt worden:

* Verbinden der beiden RE-Linien Osnabriick — Bremen und Bremen — Bremerhaven zu einer
durchgehenden Linie mit modernen Doppelstockwagen,

e Betriebsaufnahme der RE-Verkehre zwischen Bremen und Hamburg durch die Metronom-
Eisenbahn GmbH.

Auch das RB-Netz entspricht seit dem Fahrplan 2004 auf drei der vier Linien den im SPNV-

Nahverkehrsplan 2003 formulierten Zielvorstellungen (inkl. Einsatz moderner Fahrzeuge):

¢ Betriebsaufnahme der ,Nordseebahn” zwischen Bremerhaven und Cuxhaven mit Verdich-
tung zum 1-h-Takt montags bis freitags, Einsatz neuer Dieseltriebwagen aus dem LNVG-
Fahrzeugpool.

e Einsatz moderner Fahrzeuge zwischen Bremerhaven und Bremervérde.

¢ Verdichtung des Angebotes auf der Linie Bremen — Vechta — Osnabriick zum 1-h-Takt.

Auf der vierten RB-Linie von Bremen (ber Soltau nach Uelzen konnte schlielich im Rahmen
einer Neuvergabe des Teilnetzes ,Heidekreuz” an die erixx GmbH im Dezember 2011 das An-
gebot vertaktet und verdichtet werden. Seither sind auch hier neue Dieseltriebwagen im Ein-

satz.

\

\ :
Abbildung 2:  Dieseltriebwagen der evb in Bremerhaven Hbf [Foto: evb]
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Reaktivierung der Farge-Vegesacker Eisenbahn fiir den SPNV

Die Reaktivierung der Farge-Vegesacker Eisenbahn (FVE) fir den SPNV verfolgte das Ziel, die
Anbindung des ,,Bremer Nordens” an die Bremer City (rd. 20 km entfernt) zu verbessern, den
Umweltverbund — insbesondere die Schiene und die elektrische Mobilitdt — zu starken und
damit die Wirtschaftlichkeit im SPNV weiter zu verbessern. Zu diesem Zweck wurden 7 Halte-

punkte neu eingerichtet.

Die 1. Stufe (Vorlaufbetrieb) der fir den SPNV reaktivierten Farge-Vegesacker Eisenbahn ging
am 16. Dezember 2007 in Betrieb. Bis zur Inbetriebnahme der Regio-S-Bahn pendelten auf die-
sem Streckenabschnitt moderne Dieseltriebwagen im 30-Minuten-Takt (vgl. Abbildung 3). Die
Fahrzeit konnte dabei z. B. auf der Relation Bremen-Blumenthal — Hauptbahnhof auf nur noch

37 Minuten verringert werden (6 Minuten weniger als zuvor).

NordWestBahn

Abbildung 3: Dieseltriebwagen der NWB auf der Farge-Vegesacker Eisenbahn (Vorlaufbetrieb) [Foto: SUBV]

Start der Regio-S-Bahn-Linien RS2, RS3 und RS4 im Dezember 2010 und der RS1 im Dezember
2011

Zentrales Projekt zur Verbesserung des SPNV in der Region Bremen war anschliefend der Auf-
bau eines regionalen S-Bahn-Systems , Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen”. Als vorbereiten-
de MalRnahme war die Reaktivierung der FVE erfolgt. Die eigentliche Betriebsaufnahme erfolgt
in zwei aufeinanderfolgenden Jahren. Die erste Stufe des Regio-S-Bahn-Netzes bestand aus

den folgenden 3 Linien, die im Dezember 2010 ihren Betrieb aufnahmen:

e RS2: Bremerhaven-Lehe — Bremen Hbf — Twistringen
¢ RS3: Bremen Hbf — Oldenburg — Bad Zwischenahn
* RS4: Bremen Hbf— Nordenham
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Die Regio-S-Bahn baute im Wesentlichen auf dem seinerzeitigen Fahrtenangebot und den sei-
nerzeitigen Betriebszeitrdumen auf. Im Interesse eines konsequenten Taktfahrplans wurden
einzelne bestehende Bedienungsliicken (z. B. am Wochenende auf der Linie RS4 oder abends

auf der Linie RS2) geschlossen.

Bremerhaven-Lehe
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Abbildung 4:  Liniennetz der Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen [Quelle: NWB]

Die noch im SPNV-Nahverkehrsplan 2003 verfolgte Durchbindung einer Linie von Norden-
ham/Oldenburg tiber Bremen Hbf nach Tenever/Rotenburg (Wimme) erwies sich im Rahmen
einer standardisierten Bewertung als nicht hinreichend wirtschaftlich. Den dafiir erforderlichen
sehr aufwendigen Infrastrukturmalinahmen im Bereich Sebaldsbriick — Mahndorf stand kein

ausreichender verkehrlicher Nutzen dieser Linie gegeniber.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 schlieRlich ist mit der RS1 die 2. Stufe der Regio-S-
Bahn in Betrieb gegangen. Die RS1 ist die fir den Verkehr innerhalb der Stadtgemeinde Bre-
men wichtigste SPNV-Linie; sie erschlieft den Bremer Norden Uber die im Dezember 2007 fiir
den SPNV reaktivierte Farge-Vegesacker Eisenbahn wund fithrt (ber den OPNV-
Verkniipfungspunkt Bahnhof Burg zum Hauptbahnhof Bremen und weiter Gber den Bremer
Osten nach Niedersachsen. Dort bindet sie die beiden Mittelzentren Achim und Verden an

Bremen an. Im Abschnitt zwischen Bremen-Vegesack und Bremen Hbf ist mit der Einflihrung
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der RS1 das Angebot wahrend der Hauptverkehrszeiten montags bis freitags auf einen 15-

Minuten-Takt wesentlich verdichtet worden.

Aufgrund fehlender signaltechnischer Voraussetzungen im Bahnhof Bremen-Vegesack war die
Durchbindung der Ziige von Farge lber Vegesack hinaus zum Hauptbahnhof zunachst nur au-
Rerhalb der Hauptverkehrszeit moglich, d. h. von Montag bis Freitag zwischen 4 und 6 Uhr,
9 und 13 Uhr und ab 19 Uhr. An Samstagen und Sonntagen sind alle Fahrten umsteigefrei.
Nach einer Anpassung der Signaltechnik im Bahnhof Bremen-Vegesack im Jahr 2014 erfolgt die

Durchbindung aller Fahrten nunmehr ab Friihjahr 2015.

Betriebsaufnahme des Hanse-Netzes zwischen Bremen und Hamburg im Dezember 2010

Ebenfalls zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 ist das Angebot zwischen Bremen und
Hamburg neu konzipiert worden. Neu verkehren seither zwei Nahverkehrsprodukte im ange-
naherten 30-Minuten-Takt. Abwechselnd bedient ein schneller RE nur wenige Zwischenhalte
und eine RB alle Halte entlang der Achse. Die Zahl der Direktverbindungen zwischen Bremen
und Hamburg hat sich damit im Nahverkehr anndahernd verdoppelt. Die Auslastung der lang-

sameren, vorher nur bis Rotenburg verkehrenden Linie konnte erheblich verbessert werden.

Abbildung 5:  Zug des metronom im Hanse-Netz am Bremer Hauptbahnhof [Quelle: SUBV]
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Anderungen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012

Nach Einfihrung der Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen mit dem 15-Minuten-Takt auf der
Linie RS1 nach Bremen-Nord zum Fahrplan 2012 lag der Schwerpunkt auf der Arrondierung des

Fahrplankonzepts:

¢ Beginn des 15-Minuten-Taktes nach Bremen-Nord an Freitagen bereits ab 13:19 Uhr

¢ Bestellung eines zusatzlichen Nachmittagszuges nach Soltau

e Taktverdichtung friihmorgens aus Bremerhaven nach Bremen

¢ erneute Ausweitung des Nachtangebotes mit Fahrten nach Oldenburg und Hamburg an den
Wochenendndchten

¢ Verdichtung des Wochenendangebots der Linien Bremen — Vechta — Osnabriick und Bre-

merhaven — Cuxhaven zum 1-Stunden-Takt

Inbetriebnahme des Expresskreuzes Niedersachsen/Bremen im Dezember 2013

Der Fahrplanwechsel im Dezember 2013 stand im Zeichen der Weiterentwicklung des Regio-
nalExpress-Netzes. Der Betrieb auf dem ,Expresskreuz Niedersachsen/Bremen” mit den End-

punkten Hannover, Osnabriick, Norddeich und Bremerhaven begann.

Kreuzungs- und Verknlpfungspunkt aller Linien ist der Bremer Hauptbahnhof. Nach lber
10 Jahren gibt es damit erstmals wieder regelmafiige Direktverbindungen zwischen Bremer-
haven und Hannover im schnellen Personenverkehr (vgl. Abbildung 6). Zwischen Bremen und
Emden wird der 2-stiindliche RE durch den ebenfalls 2-stiindlich verkehrenden IC ergadnzt, der
auf dieser Relation neu mit samtlichen Tickets des Nahverkehrs genutzt werden kann. Damit
wurde eine entsprechende Regelung, die Bremen und Niedersachsen mit der DB Fernverkehr
AG vereinbart haben, bundesweit erstmalig umgesetzt®. Alle Teilstrecken des Expresskreuzes

werden nun ganztagig im 1-Stunden-Takt bedient.

6 Die Anerkennung der Fahrausweise des Nahverkehrs gilt auch in den bis nach Norddeich Mole verkehrenden In-
terCities.
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Abbildung 6:  Doppelstockzug mit Elektrolok der DB Regio AG im Netz Expresskreuz [Foto: DB AG]

In der Summe sind die konsequenten Angebotsverbesserungen der vergangenen 10 Jahre im
Land Bremen in der Abbildung 7 zusammengefasst. Diese zeigt die Veranderungen in absolu-
ten Zahlen und unterscheidet dabei nach Produktkategorien. Abbildung 8 verdeutlicht die rela-
tiven Veranderungen der Zugkilometer fir jede Tagesart (Montag — Freitag, Samstag und
Sonntag). Die Grafiken verdeutlichen, dass seit der Fortschreibung des SPNV-Nahverkehrsplans
im Jahr 2002 die Zahl der bestellten Zugkilometer im Land Bremen nochmals um ca. 20% ge-
stiegen ist, am Wochenende etwas starker als an Werktagen. Besonderen Anteil an der Ange-
botsentwicklung haben die Regio-S-Bahn und der RegionalExpress zwischen Bremen und Bre-

merhaven, am Wochenende zusatzlich auch die RegionalBahnen.
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Abbildung 7:  Entwicklung des SPNV-Angebotes nach Produktkategorien (Zuordnung zu Produktkategorien im In-
teresse der Vergleichbarkeit aktualisiert) [Quelle: Angaben VBN]
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Abbildung 8: Relative Entwicklung des SPNV-Angebotes nach Tagesarten (inkl. IC-Linien) [Quelle: Angaben VBN]

Seit der Ubernahme der SPNV-Aufgabentrigerschaft durch das Land Bremen im Jahr 1996

wurde das bestellte Angebot sogar um rd. 45% ausgeweitet.
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2.2 Entwicklung Nachfrage

Im Vergleich zu der Angebotsentwicklung (+20%) ist die Nachfrage (Linienbeférderungsfalle)
seit der Fortschreibung des SPNV-Nahverkehrsplans im Jahr 2002 im Land Bremen signifikant
starker gestiegen (+35%). Eine vergleichbare Entwicklung zeigt sich auch im VBN-Gebiet insge-
samt. Die Datenbasis fir die Bilanz der Nachfrageentwicklung entstammt periodischen Ver-

kehrserhebungen des Verkehrsverbundes Bremen/Niedersachsen (VBN) bzgl.

» Entwicklung Nachfrage (Linienbeférderungsfille)’

* Entwicklung Verkehrsleistung (Personenkilometer)®

Die Zahlenangaben liegen fir den Gesamtraum des VBN (vgl. Anlage 6.1) und rdumlich abge-
grenzt fir das Land Bremen (vgl. Anlage 6.2 bis Anlage 6.5) vor. Die Zahlen zeigen die Entwick-
lung der Verkehrsleistung sowie der Nachfrageentwicklung in 3 Erhebungszyklen (2002/2003,
2007-2010, 2012/2013). Die Auswertungen sind weitgehend, jedoch nicht vollstindig ver-
gleichbar. Geringe Unterschiede erwachsen aus den im Verlauf der Jahre leicht modifizierten

Erhebungs- und Berechnungsansatzen.

Entwicklung der Nachfrage im VBN

Die Nachfrageentwicklung auf den Relationen der Regio-S-Bahn ist besonders erfreulich. Wah-
rend im Jahr 2002/2003 ca. 37% aller Linienbeférderungsfalle im VBN (einschlieRlich Bremen)
auf Linien entfielen, die spater im Angebot der Regio-S-Bahn aufgegangen sind, wurden
10 Jahre spater bereits 45% aller Linienbeférderungsfille auf Linien der Regio-S-Bahn abgewi-
ckelt (vgl. Anlage 6.1-1 bis Anlage 6.1-3). Diese Entwicklung belegt die Bedeutung der Regio-S-
Bahn fiir den VBN und das Land Bremen. Betrachtet man die Nachfrageentwicklung im VBN
differenziert nach Produktkategorien, so wird deutlich, dass neben der Regio-S-Bahn die RE-
Linien die zweite tragende Saule des SPNV im VBN sind. Auf Grund der zentralen Bedeutung
des Landes Bremen im VBN verlaufen die Entwicklungen in beiden Rdumen weitgehend dhn-

lich. Die nachfolgende vertiefende Betrachtung erfolgt deshalb nur fir das Land Bremen.

Entwicklung der Nachfrage im Land Bremen

Die Nachfrageentwicklung im SPNV im Land Bremen, ausgedrtickt in der Anzahl Linienbeférde-
rungsfalle, ist fur alle drei Tagesarten (Montag — Freitag, Samstag, Sonntag) in Abbildung 9
dargestellt. Es wird deutlich, dass die Nachfrage in den vergangenen 10 Jahren kontinuierlich

gestiegen ist, und zwar unabhangig von der Tagesart. Die unterschiedlichen Nachfrageanteile

7 Ein Linienbeférderungsfall ist definiert als die umsteigefreie Beforderung eines Fahrgasts auf einer einzelnen Li-
nie. Ein Fahrgast, der wahrend seiner Fahrt umsteigen muss und daher mehrere Linien benutzt, erzeugt daher
mit jedem neuen Einstieg einen weiteren Linienbeférderungsfall.

8 Personenkilometer beschreibt das Produkt aus der Anzahl beférderter Personen und ihrer Beférderungsentfer-
nung.
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der Produktgruppen sind typisch. Wahrend an Werktagen nahezu die Halfte der Nachfrage auf
die Regio-S-Bahn entfillt (Verkehre zur Arbeit, Ausbildung und Versorgung), sind die Nachfra-

geanteile der RE-Linien an den Tagen des Wochenendes groRer (z. B. Freizeitverkehre). Die re-

lativen Veranderungen zeigt Abbildung 10.

SPNV-Linienbefdrderungsfalle im Land Bremen
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Abbildung 9:  Entwicklung der Linienbeférderungsfalle nach Produktkategorien (Zuordnung im Interesse der Ver-
gleichbarkeit aktualisiert) o [Quelle: Erhebungen des VBN]

9 Der Riickgang beim RegionalExpress ist auf die Einflihrung des halbstiindlichen Angebotes zwischen Bremen und
Hamburg zuriickzufiihren. Hier sind erhebliche Nachfragezahlen vom schnellen auf das langsame Produkt (Regi-
onalBahn) verlagert worden. Ferner waren auf der Achse Bremen — Hamburg im Erhebungszyklus 2012/2013
baubedingte Einschrankungen im Winter 2012 zu verzeichnen, die zu erheblicher Mindernachfrage fihrte, sei-
tens des VBN nachtréglich aber nicht korrigiert werden konnten.
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Abbildung 10: Relative Entwicklung der Linienbeférderungsfalle nach Tagesarten [Quelle: Erhebungen des VBN]

Die Verkehrsleistung hat sich in den vergangenen 10 Jahren weitgehend analog zur Verkehrs-
nachfrage entwickelt. Interessant ist, dass die Verkehrsleistung an den Tagen von Montag bis
Freitag und Samstagen nahezu identisch ist. Ursachlich flr diesen besonders hohen Anstieg im
Einkaufs- und Freizeitverkehr ist auch die Einflihrung des sehr glinstigen und stark nachgefrag-
ten Landertickets (,Niedersachsen-Ticket”). Auch Angebote des VBN, wie Jugend-FreizeitTicket
oder Kombitickets (z. B. ,WerderTicket“) haben maRgeblich zu dieser positiven Entwicklung
beigetragen. Am Sonntag liegt die Verkehrsleistung zzt. nur gut 10 % niedriger als an Werkta-
gen (vgl. Abbildung 11). Die relativen Veranderungen zeigt Abbildung 12. Die produktbezogene
Entwicklung der Verkehrsleistung flir Montag—Freitag, Samstag und Sonntag wird in Anlage

6.2-1 bis Anlage 6.2-3 differenziert dargestellt.
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SPNV-Verkehrsleistung im Land Bremen
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Abbildung 11: Entwicklung der Verkehrsleistung mit SPNV-Fahrausweisen im Land Bremen nach Produktkategorien
(Zuordnung zu Produktkategorien im Interesse der Vergleichbarkeit aktualisiert) 10

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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Abbildung 12: Relative Entwicklung der Verkehrsleistung mit SPNV-Fahrausweisen im Land Bremen

[Quelle: Erhebungen des VBN]

10 Der Riickgang beim RegionalExpress ist auf die Einfiihrung des halbstiindlichen Angebotes zwischen Bremen und
Hamburg zuriickzufiihren. Hier sind erhebliche Nachfragezahlen vom schnellen auf das langsame Produkt (Regi-
onalBahn) verlagert worden. Ferner waren auf der Achse Bremen — Hamburg im Erhebungszyklus 2012/2013
baubedingte Einschrankungen im Winter 2012 zu verzeichnen, die zu erheblicher Mindernachfrage fihrte, sei-
tens des VBN nachtréglich aber nicht korrigiert werden konnten.
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Die Entwicklung der Verkehrsnachfrage (Linienbeforderungsfalle) je Strecke wird in Abbildung
13 raumlich differenziert an 14 ausgewahlten Streckenquerschnitten dargestellt. Gegenstand
ist die Nachfrage im Werktagsverkehr. Entsprechende Grafiken fiir den Samstags- und Sonn-
tagsverkehr finden sich in Anlage 6.3. Zusatzlich zu den vorangegangenen Auswertungen sind
hier auch Werte des Erhebungszyklus 1994—-96 dargestellt. Es ist deutlich erkennbar, dass sich
die Nachfrage in den vergangenen 10 bis 15 Jahren an nahezu allen Streckenquerschnitten
ahnlich entwickelt und kontinuierlich zugenommen hat. In einem Vergleich von Erhebungswer-
ten aus 1994/1996 mit Zahlen aus 2012/2013 ist beispielsweise auf der Achse nach Hamburg
eine Steigerung um ca. 100% (6stlich Oberneuland) oder in Richtung Bremerhaven um ca.
110% (nordlich Bremen-Burg) bzw. ca. 170% (stdlich Bremerhaven-Wulsdorf) festzustellen.
Selbst auf der innerbremischen Verbindung nach Bremen-Nord, die bereits in den 1990er Jah-
ren ein dicht vertaktetes Angebot aufwies, ist ein Nachfragezuwachs von tber 50% festzustel-
len. Die vorgenannten Zahlen beziehen sich auf Werktage (Montag—Freitag). Die Entwicklun-
gen am Wochenende sind tendenziell dhnlich (vgl. Anlagen 6.3 mit Angaben fiir alle Quer-

schnitte jeweils fir Samstag und Sonntag).

Die Entwicklung der Verkehrsnachfrage (Linienbeférderungsfille) an den Bahnhofen im Land
Bremen wurde ebenfalls ausgewertet und ist fiir die weitaus meisten Bahnhofe ausgesprochen
erfreulich. In den letzten 10 Jahren konnten auch an den Bahnhofen im Rahmen von Verkehrs-
erhebungen im Mittel Nachfragesteigerungen im Werktagsverkehr von mehr als 50% festge-
stellt werden, im Wochenendverkehr sogar von knapp 70%. Einzelheiten zeigt Abbildung 14
am Beispiel des Werktagsverkehrs. Entsprechende Tabellen fiir den Samstags- und Sonntags-

verkehr finden sich in Anlage 6.4.

Anlage 6.5 verdeutlicht die Nachfrageentwicklungen an jedem Bahnhof im Land Bremen zu-
satzlich in grafischer Form. Die hochst unterschiedliche Verkehrsbedeutung und Lage der
Bahnhofe beeinflusst das Nachfrageniveau. Im Interesse einer besseren Lesbarkeit musste
deshalb teilweise die Skalierung der Grafiken an das individuelle Nachfrageniveau eines Bahn-

hofs angepasst werden.
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Abbildung 13: Entwicklung der SPNV-Nachfrage an ausgewdahlten Querschnitten (Montag — Freitag)11

[Quelle: Erhebungen des VBN]H

11 Die entsprechenden Abbildungen fiir die Nachfrage an Samstagen und an Sonntagen befinden sich hinten im

Bericht als Anlage 6.3.

12 Der Nachfrageriickgang auf der Achse Bremen — Hamburg (Querschnitte 8 und 9) zwischen den letzten beiden

Erhebungszyklen ist auf baubedingte Einschrankungen wahrend der Erhebung im Winter 2012 zurickzufiihren,
der seitens des VBN nachtréglich nicht korrigiert werden konnte.
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Veranderung zwischen
2012/2013 und

montags bis freitags Summe Ein- und Aussteiger

2002/2003 2007-2010 2012/2013 2002/2003 2007-2010

Bahnhof [Pers./Tag] [Pers./Tag] [Pers./Tag] [%] [%6]
Bremen Hbf 49.149 61.967 65.557 33 6
Bremen-Vegesack 4.957 7.921 8.926 80 13
Bremen-Burg 1.780 2.649 4.336 144 64
Bremen-Sebaldsbriick 1.510 2.242 2.233 48 0
Bremen-Walle 986 1.851 2.233 126 21
Bremen-Lesum 1.383 1.611 2.122 53 32
Bremen-Mahndorf 1.165 1.695 1.677 44 -1
Bremen-Oslebshausen 603 1.076 1.565 160 45
Bremen-Schonebeck 672 1.222 1.532 128 25
Bremen-Hemelingen 417 788 1.247 199 58
Bremen-St. Magnus 652 807 782 20 -3
Bremen-Neustadt 147 418 572 289 37
Bremen-Farge 600 551 -8
Bremen-Oberneuland 494 592 531 7 -10
Bremen-Aumund 308 501 63
Bremen-Blumenthal 296 378 28
Bremen Kreinsloger 305 365 20
Bremen Turnerstral3e 286 349 22
Bremen MuhlenstraRe 244 339 39
Klinikum Bremen-Nord 209 190 -9
Bremerhaven Hbf 4.998 6.777 9.157 83 35
Bremerhaven-Lehe 1.567 2.081 2.552 63 23
Bremerhaven-Wulsdorf 136 175 361 165 106

Abbildung 14: Entwicklung der SPNV-Nachfrage an den Bahnhofen im Land Bremen (Montag—Freitag)
[Quelle: Erhebungen des VBN]B

13 Die entsprechenden Abbildungen fiir die Nachfrage an Samstagen und an Sonntagen finden sich hinten im Be-
richt als Anlage 6.4.
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2.3 Entwicklung Infrastruktur (Schiene und Stationen)

MaBnahmen an der Schieneninfrastruktur

Im Rahmen der Reaktivierung der Farge-Vegesacker Eisenbahn fiir den SPNV ist ein ca. 10 km
langer Streckenabschnitt saniert worden, 7 Stationen wurden neu gebaut (siehe unten), die
Leit- und Sicherungstechnik wurde erneuert. Die Strecke wurde zudem elektrifiziert. Die Reali-

sierung erfolgte in zwei Stufen:

e Stufe 1: Vorlaufbetrieb mit modernen Dieseltriebwagen (Betriebsaufnahme im Dezember
2007)
e Stufe 2: Betrieb mit modernen Elektrotriebwagen und Integration in das Netz der Regio-S-

Bahn Bremen/Niedersachsen (Betriebsaufnahme im Dezember 2011").

MaRnahmen an Bahnhofen

Von den 23 Stationen im Land Bremen wurden 18 Stationen bis Ende 2014 komplett barriere-
frei ausgebaut. Fiir die restlichen 5 Standorte (Sebaldsbriick, Hemelingen, Bremerhaven-
Woulsdorf, Oberneuland, Neustadt) liegen Planungen in unterschiedlichen Phasen vor. Im We-

sentlichen wurden die folgenden MalRnahmen seit 2003 durchgefiihrt:

Bremerhaven-Lehe: Die umfassende Sanierung der Verkehrsstation wurde im Jahr 2004 abge-
schlossen. In diesem Zusammenhang wurden seitens der Stadtgemeinde Bremerhaven auch

die Park-and-Ride- sowie die Bike-and-Ride-Anlage des Bahnhofs erweitert.

Bremerhaven Hbf: Nach der Fertigstellung der Verkehrsstation (Bahnsteige, Aufziige, WC-
Anlage) im Jahr 2010 konnte im Folgejahr auch die umfassende Sanierung der Empfangshalle
mit Offnung der historischen Hallenkonstruktion abgeschlossen werden (vgl. Abbildung 15).
Damit hat sich das Erscheinungsbild dieser , Visitenkarte” der Seestadt Bremerhaven grundle-
gend verandert. Aus einem 60er Jahre-Zweckbau ist eine moderne, freundliche und barriere-
freie Station mit historischen Anleihen entstanden. Im Umfeld hat die Stadt Bremerhaven be-
reits vorab u. a. die B+R-Anlage modernisiert und mit abschlieBbaren SammelschlieBraumen

erweitert.

1 Aufgrund einer nicht ausreichend leistungsfahigen Signaltechnik mussten zu den Hauptverkehrszeiten montags

bis freitags zunachst die Kunden aus und in Richtung Farge weiterhin in Vegesack umsteigen. Seit Friihjahr 2015
wird eine Durchbindung aller Fahrten realisiert.
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Abbildung 15: Sanierte Bahnhofshalle Bremerhaven Hbf [Foto: SUBV]

Im Rahmen der Reaktivierung der Farge-Vegesacker Eisenbahn wurden 7 Stationen neu ange-
legt: Aumund, Klinikum Bremen-Nord/Beckedorf, Blumenthal, MiihlenstraRe, Kreinsloger, Tur-
nerstralRe und Farge. Die Ausstattung dieser Stationen entspricht der Ausstattung der Halte-
punkte im Ubrigen Netz der Regio-S-Bahn. Die Bahnsteige sind 110 m lang und barrierefrei er-
reichbar. lhre Hohe entspricht dem Regio-S-Bahn-Standard (76 cm (iber Schienenoberkante).
Alle Stationen haben Bike & Ride-Anlagen erhalten, an 4 Stationen sind auch Park & Ride-

Platze neu gebaut worden.

Der Bahnhof Bremen-Vegesack wurde fir den Betrieb der Regio-S-Bahn angepasst. In diesem
Zusammenhang ist u.a. ein taktiles Blindenleitsystem an beiden Bahnsteigkanten und am
Hauptzugang installiert worden. Die Bahnsteigkante von Gleis 1 wurde um rund 65 m verlan-
gert, um im Bereich der Fahrradstation eine zweite Verbindung zwischen dem Bahnhofsvor-
platz und den Bahnsteigen herzustellen. Die Station hat ein neues Fahrgastinformationssystem
mit dynamischem Anzeiger und komplett neuer Beschilderung erhalten, zur Verbesserung der

subjektiven Sicherheit wurde eine neue Beleuchtungsanlage installiert.
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Abbildung 16: B+R-/P+R-Anlage am Bahnhof Aumund [Quelle: Agentur BahnStadt]

Bremen-Schonebeck: Die umfassende Sanierung wurde im Jahr 2003 abgeschlossen. Dabei

wurde auch die vorhandene P+R- und B+R-Anlage modernisiert und erweitert.

Bremen-St. Magnus wurde grundlegend saniert und barrierefrei umgestaltet (vgl. Abbildung
17). Zur barrierefreien Erreichbarkeit des auf 76 cm angehobenen Bahnsteigs wurde ein Aufzug
errichtet und 2012 in Betrieb genommen. Friiher bestehende Angstraume durch intransparen-

te Einhausungen sind dabei beseitigt worden.

Abbildung 17: Beispiel einer modern gestalteten, barrierefreien Station mit einfachem Zugang zu den Fahrzeugen:
Bremen-St. Magnus [Foto: Agentur BahnStadt]

Bremen-Lesum: Die Station wurde in den Jahren 2006—2008 umgebaut. Dabei wurden u. a.

neue Treppen und eine neue Zugangsrampe fiir Rollstuhlfahrer eingebaut.
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Bremen Hbf: Die 2008 begonnene Sanierung der Bahnsteige ist 2011 abgeschlossen worden.
Alle Bahnsteigkanten wurden neu erstellt und neue Dacher im Anschluss an die Bahnhofshalle

aufgestellt.

Zur Betriebsaufnahme der Linie RS1 zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 konnte der Neu-
bau der Station Bremen-Mahndorf als OPNV-Verkniipfungspunkt an einem neuen Standort
eroffnet werden. Die barrierefreien Bahnsteige konnen lber eine neue Fullgdangerbriicke mit
beidseitigen Aufzligen erreicht werden. Die FulRgangerbriicke stellt auch die Verbindung zwi-

schen den BSAG-Teilhaltestellen von Bus und StraBenbahn beidseits der Gleise her.

Einen Uberblick Giber die Barrierefreiheit an den Stationen im Land Bremen im Jahr 2014 gibt
Abbildung 18.
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Bahnsteige nicht stufenfrei zuganglich, Bahnsteighohen ermdglichen niveaugleichen Zugeinstieg
@ Bahnsteige nicht stufenfrei zuganglich, Bahnsteigh6hen zu niedrig

Abbildung 18: Barrierefreiheit an den Bahnhéfen im Land Bremen im Jahr 2014 [Quelle: Qualitdtskontrolle an den
Bahnstationen im Land Bremen, Friihjahr 2014, Ergebnisbericht, ZVBN/Agentur BahnStadt]

2.4 Entwicklung Fahrzeugbeschaffung

In der Region Bremen werden im Schienenverkehr unterschiedliche Fahrzeugtypen durch die
einzelnen Eisenbahnverkehrsunternehmen eingesetzt. Bei der Wahl und Beschaffung der Fahr-
zeuge stehen Barrierefreiheit, Modernitat, Qualitdt und ein hoher Komfort fiir die Fahrgaste im
Vordergrund. GroRziligige Eingangsbereiche, Mehrzweckabteile, Klimatisierung und eine zeit-
gemale Innenraumgestaltung ermoglichen allen Nutzergruppen eine bequeme Reise. Durch
innovative und leistungsstarke Antriebstechnik, lasst sich gegeniiber adlteren Fahrzeugen der

Energieverbrauch minimieren; gleichzeitig konnten die Fahrzeiten reduziert werden.

Seit vollstandiger Inbetriebnahme der Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen im Dezember

2011 sind inzwischen alle planmaRig eingesetzten Fahrzeuge des SPNV in der Region Bremen
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nach dem Jahr 2000 gebaut worden®. Die Fahrzeuge wurden entweder durch die Verkehrsun-
ternehmen beschafft oder es handelt sich um Fahrzeuge aus dem Fahrzeugpool des benach-
barten Aufgabentragers LNVG, die an die Verkehrsunternehmen streckenbezogen vermietet
werden. Damit ist die Fahrzeugflotte im Bereich des Landes Bremen eine der jlingsten bun-

desweit.

Auf den RE-Linien kommen durchgédngig Doppelstockziige zum Einsatz (vgl. Abbildung 19). Im
Expresskreuz Niedersachsen/Bremen sind dies Ziige der DB Regio. Bei den Ziigen der metro-

nom Eisenbahngesellschaft handelt es sich um Fahrzeuge aus dem Fahrzeugpool der LNVG.

Doppelstockziige Z B

Zuggarnitur 5-7 Wagen

bis 141 (2. Klasse-Wagen)
bis 81 (1. Klasse-Wagen)

Sitzplatze bis 97 (1./2. Klasse-Wagen)
bis 100 (Steuerwagen)

.Gesamtpl'a'.tze bis 880

je Zuggarnitur *

Héchstgeschwindigkeit 160 km/h

DB Regio (RE1, RE8, RE9)

Fahrzeugeinsatz durch metronom (RE4, RBA1)

* in Abhangigkeit der Zugkonfiguration

Abbildung 19: Doppelstockziige in der Region Bremen [Fotos: LNVG]

Im Netz der Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen verkehren Elektrotriebwagen des Typs Cora-
dia Continental der NordWestBahn (vgl. Abbildung 20).

Elektrotriebwagen vom Typ Coradia Continental

Zuggarnitur 1-2 Triebwagen

ik bis 187 (dreiteiliger Triebwagen)
Sitzplatze bis 297 (funfteiliger Triebwagen)
Qesamtplétze* bis 600
je Zuggarnitur
Héchstgeschwindigkeit 160 km/h
Fahrzeugeinsatz durch NordWestBahn (RS1, RS2, RS3, RS4)

* in Abhangigkeit der Zugkonfiguration

Abbildung 20: Elektrotriebwagen des Typs Coradia Continental in der Region Bremen [Foto: NWB]

15 Die fur Kunden des SPNV nutzbare IC-Linie 56 wird 2015/16 ebenfalls auf moderne, barrierefreie Doppelstock-
wagen umgestellt.
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Auf den RB-Linien verkehren Dieseltriebwagen des Typs Lint 41 aus dem Fahrzeugpool der
LNVG (vgl. Abbildung 21).

Dieseltriebwagen vom Typ LINT 41 '

Zuggarnitur 1-3 Triebwagen
Sitzplatze bis 130
Qesamtplétze bis 390

je Zuggarnitur *

Héchstgeschwindigkeit 120 km/h

erixx (RB37)
Fahrzeugeinsatz durch ew (RB33)
NordWestBahn (RE19, RB58)

* in Abhangigkeit der Zugkonfiguration

Abbildung 21: Dieseltriebwagen des Typs LINT 41 in der Region Bremen [Foto: LNVG]

2.5 Entwicklung Qualitat

Die Kundenzufriedenheit fir jedes der 6 Teilnetze (vgl. Abbildung 27) im Land Bremen wird
halbjahrlich erfasst. Im Jahr 2013 waren damit 3 verschiedene Marktforschungsinstitute be-
traut. Die jeweils herangezogenen Verfahren und Qualitatskriterien sind weitgehend, jedoch
nicht vollstandig vergleichbar. Geringe Unterschiede bestehen u. a. bei der Definition der un-
tersuchten Qualitatskriterien. Hier wird beispielsweise nicht in jedem Teilnetz nach Kundenin-
formation im Regelfall und im Stérungsfall unterschieden. Die Befragten werden aber in jedem

Fall direkt in den jeweiligen Linien des Teilnetzes akquiriert.

Die Kundenzufriedenheit flir ausgewahlte Qualitatskriterien zeigt Abbildung 22. Die Gesamtzu-
friedenheit flr jedes Teilnetz ist in Abbildung 23 dargestellt. Dabei ist zu beachten, dass die
Gesamtzufriedenheit fiir das von der DB betriebene Teilnetz ausschliefRlich fir malusrelevante
Qualitatsmerkmale'™ angegeben wird. In allen ibrigen Teilnetzen wird hingegen der Gesamt-
wert bezogen auf alle Qualitdtsmerkmale angegeben (malus- und nicht malusrelevante Merk-

male).

Bei graduellen Unterschieden ist das Qualitatsniveau aller SPNV-Teilnetze relativ dhnlich und

liegt in einem guten Wertebereich (vgl. Abbildung 23).

16 Fir diese Merkmale sind im Verkehrsvertrag Mindeststandards definiert. Werden diese unterschritten fiihrt dies
zu monetdren Abziigen beim Bestellerentgelt (Malus). Im Einzelnen sind dies folgende 15 Merkmale: Sauberkeit
des Zuges auRen, Sauberkeit im Zug, Sauberkeit der Toiletten, Klimatisierung und Heizung, Funktionsfahigkeit
der Zugausstattung, Sicherheit im Zug tagsiber, Sicherheit im Zug abends/nachts, Freundlichkeit und Hoflichkeit
des Personals, Anwesenheit des Personals, Erscheinungsbild des Personals, Kenntnisse und Kompetenz des Per-
sonals, Lautsprecherdurchsagen im Zug, Funktionstiichtigkeit des Fahrkartenautomaten, Fahrgastinformation
im Zug/Regelbetrieb, Fahrgastinformation im Zug/Stérungsfall.
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Qualitatskriterium Teilnetz

metronom

Zufriedenheit mit dem

1,82 1,94 1,95 2,04 2,16 2,05
Personal
Sicherheit tagsiber 1,77 1,82 1,93 1,96 1,77 2,06
Sauberkelt der Fahrzeuge 205 185 211 2,28 246 2.10
(innen)
Kundeninformation im Zug 223 2.48 2,62 .41 2.43 2.94

(im Storungsfall)
1) ohne expliziten Bezug auf den Stérungsfall
Abbildung 22:  Kundenzufriedenheit im Jahr 2013 bezogen auf ausgewahlte Qualitatskriterien in den 6 SPNV-

Teilnetzen des Landes Bremen (1 = sehr zufrieden, 5 = sehr unzufrieden) [Quelle: Monitoringbe-

richte Gesamtjahr 2013 je Teilnetz]

Gesamtzufriedenheit je Teilnetz
Weser- Weser- Expresskreuz Regio-S-Bahn
Hanse- Heide- Elbe- Ems- Niedersachsen/ Bremen/
Netz kreuz Netz Netz Bremen Niedersachsen
(metronom) (erixx) (evb) (NWB) (DB Regio) (NWB)
0,00
1,00 — —
o — S
2,14 2,15 2,30 2,32 2,33 * 2,37
3,00
4,00
5,00
* nur malusrelevante Qualitatsmerkmale

Abbildung 23:  Kundenzufriedenheit im Jahr 2013 in den sechs SPNV-Teilnetzen des Landes Bremen

(1 = sehr zufrieden, 5 = sehr unzufrieden) [Quelle: Monitoringberichte je Teilnetz]
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Im Auftrag des Senators fiir Umwelt, Bau und Verkehr wird seit 2012 auch fir jede Station eine
Qualitatsprufung aus Fahrgastsicht durchgefiihrt. Hauptaugenmerk liegt dabei auf Einrichtun-
gen zur Information, zum Wartekomfort und zum Service. Anlage 6.6-1 zeigt die Gesamtbe-
wertung je Bahnhof Uber alle Qualitatskriterien hinweg. Grundlage ist nicht allein der Mittel-
wert Uber alle Qualitatskriterien, sondern zusatzlich auch der subjektive Gesamteindruck des
Bahnhofs einschlielllich des unmittelbaren Bahnhofsumfelds. Die Entwicklung der Ergebnisse
seit 2012 zeigt Abbildung 24. Der bestbewertete Station im Land Bremen war bei allen drei Un-
tersuchungen die Station Bremen-Farge (vgl. Abbildung 25). Mittlerweile kénnen aus Gut-
achtersicht aber auch weitere Bahnhofe mit sehr gut bewertet werden: Bremen Turnerstralle,

Bremen Kreinsloger, sowie Bremen Miihlenstralie.

3 4

sehr gut 2

gut 6 10 10
befriedigend 8 5 7
ausreichend 7 5 2
mangelhaft 0 0 0
Durchschnitt 2,83 2,52 2,38
darunter DB Station & Service 2,96 2,83 2,75
darunter FVE 2,52 1,81 1,52

Abbildung 24: Qualitatsbewertung der Bahnhofe im Land Bremen; Entwicklung seit 2012
[Quelle: Agentur BahnStadt]
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Abbildung 25: Bahnhof Bremen-Farge: ,Sieger” 2012, 2013 und 2014 des Qualitdtscontrollings aller Stationen im
Land Bremen [Quelle: Agentur BahnStadt]

2.6 Entwicklung Wettbewerb

Ein wesentliches Element der Regionalisierung des SPNV ist der Wettbewerb um Verkehrs-
dienstleistungen. Ziel dieses Wettbewerbes ist es, die Qualitat zu steigern und gleichzeitig die
Wirtschaftlichkeit der Verkehrsdienstleistungen zu verbessern. Die Durchfiihrung von Wett-
bewerbsverfahren schafft dariiber hinaus die notwendigen finanziellen Spielrdume, um z. B.
Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit Finanzhilfen bei MaRnahmen zu unterstiitzen, die im
besonderen Interesse des Landes Bremen liegen. Hierzu zahlt z. B. der barrierefreie Ausbau

von Bahnhofen oder die Reaktivierung der Farge-Vegesacker Eisenbahn fiir den SPNV.

Da alle SPNV-Linien im Land Bremen die Landesgrenzen Uberschreiten, werden Wettbewerbs-
verfahren ausschliellich gemeinsam mit dem benachbarten Aufgabentrager LNVG durchge-
fihrt. Grundlage fiir die Wettbewerbsverfahren sind so genannte Teilnetze, in denen die zu
vergebenden Verkehrsleistungen entsprechend den verkehrlichen Anforderungen und techni-
schen Randbedingungen zusammengefasst werden. Die Teilnetze, an denen das Land Bremen

als Aufgabentrager beteiligt ist, zeigen Abbildung 26 und Abbildung 27.
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Abbildung 26: Teilnetze der SPNV-Wettbewerbsverfahren [Quelle: LNVG]
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Eisenbahn- Laufzeit Aufaaben- ?;?Srttihrs_
Teilnetz verkehrs- Verkehrs- N 9 g
unternehmen vertrag trager
[Mio. Zugkm]

Expresskreuz LNVG 3,83
Niedersachsen/Bremen DB Regio Dez. 2013~ Reg. Hannower 0,69
REL RES. RE9 Dez. 2022 Bremen 0,60
( ’ ’ ) NWL 0,08
Regio-S-Bahn
Bremen/Niedersachsen NordWestBahn Bz' ;g;(l)_ Ié’:l:rrin iz
(RS1, RS2, RS3, RS4) ’ '
Hanse-Netz N Dez. 2010— hz\r;(;urg ggg
(RE4, RB41) Dez. 2018 Bremen 0.37
Weser-Elbe-Netz ovb Dez. 2011- LNVG 1,22
(RB33) Dez. 2021 Bremen 0,18
Heidekreuz erixx Dez. 2011- II%ZZ;/GHannover ggg
(RB37) Dez. 2019 Bremen 0.07
Weser-Ems-Netz NordWestBah Dez. 2006— :::\\/I\\//LG gig
(RE19, RB58) oravvestsamn e, 2016 '

Bremen 0,10

Abbildung 27: Einbindung des Landes Bremen in Teilnetze fir Wettbewerbsverfahren (Stand 2014) [Quelle: LNVG,
SUBV]

Bis auf das Expresskreuz Niedersachsen/Bremen sind bereits alle Teilnetze im europaweiten
Wettbewerb vergeben worden. Das Expresskreuz wird zum Dezember 2021 erstmalig im
Wettbewerb vergeben. Fir die Teilnetze Hanse-Netz und Weser-Ems ist bereits das zweite

Wettbewerbsverfahren durchgefiihrt worden.

Durch den konsequenten Wettbewerb und steigende Fahrgastzahlen konnte das Ziel eines
qualitativ hochwertigen SPNV bei besserer Wirtschaftlichkeit erreicht werden. So ist das
durchschnittliche Bestellerentgelt, das Bremen fiir SPNV-Leistungen zahlt, mit rund 8 €/Zugkm
in den vergangenen 10 Jahren in etwa konstant geblieben (siehe Abbildung 28). Im gleichen
Zeitraum wurde der eingesetzte Fahrzeugpark vollstandig erneuert, gleichzeitig waren z. B. im
Bereich der Infrastruktur deutliche Preissteigerungen zu verkraften. Die Infrastrukturkosten fir
den SPNV-Betrieb, die etwa 40% der Produktionskosten ausmachen, sind in den vergangenen
Jahren bundesweit um etwa 35% gestiegen. Auch héhere Personal- und Energiekosten konn-

ten aufgefangen werden.
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Entwicklung des Bestellerentgelts
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Abbildung 28: Durchschnittliches Bestellerentgelt [Quelle: SUBV]

Mit dem Wettbewerb hat sich auch die Betreiberlandschaft im SPNV durchgreifend verdndert.
Der derzeitige Marktanteil der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Land Bremen ist in der Ab-
bildung 29 dargestellt. Den grofRten Marktanteil an der Verkehrsleistung im Land Bremen hat
danach die NordWestBahn, gefolgt von DB Regio AG und metronom. Nicht beriicksichtigt ist
dabei der teilweise ebenfalls flir den Nahverkehr freigegebene Fernverkehr, da es sich hier um

eigenwirtschaftliche Leistungen der DB Fernverkehr AG handelt.

Marktanteile der Eisenbahnverkehrsunternehmen im SPNV
(Zugkm)
evhb  €rixx
56% 2:3%

Metronom
11,5%

DB Regio AG

19,8% NordWestBahn

60,9%

Abbildung 29: Marktanteile der Eisenbahnverkehrsunternehmen im SPNV an der Betriebsleistung (Zugkm) im Land
Bremen [Quelle: SUBV |
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Die Vielfalt von Verkehrsunternehmen hat auch zu einer Vielfalt im Bereich des Vertriebes von
Fahrausweisen gefiihrt. So gibt es z. B. am Bremerhavener Hauptbahnhof mittlerweile zwei mit
Personal besetzte Verkaufsstellen und Fahrausweisautomaten von drei SPNV-Unternehmen.
Diese Vielfalt bietet auf der einen Seite den Fahrgasten zusatzliche Moglichkeiten, Fahrauswei-
se zu erwerben, auf der anderen Seite stellen unterschiedliche Bedienkonzepte an Automaten
auch ein Zugangshemmnis fir die Kunden dar. Vor diesem Hintergrund haben die SPNV-
Aufgabentrager gemeinsam mit dem VBN ein Konzept erarbeitet, das den Fahrausweisverkauf
Uber Automaten vereinheitlicht. Das Ziel dabei ist, eine moglichst grofle Anzahl von Verkaufs-

stellen anzubieten, dabei aber die Bedienablaufe fiir die Fahrgaste gleich zu gestalten.

Abbildung 30: Vielfalt der aktuell eingesetzten Fahrkartenautomaten am Beispiel Bremerhaven Hbf. [Quelle: SUBV]

Insgesamt haben sich mit dem Wettbewerb leistungsfahige Eisenbahnverkehrsunternehmen
am Markt etabliert, die einen qualitativ hochwertigen SPNV anbieten, der durch stetig stei-
gende Fahrgastzahlen positiv angenommen wird. Diese erfolgreiche Strategie soll auch in der

Zukunft fortgesetzt werden.

2.7 Fazit

In den vergangenen Jahren wurde das SPNV-Angebot im Land Bremen und den angrenzenden
Gebieten konsequent verbessert. Wesentliche Elemente dieser Strategie, die die Lander Bre-

men und Niedersachsen gemeinsam umgesetzt haben, waren:

¢ Ausweitung des Zugangebotes

e Einsatz moderner Fahrzeuge
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¢ Modernisierung der Stationen

e attraktive Tarife

Wichtig fir einen nachhaltigen Erfolg ist das Zusammenwirken der genannten MalRnahmen.
Das SPNV-System ist nur dann attraktiv, wenn alle wesentlichen Komponenten des Systems ei-
nen entsprechend hohen Standard aufweisen. Insgesamt sind die Kunden mit der Qualitat der

im Land Bremen angebotenen SPNV-Leistungen zufrieden.

Das Zugangebot wurde in den vergangenen Jahren um rund 20% erweitert, die modernen
Fahrzeuge sind ausnahmslos nach 2000 gebaut und werden in regelmaRigen Abstdanden mo-
dernisiert. Rund 80% (18 Stationen) der Stationen im Land Bremen sind saniert und barriere-
frei erreichbar. Attraktive Tarifangebote wie z. B. das Niedersachsen-Ticket, das MIA Plus des
VBN oder die Kombitickets zu Veranstaltungen sind preislich attraktiv und einfach zu erwer-

ben.

Durch die Umsetzung dieser MalRnahmen konnte die Nachfrage im SPNV-System im Land Bre-
men in den vergangenen 10 Jahren um fast 40% gesteigert werden. Ebenfalls stiegen die Aus-
lastung der Platzkapazitdten und die Einnahmen. Das durchschnittliche Bestellerentgelt hinge-
gen, das Bremen an die SPNV-Unternehmen bezahlt, konnte trotz gestiegener Kosten liber die
vergangenen 10 Jahre anndhernd konstant gehalten werden. Einen wesentlichen Anteil an die-

ser positiven Entwicklung hat die Vergabe von SPNV-Leistungen im Wettbewerb.
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3 Entwicklungspotenziale und untersuchte Mallnahmen

Mit der Inbetriebnahme der Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen und des Expresskreuzes
Niedersachsen/Bremen ist das SPNV-Angebot im Land Bremen grundlegend verbessert wor-
den. Ziel ist es, dieses hochwertige Angebot zu erhalten und nachfragegerecht im Rahmen der
technischen und finanziellen Méglichkeiten und unter Beachtung von Nutzen-Kosten-Aspekten
zu arrondieren. Mit dieser Zielstellung ist im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung fir
Bremen u. a. eine Marktpotenzialanalyse durchgefiihrt worden, die sich auf Verkehrsmodell-
berechnungen filir das Prognosejahr 2025 abstiitzt. Die fir den SPNV relevanten Erkenntnisse

sind im Grundsatz auch auf die Stadt Bremerhaven libertragbar:

» Der OPNV verfiigt (iber zusitzliche Nachfragepotenziale bei den Wahlfreien, die unter be-
stimmten Voraussetzungen aktiviert werden kénnen.

¢ Die Nachfragepotenziale liegen lGberwiegend in Bereichen, die von der Regio-S-Bahn be-
dient werden.

e Die Platzkapazitdten im SPNV sind im Mittel bislang ausreichend, einzelne Fahrten in der

Spitzenstunde weisen jedoch bereits heute hohe Belastungen auf.

Es zeigt sich, dass Entwicklungspotenziale insbesondere in einem weiteren Ausbau der Regio-S-
Bahn liegen. Neben Taktverdichtungen im Sinne eines ganztagigen echten S-Bahn-Taktes (min-
destens 30-Minuten-Takt) sollte Gber neue Haltepunkte nachgedacht werden, insbesondere
dort, wo besonders groRe Nachfragepotenziale erkannt wurden. Entsprechend sind im Rah-
men der Verkehrsentwicklungsplanung Bremen zahlreiche Mallnahmen im Bereich des SPNV
entwickelt und bewertet worden. Diese nachfolgend aufgefiihrten MaRnahmen setzen auf
dem Angebotszustand gemaR Fahrplan 2014 auf (vgl. Abbildung 1). Zu unterscheiden sind da-

bei Mallinahmen, die aus heutiger Sicht absehbar sind, und weitere Mallnahmen.

Von Bremen wurden bereits die folgenden BahnhofsmaBnahmen zum GVFG-

Bundesprogramm angemeldet:

¢ Einrichtung der Station Féhrenstral3e fir die Relation Bremen Hbf — Twistringen
(Umstieg auf die StraRenbahnlinien 2 und 10)

¢ Einrichtung der Station FéhrenstraRe fir die Relation Bremen Hbf — Verden
(Umstieg auf die StraRenbahnlinien 2 und 10)

¢ Schliefung der Station Bremen-Sebaldsbriick

¢ Verschiebung der Station Hemelingen an die Hannoversche Stralle

Durch weitere MaBRnahmen kann das Angebot zusatzlich verbessert werden, sofern sich diese

als verkehrlich sinnvoll, betrieblich machbar und wirtschaftlich vertretbar erweisen.

17 Wabhlfreie sind diejenigen Fahrgdste, denen alternativ auch andere Verkehrsmittel zur Verfligung stehen wiir-
den, insbesondere ein Pkw als Fahrer oder Mitfahrer.
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Als weitere MalBnahmen im Liniennetz und Fahrplan wurden im Rahmen des VEP Bremen un-
tersucht:

Einflihrung einer neuen Regio-S-Bahn-Linie RS5 zwischen Bremen Hbf und Rotenburg im 60-
Minuten-Takt. Durch Uberlagerung mit der RB41 kann auf dieser Achse dann ein durchge-
hender 30-Minuten-Takt an allen Bahnhofen zwischen Bremen und Rotenburg geboten
werden.

Reaktivierung der Bahnstrecke Stade — Bremervorde — Osterholz-Scharmbeck — Bremen
(,Moorexpress”) fiir den Schienenpersonennahverkehr.

Angebotsverdichtung auf der RS1 zwischen Blumenthal und Achim ganztagig auf einen 15-
Minuten-Takt.

Angebotsverdichtung auf der RS2 zwischen Syke und Bremerhaven-Lehe ganztagig auf ei-
nen 30-Minuten-Takt. In Bremen und Bremerhaven halt die Regio-S-Bahn an allen Bahnho-
fen.

Angebotsverdichtung auf der RS3 zwischen Bremen Hbf und Oldenburg Hbf ganztagig auf
einen 30-Minuten-Takt.

Die RS4 halt neu in Bremen an allen Bahnhofen.

Angebotsverdichtung auf der RB58 zwischen Bremen Hbf und Osnabriick ganztagig auf ei-
nen 30-Minuten-Takt.

Als neue Stationen im Stadtgebiet Bremen wurden im Rahmen des VEP Bremen untersucht:

Haltepunkt Arbergen (RS1)

Haltepunkt Farge Ost (RS1)

Haltepunkt Gewerbepark Hansalinie (RS2)
Haltepunkt Grambke (RS1, RS2)

Haltepunkt Groépelingen (RS1, RS2)
Haltepunkt Horn/Achterdiek (RB41, RS5)
Haltepunkt Innsbrucker Str. (RB41, RS5)
Haltepunkt Klinikum-Mitte (RS1, RS2)
Haltepunkt MarRel (RS2)

Haltepunkt Mittelshuchting (RS3, RS4, RB58)
Haltepunkt SteubenstraRe (RS2)

Haltepunkt Uberseestadt (RS3, RS4, RB58)
Haltepunkt Uni/Technologiepark (RB41, RS5)

Im Stadtgebiet Bremerhaven sind im Rahmen der Machbarkeitstudie ,,Neue Bahnhaltepunkte
Bremerhaven” im Jahr 2010 im Auftrag des ZVBN sowie durch Studien der DB AG die folgen-

den moglichen neuen Haltepunkte untersucht worden:

Haltepunkt Griinhofe (Hohe Altonaer Stralle, RS2)
Bremerhaven-Marineschule (RS2)
Haltepunkt Speckenbiittel (Hohe ParkstralRe, RB33 bzw. RS2 oder RE8/9)
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¢ Bremerhaven-Stadthalle (RS2)

Die zu erwartenden Fahrgastzahlen (Ein-/Aussteiger pro Tag) an den untersuchten méglichen
neuen Haltepunkten sind im Stadtgebiet Bremen im Rahmen von Verkehrsmodellberechnun-
gen ermittelt worden. Im Stadtgebiet Bremerhaven wurden die Fahrgastzahlen auf der Grund-
lage der o.g. Machbarkeitsstudien abgeschatzt (,Projektdossierverfahren”). Eine nochmalige
Bewertung durch das Verkehrsmodell war daher nicht erforderlich. Auch die bauliche Mach-
barkeit folgte flir Bremen und Bremerhaven einer fachlichen Einschatzung, die anhand punk-
tuell vorliegender Angaben Dritter plausibilisiert werden konnte. Das Untersuchungsergebnis
zeigen Abbildung 31 bis Abbildung 33.

Alle vorgenannten neuen MalRnahmen sind einer strukturierten EinzelmaBnahmenbewertung
unterzogen worden. Fiir die MaBnahmen in der Stadtgemeinde Bremen konnte die Bewertung
integriert im Rahmen der Erarbeitung des VEP 2025 erfolgen. Die maligebliche Bewertungs-

grundlage waren dabei durch das Verkehrsmodell ermittelte Nachfragekennwerte.®®

Die Bewertungsergebnisse sind in Abbildung 31 bis Abbildung 33 zusammenfassend darge-
stellt. Die Einstufung der moglichen neuen Haltepunkte in Bremerhaven entspricht den Emp-
fehlungen der Machbarkeitsstudie des ZVBN aus dem Jahr 2010 sowie einer Grundlagenunter-
suchung der DB Station&Service AG aus dem Jahr 2012.

Abbildung 31 bis Abbildung 33 zeigen, dass 14 der insgesamt untersuchten 25 MalRnahmen
weiterverfolgt werden sollen. Die Begriindungen insbesondere fiir nicht empfohlene Umset-

zungen sind in der Spalte ,,Bewertung” fiir jede MalRnahme einzeln aufgefiihrt.

18 Der Verfahrensablauf der EinzelmaBnahmenbewertung ist im 3. Zwischenbericht des VEP Bremen (Zwischenbe-
richt zur Szenarien- und MaRnahmenbewertung) ausfihrlich beschrieben worden.
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Maogliche MaRnahme

Reaktivierung
Moorexpress

Regio-S-Bahn
nach Rotenburg

Viertelstundentakt
auf der RS1

Halbstundentakt
auf der RS2

Halbstundentakt
auf der RS3

Halbstundentakt
auf der RB58

Haltepunkt
Bremen-Klinikum Mitte

Haltepunkt
Bremen-Uberseestadt

Haltepunkt
Bremen-Mittelshuchting

Liniennetz

Liniennetz

Fahrplan

Fahrplan

Fahrplan

Fahrplan

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Beschreibung

Reaktivierung der Bahnstrecke Stade — Bremenfrde —
Osterholz — Bremen fur den Schienenpersonennahverkehr.

Eine neue Regio-S-Bahn (RS5) wird zwischen Bremen Hbf
und Rotenburg im 60-Minuten-Takt eingefiihrt. Durch
Uberlagerung mit der RB41 wird so ein durchgehender
Halbstundentakt an allen Bahnhéfen geboten.

Die Regio-S-Bahn-Linie 1 wird zwischen Blumenthal und
Achim ganztagig auf einen Viertelstundentakt verdichtet.
In Bremen halt die Regio-S-Bahn an allen Bahnhdfen.

Die Regio-S-Bahn-Linie 2 wird zwischen Syke und
Bremerhaven-Lehe ganztégig auf einen Halbstundentakt
verdichtet. In Bremen und Bremerhaven halt die Regio-S-
Bahn an allen Bahnhdfen.

Die Regio-S-Bahn-Linie 3 wird zwischen Bremen Hbf und
Oldenburg Hbf ganztégig auf einen Halbstundentakt
verdichtet.

Die Regionalbahn (RB58) wird zwischen Bremen Hbf und
Osnabriick ganztagig auf einen Halbstundentakt
erdichtet.

Ein neuer Haltepunkt Klinikum Mitte verbessert die
Anbindung des Klinikums und der Ortsteile Gete und
Fesenfeld an die Regio-S-Bahn (RS1).

Ein neuer Haltepunkt Uberseestadt mit Anbindung an die
StraBenbahn verbessert die Erreichbarkeit der
Uberseestadt und der Altstadt.

Ein neuer Haltepunkt am Huchtinger Bahnhof verbessert
die OPNV-Anbindung von Huchting.

Bewertung

Reaktivierung ist wegen schwacher Nachfrage verkehrlich
nicht sinnvoll und zudem betrieblich aufwandig.

Die MaRnahme ist zusammen mit den neuen
Haltepunkten Universitéat/Technologiepark und
Horn/Achterdiek verkehrlich sinnwoll. Die betriebliche
Machbarkeit ist jedoch noch nicht gepruft.

Eine Taktverdichtung ist nur dann mdglich, wenn die
Kapazitat im Bahnknoten Bremen erhoht wird.

Eine Taktverdichtung ist nur dann moglich, wenn die
Kapazitat im Bahnknoten Bremen erhéht wird.

Eine Taktverdichtung ist nur dann mdglich, wenn die
Kapazitat im Bahnknoten Bremen erhoht wird.

Taktverdichtung ist wegen schwacher zuséatzlicher
Nachfrage im unmittelbaren Einzugbereichs Bremen
verkehrlich nicht sinnvoll.

Die MaRnahme ist wegen extrem beengter
Platz\erhaltnisse baulich bis auf Weiteres nicht
realisierbar.

Die MaRnahme ist baulich erst bei Ersatzbau der
Weserbriicke umsetzbar. Dies steht bis auf Weiteres
nicht an.

Die MafRRnahme ist verkehrlich sinnwoll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch \ertieft geprift werden.

ST0C UBld-ANdS
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Mogliche MaRnahme

Haltepunkt
Bremen-Grambke

Haltepunkt
Bremen Universitat/
Technologiepark

Haltepunkt
Bremen-Horn/Achterdiek

Haltepunkt
Bremen-Arbergen

Haltepunkt
Bremen Steubenstral e

Haltepunkt
Bremen-Marf3el

Haltepunkt
Bremen
Innsbrucker Stral3e

Haltepunkt
Bremen
Gewerbepark Hansalinie

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Bahnhof (neu)

Beschreibung

Ein neuer Haltepunkt verbessert die OPNV-Anbindung von
Grambke.

Ein neuer Haltepunkt fir die Uni und den Technologiepark
wird an der Bahnstrecke nach Hamburg mit direkter
Anbindung an die Stralenbahn gebaut. Die Lage des
Haltepunktes wird noch in Detailuntersuchungen
festgelegt.

Ein neuer Haltepunkt am Achterdiek verbessert die
Anbindung fur Teile von Horn, Oberneuland und der Vabhr.

Ein neuer Haltepunkt an der Elisabeth-Selbers-Stral3e
verbessert die OPNV-Anbindung von Arbergen. AulR erdem
kommt man leichter zu den Arbeitsplatzen im
Gewerbegebiet Funkschneise.

Die Einrichtung eines Bahnhofs an der Steubenstralle
verbessert die Anbindung des Gewerbegebiets.

Der neue Haltepunkt Marf3el verbessert die Anbindung in
Teilen von Burgdamm.

Ein neuer Haltepunkt Innsbrucker Stral3e verbessert die
OPNV-Anbindung von Findorff.

Ein neuer Haltepunkt Gewerbepark Hansalinie verbessert
die Erreichbarkeit des Gewerbegebiets.

Bewertung

Die MaRnahme ist verkehrlich sinnwoll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch vertieft gepriift werden.

Die MaRnahme ist verkehrlich sinnwoll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch vertieft gepruft werden.

Die MaRnahme ist verkehrlich sinnwll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch vertieft gepriift werden.

Die MaRnahme ist verkehrlich sinnwll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch vertieft geprift werden.

Die MaRRnahme ist verkehrlich sinnwoll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch vertieft gepriift werden.

Die MaRnahme ist verkehrlich sinnwll. Die bauliche,
betriebliche und stadtebauliche Umsetzung muss jedoch
noch vertieft gepruft werden.

Die MaRnahme ist wegen schwacher Nachfrage
verkehrlich nicht sinnwoll.

Die MaRnahme ist wegen schwacher Nachfrage
verkehrlich nicht sinnwoll.

ST0C UBld-ANdS
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Mdogliche MaRnahme

Haltepunkt

Bahnhof
Bremen-Gropelingen ahnhof (neu)
Haltepunkt
Bremen-Farge Ost Bahnhof (neu)
Haltepunkt Bahnhof
Bremen Fohrenstrale (verschoben)
Haltepunkt Bahnhof
Bremen-Hemelingen (verschoben)
Haltepunkt
Bremerhaven-Grinhdofe Bahnhof (neu)
Haltepunkt
Bremerhaven Bahnhof (neu)
Marineschule
Haltepunkt
Bremerhaven Stadthalle Bahnhof (neu)
Haltepunkt
Bremerhaven- Bahnhof (neu)
Speckenbuttel

Beschreibung

Ein neuer Haltepunkt Gropelingen verbessert die
Erreichbarkeit von Gropelingen.

Ein neuer Haltepunkt Farge Ost verbessert den Zugang
zur Regio-S-Bahn (RS1) in Richtung Bremen Hbf.

Einrichtung des Haltepunktes Fohrenstralde mit
Anbindung an die StraRenbahn (Linien 2 und 10) sowie
Auflassung des Bahnhofes Bremen-Sebaldsbriick.

Verschiebung des Bahnhofs Hemelingen an die
Hannowersche Stral3e.

Ein neuer Haltepunkt Bremerhaven-Griinhofe verbessert
die SPNV-Anbindung der Stadtteile Geesteminde Sud,
Geestendorf, Griinhdfe und Birgerpark.

Ein neuer Haltepunkt Bremerhaven Marineschule
verbessert die SPNV-Anbindung der Stadtteile
Geesteminde Nord und Birgerpark.

Ein neuer Haltepunkt Bremerhaven Stadthalle verbessert
die SPNV-Anbindung der Stadtteile Klusenhof und
Buschkampen.

Ein neuer Haltepunkt Bremerhaven-Speckenbiittel
verbessert die SPNV-Anbindung von Speckenbuttel und
Leherheide (beide Stadt Bremerhaven) sowie Langen
(Landkreis Cuxhaven).

1) in standardisierter Bew ertung fir das GroRBvorhaben ,Integrierter Schienenausbauplan Bremen* positiv bew ertet

Bewertung

Die Gleise fur den Personenverkehr verlaufen éstlich der
Gutenerkehrsgleise, so dass der Zugang zum Bahnhof nur
Uber einen langen Tunnel moglich ist. Die Entfernung zur
Wohnbebauung ist entsprechend grof3 und die Nachfrage
gering. Die MalRnahme ist deshalb verkehrlich nicht
sinnvoll.

Schwache Nachfrage; betrieblich und baulich
voraussichtlich relativ unkritisch zu realisieren.

MaRnahme bereits beschlossen.

MaR nahme bereits beschlossen.

Der Standort liegt zu nah am Hauptbahnhof, das
generierte Aufkommen ist dadurch zu gering bei hohem
baulichem Realisierungsaufwand.

Die MaRnahme ist wegen schwacher Nachfrage
verkehrlich nicht sinnwoll. Bei relativ hohen Baukosten ist
kein positiver Nutzen-Kosten-Wert gegeben.

Die MaRnahme ist wegen schwacher Nachfrage
verkehrlich nicht sinnwoll. Bei relativ hohen Baukosten ist
kein positiver Nutzen-Kosten-Wert gegeben.

Die MaRnahme ist wegen schwacher Nachfrage
verkehrlich nicht sinnwoll. Bei relativ hohen Baukosten ist
kein positiver Nutzen-Kosten-Wert gegeben.

+ 1)

+1)

ST0C UBld-ANdS
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4 SPNV-Konzept 2025

4.1 Malnhahmen

In den vergangenen Jahren ist das SPNV-Angebot im Land Bremen sowie auf den ein- und aus-
strahlenden Verkehrsachsen kontinuierlich verbessert worden. Mit der Einflihrung der Regio-S-
Bahn und des Expresskreuzes Niedersachsen/Bremen ist die erste Stufe der Weiterentwicklung

des SPNV-Systems abgeschlossen worden.

In einer zweiten Ausbaustufe, die Gegenstand des vorliegenden SPNV-Konzeptes 2025 ist, soll
dieses hochwertige Angebot erhalten und nachfragegerecht arrondiert werden. Mit dieser
Zielrichtung sieht das SPNV-Konzept 2025 insbesondere Angebotsverbesserungen bei der Re-

gio-S-Bahn sowie einen Um- und Neubau von Stationen vor.

Taktverdichtungen

Auf nachfragestarken Streckenabschnitten der Regio-S-Bahn sind Taktverdichtungen geplant:

e RS1. Zwischen Bremen-Blumenthal und Achim ist ein durchgangiger 15-Minuten-Takt vor-
gesehen.

e RS2 und RS3. Auf beiden Linien soll ein 30-Minuten-Takt realisiert werden.

e RS5. Eine neue Linie zwischen Bremen Hbf und Rotenburg soll zusammen mit der beste-

henden RegionalBahn RB41 ebenfalls einen 30-Minuten-Takt bilden.

Die RB- und RE-Linien sind in den vergangenen Jahren in ihrem Angebotsumfang bereits er-
heblich ausgeweitet worden. Dieses hohe Angebotsniveau soll erhalten werden. Ein punktuel-
ler weiterer Ausbau ist insbesondere beim Nachtangebot denkbar. Solche Angebotsverbesse-
rungen werden weiterhin fir jeden neuen Jahresfahrplan gemeinsam mit dem niedersachsi-

schen Aufgabentrager LNVG geprift und bedarfsweise umgesetzt.

Ausbau der Stationsinfrastruktur

Die Stationsinfrastruktur soll im Stadtgebiet Bremen um bis zu 8 neue, barrierefreie Stationen

erweitert werden. Geplante Standorte sind:

e Arbergen

* Farge Ost

* Grambke

¢ Horn/Achterdiek
* MarRel

¢ Mittelshuchting
¢ SteubenstraRe

* Uni/Technologiepark
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Im Stadtgebiet Bremerhaven sind keine neuen Haltepunkte vorgesehen, da fiir keinen der im

Vorfeld betrachteten Standorte ein positives Kosten-Nutzen-Verhéltnis erwartet werden kann

(vgl. Kap. 3). Eine Zusammenfassung der im Land Bremen geplanten MaRnahmen zeigt die Sys-

temskizze in Abbildung 34.
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Systemskizze SPNV-Konzept 2025 [Quelle: IVV]

Abbildung 34:
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Infolge der Taktverdichtung auf den Regio-S-Bahnen und der zusatzlichen neuen Haltepunkte
verbessert sich die Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt aus den entsprechenden Stadtteilen
sowie aus dem Bremer Umland und aus Bremerhaven. Auch fiir die Erreichbarkeit Bremer-
havens aus dem niedersadchsischen Umland kénnen deutlich positive Impulse erwartet werden.
Mit dem neuen Haltepunkt Uni/Technologiepark in Bremen bekommen die Universitat und der

benachbarte Technologiepark zudem einen direkten SPNV-Anschluss.

Verkehrsmodellberechnungen im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung fir die Stadt
Bremen zeigen flir das Mallnahmenprogramm des Zielszenarios 2025, in dem auch die vorge-
nannten SPNV-MaBnahmen enthalten sind, nahezu flachendeckende und z. T. erhebliche
Nachfragezuwachse im SPNV. Dies betrifft auch den Korridor nach Bremerhaven und die Gbri-

gen Achsen von Bremen ins umliegende VBN-Gebiet.

Die Abbildung 37 bis Abbildung 39 geben einen Uberblick iiber die geplanten MaRnahmen und

ihrer Realisierungszeitraume.

Abschluss des Sanierungsprogramms bestehender Stationen

Das seit der Ubernahme der SPNV-Aufgabentragerschaft durch das Land erfolgreich umgesetz-
te Programm zur umfassenden Modernisierung samtlicher bestehender Stationen im Land
Bremen soll fortgefiihrt und abgeschlossen werden. Dabei liegt der Schwerpunkt der MalR-
nahmen auf der Herstellung der Barrierefreiheit (vgl. Abbildung 35). Wesentliche Elemente ei-

ner barrierefreien SPNV-Station sind:

e Zugang zum Bahnsteig (lber Rampen oder Fahrstihle,

* Bahnsteigkante mit einer Hohe von 76 cm”®,

¢ taktile Wegeleitsysteme,

e optische und akustische Information der Fahrgaste Giber Abweichungen vom Betriebsab-

lauf.

Im Bremer Hauptbahnhof wurde 2005 ein taktiles Blindenleitsystem erganzt. Aufgrund vorlie-
gender Erfahrungen der Blinden und Sehbehinderten soll eine Uberpriifung dieser Anlage er-

folgen.

19 Passend hierzu werden bei der Regio-S-Bahn Eisenbahnfahrzeuge eingesetzt, die im Einstiegsbereich eine Wa-
genbodenhdhe von 76 cm aufweisen.
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Abbildung 35: Beispiel einer noch nicht modernisierten Station mit Barrieren beim Bahnsteigzugang und beim Ein-
stieg: Bremen-Neustadt [Foto: Agentur BahnStadt]

Fir die folgenden Stationen sind entsprechende ModernisierungsmalRnahmen fir den barrie-

refreien und zeitgemaRen Zustand noch zu planen und umzusetzen:

¢ Bremerhaven-Wulsdorf,
¢ Bremen-Hemelingen,

¢ Bremen-Oberneuland,
¢ Bremen-Neustadt,

e Bremen-FéhrenstraRe (Neubau).

In der Nachbarschaft zur heutigen Station Bremen-Sebaldsbriick wird an der FéhrenstraBe ein
neuer Verknlpfungspunkt zwischen den Linien RS1 und RS2 sowie dem straRengebundenen

OPNV gebaut. Die Station Bremen-Sebaldsbriick wird geschlossen (vgl. Abbildung 36).
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Abbildung 36: Neuer Verknlpfungspunkt Bremen-FéhrenstralRe [Quelle: Agentur BahnStadt]

Untersuchung zur Leistungsfahigkeit des Schienennetzes

Die beabsichtigten Taktverdichtungen sowie zusétzliche Stationen erfordern ggf. einen Ausbau
der bestehenden Schieneninfrastruktur, z. B. zusatzliche Weichenverbindungen im Bremer
Hauptbahnhof oder weitere Abstellgleise. Zusatzliche Stationen erfordern ein Anpassen der
Fahrpldne, da sich die Fahrzeiten verlangern. Entsprechende Untersuchungen werden zurzeit
im Rahmen des Gutachtens ,Kapazitive Leistungsfahigkeit des Eisenbahnnetzes im Grofraum
Bremen” im Auftrag des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr sowie des Senators fiir Arbeit,
Wirtschaft und Hafen durchgefiihrt. In dieser Untersuchung wird auch das voraussichtliche
Schienenverkehrsaufkommen im GroRraum Bremen fiir den Zeithorizont 2025/2030 ermittelt
unter Bericksichtigung der geplanten MalBnahmen des SPNV-Konzepts 2025 sowie der erwar-
teten Entwicklung der Schienengiter- und Schienenfernverkehre. Darauf aufbauend werden
mit Hilfe einer Betriebssimulation des Eisenbahnverkehrs der infrastrukturelle Entwicklungs-

bedarf herausgearbeitet und konkrete MalRnahmen vorgeschlagen.

4.2 Finanzierung des SPNV
Nach & 8 (2) BremOPNVG bildet der Nahverkehrsplan den Rahmen fiir die Sicherung, Entwick-

lung und Verbesserung des OPNV. Er soll planerische MaRnahmen vorsehen und eine Uber-
sicht Uber wichtige kurz-, mittel- und langfristige Vorhaben im Gesamtzusammenhang enthal-
ten. Dem Charakter einer Rahmenplanung entsprechend, kdnnen deren Festlegungen nicht

abschlieRend sein im Hinblick auf
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¢ Nennung und Auspragung der Malinahmen
* Kosten
e Prioritaten

* Finanzierung

Entsprechend ist die MaBnahmen- und Kostentabelle in Abbildung 37 bis Abbildung 39 nicht
als abschlieBend fiir die gesamte Laufzeit des NVP zu verstehen. Dies bedeutet, dass z.B. je-
weils die tatsachlichen finanziellen Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen sind, Vorhaben
mit Prifauftrag bei negativem Ergebnis oder nicht ausreichendem Nutzen-/Kosten-Verhaltnis
nicht weiter verfolgt werden, oder die weitere Planung ruht, wenn z.B. politische Beschliisse
oder rechtliche Hindernisse dem Fortgang entgegenstehen. Die in der Bewertung dargelegten
Prifungen sind abschliefend durchzufiihren; dazu zahlen z.B. die betriebliche Machbarkeit o-
der die bauliche, betriebliche und stadtebauliche Umsetzung, insbesondere aber auch die Be-
trachtung des Bremer Knotens als bisher limitierenden Faktor. Andererseits ist die OPNV-
Planung auch fir neue Vorhaben offen, die in der Laufzeit des NVP 2SPNV-Plans 2015 initiiert

werden.

Bei groBeren Vorhaben setzt die weitere Planung bis hin zur Realisierung jeweils eine Be-
schlussfassung der entsprechenden Gremien voraus. Die Landesgrenze Uberschreitende Vor-

haben sind mit Niedersachsen abzustimmen.

Letztendlich missen die tatsdchlichen Kosten beriicksichtigt werden, die sich erst im Laufe der
weiterfihrenden Planungsschritte konkreter fassen lassen. Die Umsetzung aller vorgeschlage-
nen MaBnahmen des SPNV-Konzeptes 2025 wiirde nach derzeitiger Prognose Gesamtinvestiti-
onskosten in Héhe von rund 44 Mio. € erfordern und zu zusatzlichen Kosten fur Taktverdich-
tungen in Héhe von rund 8,6 Mio. € pro Jahr fiihren. Nicht enthalten sind dabei ggf. erforder-
liche weitere kapazitatssteigernde Ausbauten des Schienennetzes. Hinzu kommen die Kosten

fiir die anteiligen Angebotsverbesserungen im niedersachsischen Umland.

Soweit Kosten im Rahmen von Planungen geschatzt oder ermittelt wurden, sind diese als An-
haltswerte der erwarteten Gesamtkosten (Planung plus Realisierung) und zum Vergleich der
MaRBnahmen untereinander angegeben. Da groRere Infrastrukturvorhaben lange Planungs-
und Verfahrenslaufzeiten haben, ist mit dem Beginn der baulichen Umsetzung und dem Anfall
entsprechender Kosten erst zum Ende der Laufzeit des vorliegenden SPNV-Plans 2015 zu rech-

nen.

Im Hinblick auf die Art der Finanzierung ist darauf hinzuweisen, dass sich die Angabe nur auf

die mogliche Finanzierung bezieht und die MaRnahmen insgesamt unter dem Vorbehalt der

2 Indem genannten Wert sind alle Kosten enthalten, inkl. notwendiger zusatzlicher Fahrzeuge und der Trassen-

und Stationsnutzungsgebihren. Zusatzliche Fahrgeldeinnahmen sind bereits zuschussmindernd bericksichtigt.
Kostenstand 2014.
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Verfligbarkeit der finanziellen Ressourcen stehen. Zur Finanzierung stehen grundsatzlich Mittel
aus den dem Land Bremen zugewiesenen Bundesfinanzhilfen nach Regionalisierungsgesetz
(RegG) und Entflechtungsgesetz (ehemalige GVFG-Mittel) zur Verfligung sowie sonstige ver-
fligbare Investitionsmittel des Landes und der Stadtgemeinden im Rahmen der jeweiligen Prio-

ritdtensetzungen bei der Haushaltsaufstellung:

¢ Regionalisierungsmittel (Férderung des Bundes gemall RegG) als jahrliche Beitrage zur Si-
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV. Die Mittel werden fiir Leistungen und Investitionen des SPNV und fiir Investitionen
des kommunalen OPNV verwandt. Die Finanzausstattung des Landes Bremen mit Mitteln
nach dem RegG betrdgt 2014 rund 12,5 Mio. € fiir Investitionen und rund 27,6 Mio. € fir
konsumtive Zwecke. Derzeit flihrt der Bund eine Revision des RegG fiir die Jahre 2015 ff.
durch, bei der der zukiinftige Finanzbedarf der Lander ermittelt wird.

¢ Entflechtungsmittel (Forderung des Bundes gemal Entflechtungsgesetz in Hohe von der-
zeit ca. 11 Mio. € pro Jahr, Jahreswert 2014) als jahrliche Betrdge zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse in den Stadten und Gemeinden. Die Mittel werden fiir die Infrastruktur
des kommunalen OPNV sowie den Neu-, Aus- und Umbau von StraRen fiir den Kfz-Verkehr,
den Rad- und den Fullverkehr eingesetzt, nicht jedoch fiir deren Unterhaltung. Nach derzei-
tiger Rechtslage lauft diese Forderung mit Ablauf des Jahres 2019 aus. Eine Nachfolgerege-
lung ist noch offen.

¢ Investitionsmittel der Stadte Bremen und Bremerhaven aus den jeweiligen Verkehrshaus-
halten. Der Finanzierungsanteil aus Mitteln gemaR Regionalisierungsgesetz darf bis zu 90%,
aus dem Entflechtungsgesetz bis zu 80% betragen, d. h. der Ubrige Finanzierungsanteil ist
aus den Investitionsmitteln des Landes, der Stadtgemeinden oder Eigenmitteln der jeweili-

gen Infrastruktureigentiimer zu erbringen.

Zusatzlich fordert der Bund bis Ende 2019 projektbezogen den Bau und Ausbau von Verkehrs-
wegen, u. a. der nicht bundeseigenen Eisenbahnen sowie Infrastrukturprojekte fiir den SPNV
im Rahmen des GVFG-GroBvorhabenprogramms (in Bremen sind dies aktuell die laufenden

Bahnhofsumbauten) bei zuwendungsfahigen Kosten von liber 50 Millionen €.

Ein Uberblick iiber MaBnahmen, Mittelbedarf und derzeit geplante Umsetzungszeitraumen ist
in den Abbildungen 37 bis 39 enthalten. Es wird deutlich, dass nur ein Teil der Mallnahmen mit
seiner Umsetzung in den Zeitraum bis 2025 fallt. Insbesondere die betrieblichen MaRnahmen

reichen dartber hinaus.
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MaRnahme

Viertelstundentakt

auf der RS1

Halbstundentakt
auf der RS2

Halbstundentakt
auf der RS3

Regio-S-Bahn
nach Rotenburg

Beschreibung

Die Regio-S-Bahn-Linie 1 wird zwischen
Blumenthal und Achim ganztagig auf einen
Viertelstundentakt verdichtet. In Bremen hélt
die Regio-S-Bahn an allen Bahnhéfen. Eine
Taktverdichtung ist jedoch nur dann méglich,
wenn die Kapazitat im Eisenbahnknoten
Bremen erhéht wird.

Die Regio-S-Bahn-Linie 2 wird zwischen Syke
und Bremerhaven-Lehe ganztagig auf einen
Halbstundentakt verdichtet. In Bremen halt die
Regio-S-Bahn an allen Bahnhdfen. Eine
Taktverdichtung ist jedoch nur dann méglich,
wenn die Kapazitat im Eisenbahnknoten
Bremen erhéht wird.

Die Regio-S-Bahn-Linie 3 wird zwischen
Bremen Hbf und Oldenburg Hbf ganztégig auf
einen Halbstundentakt verdichtet. Eine
Taktverdichtung ist jedoch nur dann méglich,
wenn die Kapazitéat im Eisenbahnknoten
Bremen erhéht wird.

Eine neue Regio-S-Bahn (RS5) wird zwischen
Hauptbahnhof und Rotenburg im 60-Minuten-
Takt eingefiihrt. Durch Uberlagerung mit der
RB41 wird so ein durchgehender
Halbstundentakt an allen Bahnhofen geboten.

Gesamt- investive Mittel
investitionskosten Land Bremen
ab 2015

Bezug
Verkehrsetat SUBV
(nicht UBB, SWAH,
SIS etc.)

_ -1
) )
_ -1
) _h

konsumtive Mittel
Land Bremen

(Planung, Betrieb,

Personal)

Bezug

Verkehrsetat SUBV
(nicht UBB, SWAH,

SIS etc.)

4,4 Mio. €2

2,3 Mio. €2

0,7 Mio. €2

1,2 Mio. €2

Umsetzung

6T0C—ST0C
6202-5202

Planung
Bau/Realisierung

Betrieb

Planung
Bau/Realisierung

Betrieb

Planung
Bau/Realisierung
Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

1) Betriebskosten w erden tber entsprechend héhere Bestellerentgelte abgegolten. Die Investitionskosten und die laufenden konsumtiven Aufw endungen fir den Infrastrukturausbau, der den Angebotsverdichtungen
vorausgehen muss, w erden im Rahmen des zw eiten Teils der Knotenuntersuchung Bremen ermittelt. Aussagen hierzu sind derzeit noch nicht mglich. Die Entw icklung des Giiterverkehrs in der Region spielt dabei eine w esentliche Rolle.

2) Kosten je Jahr, Preisstand 2014

ST0C UBld-ANdS

9t
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MaRnahme

Haltepunkt
Bremen-Mittelshuchting

Haltepunkt
Bremen-Grambke

Haltepunkte

Bremen Fohrenstrae und
Bremen-Hemelingen

inkl. begleitender MaR nahmen
(z. B. Aufheben der bisherigen
Stationen)

Haltepunkt
Bremen Universitat/
Technologiepark

Haltepunkt
Bremen-Horn/Achterdiek

Beschreibung

Ein neuer Haltepunkt am Huchtinger Bahnhof

erbessert die OPNV-Anbindung von Huchting.

Ein neuer Haltepunkt verbessert die OPNV-
Anbindung von Grambke.

Ein neuer Haltepunkt fiir die Uni und den
Technologiepark wird an der Bahnstrecke
nach Hamburg mit direkter Anbindung an die
StraRenbahn gebaut. Die Lage des
Haltepunktes wird noch in
Detailuntersuchungen festgelegt.

Ein neuer Haltepunkt am Achterdiek
verbessert die Anbindung fiir Teile von Horn,
Oberneuland und der Vahr.

konsumtive Mittel
Land Bremen
(Planung, Betrieb,
Personal)

investive Mittel
Land Bremen
ab 2015

Gesamt-
investitionskosten

Bezug Bezug
Verkehrsetat SUBV Verkehrsetat SUBV
(nicht UBB, SWAH, (nicht UBB, SWAH,
SIS etc.) SIS etc.)

2.900.000 € 290.000 € 667.000 €
2.900.000 € 290.000 € 667.000 €
15.700.000 € 1.570.000 € 3.297.000 €
4.500.000 € 450.000 € 1.035.000 €
4.500.000 € 450.000 € 1.035.000 €

Umsetzung

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

6T0C—ST0C

¥202-0202

62025202

ST0C UBld-ANdS
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MaRnahme

Haltepunkt
Bremen-Arbergen

Haltepunkt
Bremen Steubenstrae

Haltepunkt
Bremen-Marf3el

Haltepunkt
Bremen-Farge Ost

Bremerhaven-Wulsdorf,
Bremen-Oberneuland,
Bremen-Neustadt

Beschreibung

Ein neuer Haltepunkt an der Elisabeth-Selbers-
StraRe verbessert die OPNV-Anbindung von
Arbergen. AuBerdem kommt man leichter zu
den Arbeitsplatzen im Gewerbegebiet
Funkschneise.

Die Einrichtung eines Bahnhofs an der
SteubenstralRe verbessert die Anbindung des
Gewerbegebiets.

Der neue Haltepunkt MarR el verbessert die
Anbindung in Teilen von Burgdamm.

Ein neuer Haltepunkt Farge Ost verbessert
den Zugang zur Regio-S-Bahn (RS1) in
Richtung Bremen Hbf.

Umfassende Sanierung
der Bestandsstationen.

investive Mittel
Land Bremen
ab 2015

Gesamt-
investitionskosten

Bezug
Verkehrsetat SUBV
(nicht UBB, SWAH,
SIS etc.)

2.900.000 € 290.000 €
4.500.000 € 450.000 €
4.500.000 € 450.000 €
1.500.000 € 150.000 €
8.900.000 € 890.000 €

konsumtive Mittel
Land Bremen
(Planung, Betrieb,
Personal)

Bezug
Verkehrsetat SUBV
(nicht UBB, SWAH,
SIS etc.)

667.000 €

1.035.000 €

1.035.000 €

345.000 €

2.047.000 €

Umsetzung

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

Planung

Bau/Realisierung

Betrieb

6T0C—ST0C
¥202-0202
62025202

ST0C UBld-ANdS
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4.3 Ausschreibungskalender

Die Vergabe der SPNV-Verkehrsleistungen im Wettbewerb durch europaweite Ausschrei-
bungsverfahren hat sich bewdhrt. Bei einer hohen Qualitdt konnten Preise realisiert werden,
die es erlaubten, Angebotsausweitungen kostenneutral zu finanzieren. Die hieraus generierte
Nachfragesteigerung erhohte den Anteil der Nutzerfinanzierung, was wiederum eine langfristi-
ge Sicherung der bestellten Verkehrsleistungen ermdglichte und Kostensteigerungen insbe-
sondere im Bereich der Trassen- und Stationsnutzung teilweise auffangen konnte. Dieses er-
folgreiche Konzept soll auch in der Zukunft fortgesetzt werden, wobei die in der Vergangenheit
realisierten Kosteneinsparungen zukiinftig nicht mehr in dem bisherigen Umfang erwartet

werden, da fast alle Netze bereits mindestens einmal im Wettbewerb vergeben worden sind.

Die Verkehrsvertrage werden in der Regel mit einer Laufzeit zwischen 8 und 15 Jahren abge-
schlossen, abhangig insbesondere von der Frage, ob Neufahrzeuge vorgesehen sind oder die-
jenigen des Fahrzeugpools der LNVG genutzt werden. Im letzteren Fall orientieren sich die

Laufzeiten an absehbaren Fahrzeugsanierungsfristen bzw. deren Restnutzdauer.

Die Vergabeverfahren werden durch den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr gemeinsam
mit dem benachbarten Aufgabentrager LNVG und ggf. weiteren SPNV-Aufgabentragern durch-
gefiihrt. Der Zeitpunkt der Veroffentlichung eines Vergabeverfahrens hangt ebenfalls primar
von der Frage der Fahrzeugbeschaffung ab, die gemeinsam mit dem Bau bzw. der Einrichtung
einer Fahrzeugwerkstatt einen malRgebenden Zwangspunkt bedeutet. Die Verfahren beginnen

daher zwischen 2,5 und 5 Jahre vor der geplanten Betriebsaufnahme.

Der bisherige Zuschnitt der Teilnetze hat sich bewahrt. Die sich ergebenden Zeitpunkte der Be-

triebsaufnahmen nach einer Neuvergabe sind der nachfolgenden Ubersicht zu entnehmen:

Weser-Ems-Netz Dez. 2016
Hanse-Netz Dez. 2018
Heidekreuz Dez. 2019
Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen Dez. 2021
Weser-Elbe-Netz Dez. 2021
Expresskreuz Niedersachsen/Bremen Dez. 2022

Abbildung 40: SPNV-Ausschreibungskalender im Land Bremen [Quelle: Eigene Darstellung]
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4.4 Umsetzungsstrategie

Die Umsetzung des SPNV-Plans 2003 war gepragt durch die Durchfiihrung von Wettbewerbs-
verfahren zur Vergabe der Verkehrsleistungen, die schrittweise Ausweitung des Verkehrsan-
gebotes und die Sanierung von Stationen. Im Bereich der Schieneninfrastruktur wurde die
Strecke der Farge-Vegesacker Eisenbahn fiir den SPNV reaktiviert, ein Ausbau der Schieneninf-
rastruktur der DB AG war nicht erforderlich. In der Summe ihrer Wirkungen fiihrten die MaR-

nahmen zu einer deutlichen Steigerung der Verkehrsnachfrage.

Die Umsetzungsstrategie des vorliegenden SPNV-Plans 2015 baut in Teilen auf der bewahrten
Strategie auf, in einigen Bereichen ist jedoch ein Anpassen an gednderte Rahmenbedingungen
erforderlich. Wesentliche Faktoren, die die Entwicklung des SPNV im Land Bremen in den

kommenden Jahren beeinflussen werden, sind:
Kapazitat der Schieneninfrastruktur

Ein wesentlicher Faktor, der bei der Umsetzung des vorliegenden SPNV-Plans neu zu berlick-
sichtigen ist, ist die kapazitive Leistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur. Konnten in den zu-
rickliegenden Jahren Angebotsverbesserungen weit Uberwiegend ohne einen Ausbau der
Schieneninfrastruktur realisiert werden, so zeichnet sich fiir die Laufzeit des vorliegenden
SPNV-Plans ab, dass das bestehende Schienennetz auf bestimmten Abschnitten an die Grenzen
seiner Leistungsfahigkeit gelangt. Betroffen davon ist insbesondere die fiir den innerbremi-
schen Verkehr wichtige Nord-Sid-Achse Bremerhaven — Bremen — Verden. Ursache fir die
Engpdsse sind die stark zunehmenden Giiterverkehre von und zu den Hafen in Verbindung mit
den geplanten Angebotsausweitungen im Netz der Regio-S-Bahn. Auch der geplante Bau neuer
Haltepunkte, der nach Abschluss der Sanierung der bestehenden Stationen begonnen werden

soll, hat Auswirkungen auf die Streckenleistungsfahigkeit.

Eine wesentliche Voraussetzung, um die nachsten Umsetzungsschritte weiter konkretisieren zu
koénnen, sind daher Aussagen zum erforderlichen Ausbau der Schieneninfrastruktur. Diese er-
geben sich aus der derzeit laufenden Knotenuntersuchung Bremen, die den sich aus Glter-
und Personenverkehr ergebenden zusatzlichen Infrastrukturbedarf im GroBraum Bremen er-

mittelt. Die Ergebnisse werden zum Ende des Jahres 2015 vorliegen.
Finanzierung des SPNV

Die vergangenen Jahre waren gepragt durch eine hohe Wettbewerbsintensitat und eine damit
verbundene deutlich verbesserte Wirtschaftlichkeit. Fiir die Zukunft wird davon ausgegangen,
dass im SPNV die Wettbewerbsgewinne realisiert worden sind und sich mit den kommenden
Vergabeverfahren die Wirtschaftlichkeit des SPNV-Angebotes im Land Bremen nicht mehr sig-
nifikant verbessert. Eine umso gréRere Bedeutung kommt daher einer ausreichenden Ausstat-
tung der SPNV-Aufgabentrager mit Regionalisierungsmitteln zu. Nur wenn diese gewahrleistet

ist, kann auch der SPNV entsprechend den vorgelegten Planungen ausgebaut werden.
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Neuvergabe der Regio-S-Bahn Ende 2021

Ein fir die Umsetzung von Angebotsmallnahmen wesentlicher Meilenstein ist die Neuvergabe
von Verkehrsleistungen. Immer dann, wenn bestehende Verkehrsvertrage auslaufen und eine
Neuvergabe ansteht, ist ein glnstiger Zeitpunkt gekommen, Verbesserungen im Angebot vor-
zunehmen. Diese kénnen dann Gber Wettbewerbsverfahren wirtschaftlich eingekauft werden.
Die wesentlichen Angebotsverbesserungen fir das Land Bremen sind im Netz der Regio-S-
Bahn vorgesehen. Dieser Vertrag lauft Ende 2021 aus. Aufgrund der langen Vorlaufzeiten bei
Wettbewerbsverfahren miissen die relevanten Planungen fiir das Verfahren bereits 5 Jahre

vorher in den Grundziigen abgeschlossen sein.
Fazit

Die Herausforderung der kommenden Jahre liegt darin, die Angebotskonzepte des SPNV-Plans
2015 mit den Kapazitdten der Infrastruktur, der finanziellen Ausstattung mit Regionalisie-
rungsmitteln und dem Vergabekalender in Ubereinstimmung zu bringen. Parallel dazu sollen

die Sanierungsvorhaben an den bestehenden Stationen zum Abschluss gebracht werden.
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6 Anlagen

6.1 Angebots- und Nachfragekennwerte im VBN

VBN-Gesamt
(inkl.
Land Bremen)

SPNV-Linienbefoérderungsfalle
montags bis freitags

IC = RS RB Summe

[Lbf/Tag] [Lbf/Tag] [Lbf/Tag] [Lbf/Tag] [Lbf/Tag]

2002/2003 10.948 34.728 30.985 7.527 84.188 37%
2007-2010 5.826 47.697 45.850 10.683 110.056 42%
2012/2013 5.909 42.932 53.846 15.673 118.360 45%
VERITEETE -46% 24% 74% 108% 41%

seit 2002/2003

Anlage 6.1-1:  Entwicklung der Linienbeférderungsfalle mit SPNV-Fahrausweisen im VBN (Montag — Freitag, Zuord-
nung zu Produktkategorien im Interesse der Vergleichbarkeit aktualisiert)

[Quelle: Erhebungen des VBN]

VBN-Gesamt
(inkl.
Land Bremen)

SPNV-Verkehrsleistung
montags bis freitags

2002/2003 568.178  1.405.252 743.233 219.706  2.936.369 25%
20072010 307.268  1.991.888  1.033.045 251.364  3.583.565 29%
2012/2013 424463  1.850.648  1.277.441 443.708  3.996.260 32%
VERITEETE -25% 32% 72% 102% 36%

seit 2002/2003

Anlage 6.1-2:  Entwicklung der Verkehrsleistung mit SPNV-Fahrausweisen im VBN nach Produktkategorien (Montag
— Freitag, Zuordnung zu Produktkategorien im Interesse der Vergleichbarkeit aktualisiert)

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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VBN-Gesamt
(inkl.
Land Bremen)

SPNV-Zugkilometer
montags bis freitags

IC = RS RB Summe

[Zug-km/ [Zug-km/ [Zug-km/ [Zug-km/ [Zug-km/
Tag] Tag] Tag] Tag] Tag]

2002/2003
2007-2010
2012/2013

Veranderung
seit 2002/2003

3% 12% 14% 12% 12%

Anlage 6.1-3:  Entwicklung des SPNV-Angebotes im VBN nach Produktkategorien (Montag — Freitag, Zuordnung zu
Produktkategorien im Interesse der Vergleichbarkeit aktualisiert)

[Quelle: Angaben des VBN]
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6.2 Entwicklung der Verkehrsleistung im Land Bremen (Pkm)

SPNV-Verkehrsleistung im Land Bremen
montags bis freitags
600.000
—9
500.000 468.886 565.934
400,000 —— 329.117
€ 300000 B 374.306 —e
281.393
200000 133.372
106.536 84.567 v
100.000
—@
0 76.783 51.138 73.144
2002/2003 2007-2010 2012/2013
=9=RS «=@=RB «=0=RE =@=|C

Anlage 6.2-1: Entwicklung der Verkehrsleistung mit SPNV-Fahrausweisen im Land Bremen Montag bis Freitag

[Quelle: Erhebungen des VBN]

SPNV-Verkehrsleistung im Land Bremen

samstags
500.000 432.908 456.758
J —9
00000 374.757
399.843
300.000
£ 323.655
a
200.000 153.327
78.907
66.368
100.000 .834
54.584 39.606
2002/2003 2007-2010 2012/2013

=P=RS «=@=RB «=@=RE «=@=|C

Anlage 6.2-2: Entwicklung der Verkehrsleistung mit SPNV-Fahrausweisen im Land Bremen Samstag
[Quelle: Erhebungen des VBN]
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SPNV-Verkehrsleistung im Land Bremen
sonn- und feiertags

500.000
411.565
400.000 —ll)
393.436
— 362.111
€ 300.663 234.627
o 183.470
200.000 w
102.534 113.380
100.000 (e 60.055 f.
0, 46.399 " 44.382 76.483
2002/2003 2007-2010 2012/2013

=9=RS «=@=RB «=@=RE «=@=|C

Anlage 6.2-3: Relative Entwicklung der Verkehrsleistung mit SPNV-Fahrausweisen im Land Bremen Sonntag

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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6.3 Nachfrageentwicklung im Land Bremen (Streckenquerschnitte)

montags bis freitags 2002/2003 2007-2010 2012/2013 Azw.
2012/2013
und
2002/2003
Querschnittsbelastungen [Pers./Tag] [Pers./Tag] [Pers./Tag] [%]
o, PIEUBIESELEE = 1.094 1.826 1.662 52
Wremen
Bremerhaven Hbf —
2 alsdort 5.936 7.698 10.105 70
3 Bremerhaven-Wulsdorf — 539 890 987 83
Sellstedt
g ETETETIEETYIIEE o — 5.490 6.941 9.451 72
Loxstedt
5 UEErElY S 8.400 9.707 12.694 51
Ritterhude
m SR - 7.478 10.916 13.009 74
Bremen-Lesum
o, EmED - 17.316 22.410 27.759 60
Bremen-Walle
Bremen Hbf —
B o e euland 7.850 11.590 10.303 31
g, HSHEHOAMEMENE = 7.591 11.311 10.206 34
Sagehorn
g, ETeED L= 13.751 16.812 19.032 38
Bremen-Neustadt
qq,  EIOMSTHNEUSEED = 13.843 17.180 19.541 41
Heidkrug
Bremen Hbf —
12. 20.676 25.451 27.548 33
Bremen-Sebaldsbriick/-Hemelingen
g, GRS 12.651 14.427 14.974 18
Achim
a,  ETETETAEIEINEE = 6.750 9.448 10.909 62
Dreye

Anlage 6.3-1: Entwicklung der SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Streckenquerschnitten (Montag - Freitag)

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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0 Pers./Tag
kA 1106 1226 883
1994 2002 2007- 2012
1998 2002 2010 2013
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3o 5317 13 68068
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1998 2002 2010 2013
e Pers./Tag
146 585 494 483
1994 2002  2007- 2012
1998 2002 2010 2013
o Pers./Tag
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1994- 2002/ 2007- 2012
1998 2002 2010 2013
e Pers./Tag
o 5967 9368 8815
= W H
1994- 2002/ 2007- 2012
1998 2002 2010 2013
e Pers./Tag
8913 10409
4485 5430
= = H N
1994- 2002/ 2007- 2012
1998 2003 2010 2013
o Pers./Tag
18867 20.080
9013 11.877 I I
1994- 2002/ 2007- 2012
1998 2002 2010 2013

Querschnittsbelastung Samstag

Cuxhaven

L

Wremen

Bremerhaven Lehe

Bremerhaven Hbf

H Bremerhaven Wulsdorf
o=qj a Bremer-
v vorde
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Vege-
Farge sack Lesum
| e Burg
Blumen-
thal
Ober-
[ ] walle e iian e
= burg
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Heid- Neu-

Delmen-
horst
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© e
13170 14.109
4933 1384 . l
m BN
1994 " 20020 " 2007 " 2012/
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© e
12904 14.178
4708 1202
m B l
1994 " 20020 " 2007 " 2012/
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Q e
18.958
16.936
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7.824 l I
190 20022007~ 2012
1395 2005 200" " 2015
@ reor
19476
17.104
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g9t AR 2007 - 201ar
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o9 2k 2006 S0t
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Anlage 6.3-2: SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Streckenquerschnitten (Samstag)

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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samstags 2002/2003 | 20072010 | 2012/2013 Azw.
2012/2013
und
2002/2003
Querschnittsbelastungen [Pers./Tag] [Pers./Tag] [Pers./Tag] [%]
o, PIEUBIESELEE = 1.106 1.226 883 -20
Wremen
Bremerhaven Hbf —
2 alsdort 5.317 7.385 6.806 28
3 Bremerhaven-Wulsdorf — 585 494 483 17
Sellstedt
g ETETETIEETYIIEE o — 4.774 7.098 6.498 36
Loxstedt
5 UEErElY S 5.967 9.369 8.815 48
Ritterhude
m SR - 5.430 8.913 10.409 92
Bremen-Lesum
o, EmED - 11.877 18.867 20.080 69
Bremen-Walle
Bremen Hbf —
B o e euland 7.384 13.170 14.109 01
g, HSHEHOAMEMENE = 7.202 12.904 14.178 97
Sagehorn
g, ETemED L= 13.070 16.936 18.958 45
Bremen-Neustadt
qq,  EIOMSTHNEUSEED = 13.076 17.104 19.476 49
Heidkrug
Bremen Hbf —
12. 19.690 23.991 26.856 36
Bremen-Sebaldsbriick/-Hemelingen
g, GRS 12.497 14.723 16.986 36
Achim
Bremen-Hemelingen —
14. 6.239 8.555 8.793 41
Dreye

Anlage 6.3-3:  Entwicklung der SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Streckenquerschnitten (Samstag)

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.3-4: SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Streckenquerschnitten (Sonntag)

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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sonn- und feiertags 2002/2003 | 20072010 | 2012/2013 Azw.
2012/2013
und
2002/2003
Querschnittsbelastungen [Pers./Tag] [Pers./Tag] [Pers./Tag] [%]
o EEmEiEET LEE = 064 1.043 1.344 39
Wremen
Bremerhaven Hbf —
2 ledort 4.961 5.128 5.704 15
3 Bremerhaven-Wulsdorf — 204 364 419 4
Sellstedt
g, | ASESUESTISE= 4.614 4.880 5.383 17
Loxstedt
5 CUEHECENE = 6.173 5.848 6.839 11
Ritterhude
G EEEllY 5,172 5.337 6.994 120
Bremen-Lesum
o, EETER = 10.232 11.465 14.907 46
Bremen-Walle
Bremen Hbf —
B o e uland 6.840 12.839 13.249 94
g CEMEOEHmEE = 6.772 12.681 13.197 05
Sagehorn
qp,  UGWED el = 11.637 14.450 20.420 75
Bremen-Neustadt
qq,  PEMBIREISER 11.692 14.492 20.631 76
Heidkrug
Bremen Hbf —
12. Bremen-Sebaldsbriick/-Hemelingen 16.878 20.223 32.031 %0
qg, DT ENTER— 12.544 13.008 17.973 43
Achim
SEME A = 3.814 6.737 12.711 233
Dreye

Anlage 6.3-5:  Entwicklung der SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Streckenquerschnitten (Sonntag)

[Quelle: Erhebungen des VBN]
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6.4 Nachfrageentwicklung im Land Bremen (Bahnhofe), tabellarisch

Veranderung zwischen
2012/2013 und

samstags Summe Ein- und Aussteiger

2002/2003 2007-2010 2012/2013 2002/2003 2007-2010

Bahnhof [Pers./Tag] [Pers./Tag] [Pers./Tag] [%] [%]
Bremen Hbf 40.075 59.385 61.600 54 4
Bremen-Vegesack 3.554 7.463 6.782 91 -9
Bremen-Burg 896 1.830 2.825 215 54
Bremen-Sebaldsbriick 391 700 998 155 43
Bremen-Walle 642 1.109 1.311 104 18
Bremen-Lesum 1.049 1.168 1.690 61 45
Bremen-Mahndorf 830 730 1.600 93 119
Bremen-Oslebshausen 508 664 828 63 25
Bremen-Schoénebeck 333 986 963 189 -2
Bremen-Hemelingen 91 236 269 196 14
Bremen-St. Magnus 692 513 772 12 50
Bremen-Neustadt 22 191 611 2.677 220
Bremen-Farge 516 521 1
Bremen-Oberneuland 209 414 599 187 45
Bremen-Aumund 208 557 168
Bremen-Blumenthal 208 631 203
Bremen Kreinsloger 369 476 29
Bremen Turnerstral3e 308 396 29
Bremen MihlenstraRe 198 448 126
Klinikum Bremen-Nord 160 186 16
Bremerhaven Hbf 4.479 5.447 5.352 19 -2
Bremerhaven-Lehe 1.299 2.127 1.732 33 -19
Bremerhaven-Wulsdorf 75 226 225 200 0

Anlage 6.4-1: Entwicklung der SPNV-Nachfrage an den Bahnh&fen im Land Bremen (Samstag)
[Quelle: Erhebungen des VBN]
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Veranderung zwischen
2012/2013 und

sonn- und feiertags Summe Ein- und Aussteiger

2002/2003 2007-2010 2012/2013 2002/2003 2007-2010

Bahnhof [Pers./Tag] [Pers./Tag] [Pers./Tag] [%] [%6]
Bremen Hbf 33.151 44.057 55.743 68 27
Bremen-Vegesack 2.260 4.358 4.553 101 4
Bremen-Burg 974 1.145 1.619 66 41
Bremen-Sebaldsbriick 361 487 1.257 248 158
Bremen-Walle 540 766 835 55 9
Bremen-Lesum 494 846 916 85 8
Bremen-Mahndorf 376 375 1.037 176 177
Bremen-Oslebshausen 362 421 764 111 81
Bremen-Schonebeck 296 579 873 195 51
Bremen-Hemelingen 50 120 159 218 33
Bremen-St. Magnus 238 239 480 102 101
Bremen-Neustadt 56 102 224 300 120
Bremen-Farge 464 485 5
Bremen-Oberneuland 152 245 226 49 -8
Bremen-Aumund 151 415 175
Bremen-Blumenthal 228 609 167
Bremen Kreinsloger 188 376 100
Bremen Turnerstral3e 177 278 57
Bremen MuhlenstraRe 138 282 104
Klinikum Bremen-Nord 149 154 3
Bremerhaven Hbf 3.847 3.795 4.532 18 19
Bremerhaven-Lehe 1.510 1.422 1.973 31 39
Bremerhaven-Wulsdorf 58 123 130 124 6

Anlage 6.4-2: Entwicklung der SPNV-Nachfrage an den Bahnhofen im Land Bremen (Sonntag)
[Quelle: Erhebungen des VBN]
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6.5 Nachfrageentwicklung im Land Bremen (Bahnhofe), grafisch

Bremen Hbf
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k= 50.000
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_‘% 40.000
‘T 30.000
£ 20.000
& 10.000
0
montags bis freitags samstags sonn- und feiertags
m2002/2003 m®2007-2010 =2012/2013
Anlage 6.5-1: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Hauptbahnhof Bremen [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-2: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Vegesack [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-3:

Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Burg [Quelle: Erhebungen des VBN]

66




SPNV-Plan 2015 67

Bremen-Sebaldsbriick
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Anlage 6.5-4: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Sebaldsbriick [Quelle: Erhebungen des VBN]
Bremen-Walle
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Anlage 6.5-5: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Walle [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-6:

Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Lesum [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-7:

Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Mahndorf [Quelle: Erhebungen des VBN]

Bremen-Oslebshausen
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Anlage 6.5-8:

Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Oslebshausen [Quelle: Erhebungen des VBN]

Bremen-Schdnebeck
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Anlage 6.5-9:

Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Schonebeck [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-10: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Hemelingen [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-11: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Sankt Magnus [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-12: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Neustadt [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Bremen-Farge
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Anlage 6.5-13: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Farge [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-14: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Oberneuland [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-15: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Aumund [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Bremen-Blumenthal

~
a1
o

al
o
o

Fahrgaste/Tag
g

montags bis freitags samstags sonn- und feiertags

m2002/2003 ®=2007-2010 =2012/2013

Anlage 6.5-16: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Blumenthal [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-17: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Kreinsloger [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-18: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof TurnerstraRe [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Bremen MuhlenstralRe
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Anlage 6.5-19: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof MiihlenstraRBe [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-20: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Klinikum Bremen Nord [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Bremerhaven Hbf
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Anlage 6.5-21: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Hauptbahnhof Bremerhaven [Quelle: Erhebungen VBN]
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Anlage 6.5-22: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Bremerhaven-Lehe [Quelle: Erhebungen des VBN]
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Anlage 6.5-23: Entwicklung der SPNV-Nachfrage am Bahnhof Bremerhaven-Wulsdorf [Quelle: Erhebungen des VBN]
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6.6 Qualitatskontrolle an Bahnstationen
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Anlage 6.6-1: Qualitatskontrolle an den Bahnhofen im Land Bremen im Jahr 2014, Gesamtbewertung [Quelle:

Agentur BahnStadt]
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