Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Bremen, 21.11.2013
Amt fur StraRen und Verkehr -611- Tel.: 361-9704 (Herr Dettmer)

Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie
Vorlage Nr. 18/318 (S)

Deputationsvorlage
far die Sitzung der Deputation Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie
am 28. November 2013

Notwendige GleisersatzbaumalRnahmen
der Bremer StralRenbahn AG im Jahr 2014
Gropelinger HeerstralRe, Waller Friedhof bis Lindenhofstralie
Burgermeister-Hildebrand-StralRe, Hans-B&ckler-Stral3e bis Landwehrstralle

Absicherung der von der Stadtgemeinde
gemaR Infrastrukturvertrag zu erbringenden Komplementarmittel

Sachdarstellung:

Die Bremer StralRenbahn AG beabsichtigt aufgrund des starken Verschlei3es der Gleisanlagen
in der Gropelinger Heerstral3e und der Birgermeister-Hildebrand-Stral3e im Jahr 2014 Gleiser-
satzbau durchzufthren. In beiden Streckenabschnitten sind die Gleisanlagen so weit abgefah-
ren, dass hier ein Austausch dringend erforderlich wird, um einen stérungsfreien Linienbetrieb
weiterhin aufrechterhalten zu kdnnen. Damit einhergehend miissen ebenfalls der Unterbau und
die Gleiseindeckung erneuert werden. Dies betrifft zum einen die Gropelinger HeerstralRe, Ab-
schnitt Waller Friedhof bis LindenhofstraBe und zum anderen die Blrgermeister-Hildebrand-
StralRe einschliel3lich des Gleisdreiecks Hans-Bockler-Straf3e. Auf Basis des Beschlusses der
Deputation fur Bau vom 06. Dezember 2001 sollen die zu erneuernden Streckenabschnitte so
gestaltet werden, dass sie zukinftig von Straenbahnen mit einer Fahrzeugbreite von 2,65 m
befahren werden kdnnen. Hierzu werden im geringfiigigen Maf3e auch Anpassungsarbeiten an
aullerhalb der Gleiszone liegenden Straf3enanlagen erforderlich.

Gemal’ Infrastrukturvertrag sind anteilige Kosten der MaBhahmen durch die Stadtgemeinde zu
ubernehmen. Nach Kostenschétzung der BSAG (s. Anlagen) ergeben sich fur die MalRnahmen
die folgenden Kosten:

Burgermeister-Hildebrand-Straflie:

Stral3enanlagen:

e Im Bereich Bahnanlagen: ca. 563 T€
e StraRenanpassungen, Lichtsignalanlagen ca. 150 T€, davon 50 T€ fur Signalanlagen



Gropelinger Heerstral3e:
Stral3enanlagen:

e Im Bereich Bahnanlagen: ca. 1.514 T€
e Strallenanpassungen
im Seitenraum, Lichtsignalanlagen: ca. 330 T€, davon 130 T€ fir Lichtsignalanlagen

Gemal des Berichts der Verwaltung vom 19. Juli 2013 fir die Sitzung der Deputation am
22. August 2013 sind Anpassungsarbeiten, die allein aufgrund der Verbreiterung des
Gleisachsabstandes anfallen, lediglich zu 75 % von der Stadtgemeinde zu erstatten. Die anfal-
lenden Kosten von Lichtsignalanlagen sind von der Stadtgemeinde zu tragen. Damit reduziert
sich der bremische Anteil an den Kosten der Stralenanpassungen inkl. Lichtsignalanlagen auf
einen Betrag von ca. 125 T€ fur die Birgermeister-Hildebrand-Straf3e und ca. 280 T€ fir die
Gropelinger Heerstral3e.

Damit sind von der Stadtgemeinde gemaR Infrastrukturvertrag zu finanzieren:

Birgermeister-Hildebrand-StraRe:
e Straf3enanlagen:

e Im Bereich Bahnanlagen: ca. 563.000 €

e Strallenanpassungen, ca.125.000 €
Lichtsignalanlagen T

Summe ca. 688 .000 €

Gropelinger Heerstral3e:

e StrafRenanlagen:
¢ Im Bereich Bahnanlagen:
e StraRenanpassungen im Seitenraum,

ca. 1.514.000 €

Lichtsignalanlagen: ca. 280.000 €
Summe ca. 1.794.000 €
Die Gesamtkosten belaufen sich damit auf ca. 2.482.000 €
(netto)

Problemldsung:

Damit auf den beiden Streckenabschnitten weiterhin ein reibungsloser Linienbetrieb gewahrleis-
tet werden kann, sind die von der BSAG beabsichtigten und in den Anlagen beschriebenen
GleisersatzbaumaRnhahmen umzusetzen. Hierfur sind die von der Stadtgemeinde nach Infra-
strukturvertrag zu tragenden Finanzmittel bereit zu stellen.

Finanzierungsvorschlag:
Die Umsetzung der beiden Maflinahmen soll in 2014 im Sondervermégen Infrastruktur / Teilbe-

reich BgA (Betrieb gewerblicher Art) erfolgen. Der Betrieb gewerblicher Art ist vorsteuerabzugs-
berechtigt, daher werden die Netto-Kosten dargestellt.
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Burgermeister-Hildebrand-Stral3e und Gleisdreieck Hans-Bdckler-Strafie

Die Netto-Kosten in H6he von 688.000 € sind gem. § 10 Brem. OPNVG bis zu 90 % forderfahig.
Daraus ergibt sich folgende Finanzierung:

Bremische Mittel ~ 70.000 €

OPNVG 618.000 €

Gropelinger Heerstral3e (zwischen Lindenhofstral3e/Ritterhuder Straf3e und Waller Friedhof)
Die Netto-Kosten in Hohe von 1.794.000 € sind gem. § 10 Brem. OPNVG bis zu 90 % férderfa-
hig. Daraus ergibt sich folgende Finanzierung:

Bremische Mittel 180.000 €

OPNVG 1.614.000 €

Die bremischen Mittel in H6he von 70.000 € und 180.000 € sind im Wirtschaftsplan 2014 im
Sondervermogen Infrastruktur / Verkehr — Teilbereich BgA bei der Position ,Herstellung, Veran-
derung, Erneuerung Gleiszone* beriicksichtigt. Die Mittel nach dem Bremischen OPNVG in Ho6-
he von 618.000 € und 1.614.000 € werden bei der Haushaltsstelle 0687/891 20-1 , An oOffentli-
che Unternehmen, Ausgaben gem. § 10 BremOPNVG (Bremen)* eingeplant.

Beschlussvorschlag:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (S) nimmt die Kosten-
ermittlung zur Kenntnis und stimmt der Finanzierung der Malinahmen zu.
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BSAG - Bremer StraBenbahn AG
Verkehrs- und Infrastrukturplanung

Gleisersatzbau

StraRenbahnlinie 2

Blrgermeister-Hildebrand-Straf3e und
Gleisdreieck Hans-Bdckler-Stral3e

Bremer Strallenbahn AG
Flughafendamm 12

28 199 Bremen

Tel.: 0421 5596-0

Bearbeitung:

Stabsstelle Verkehrs- und Infrastrukturplanung
Tel.: 0421 5596-465

Fax: 0421 5596-8465
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1. Darstellung des Vorhabens

In der Burgermeister-Hildebrand-Stral3e und der Hans-Bockler-StralRe verkehrt
die StraRenbahnlinie 2 im regelmé&Rigen Linienbetrieb. Das Gleisdreieck am
Knotenpunkt Hans-Boéckler-StralRe / Lloydstra3e / Bgm.-Hildebrand-Stral3e
wird zudem als Umfahrungs- bzw- Umleitungsstrecke u. a. der
Stral3enbahnlinie 3 genutzt.

Die Gleisanlagen in der Burgermeister-Hildebrand-StraRe wurden in den
Jahren 1996 und 1987 hergestellt.

Die Weichen und Schienen des Gleisdreiecks an der Hans-Boéckler-Stral3e
stammen aus den Jahren 1964, 1992 und 1993. Sie sind hier so stark
abgefahren, dass ein Austausch zwingend erforderlich ist. Ebenso weisen der
Unterbau und die Gleiseindeckung Schaden auf. Sie muissen derzeit mit
einem erheblichen, jahrlich wiederkehrenden finanziellen Aufwand
betriebsfahig gehalten werden und bedirfen daher ebenfalls dringend einer
Erneuerung.

Die geplante BaumalBhahme umfasst die Anlagen des Gleisdreiecks Hans-
Bockler-Strale einschlielich der Haltestelle ,Lloydstral3e” und die
Gleisanlagen in der Burgermeister-Hildebrand-Stral3e, wo unter Nutzung der
vorhandenen Schienen der Gleismittenabstand verandert wird. Die Lange des
gesamten Bauabschnittes betragt ca. 540 m.

Gemal3 dem Beschluss der Deputation fur Bau vom 06.12.2001 werden die zu
erneuernden bzw. zu verandernden Gleisanlagen so gestaltet, dass sie
zukunftig von Stral3enbahnen mit einer Fahrzeugbreite von 2,65 m befahren
werden kdnnen.

In der Burgermeister-Hildebrand-StralRe erfolgt deshalb eine Aufweitung des
Gleismittenabstandes von gegenwartig 2,75 m auf zukinftig 3,05 m. Dies
erfolgt unter Verwendung des vorhandenen Gleismaterials durch eine
entsprechende einseitige Verschiebung des westlichen Gleises um 30 cm. Der
Abstand zwischen Bahnkorperbegrenzung und westlicher Gleisachse betragt
in der Burgermeister Hildebrand-Strafe in Fahrtrichtung Sebaldsbriick
zukunftig 1,65 m.

Das heute vorhandene Rasengleis wird wieder hergestellt.

In der Bgm.-Hildebrand-Straf3e befinden sich heute zwei Bahnibergange, die
auch nach der Umgestaltung bestehen werden.

An dem Bahnubergang in Hohe ,Utbremer Grin‘ werden die Breiten der
Aufstellflachen am Ubergang auf 2.50m bzw. 2,30m aufgeweitet. Die Bgm.-
Hildebrand-Stral3e wird dabei in diesem Bereich auf einer Lange von 8.00m
hochgepflastert, um eine barrierefreie und radfahrfreundliche Verbindung
zwischen den offentlichen Grinanlagen zu ermdglichen. Der Bahnibergang
wird mit einem Blindenleitsystem versehen und durch eine Lichtsignalanlage
und Gelander zum Gleis hin gesichert. Die Breite des Durchgangs betragt
3.30m. Die Oberflache im Bereich des Bahnibergangs wird mit Asphalt
geschlossen.
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Der Ubergang in der Hohe der Biirgermeister-Deichmann-StraRRe fur FuRgan-
ger und Radfahrer wird ebenfalls in Asphalt hergestellt und mit einer Signalan-
lage gesichert.

Die Gleismittenaufweitungen im Gleisdreieck in der Hans-Bockler-Stral3e sind
entsprechend den Erfordernissen der hier zu berlcksichtigenden Kurven-
fahrten mit 2,65m breiten Stral3enbahnen geplant.

Hier wird die heute vorhandene Packlage durch eine neue Betontragplatte er-
setzt. Die heutige Pflastereindeckung wird entfernt, die neuen Gleise werden
mit einem hochwertigen, dauerelastischen Unterguss auf der neuen Beton-
tragplatte verlegt und mit anthrazit eingefarbtem Beton komplett verfulit.

Durch den hochwertigen Schienenunterguss wird sichergestellt, dass Larm-
und Erschuitterungen in dem erforderlichen Mal3 gedammt werden.

Im Abschnitt des besonderen Bahnkorpers in der Hans-Bdckler-Stralie
werden Vignolschienen auf Spannbetonschwellen verlegt und wie heute
vorhanden, mit Schotter eingedeckt. Im Bereich der Haltestelle ,Lloydstral3e*
werden die Flachen zwischen Gleis und Haltestellenbord mit Asphalt
geschlossen.

Da die StralRenbahnlinie 3 inzwischen im regelmé&Rigen Linienbetrieb nicht
mehr Uber die Haltestelle ,Lloydstral3e”, sondern Uber die Eduard-Schopf-
Allee gefuhrt wird, kann die heute dreigleisige Haltestellenanlage
.Lloydstral3e” um einen Haltepunkt reduziert werden.

Hierzu wird die Haltestelle ,Lloydstral3e* auf der Nordseite zurtickgebaut, so
dass sie kunftig nur noch zwei Haltestellenflachen aufweist.

Die jeweilige straf3enseitigen Borde der Haltestellenanlage bleiben dabei
erhalten. Hieraus ergibt sich die Mdglichkeit auf der Haltestellennordseite die
heutige Haltestellenflache zu renaturisieren und die Gleisgeometrie so zu
verandern, dass die Fahrgastaufstellflache in Fahrtrichtung Sebaldsbriick
verbreitert werden kann, was die Sicherheit fur die Fahrgaste erhoht und es
maoglich macht, hier zukinftig einen Fahrgastunterstand in Standardgrof3e
aufstellen zu kdnnen.

Die neuen Haltestellenoberflachen mit einer Nutzlange von jeweils mindestens
40 m werden entsprechend den Richtlinien und in Absprache mit dem
Landesbehindertenbeauftragten barrierefrei mit einem anthrazitfarbenen Belag
und einem weil3en Leitsystem hergestellt. Neben statischen Fahrgast-
informationen sind auch dynamische Fahrgastinformationsanzeigen geplant.

Die Haltestellen erhalten zudem barrierefreie Zugange, die ebenfalls den
Richtlinien entsprechend und in Absprache mit dem Landesbehinderten-
beauftragten gestaltet werden.

Bei der Planung der Verkehrsanlagen wurde zudem bertcksichtigt, dass die
Nebenanlagen der Stral3en aus Kostengrinden weitestgehend unverandert
bleiben sollen.
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Die geplanten baulichen Verdnderungen der Stral3enbahnanlagen bedingen
keinerlei Anderungen an der Filhrung des motorisierten Indiviualverkehrs
(MIV).

Zusatzliche Oberflachenversiegelungen ergeben sich nicht, im Gegenteil wird
ein Teil der heutigen Haltestellenflache entsiegelt.

2. Baurecht

Im Rahmen der Planung der beschriebenen MalRnahme wurde im

Juli 2011 eine erste Anhorung der Trager offentlicher Belange durchgefihrt.
Anregungen und Verédnderungswinsche, die in dem Anhdrverfahren
eingebracht wurden, wurden soweit méglich aufgenommen und die
Planunterlagen entsprechend verandert..

Die Uberarbeiteten Plane wurden den Einwandern im Januar 2012 zu einer
zweiten Anhodrung zugesandt. Mit der verdnderten Planung konnte ein
Einverstandnis mit allen Tragern offentlicher Belange erreicht werden.

Es ist geplant einen Antrag auf Planfeststellung nach 8§28 (2) PBefG zu
stellen. Mit dem Antragsschreiben wird auch um Zustimmung nach 860
BOStrab fur die Gleisersatzbaumal3nahme gebeten.

3. Larm- und Erschitterungsgutachten

Fur die geplante Malinahme wurde ein Larm- und Erschitterungsgutachten
erstellt.

Darin wurde festgestellt, dass sich bezlglich der Gerduschimmissionen durch
die Gleisersatzbaumafl3nahme keine relevante Erh6hung der
Beurteilungspegel einstellt und insofern im Sinne des 81 der 16.
BImSchVkeine wesentliche Anderung des Verkehrsweges eintritt.

Auch bei der Beurteilung der Erschitterungsimmisionen hat sich ergeben,
dass nach Fertigstellung der Baumalinahme keine héheren Immisionswerte
und keine erheblichen Belastigungen von Menschen in angrenzenden
Gebauden durch den Stralenbahnverkehr zu erwarten sind.

4, Bauzeiten

Geplant ist, die BaumalBnahme im Frihjahr 2014 durchzufiihren. Die
Umsetzung wird nach jetzigem Sachstand einen Zeitraum von ca. 7 Wochen
in Anspruch nehmen. Detailierte Angaben zu Bauzeiten und Bauablaufen
kbnnen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht erfolgen.
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5. Kosten

Die geschatzten Kosten fir die geplante Malinahme setzen sich wie folgt
zusammen:

BSAG-anteilige Kosten fir:

e Bahnanlagen: ca. 1.126 TEuro
e Fahrleitungs- und
Steuerungsanlagen: ca. 450 TEuro

StralRenanlagen:

e Im Bereich Bahnanlagen: ca. 563 TEuro
e Stral3enanpassungen und
Lichtsignalanlagen ca. 150 TEuro

BSAG - PL3



BSAG - Bremer Strallenbahn AG
Verkehrs- und Infrastrukturplanung

Gleisersatzbau

StralRenbahnlinie 2 und 10

Gropelinger Heerstral3e

zwischen LindenhofstralRe/Ritterhuder StralRe und Waller Friedhof

Bremer Stralenbahn AG
Flughafendamm 12

28 199 Bremen

Tel.: 0421 5596-0

Bearbeitung:

Stabsstelle Verkehrs- und Infrastrukturplanung
Tel.: 0421 5596-326

Fax: 0421 5596-8326
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1.

Darstellung des Vorhabens

In der Gropelinger Heerstral3e verkehren die StraRenbahnlinie 2, 10 und N10
im regelméafligen Linienbetrieb. Die Gleisanlagen in der Gropelinger
HeerstralRe wurden zwischen 1984 und 1997 hergestellt. Die Gleise sind
zwischenzeitlich so stark abgefahren, dass ein Austausch zwingend
erforderlich ist. Ebenso weisen der Unterbau und die Gleiseindeckung
erhebliche Schaden auf, sie missen derzeit mit einem erheblichen, jahrlich
wiederkehrenden finanziellen Aufwand betriebsfahig gehalten werden und
bedurfen daher ebenfalls einer dringenden Erneuerung.

Die geplante Baumalnhahme umfasst die StralRenbahnanlagen in der
Gropelinger HeerstraRe zwischen Lindenhofstral3e/Ritterhuder Straf3e und
Waller Friedhof einschlie3lich der Haltestellen ,Moorstra3e” und ,Altenescher
Stral3e“. Die Lange des Bauabschnittes betragt ca. 1.120 m.

Gemald dem Beschluss der Deputation fir Bau vom 06.12.2001 werden die zu
erneuernden bzw. zu verdndernden Gleisanlagen so gestaltet, dass sie
zuklnftig von Strallenbahnen mit einer Fahrzeugbreite von 2,65 m befahren
werden kdnnen.

Hierzu erfolgt eine symmetrische Aufweitung des Gleismittenabstandes zu
beiden Seiten von gegenwartig 2,75 m auf 3,05 m. Die Gleisanlagen werden
wie im Bestand in Form eines stral3enbindigen Bahnkoérpers hergestellt. Der
Gleisbereich wird anschlieRend, wie heute, durch Markierung vom
Fahrbahnbereich des MIV abgegrenzt. Bei einem geplanten Abstand zwischen
Bahnkorperbegrenzung und Gleisachse von 1,50 m auf freier Strecke
verbleiben dann links und rechts Fahrstreifenbreiten zwischen 3,45 m und
3,50 m.. Die verdnderte Gleislage bewirkt somit keine Verdnderung bei der
Verkehrsabwicklung.

Die Gleise werden auf einer Betontragplatte gelagert und mit einem
hochwertigen  Schienenunterguss versehen, so dass Larm und
Erschitterungen in erforderlichem Mald geddmmt werden. Ein Gutachten zur
Larm- und Erschutterungssituation ist beauftragt.

Im Rahmen des Gleisersatzbaus wird die in Mittellage liegende Haltestelle
LAltenescher Stral3e” barrierefrei umgebaut und zuganglich gemacht. Die
Haltestelle erhalt dabei einen mit Leitsystem ausgestatteten Zugang, der
auBerdem durch eine heute nicht vorhandene bedarfsgesteuerte
Lichtsignalanlage gesichert wird. Die Haltestellenflachen, die zuklnftig
gegenuberliegend angeordnet sind, werden gemall Richtlinien und in
Absprache mit dem Landesbehindertenbeauftragten mit einem weil3en
Leitsystem und anthrazitfarbenen Betonplattenbelag ausgestattet.

Gleiches gilt fur die Haltestelle ,MoorstralRe“, die in der Lage unverandert
bleibt, zuklnftig aber auch von der Ortsbuslinie 82 in Fahrtrichtung
Gropelingen mitgenutzt werden soll und in der Breite und Langenausdehnung
den Anforderungen angepasst wird.
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Die Haltestellen werden mit der Ubichen Haltestellenmdblierung wie Standard-
Fahrgastunterstanden sowie statischen und dynamischen Fahrgast-
informationsanzeigen ausgestattet.

Die Nebenanlagen der Gropelinger HeerstraBe koénnen weitestgehend
unverandert bleiben. Lediglich im Bereich der Haltestelle ,Altenescher Stral3e®
sind Anpassungen an den sudlichen Nebenanlagen wegen des neuen
Haltestellenzugangs notwendig. Dies bedingt, dass vor der Einmundung
Altenescher Stral3e zukinftig auf zwei Langsstellplatze verzichtet werden
muss. Auf der Strallennordseite muss ein Baum dem neuen
Haltestellenzugang weichen. Die Absprache fur einen Ersatzstandort wird
noch in Abstimmung mit dem Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr, Referat
30 erfolgen.

Durch die notwendige Anpassung der Haltestellenbreite an der Haltestelle
.Moorstral3e, muss hier auf der Stralennordseite auf zwei der heute
markierten Langsstellplatze verzichtet werden.

Im Knotenpunkt ,In den Barken* / ,Grasberger Stralle* muissen die
Einmindungsbereiche den neuen Gegebenheiten angepasst werden, um hier
weiterhin die heute vorhandenen Linksabbiegemdglichkeiten anbieten zu
kénnen. Dies fuhrt hier zu leichten Veranderungen an den Nebenanlagen.

Eine nennenswerte zusatzliche Versiegelung von Oberflachen ist mit der
geplanten MalRnahme nicht verbunden.

2. Baurecht

Im Rahmen der Planung der beschriebenen MalRnahme, wurde seitens der
BSAG vom 28.08.2013 bis 04.10.2013 eine Anhoérung der Trager offentlicher
Belange durchgefinhrt.

Nach Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen zu dem Verfahren und
der ggf. notwendigen Anpassung der Planunterlagen, sowie entsprechend
notwendiger Ergebnisse des beauftragten Larm- und Erschitterungsgutach-
tens, beabsichtigt die BSAG nach derzeitigen Sachstand das Baurecht tber
einen Antrag auf Planfeststellung nach 828 (2) PBefG zu erlangen.

Zeitgleich mit der Antragstellung nach PBefG beabsichtigt die BSAG auch die

notwendige Zustimmung nach 860 BOStrab zu beantragen.

3. Larm- und Erschitterungsgutachten

Fur die geplante Malinahme ist ein Larm- und Erschitterungsgutachten
beauftragt.
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4, Bauzeiten

Geplant ist, die Baumallnahme im Sommer 2014 durchzufihren. Die
Umsetzung wird nach jetzigem Sachstand einen Zeitraum von ca. 13 Wochen
in Anspruch nehmen. Detailliertere Angaben zu den Bauzeiten und
Bauablaufen kbnnen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht gemacht werden.

5. Kosten

Die geschéatzten Kosten fiur die geplante Malinahme setzen sich wie folgt
zusammen:

BSAG-anteilge Kosten fir:

« Bahnanlagen: ca. 3.025TEuro
e Fahrleitungsanlagen: ca. 625 TEuro

Stral3enanlagen:

e Im Bereich Bahnanlagen: ca. 1.514 TEuro
e StralRenanpassungen

im Seitenraum: ca. 200 TEuro
e Lichtsignalanlagen: ca. 130 TEuro

BSAG — PL3wag
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