Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Bremen, 5. Dezember 2012
5-1 Tel.: 361 - 15039
(Dr.-Ing. I. Kountchev)

Vorlage Nr. 18/203 (L)

Vorlage
fur die Sitzung der Deputation fiir Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie (L)
am 6.12.2012

Ausbau der Cherbourger StraBe in Bremerhaven, Realisierungsphase

A. Sachdarstellung

1. Ausgangslage

Der Senat hat am 26.06.2012 einen Sachstandsbericht zum Ausbau der CherbourgerstraBe
in Bremerhaven zur Kenntnis genommen und den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr in
Abstimmung mit dem Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, der Senatorin fir Finanzen
und der Senatskanzlei nach Abschluss des Vertrages mit der Hafenwirtschaft und nach Vor-
liegen des Planfeststellungsbeschlusses um abschlieBende Befassung von Senat und
Haushalts- und Finanzausschuss mit den gesamten Baukosten der Cherbourger StraBe ge-
beten.

In der Senatssitzung am 4.12.2012 soll die in der Anlage beigefligte Vorlage beschlossen
werden, in der die MaBnahme detailliert beschrieben ist.

Der Senat soll dazu folgende Beschlisse fassen:

1. Der Senat nimmt die Kostenermittlung der Planungs- und Baukosten zum Ausbau der
Cherbourger StraBe in Bremerhaven zur Kenntnis und stimmt der Durchfihrung der
MaBnahme sowie der Finanzierung zu und bittet die Senatorin fir Finanzen den Haus-
halts- und Finanzausschuss zu befassen.

Die zuklnftigen Betriebs- und Unterhaltungskosten des Bauwerkes sind aus den Haus-
haltsansatzen der Seestadt Bremerhaven zu decken. Fir etwaige Kostensteigerungen
wird zwischen Bremen und Bremerhaven der Verteilungsschlissel 80/20 festgelegt.

2. Der Senat begriiBt das Engagement der Hafenwirtschaft, sich mit einem Beitrag in Héhe
von 15 Mio. EUR zu beteiligen und die Unterzeichnung des Finanzierungsvertrages und
bittet den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, dartber in Abstimmung mit dem Senator
fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, der Senatorin fir Finanzen und der Senatskanzlei den
Haushalts- und Finanzausschuss zu unterrichten.

3. Der Senat bittet den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr in Abstimmung mit dem Sena-
tor fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, der Senatorin flr Finanzen und der Senatskanzlei die
Bewilligungsbescheide fiir die Bundesmittel sowie fir die Landesmittel zu erlassen.



Der Haushalt des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr ist in den Planungskosten betrof-

fen.

Planungskosten:

Die Planungsmittel werden vom Land Bremen getragen und beim Senator fir Umwelt, Bau

und Verkehr veranschlagt.

Finanzierung Planungskosten:

Bedarf in Mio. €
Sum-
me
Ge- Ist bis 2012 -
Kostenpositionen | samt 2011 2012 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019|2019
Planungskosten
beschlossen 19,200| 8,298| 1,988| 2,849| 2,304| 2,014| 1,265| 0,421| 0,011] 0,050]|10,902
Planungskosten-
erhéhung (2010) 9,500| 0,000 0,000| 1,159| 1,383| 1,209| 1,503| 2,058| 1,547| 0,641] 9,500
Summe Pla-
nungskosten 28,700| 8,298| 1,988| 4,008| 3,687 | 3,223| 2,768| 2,479| 1,558 | 0,691 ]20,402
Kostencontrolling |  0,490| 0,000| 0,000| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070 0,490
Summe Pla-
nung 29,190| 8,298 | 1,988 | 4,078| 3,757 | 3,293| 2,838| 2,549 | 1,628 | 0,761 |20,892
Liquiditatsbetrachtung Finanzierung
Sum-
me
2012 -
Planungsmittel 2012 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019|2019
Anschlag SUBV,
ab 2014 Finanz-
plan-werte 2,251| 2,000| 2,000 2,000| 2,000| 2,000| 0,490| 0,000(12,741
Differenz zu Be-
darf aus bis 2011
veranschlagten
Mitteln auf Pro-
jekt-Kto verfug-
bar -0,263| 2,078| 1,757| 1,293| 0,838| 0,549| 1,138| 0,761| 8,151
Summe Pla-
nungsmittel 1,988 | 4,078| 3,757 | 3,293| 2,838| 2,549 | 1,628| 0,761 (20,892

Ein Betrag von 19,2 Mio. € ist auf Grundlage friiherer Planungsstande beschlossen worden.
Die entsprechenden Beschlisse der Deputationen fir Bau und Verkehr, Wirtschaft und Ha-
fen, Wirtschaftsférderungsausschuss und des Vermégensausschusses erfolgten im Jahre
2006 (Vgl. Vorlage Nr.: 039/06 L/S Anschlussinvestitionsprogramm (AIP) — Verkehrsprojekte:

Planungs-, Bauleitungs- und Projektsteuerungskosten fiir den Ausbau der Cherbourger

StraBe v. 07.06.2006).

Hierzu ist im Jahr 2006 neben den in 2006 veranschlagten Mitteln in H6he von 1,2 Mio. €

eine Verpflichtungserméachtigung fir die Jahre ab 2007 in H6he v. 18 Mio. € erteilt worden.
Vom Gesamtbetrag sind bis einschlieBlich 2011 bereits 16,5 Mio. € veranschlagt und in H6-




he v. 8,3 Mio. € fur die Planungskosten verausgabt. Die restlichen Mittel in H6he v. 8,2 Mio.
€ sind auf einem Projektkonto (AH-Konto) verfligbar. In den Haushalten 2012 und 2013 sind
weitere 2,25 Mio. € (2012) bzw. 2,0 Mio. € (2013) veranschlagt. Die auf dem Projektkonto
noch zur Verfligung stehenden Mittel werden nach Liquiditatsbedarf zur Finanzierung bereit-
gestellt. Der verbleibende Bedarf ist in der bisherigen mittelfristigen Investitionsplanung als
Vorbelastung fir die Haushalte 2014 ff. ausgewiesen.

Die Planungsmittelerh6hung aus 2010 in H6he von 9,99 Mio. € in den Jahren 2013 bis 2019
ist noch haushaltsrechtlich abzusichern. Fir die Jahre 2013 bis 2019 wird um die Erteilung
einer Verpflichtungserméachtigung in H6he von 9,99 Mio. € bei der Haushaltsstelle 0687/730
84-4 - Planungskosten Cherbourger StraBe — beantragt. Die Mittel fir das Jahr 2013 sind im
Haushalt veranschlagt. Fur die Jahre ab 2014 missen sie in der Haushaltsaufstellung be-
ricksichtigt werden.

B. Beschlussvorschlage

1. Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L)
nimmt den Inhalt der anhangenden Senatsvorlage zur Kenntnis.

2. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie (L)
stimmt der Planungsmittelerhéhung i. H. von. 9,99 Mio. EUR und der in der
Vorlage dargestellten Finanzierung der Planungsmittel fir 2013 bis 2019 zu.

Anlage
Senatsvorlage ,,Ausbau der Cherbourger StraBe in Bremerhaven, Realisierungsphase “
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Bremen, 30. November 2012

Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Tel.: 361 - 15039
Der Senator flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen 361 - 8801
Die Senatorin fir Finanzen 361 - 10083

Tischvorlage fir die Sitzung des Senats
am 4.12.2012

Ausbau der Cherbourger StraBe in Bremerhaven, Realisierungsphase

A. Problem

Der Senat hat am 26.06.2012 einen Sachstandsbericht zum Ausbau der CherbourgerstraBBe in
Bremerhaven zur Kenntnis genommen und den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr in Abstim-
mung mit dem Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, der Senatorin fir Finanzen und der Se-
natskanzlei nach Abschluss des Vertrages mit der Hafenwirtschaft und nach Vorliegen des Plan-
feststellungsbeschlusses um abschlieBende Befassung von Senat und Haushalts- und Finanzaus-
schuss mit den gesamten Baukosten der Cherbourger StraBBe gebeten. Der Vertrag ist in der Anla-
ge beigeflgt.

Der Finanzierungsbedarf fiir Planung und Bau des Ausbaus der Cherbourger StraBe in Bremerha-
ven stellt sich in der Gesamtlbersicht weiterhin wie folgt dar:

Gesamtprojektkosten: 200,519 Mio. EUR.

Kosten Mio. EUR Kostenposition/Erlauterung
Planungsmittel: 28,7 | Planungsmittel finanziert SUBV
0,5 | Kostencontrolling finanziert SUBV
Summe: 29,2
Baukosten: 171,319 | Gesamtbaukosten
davon 120,000 | Bund
29,056 | Land
7,263 | Bremerhaven
Zwischensumme 36,319
Land u. Stadtge-
meinde Brhv.:
15,00 | Hafenwirtschaft

Fir die bauliche Realisierung dieser MaBnahme bestehen Finanzierungszusagen des Bundes vom
18.11.2005 und vom 26.10.2009 in Form einer Zuwendung nach § 5a BundesfernstraBengesetz
(FStrG) i. H. v. 120 Mio. €. Diese Bundeszuwendung gilt fir die Variante 3.2+E und ist in der ge-
nannten Héhe begrenzt. Ein Zuwendungsbescheid durch das Land Bremen fir die Baumittel des
Bundes darf erst dann erlassen werden, wenn die Finanzierung der nicht durch den Bund abge-
deckten Kosten durch die entsprechenden Anteile an Landesmittel, der Stadtgemeinde Bremerha-
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ven und der Hafenwirtschaft gesichert ist. Insbesondere die finanzielle Beteiligung der Hafenwirt-
schafti. H. v. 15,00 Mio. EUR ist fir den Senat ein wesentliches Element, um das Projekt zu finan-
zieren und zu realisieren. Aus diesem Grund steht das vom Senat am 21.12.2010 beschlossene
Finanzierungsmodell fir die Finanzierung des Projektes unter dem Vorbehalt einer verbindlichen
Regelung der Beteiligung der Hafenwirtschaft. Dadurch steht die Gesamtfinanzierung unter dem
Vorbehalt des Vertragsabschlusses mit der Hafenwirtschaft. Darliber hinaus ist fir die Planfeststel-
lung eine vorherige Entscheidung Uber die Mittelbereitstellung als wesentliches Element der Plan-
rechtfertigung erforderlich. Bei dem Senatsbeschluss vom 26.06.2012 wurde davon ausgegangen,
dass bis zum Erlass des Planfeststellungsbeschlusses, der Vertragsabschluss mit der Hafenwirt-
schaft bereits vorliegt und damit die Planrechtfertigung in Bezug auf die Finanzierung gegeben ist.
MaBgebend fir den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses ist der Vertragsabschluss mit der
Hafenwirtschaft, da dieser gem. vorgenannten Senatsbeschluss die abschlieBende Voraussetzung
fur die Gesamtfinanzierung darstellt. Daher ist eine Entscheidung Uber die Mittelbereitstellung Vor-
aussetzung fir den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses und der Zuwendungsbescheide fir
die Planungs- und Baumittel fiir die MaBnahme.

B. Lésung

Baukosten:

Die Baukosten gemaB Kostenberechnung belaufen sich auf 171,319 Mio. €.

Baulasttrager der MaBnahme ist die Seestadt Bremerhaven. Die Durchfiihrung der MaBnahme
obliegt dem Magistrat der Seestadt Bremerhaven.

Die Wirtschaftlichkeit des Gesamtprojektes wurde im Mai 2009 nach der gesamtwirtschaftlichen

Bewertungsmethodik des Bundesverkehrswegeplanes 2003 auf Grundlage der damaligen Kosten
extern von der Ingenieursgruppe IVV Aachen festgestellt.

Finanzierung Baukosten:

Von den Baukosten in Hohe von 171,319 Mio. € tragt der Bund 120 Mio. € als Festbetragszu-
schuss. Fur diesen Betrag bestehen Finanzierungszusagen des Bundes vom 18.11.2005 und vom
26.10.2009 in Form einer Zuwendung nach § 5a BundesfernstraBengesetz (FStrG) i. H. v. 120
Mio. €. Diese Bundeszuwendung ist in der genannten H6he begrenzt.

Finanzierungsbeitrag der Hafenwirtschaft Gber EUR 15 Mio. EUR

Der Finanzierungsbeitrag soll in H6he von EUR 13.000.000,00 mittels eines an den Verein Hafen-
anbindung Bremerhaven e. V. (,Verein®) gewahrten Darlehens eines Bankenkonsortiums (Spar-
kasse Bremerhaven und Bremer Aufbau-Bank GmbH) finanziert werden, welches durch eine
100%ige Birgschaft der FHB gesichert wird. Aufgrund der vollumfénglichen Blrgschaftsdeckung
wird dem Verein eine zinsglnstige Finanzierung ermdglicht. Die restlich erforderlichen
EUR 2.000.000,00 sollen dem Verein aus dem Kreis der Vereinsmitglieder zur Verfligung gestellt
werden.

Der Verein wird die Mittel als Zuschuss zu den Gesamtfinanzierungskosten dem Magistrat der
Stadt Bremerhaven zur Verflgung stellen. Auf Seiten des Vereins ware dieser Finanzierungsbei-
trag als ,Verlorener Zuschuss® zu qualifizieren und wirde vollumfanglich einen Verlustvortrag ge-
nerieren.

Der vorgenannte Verlustvortrag einhergehend mit der bilanziellen Uberschuldung des Vereins
macht es im Hinblick auf die 2013 mdglicherweise auslaufende Befristung des aktuellen Uber-
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schuldungsbegriffes der Insolvenzordnung erforderlich, seitens der Biirgin FHB die Blrgschaftser-
klarung so auszugestalten, dass eine Insolvenzantragspflicht fir den Tatbestand der Uberschul-
dung vermieden wird. Mdglicherweise muss die Birgschaft als Garantie auf erstes Anfordern mit
Burgenregressverzicht ausgestellt werden. Ein diesbezuglicher Entwurf fir die Burgschaftserkla-
rung wurde zwischenzeitlich erstellt und den Parteien zur Verflgung gestellt. Aufgrund des hohen
Ausfallrisikos, das mit dieser Biirgschaft verbunden ist, muss eine entsprechende Verpflichtungs-
erklarung imHaushalt angebracht werden.

Der Vertrag mit der Hafenwirtschaft wird am 05. Dezember 2012 parafiert. Entsprechend dem Se-
natsbeschluss vom 21.12.2010 werden darin Einzelheiten der Vereinbarung, einschlieBlich der
jeweiligen Rechte und Pflichten sowie der technischen Einzelheiten festgelegt (Anlage).

Auf der Grundlage des parafierten Vertrages mit der Hafenwirtschaft ist beabsichtigt, die verbindli-
che Auskunft des Finanzamts Bremerhaven zur steuerlichen Belastung des Vereins einzuholen.
Sollten sich aus dieser Auskunft noch Anderungen in der Vertragsgestaltung mit dem Verein erge-
ben, so sind die sich daraus mdglicherweise ergebenden finanziellen Konsequenzen durch Bre-
men und Bremerhaven nach dem Verteilungsschlissel 2/3 : 1/3 zu tragen.

Der verbleibende Betrag in Héhe von 36,319 Mio. € wird zu 80% vom Land (29,055 Mio. €) und zu
20% von Bremerhaven (7,264 Mio. €) finanziert. FUr etwaige Kostensteigerungen haben Bremen
und Bremerhaven vereinbart, den gleichen Verteilungsschlissel 80/20 anzuwenden. Bremerhaven
Ubernimmt zudem die Betriebs- und Unterhaltungskosten flir das Bauwerk. Der Landesanteil an
den Baukosten wird im Produktplan 81 Hafen des Senators fir Wirtschaft Arbeit und Hafen veran-
schlagt.

in Mio. € Gesamt 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Bedarf
Baukosten 171,319 5,834 12,033 36,075 39,400 39,100 33,050 5,827

Liquiditatsbetrach-
tung Finanzierung

Baumittel

Mittel Bund 120,000 0,000 1,636| 23,078| 28,734| 31,276| 29,549 5,827
Anschlag SWAH * 29,056 4,667 7,598 7,598 5,333 3,059 0,801 0,000
Anschlag Brhv. * 7,263 1,167 1,899 1,899 1,333 0,765 0,200 0,000
Hafenwirtschaft 15,000 0,000 1,000 3,500 4,000 4,000 2,500 0,000
Summe Baumittel 171,319 5,834| 12,033| 36,075| 39,400 39,100| 33,050 5,827

Stand 13.11.2012; *) ab 2014 Finanzplanwerte.

Die erforderlichen durch Bremen und Bremerhaven zu finanzierenden Mittel in Hohe von 30,485
Mio. € in den Jahren 2013 bis 2018 sind noch haushaltsrechtlich abzusichern. Fir den Anteil Bre-
merhavens wurde flr die Jahre 2013 bis 2017 die Verpflichtungsermachtigung bereits freigegeben.
In 2012 stehen Landesmittel in H6he von 4,667 Mio. € und stadtische Mittel Bremerhaven in H6he
von 1,167 Mio. € zur Verflgung.

Fir die Jahre 2013 bis 2018 wird die Erteilung einer Verpflichtungserméachtigung in Héhe der Lan-
desmittel von 24,389 Mio. € bei der Haushaltsstelle 0801/893 10-4 — Baukosten Cherbourger Stra-
Be — beantragt. Die Mittel fiir das Jahr 2013 sind im Haushalt veranschlagt. Fir die Jahre ab 2014
mussen sie in der Haushaltsaufstellung berlicksichtigt werden.
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Bislang wurden zur Vorbereitung der BaumaBnahme von der BIS im Auftrag des Magistrats Bre-
merhaven bereits 5 Mio. € Grunderwerbsmittel vorfinanziert. Vor Beginn der eigentlichen Bau-
mafBnahme werden im Jahr 2012 fir Vorbereitungsarbeiten (Rodungsarbeiten und Entsorgungsbe-
triebe) weitere 1 Mio. € bendtigt.

Der besonderen Situation der BaumaBnahme Cherbourger StraBe geschuldet, sollen ggf. bereits
vor Planfeststellungsbeschluss der BaumaBnahme insgesamt die Kostenanschlage der BaumaB-
nahme in 2012 fir das Land Bremen beim Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, 0801/893 10-4
.Baukosten Cherbourger StraBe” in Hohe von 4.667 T€ eingesetzt werden.

Die Stadtgemeinde Bremerhaven hat die Baumittel in 2012 bei der Haushaltsstelle 6651/730 10
»<Ausbau Cherbourger StraBe* in Héhe von 1.167 T€ veranschlagt. Diese Mittel sollen fir Vorarbei-
ten fur die bauliche Realisierung freigegeben werden.

Die erforderlichen Zuwendungsbescheide fiir die Baumittel einschlieBlich der erforderlichen Ne-
benbestimmungen werden von den Zuwendungsgebern erteilt. Die Auszahlung der bewilligten
Zuwendungen erfolgt geman Baufortschritt. Aufgrund der Auflagen des Bundes darf der Zuwen-
dungsbescheid durch das Land Bremen fir die Bundesmittel erst dann erlassen werden, wenn die
Finanzierung der nicht durch die Bundeszuwendung (120 Mio. EUR) abgedeckten Kosten gesi-
chert ist. Ein vorheriger Baubeginn ist auszuschlieBen.

Bei der Bundeszuwendung handelt es sich um eine Fehlbedarfsfinanzierung mit Héchstbetrag. Es
ist daher bei der Zuwendungsgewahrung entsprechend den Verwaltungsvorschriften zur Bundes-
haushaltsordnung zu beachten, wonach zuerst die vorgesehenen Eigenmittel bzw. Komplementar-
finanzierung einzusetzen sind. Erst dann kénnen die Bundesmittel in Anspruch genommen wer-
den. Soweit das Land Bremen den von ihm zu Gbernehmenden Anteil wie der Bund als Zuwen-
dung gewahrt, kdnnen die laufenden jahrlichen Zahlungsverpflichtungen auf die Zuwendungsgeber
verteilt werden. Aus diesem Grund sind Anteile der Hafenwirtschaft dem Landeshaushalt zuzufih-
ren und als Zuwendung zu bericksichtigen.

Planungskosten:

Die Planungsmittel werden vom Land Bremen (SUBV) getragen.

Finanzierung Planungskosten:

Bedarf in Mio. €
Sum-
me
Ge- Ist bis 2012 -

Kostenpositionen | samt 2011 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017 2018| 2019|2019

Planungskosten
beschlossen 19,200| 8,298| 1,988| 2,849| 2,304| 2,014| 1,265| 0,421| 0,011| 0,050]10,902

Planungskosten-
erhéhung (2010) 9,500| 0,000 0,000 1,159| 1,383| 1,209| 1,503| 2,058| 1,547| 0,641] 9,500

Summe Pla-
nungskosten 28,700 | 8,298| 1,988| 4,008| 3,687| 3,223| 2,768 | 2,479| 1,558 | 0,691 |20,402

Kostencontrolling | 0,490| 0,000| 0,000, 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,070| 0,490

Summe Pla-
nung 29,190 | 8,298 | 1,988 | 4,078 | 3,757 | 3,293 | 2,838| 2,549 | 1,628 | 0,761 (20,892




Liquiditatsbetrachtung Finanzierung

Sum-
me
2012 -
Planungsmittel 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019|2019

Anschlag SUBV,
ab 2014 Finanz-
plan-werte 2,251 | 2,000 2,000| 2,000| 2,000| 2,000| 0,490| 0,000]12,741

Differenz zu Be-
darf aus bis 2011
veranschlagten
Mitteln auf Pro-
jekt-Kto verfug-

bar -0,263| 2,078 | 1,757| 1,293| 0,838 | 0,549| 1,138| 0,761| 8,151
Summe Pla-
nungsmittel 1,988 | 4,078| 3,757 | 3,293 | 2,838| 2,549| 1,628 | 0,761 |20,892

Ein Betrag von 19,2 Mio. € ist auf Grundlage friiherer Planungsstande beschlossen worden. Hierzu
ist im Jahr 2006 neben den in 2006 veranschlagten Mitteln in Héhe von 1,2 Mio. € eine Verpflich-
tungserméchtigung fur die Jahre ab 2007 in H6he v. 18 Mio. € erteilt worden. Vom Gesamtbetrag
sind bis einschlieBlich 2011 bereits 16,5 Mio. € veranschlagt und in H6he v. 8,3 Mio. € firr die Pla-
nungskosten verausgabt. Die restlichen Mittel in Hohe v. 8,2 Mio. € sind auf einem Projektkonto
(AH-Konto) verflgbar. In den Haushalten 2012 und 2013 sind weitere 2,25 Mio. € (2012) bzw. 2,0
Mio. € (2013) veranschlagt. Die auf dem Projektkonto noch zur Verfligung stehenden Mittel werden
nach Liquiditatsbedarf zur Finanzierung bereitgestellt. Der verbleibende Bedarf ist in der bisherigen
mittelfristigen Investitionsplanung als Vorbelastung fiir die Haushalte 2014 ff. ausgewiesen.

Die Planungsmittelerh6hung aus 2010 in H6he von 9,99 Mio. € in den Jahren 2013 bis 2019 ist
noch haushaltsrechtlich abzusichern. Fir die Jahre 2013 bis 2019 wird um die Erteilung einer Ver-
pflichtungserméchtigung in Héhe von 9,99 Mio. € bei der Haushaltsstelle 0687/730 84-4 - Pla-
nungskosten Cherbourger StraBBe — beantragt. Die Mittel fir das Jahr 2013 sind im Haushalt ver-
anschlagt. Fir die Jahre ab 2014 mussen sie in der Haushaltsaufstellung berticksichtigt werden.

C. Alternativen

Keine.

D. Finanzielle und Personalwirtschaftliche Auswirkungen, Gender-Prifung

Die finanziellen Auswirkungen sind unter B. Lésung dargestellt. Die BaumaBnahme hat keine per-
sonalwirtschaftlichen und gleichstellungspolitischen Auswirkungen.

E. Beteiligung und Abstimmung

Die Vorlage ist mit der Senatskanzlei und dem Magistrat Bremerhaven abgestimmt.



F.

-6-

Offentlichkeitsarbeit und Veréffentlichung nach dem Informationsfreiheitsgesetz

Geeignet nach Beschlussfassung im Senat. Einer Verdéffentlichung Gber das zentrale elektronische
Informationsregister steht nichts entgegen.

G.

1.

Beschlussvorschlag

Der Senat nimmt die Kostenermittlung der Planungs- und Baukosten zum Ausbau der Cher-
bourger StraBe in Bremerhaven zur Kenntnis und stimmt der Durchfiihrung der MaBnahme
sowie der Finanzierung zu und bittet die Senatorin fir Finanzen den Haushalts- und Finanz-
ausschuss zu befassen.

Die zukUnftigen Betriebs- und Unterhaltungskosten des Bauwerkes sind aus den Haushaltsan-
satzen der Seestadt Bremerhaven zu decken. Flr etwaige Kostensteigerungen wird zwischen
Bremen und Bremerhaven der Verteilungsschliissel 80/20 festgelegt.

Der Senat begriiBt das Engagement der Hafenwirtschaft, sich mit einem Beitrag in H6he von

15 Mio. EUR zu beteiligen und die beabsichtigte Unterzeichnung des Finanzierungsvertrages
und bittet den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, dariber in Abstimmung mit dem Senator
fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, der Senatorin fir Finanzen und der Senatskanzlei den Haus-
halts- und Finanzausschuss zu unterrichten.

Der Senat bittet den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr in Abstimmung mit dem Senator fir
Wirtschaft, Arbeit und Hafen, der Senatorin fir Finanzen und der Senatskanzlei die Bewilli-
gungsbescheide fir die Bundesmittel sowie fiir die Landesmittel zu erlassen.

Anlage: Vereinbarung mit der Hafenwirtschaft



der Stadt Bremerhaven, vertreten durch

Entwurf BMT
Stand 03.12.2012

Vereinbarung

zwischen

(im Folgenden auch: BHV),

die Frele Hansestadt Bremen, vertreten durch {im Folgenden auch: FHB) und

den Verein Hafenanbindung Bremerhaven e.V., vertreten durch den Vorstand (im Fol-

genden: Verein)

Priaambel

A)

B)

C)

Die Terminals am seeschiffstiefen Wasser in Bremerhaven stellen einen wichtigen
Wirtschaftsfaktor flir die Stadt Bremerhaven und die Freie Hansestadt Bremen
(Land und Stadtgemeinde) dar. Die Verkehrsstrome erfordern eine effiziente und
zukunftsfahige StraBenanbindung der Terminals an das Bundesautobahnnetz (A

27), die derzeit nicht gegeben ist.

Diese Anbindung (insgesamt ca. 1.450 m) soll die Cherbourger StraBe ab der Wurs-
ter StraBe mit dem Autobahnanschluss ,Bremerhaven/Uberseehafen® verbinden.
Hauptteil des Projekts ist ein Tunnel mit einer L&nge von ca. 1.070 m sidlich der
Cherbourger StraBe (,Tunnel Cherbourger Stra3e®™). Die Hafenanbindung wird eine
zukunftsfahige und ressourcenschonende Anbindung der Terminals in Bremerhaven
an das Bundesautobahnnetz gewdhrleisten. Der Tunnel minimiert die Eingriffe in
Natur und Landschaft und vermeidet die Immissions-, insbesondere die Larmbelés-
tigung der Anwohner. Durch die kreuzungsfreie Trassenfihrung wird die Verkehrs-
sicherheit deutlich erhéht.

Die Kosten der BaumaBnahme, die von der Stadt Bremerhaven als Vorhabentrager
durchgefuhrt werden wird, werden sich auf ca. EUR 172 Mio. belaufen. Der Bund
(Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung) hat sich bereit erklart,
die MaBnahme mit EUR 120 Mio. zu fordern. Der entsprechende Zuwendungsbe-
scheid fir die Bundesmittel darf durch die FHB erst dann erlassen werden, wenn die
Finanzierung der nicht durch die Bundesmittel gedeckten Kosten gesichert ist. Un-
ternehmen der Logistikwirtschaft haben sich auf Wunsch der FHB bereit erklart,
EUR 15 Mio. fir die Finanzierung der MaBnahme zur Verfligung zu stellen. Der
Restbetrag wird von der FHB zu 80% und BHV zu 20% Ubernommen.
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D)

E)

F)

G)

Der Verein wurde gegriindet, um die Finanzierung des von der Logistikwirtschaft
zugesaglien Zuschusses zu ermdglichen. Zweck des Vereins, der keine Gewinner-
zielungsabsicht hat, ist demgemafl die Forderung des Baus der Hafenanbindung in
Bremerhaven zwischen der Wurster StraBe und der Autobahn-Anschlussstelle Uber-
seeh&fen Bremerhaven unter Errichtung eines Tunnels im Bereich der Cherbourger
StraBe. Hierzu wird der Verein bei der Sparkasse Bremerhaven unter Einbeziehung
der Bremer Aufbau Bank ein Darlehen - fiir das die FHB eine 100%ige Biirgschaft
iibernehmen wird - aufnehmen, das thm ermdglicht, den Betrag von insgesamt EUR
13 Mio. der BHV als Vorhabentréger in Tranchen wéahrend der Bauphase zweckge-
bunden zur Verflgung zu stellen. Weitere EUR 2 Mio. werden BHV flr die Finanzie-
rung des Bauvorhabens (ber die BLG Logistics Greup AG & Co. KG zur Verfiigung
gestellt,

Die Refinanzierung des Darlehens wird In der Welse erfolgen, dass die Betreiber von
Umschlagsanlagen/Terminals in den H&fen in Bremerhaven ab Fertigstellung des
Tunnels Cherbourger StraBe (i) von den Frachtflihrern, die die Terminals befahren,
ein Nutzungsentgelt erheben werden und {ii) einen eigenen Beitrag zur Refinanzie-

rung leisten werden.

Der Verein wird die technischen Voraussetzungen dafiir schaffen, dass die von den
Frachtfiihrern zu zahlenden die Nutzungsentgelte von den Vereinsmitgliedern Uber
einen Zeitraum von mehreren Jahren erhoben werden kdnnen.

BHV wird dem Verein den voraussichtlichen Zeitpunkt der Inbetriebnahme mindes-
tens 9 Monate vorher schriftlich mitteilen.

Dies vorausgeschickt, vereinbaren die Parteien Folgendes:

51
Verpflichtung von BHV

BHV wird den Tunnel Cherbourger Strafie {(auch: ,Bauvorhaben™) - im Wesentlichen
so wie in der Anlage 1 beschrieben - bauen. Baubeginn ist voraussichtlich 2013,
die Fertigstellung ist fiir Ende 2017 geplant. BHV wird dem Verein den Baubeginn

unverziiglich schriftlich anzeigen.

Der Verein kann die Erfiillung der Bauverpflichtung gemas Abs. 1 Satz 1 nicht ver-
langen. Ihre Nichterfiillung fiihrt jedoch zu den in § 3 geregelten Folgen.



g2
Verpflichtung des Vereins

Der Vereln verpflichtet sich, BHV EUR 13 Mio. fUr das Bauvorhaben als Zuschuss zu

zahlen,

Der Zuschuss des Vereins steht unter den folgenden Voraussetzungen (aufschie-

henden Bedingungen), die kumulativ erfilllt sein miissen:

a) Die FHB hat den Zuwendungsbescheid Uber die Bundesmittel (EUR 120 Mio.) er-
lassen,

b) der bestandskréftige Planfeststellungsbeschluss fiir das Bauvorhaben liegt vor,

¢) das Bauvorhaben wird - im Wesentlichen so wie in der Anlage 1 beschrieben -
durchgefiihrt,

Die Zahlung des Zuschusses ist féllig gem&B dem Mittelabflussplan des Vorha-
bentrdgers, der in seiner derzeitigen Fassung als Anlage 2 beigefiigt ist. Die darin
genannten Tranchen sind jeweils zum Ende des betreffenden Jahres fallig., Soweit
die danach zu zahlenden Betrdge die freien Mittel des Vereins Ubersteigen, wird der

Verein die jeweiligen Fehlbetrdge durch Aufnahme eines Darlehens vorfinanzieren.

Die Falligkeit der Tranchen gem&B dem Mittelabflussplan nach MaBgabe des Abs.3
tritt nur ein, wenn der Verein den jeweiligen Betrag durch Aufnahme eines Darle-
hens (voraussichtlich in H8he von rd. EUR 14,7 Mio. - entspricht einem Wert von
EUR 13 Mio. zzgl. Zinsen bis 2017 und EUR 200.000 fiir bereits angefallene sowie
einen Teil kinftiger Kosten) vorfinanzieren kann und die FHB ihm fir die Absiche-
rung des Darlehens eine provisionsfreie Blrgschaft Uber 100% des Darlehensbetra-
ges oder eine andere von der darlehensgebenden Bank akzeptierte Sicherheit ge-
stellt hat.

Sofern der Verein die Tranchen gemaR dem Mittelabflusspian nicht oder nicht voll-
standig zahlen kann, weil etwa die FHB fiir eine Darlehensfinanzierung keine ausrei-
chende Sicherheit gestellt hat, wird der Verein - nach Abzug seiner Kosten - den
Betrag von EUR 13 Mio. in jéhrlichen Raten zahlen, bis der Betrag von EUR 13 Mio.
erreicht ist. Die Raten sind in Hohe der Netto-Einnahmen des Vereins zu leisten. Ei-
ne Verzinsung ist nicht geschuldet.



§3
Rickabwicklung

Solite die BaumaBnahme nicht oder nicht vollstdndig durchgefiihrt werden, der Verein
aber bereits Betrédge an BHY gezahlt haben, ist BHV zur Riickzahlung dieser Betrdge zu-
zliglich der dem Verein bis dahin entstandenen Zinsen und Kosten verpflichtet. Als nicht
vollstéandige Durchfithrung gilt auch, wenn der Tunnel nicht bis zum 31.12.2020 in Be-

trieb genommen ist, es sei denn die Parteien vereinbaren etwas anderes.

§E4
Schlussbestimmungen

1. Anderungen und Ergdnzungen dieser Vereinbarung bed(rfen der Schriftform.
2. AusschlieBlicher Gerichtsstand ist Bremerhaven.

3. Sollten einzelne Bestimmungen dieser Vereinbarung unwirksam sein oder werden,
so bleibt die Vereinbarung im Ubrigen wirksam. Es sollen dann im Wege der (auch
erganzenden) Auslegung die Regelungen gelten, die dem wirtschaftlichen Zweck
der unwirksamen Bestimmung so weit wie méglich entsprechen. Sofern die Ausle-
gung aus Rechtsgriinden ausscheidet, sind die Parteien verpflichtet, dem entspre-
chende erganzende Vereinbarungen zu treffen. Das gilt auch, wenn sich bei der
Durchfithrung oder der Auslegung des Vertrages eine ausfillungsbedirftige Ver-
tragsliicke ergibt.

Bremerhaven, den 2012
Stadt Bremerhaven Freie Hansestadt Bremen
( ) ( )

Verein Hafenanbindung Bremerhaven e.V.

( ) ( )
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Hafananbindung A27 Planfoststellung A 1.1 Enltuterungshericht

1 Darstellung der Baumafinahme

1.1 Planerische Beschreibung

Dle Cherbourger Strafie in Bremerhaven veriduft in Qst-Wesk-Richtung und stellt den ndrd-
lichsten Bremerhavensr Autobahnzubringer zur Budesautobehn (BAB) A27 dar. Uber diese
kommunala Zubringersiratie wird dle Anbindung des stadibremischen Oberssshafengebletes
einschilelich der hafennahen Industries und Gewerbsgeblete an das Bundesfemetralen-
netz sichergestalll. Fatner stellt die Cherbourger Stralle auch fiir das ndrdiche Stadtgebist
Bremerhavens sowis die Nachbargemelnde Stadt Langen den Anschluss an das Bundss-
femnsiraenneiz slcher (val. Unterlage 2).

Die Cherbourger Strafte wird von mehreren z. T, hochbelasteten innerstédtischen Hauptver-
kehresiraften gequert, An den Knotenpunkien kemmt es berelis heute zu teliwelse sehr deut-
lichen Lelstungsféhigksltesngpaissen, Disse Situation wird insbesondere dursh das ermebli-
che strafenseltige Verkelirs- und Schwerverkehrsaufkommen der national und Intsrnational
bedeutendsn Uberseshiifen mit dem Cuntainer- und Automobliumschiag hervergerufen und
wird sich geméf der Prognosa fUr das Jahr 2025 noch erheblich verstérken, ‘

Die derzeitige Anbindung der Ubsraeshéifen an das FemsiraRennstz lst aufgrund der beste-
hendsn Lelstungsfithigksitsengpasse im Verlauf der Cherbourger Stralie zur BAB A27 unzu-
reichend. Eleses [st nicht hur fir Bremerhaven kritiseh 2u sshen. Die Bedautung von leis
tungsféhigen Hafenhinterlandanbindungen wird ausdriiokiich Im ,Natlonalen Hafsnkonzept
fir die See- und Binhenhfen” bzw, Im ,Bundesvatiehrawegepian’ hervorgehoben, Somit
stollt sich die Beseltigung der Lelstungsféhigkeltsenypésse als Aufgabe von natlonalem
Rang dar, Auch aus Grlinden der Internationalen Waetthewerbsfahigkelt Ist elne konkurrenz.
féhige Hinterlandanbindung der Uberseehafen dringend erforderlich,

Zur Scheffung einer auch zukinftig lelstungsfshigen Hafenanbindung, verbundsn mit einer
Entlastung der kritlschen Knotenpunkte Im darzsitigen Stratennsiz der Cherbourger Sirafie,
bistat sine rdumlichs Trennung des Hafenverkehrs vorn sonstigen sisdtischen-individualver-
kehr die optimale Losung, Als Ergebnis aus dem Verglsich elnar Vielzahi von Varlanten {vgl.
Unterlagen 1.2 und 1.3) stellt sioh elna Im Tunne! gsfihne Trassenlage stidlich des derzsitl-
gen Verlaufes der Chatbourger Siralte (Varlante 3.2+E) als dle am besten geelgnete L8sung

dar.

Dlese Varlante wird nachfolgend als ,Hafentunnsl Cherbourger Stralte® bezelchnst und als
Vorzugsvariante weiterverfoigt.

Aufgrund der oben baschrisbensn Funktion kann die Strecke durch den Tunne! gemik der
Rightlinten fir die Integriarte Netzgestaltung (RIN 2008)! als anbaufreis Hauptvetkehrssirafie
mit Gherraglonaler Vetbindungsfunktion charakterisiert und damit der StraRenkatagaria VS ||
zugeordnet werden, Nach dem Bremischen Landesstralengesetz {BremLSKG) handelt es
gloh um eine Strafie der Gruppe A,

Baulastiréger der Mafinahme Ist dle Stadt Bremerhaven,

Die Tunneitrasss verisiuft Im dstiichan Abschnitt blz zu 200 m stdlich das Strallenraums der
Cherbourger Sirafie unterhalb des Elchenweges. Im mitieten Abschnitt verlduft die Trasse
unterhalb der Claus-Greth-Strafte, und blegt westlich der Claus-Groth-Strafie unter dan be-
stehenden Verlauf der Cherbourger StraBe ein (vg. Unterlage 3), Die Vorzugevatiante 3, 2+E
“bindet sich als zusatzliches Glisd problemios in das bestehends Siraliennstz ein, Aulter in
den Anschlussberelchen zur Chetbourger Stralte glbt s kelne welteren Anpassiings- oder
Ausbaumafinahmen im bastebanden Straennetz,

! Allgemelnes Rundschraiban Strafienbau Nr. :;’1[200! das Bundasminieteriums filt Verkehrs, Bau und Stadteniwlokiuny
Dok.-Nr. HTB-GE-GP-EB.T-004 Seite 1 Stand; 04.03.2011
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Hafenanbindung A27 Planfeststellung A 1.1 Erlauterungsbsricht

Der Anschiuss des Hafentunnels Im Qsten erfolgt niveaufrei (ber Ein- und Ausfahrrampen
an der Cherbourger Strafle, Durch diesen niveaufrslen Anschluss lst eing leistungsféhige
und verkehrssichere FUhrung der hafenbezogenen Verkehrs gegeben.

Im Westen arreicht der Tunne! Uber elne westlich der Wurster Strale angaordnets Rampe
das Strallenniveau mittly In der Cherbourger Strafie, hisrbsl wird der Hauptstrom zum Hafen
bevorrechtigt gefuhrt, Die nachgeordneten Verkshrastréme werden tber enisprechends "Ein-
bzw. Ausfahrkeile” sicher an dsn Hauptstrom angebunden bzw. abgeieltet.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Cherbourger Strae Ist heute elne Hauptverkehrssirale, die In Tellen angebaut Ist und
Im mittleren Abschnitt auch durch bebaute Gebiete fuht. Aufgrund ihrer maRgebenden Ver-
bindungsfunktion zwischen BAB A27 und dem Uberseshafengebiet ist sie der Stralenkate-
gorie HS il nach den Rightlinlen flr die Anlage von StadistraBen (RASt 08) zugeordnet, Im
Zuge der noiwendigen Ertlichtigung der Cherbourger Strafis durch den Hafentunnel wird
dieser auf der Grundlage des Bremlischen Landssstraiengesetzes als Strabe der Gruppe A
geplant, wodurch sich nach RASt 08 hierfir eine Siraflenkategorle VS I ergibt,

Die Cherbourger StraBe ist eine viersirelfige Strafte mit Richtungstrennung im Innerstédti-
schen Bereich. An den jeweiligen Knotenpunkten wird der Querschnitt durch Abbisgesirelfen
ergénzt bzw. aufgewsitet,

Nach Reallslerung des Hafentunnels Cherbourger StraBe verbleibt dis vorhandene Chet-
bourger StraRe an der Oberfliiche In der Straengruppe A nach Bramischen Landesstrafien-
gesetz, da sie zum einen dle Funktion einas Zubringers zur Bundesfemstrae BAB A27 Inne
hat und zum anderem die Funktion elner Umlsitungsstracke wahrend ciner Tunnelsperrung
Obsrnimmt, :

Die Cherbourger Strai3e fahrt in groRen Teiten durch bebautss Geblet. Eine direkte Ersohlie-
Bungsfunktion der anliegenden Grundstiicke Ist im Bersich zwischen Claus-Groth-Stralte
und dem Knotenpunkt mit der Wurster StraBSe gegeben,

Der zur Entlastung der bestehenden Cherbourger Stralie geplante Hafentunnel {(Varlante
3.2+E) verlduft Im Bersich des westlichen Trassenveriaufes unterhait der bestehenden
Cherbourger Strafle. In dlesem Abschniit sind dle Grundstiicke nérdlich und sidlich bebaut,
was bel der Tunhelbaumainahme enteprechend zu barticksichtigen ist.

Die 8traflen oberhalb des weiteren Verlaufs der Tunnelirasse (Claus-Groth-Strafte, Dudwel-
lerstrafle, Elchenweg) sind reine ErschileRungsstraBen und werden als saiche nach Ab-
schiuss der Tunneibaumafinahme wisder hergerichtet, Die angrenzenden Flichen werden
entsprachend der vorhandenen Méglichksiten stidtebaulich aufgewertst,

Bel dem Hafentunnei Cherbourger Stralte handelt es sich um einen oberfldchennahen, In
offener Bauwelse hergesteliten, zwslstreifigen Tunhel, der zum groRten Tell (1.185m) In
einer Réhre Im Gegenverkehr betrieben wird. Im dstlichen Bersich tellt sich der Tunnel in
zwel Réhren im Richtungsvarkshr auf, damit die niveaufrele Anbindung an die Cherbourger
Strafle ermdglicht wird (vgl, Unterlage 3.1).

Die Lénge des Tunnels elnschiieflich der Rampenbauwsrke betrégt Gber die Nordrshre

1.848 m und Gber dle Studrbhre 1.659 m. FUr dls Im Geganverkehr befahrenen Tunnal- und
Trogabschnitte Ist eln Querschnitt mit einer lichten Brelte von 14,0 m vorgesehen, Dar Qusr-

schnitt wird je Faheirichtung mit sinem 3,60 m brelten Fahrstreifen und elnem zwischen den

Fahrsireifen angeordneten 1,00 m breiten Sicherhsitestraifan ausgeblidet. Beidseltig der
Fahrbahn sind 0,50 m brelte Randstrelfan, 1,50 m brelte Sicherhsitsstraifen und 1,0 m breite
Notgehwege angeordnet. FUr die Im Richtungsverkehr betrisbensn Trog- und Tunnelab-
schnitte wird elne Fahrbahnbralte von 3,60 m vorgesehan, Neben der Fahrbahn sind ein 2,0

Dok.«Nr. HTB-GE-GP-EB-T-001 Selte 2 Stand: 04,03.2011
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Hafananbindung A27 Planfestuteliung A 1.1 Erigutarungsbericht

m breiter Sicherheitsstreifen und beidssitiy Randstreifen mit 0,25 m bzw. 0,50 sowie 1,0 m
breite Notgehweage angeordnet, Die lichte Breite der Querschnitte bstrégt 8,25 m (vgl. Unter-
lage 15.1.3).

1.3 Streckengestaltung

Fir den Hafentunnel Cherbourger Strafte ist ein streckenbezogenes Gestalfungskonzept
nicht erforderlich. Baukulturelle Aspekie sind nicht ralevant und missen nicht berlickalchtigt
werden,

Bok.-Nr. HTB-GE-GP-EB-T-001 Selte 3 Stand’ 04.03.2011
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Hafenanbindung A27 Planfeststellung A 1.1 Eriauterungsbericht

1 Darstellung der BaumaRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die Cherbourger Strae in Bremerhaven verlduft in Ost-West-Richtung und stelit den nérd-
lichsten Bremerhavener Autobahnzubringer zur Budesautobahn (BAB) A27 dar. Uber diese
kommunale Zubringerstrafie wird die Anbindung des stadtbremischen Uberseehafengebietes
einschiiellich der hafennahen Industrie- und Gewerbegebiete an das Bundesfernstraen-
netz sichergestellt. Ferner stellt die Cherbourger Strafle auch fir das nérdliche Stadtgebiet
Bremerhavens sowie die Nachbargemeinde Stadt Langen den Anschluss an das Bundes-
fernstrakennetz sicher (vgl. Unterlage 2).

Die Cherbourger Strale wird von mehreren z. T. hochbelasteten innerstadtischen Hauptver-
kehrsstraen gequert. An den Knotenpunkten kommt es bereits heute zu teilweise sehr deut-
lichen Leistungsfahigkeitsengpassen. Diese Situation wird insbesondere durch das erhebli-
che stralenseitige Verkehrs- und Schwerverkehrsaufkommen der national und international
bedeutenden Uberseehéafen mit dem Container- und Automobilumschlag hervorgerufen und
wird sich gemaf der Prognose fUr das Jahr 2025 noch erheblich verstarken.

Die derzeitige Anbindung der Uberseehéfen an das FerstraRennetz ist aufgrund der beste-
henden Leistungsfahigkeitsengpasse im Verlauf der Cherbourger StraRe zur BAB A27 unzu-
reichend. Dieses ist nicht nur fiir Bremerhaven kritisch zu sehen. Die Bedeutung von leis-
tungsfahigen Hafenhinterlandanbindungen wird ausdriickiich im ,Nationalen Hafenkonzept
fur die See- und Binnenhéafen" bzw. im ,Bundesverkehrswegeplan® hervorgehoben. Somit
stellt sich die Beseitigung der Leistungsfahigkeitsengpésse als Aufgabe von nationalem
Rang dar. Auch aus Griinden der internationalen Wettbewerbsféhigkeit ist eine konkurrenz-
fahige Hinterlandanbindung der Uberseehafen dringend erforderlich.

Zur Schaffung einer auch zuklnftig leistungsfahigen Hafenanbindung, verbunden mit einer
Entlastung der kritischen Knotenpunkte im derzeitigen Straennetz der Cherbourger Strafe,
bietet eine rdumliche Trennung des Hafenverkehrs vom sonstigen stédtischen Individualver-
kehr die optimale Lésung. Als Ergebnis aus dem Vergleich einer Vielzahl von Varianten (vgl.
Unterlagen 1.2 und 1.3) stellt sich eine im Tunnel gefihrte Trassenlage siidlich des derzeiti-
gen Verlaufes der Cherbourger Strale (Variante 3.2+E) als die am besten geeignete Lésung
dar.

Diese Variante wird nachfolgend als ,Hafentunnel Cherbourger Strale” bezeichnet und als
Vorzugsvariante weiterverfolgt.

Aufgrund der oben beschriebenen Funktion kann die Strecke durch den Tunnel gemaR der
Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)" als anbaufreie Hauptverkehrsstralte
mit Uberregionaler Verbindungsfunktion charakterisiert und damit der Stralenkategorie VS II
zugeordnet werden. Nach dem Bremischen Landesstraengesetz (BremLStrG) handelt es
sich um eine Strafte der Gruppe A.

Baulasttrager der MalRnahme ist die Stadt Bremerhaven.

Die Tunneltrasse verlduft im &stlichen Abschnitt bis zu 200 m sudlich des StralRenraums der
Cherbourger Strale unterhalb des Eichenweges. Im mittleren Abschnitt verlauft die Trasse
unterhalb der Claus-Groth-Stralle, und biegt westiich der Claus-Groth-Stralle unter den be-
stehenden Verlauf der Cherbourger StraBe ein (vgl. Unterlage 3). Die Vorzugsvariante 3.2+E
bindet sich als zusatzliches Glied problemlos in das bestehende Straflennetz ein. Aufier in
den Anschlussbereichen zur Cherbourger Strale gibt es keine weiteren Anpassungs- oder
Ausbaumalnahmen im bestehenden Stralennetz.

! Allgemeines Rundschreiben Straienbau Nr. 21/2008 des Bundesministeriums fiir Verkehrs, Bau und Stadtentwicklung
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Hafenanbindung A27 Planfeststellung A 1.1 Erlauterungsbericht

Der Anschluss des Hafentunnels im Osten erfolgt niveaufrei (ber Ein- und Ausfahrrampen
an der Cherbourger Stralle. Durch diesen niveaufreien Anschluss ist eine leistungsfahige
und verkehrssichere Flhrung der hafenbezogenen Verkehre gegeben.

Im Westen erreicht der Tunnel (tber eine westlich der Wurster Stralle angeordnete Rampe
das Strallenniveau mittig in der Cherbourger Stralle, hierbei wird der Hauptstrom zum Hafen
bevorrechtigt gefihrt. Die nachgeordneten Verkehrsstréme werden Gber entsprechende “Ein-
bzw. Ausfahrkeile" sicher an den Hauptstrom angebunden bzw. abgeleitet.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Cherbourger Stralie ist heute eine HauptverkehrsstraBe, die in Teilen angebaut ist und
im mittleren Abschnitt auch durch bebaute Gebiete fiihrt. Aufgrund ihrer mafgebenden Ver-
bindungsfunktion zwischen BAB A27 und dem Uberseehafengebiet ist sie der Stralenkate-
gorie HS Il nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06) zugeordnet. Im
Zuge der notwendigen Ertlchtigung der Cherbourger Stralle durch den Hafentunnel wird
dieser auf der Grundlage des Bremischen Landesstrallengesetzes als Strafle der Gruppe A
geplant, wodurch sich nach RASt 06 hierfir eine Stralenkategorie VS |l ergibt.

Die Cherbourger Stralle ist eine vierstreifige Strafte mit Richtungstrennung im innerstadti-
schen Bereich. An den jeweiligen Knotenpunkten wird der Querschnitt durch Abbiegestreifen
ergdnzt bzw. aufgeweitet.

Nach Realisierung des Hafentunnels Cherbourger Stralle verbleibt die vorhandene Cher-
bourger Strafle an der Oberfldche in der Strallengruppe A nach Bremischen Landesstrafien-
gesetz, da sie zum einen die Funktion eines Zubringers zur Bundesfernstrale BAB A27 inne
hat und zum anderem die Funktion einer Umleitungsstrecke wahrend einer Tunnelsperrung
tibernimmt.

Die Cherbourger Stral3e fihrt in groen Teilen durch bebautes Gebiet. Eine direkte Erschlie-
Rungsfunktion der anliegenden Grundsticke ist im Bereich zwischen Claus-Groth-Strafie
und dem Knotenpunkt mit der Wurster Strafle gegeben.

Der zur Entlastung der bestehenden Cherbourger StraRe geplante Hafentunnel (Variante
3.2+E) verlduft im Bereich des westlichen Trassenverlaufes unterhalb der bestehenden
Cherbourger Stralle. In diesem Abschnitt sind die Grundsticke nérdlich und sldlich bebaut,
was bei der Tunnelbaumafinahme entsprechend zu berlicksichtigen ist.

Die Stralten oberhalb des weiteren Verlaufs der Tunneltrasse (Claus-Groth-Strafte, Dudwei-
lerstrae, Eichenweg) sind reine ErschlieBungsstrallen und werden als solche nach Ab-
schluss der Tunnelbaumalnahme wieder hergerichtet. Die angrenzenden Fl4chen werden
entsprechend der vorhandenen Mdéglichkeiten stadtebaulich aufgewertet.

Bei dem Hafentunnel Cherbourger Stralle handelt es sich um einen oberflachennahen, in
offener Bauweise hergestelliten, zweistreifigen Tunnel, der zum gréften Teil (1.195 m) in
einer Réhre im Gegenverkehr betrieben wird. Im ¢stlichen Bereich teilt sich der Tunnel in
zwei Rohren im Richtungsverkehr auf, damit die niveaufreie Anbindung an die Cherbourger
Stralle ermdglicht wird (vgl. Unterlage 3.1).

Die Lange des Tunnels einschliefllich der Rampenbauwerke betragt tUber die Nordréhre
1.848 m und Uber die Studréhre 1.659 m. Fur die im Gegenverkehr befahrenen Tunnel- und
Trogabschnitte ist ein Querschnitt mit einer lichten Breite von 14,0 m vorgesehen. Der Quer-
schnitt wird je Fahrtrichtung mit einem 3,50 m breiten Fahrstreifen und einem zwischen den
Fahrstreifen angeordneten 1,00 m breiten Sicherheitsstreifen ausgebildet. Beidseitig der
Fahrbahn sind 0,50 m breite Randstreifen, 1,50 m breite Sicherheitsstreifen und 1,0 m breite
Notgehwege angeordnet. Fir die im Richtungsverkehr betriebenen Trog- und Tunnelab-
schnitte wird eine Fahrbahnbreite von 3,50 m vorgesehen. Neben der Fahrbahn sind ein 2,0
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Hafenanbindung A27 Planfeststellung A 1.1 Erlauterungsbericht

m breiter Sicherheitsstreifen und beidseitig Randstreifen mit 0,25 m bzw. 0,50 sowie 1,0 m
breite Notgehwege angeordnet. Die lichte Breite der Querschnitte betréagt 8,25 m (vgl. Unter-
lage 15.1.3).

1.3 Streckengestaltung

Fur den Hafentunnel Cherbourger Straflle ist ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept
nicht erforderlich. Baukulturelle Aspekte sind nicht relevant und missen nicht berticksichtigt

werden.
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Anlage 2 Vereinbarung 29.11.2012
Cherbourger-Tunnel nach DEGES-Prifung (alle Angaben in Mio. €)

Gesamt- Ist-Ausgabe
Kostenpositionen kosten bis einschl.
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Mittelverwendung: Kosten insgesamt 200,509

1 Planungsmittel beschlossen 19,200 8,298 1,988 2,849 2,304 2,014 1,265 0,421 0,011 0,050
2 Planungsmittelerhéhung (2010) und zeitliche Verschiebung 9,500 0,000 0,000 1,159 1,383 1,209 1,503 2,058 1,547 0,641
3 Kostencontrolling finanziert SUBV 0,490 0,000 0,000 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
4 Planungsmittel gesamt (* (1+2+3) 29,190 8,298 1,988 4,078 3,757 3,293 2,838 2,549 1,628 0,761
4 Baukosten neu (** 171,319 0,000 5,834 12,033 36,075 39,400 39,100 33,050 5,827 0,000
5 Bundesbeteiligung (Finanzierungsanteil = 70 %) 120,000 0,000 0,000 1,536 23,078 28,734 31,276 29,549 5,827 0,000
6 Beteiligung der Hafenwirtschaft 15,000 0,000 0,000 1,000 3,500 4,000 4,000 2,500 0,000 0,000
7 Erhohung (Differenz (4)-(5)-(6)) 36,319 0,000 5834 9,497 9497 6,666 3,824 1,001] 0,000| 0,000

(* Planungsmittel wie RE-Entwurfs, weil die durch DEGES festgestellten Baukostenerhéhungen nur Material (Stahl, Beton) betrifft. 2010 und 2011 Haushaltsanschlage.

(** Enthalt die durch die BIS vorfinanzierten 5 Mio. €.
| | |

1 1
Finanzierung

SUBVE finanziert die Planungskosten 29,190 8,298 1,988 4,078 3,757 3,293 2,838 2,549 1,628 0,761
SWH Ubernimmt 80 % der erhéhten Baukosten 29,055 0,000 4,667 7,598 7,598 5,333 3,059 0,801 0,000 0,000
Land (SUBVE+SWH) finanziert insgesamt 58,245 8,298 6,655 11,676 11,355 8,626 5,897 3,350 1,628 0,761
BHYV finanziert 20 % der erh6hten Baukosten 7,264 0,000 1,167 1,899 1,899 1,333 0,765 0,200 0,000 0,000
Liquiditatsbetrachtung: Finanzierungsvariante 2012-2019 Glattung der BHV-finanzierten Baukosten
Anteil SWH 4,667 7,598 7,598 5,333 3,059 0,801 0,000 0,000
Anteil SUBVE (2012-2019 Haushalt,ab 2014 Finanzpl.) 12,741 2,251 2,000 2,000 2,000 2,000 2,000 0,490 0,000
zuséatzlich aus Restmittel Projekt-Kto 8,151 -0,263 2,078 1,757 1,293 0,838 0,549 1,138 0,761
Anteil BHV 7,263 1,167 1,899 1,899 1,333 0,765 0,200 0,000 0,000

Flr etwaige Kostensteigerungen vereinbaren Bremerhaven und Bremen den gleichen Verteilungsschliissel von 20/80 anzuwenden.
Ferner Gbernimmt Bremerhaven nach Fertigstellung des Tunnels alle damit verbundenen Unterhaltungsaufwendungen.
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