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Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven _

Erléuterungsbericht Bremenéﬂ:l Bremerhaven : GmbH & Co. KG
1 Einleitung

1.1 Zur Planunterlage

Zum Erlauterungsbericht Stand 10.2015

Im Zuge der Planungen fur die GesamtmalRnahme Offshore-Terminal Bremerhaven wurde
nach Antragsstellung auf eine wasserrechtliche Genehmigung fir den Bau einer
Terminalzufahrt zum Offshore-Terminal Bremerhaven vom 01.09.2014 der Entwurf fUr die
Terminalzufahrt konkretisiert. Die Uberarbeitung der Planung fir den Bau der
Terminalzufahrt  beinhaltete  insbesondere  Anderungen in Bezug auf das
Unterfuhrungsbauwerk. Am 10.03.2015 wurden daher bei der verfahrensfihrenden Behdrde
erganzende Unterlagen nachgereicht und eine 2. Beteiligung der Trager offentlicher Belange
durchgefuhrt. In dieser Unterlage werden die Aussagen des Erlauterungsberichts vom
01.09.2014 und des erganzenden Berichts vom 10.03.2015 in einen aktuellen
Erlauterungsbericht zusammengefihrt.

Wasserrechtlicher Antrag/Bauantrag

Das geplante Vorhaben ABau ei ner T eumOffsharé-Zed mihmd | Br
bedarf sowohl einer Baugenehmigung als auch aufgrund der vorgesehenen Anderungen im
Deichbereich einer Zulassung nach Wasserrecht. Der vorliegende Bericht dient daher
sowohl als Antragsunterlage fir das wasserrechtliche Verfahren als auch fiir den Bauantrag.

Die Abgrenzung der Zulassungsverfahren aus rdumlicher und sachlicher Sicht ist der
Abbildung 1 sowie der Planunterlage 2.1 zu entnehmen. In Planunterlage 2.2 ist die Lage
des geplanten Vorhabens im Stadtgebiet von Bremerhaven abzulesen.

emer ha
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Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

Erléuterungsbericht Bremeni:l Bremerhaven : GmbH & Co. KG

'
'
1
'
L

Abbildung 1: Abgrenzung wasserrechtliches Genehmigungsverfahren/Bauantrag

------- Grenze Vorhabensbereich
Grenze Unterhaltungsverpflichtung

- Wasserrechtliches Verfahren

Bauantrag

Wasserrechtliches Verfahren: Neubau Unterfiihrungsbauwerk, Auffillung Zufahrtsrampe
\ Bauantrag: Neubau Oberbau der Zufahrtsrampe

Die Entwurfsplanung, auf der die technischen Aussagen im vorliegenden Bericht beruhen, ist
das Ergebnis einer interdisziplindren Arbeitsgruppe unter Beteiligung folgender Fachbiros:

o BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & Partner,
o WK Consult,
o GBL Grundbaulabor Bremen und

0 Gralle & Partner Beratende Ingenieure.

Seite 6



Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

y . —‘% .
Erlauterungsbericht Bremen \iBremerhaven | & GmbH & Co. KG

1.2 Beantragte BaumalRnahme

Die bremenports GmbH & Co. KG beantragt im Auftrag der Freien Hansestadt Bremen
(Land), vertreten durch den Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen (SWAH), die Errichtung
einer binnenseitigen Terminalzufahrt zum geplanten Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB).
Im Rahmen des vorliegenden Erlauterungsberichts wird der Neubau einer Terminalzufahrt im
sudlichen Stadtbereich von Bremerhaven (westlicher Fischereihafen) beschrieben. Die Lage
im Stadtgebiet ist in der Planunterlage 2.2 abgebildet. Ausgehend von den projektierten
Industriegebieten im westlichen Fischereihafen sichert die Terminalzufahrt die Erschliel3ung
des geplanten Offshore-Terminals Bremerhavens (OTB), der auf3endeichs an der Weser im
Blexer Bogen etwa zwischen Weser-km 64 und 65 errichtet werden soll. Der Antrag auf
Planfeststellung fir den Bau des OTB wurde am 20.12.2012 beim Senator fir Umwelt, Bau
und Verkehr (SUBV) in Bremen gestellt (Az. 634-16-01/2-204).

Das Vorhaben ABau einer Tieentnale WaHakenbéstahdteite,fidenu mf as s t

Bau eines Rampenbauwerks zur Uberbriickung des Hohensprungs zwischen den geplanten
Industriegebieten im westlichen Fischereihafen und dem vor dem Seedeich gelagerten OTB
sowie den Bau eines Unterfihrungsbauwerks zur Unterflhrung des Rampenbauwerks, um

die Durchgéangigkeit und des Verkehrsflussesd er St r aCe AZimich&eedei chh

Des Weiteren tangiert das geplante Rampenbauwerk die sudliche Einmindung der Stral3e
AAm Wes turfi ndgiie aSt r a Ce Adasm sich dierdasi Ecfdidérnis bawicher
Anpassungen ergibt. Im vorliegenden Erlauterungsbericht wird daher der abschnittsweise
Reckbau der StraCe AGroCer Westringn ei
behandelt.

Die geplante BaumafRnahme berithrt die im Rahmen der Planungen fir den OTB
vorgesehenen beantragten Anbindungenvo m Dei chkr onenweg zur

derart, dass eine Anpassung der bislang vorgesehenen Geh- und Radwegeverbindung
erforderlich wird. Ein entsprechender Hinweis wurde bereits im Erlauterungsbericht 2014 fir
das wasserrechtlicheTeVeni mahr eBir em@frhalvemé
Umfang des Vorhabens zahlt daher der Bau zweier Deichrampen, die sidlich und nérdlich

nschili
StracC:
auf ge

des Trogbauwerks eine Anbi ndanndgn DegiehkronSwegadeSe AAmM

Seedeichs gewahrleisten.

Der Deichkronenweg soll im Bereich der geplanten Terminalzufahrt und des geplanten OTB
als eine durchgangige Verbindung fiir die Deichunterhaltung genutzt werden. Zum Umfang
dieses Vorhabens zéhlt daher gleichfalls der Bau des Deichkronenweges zwischen den
geplanten Anschlissen Treibselraumweg/Deichkronenweg in einer Weise, die den
Anforderungen an einen Unterhaltungsweg entspricht.

Das geplante Rampenbauwerk kreuzt weiterhin die Leitungstrasse der Schmutzwasser-

Druckrohrleitung, die par al | el zur StraCe AAmMm GSmwMeldischi ve

Abwassers der Stadt Bremerhaven ableitet. Bei Realisierung der beantragten Planung sind
Belastungen und Setzungen wahrend der Bauzeit und wahrend des Endausbauzustands in
einer GréRRenordnung zu erwarten, denen die Druckrohrleitung nicht standhalten kann. Die
Verlegung der Druckrohrleitung ist daher Bestandteil dieses Vorhabens.

Seite 7
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Erlauterungsbericht Bremen \iBremerhaven | & GmbH & Co. KG

Durch die geplanten Baumalnahmen sind eine Schmutzwasser-Pumpstation, eine
Messstation und eine Trafostation betroffen, die rickgebaut und verlegt werden miussen.
Das Vorhaben schliel3t somit den Rickbau und den Wiederaufbau der Bauwerke ein. Des
Weiteren wird ein Hundeplatz ersatzlos abgebaut.

Der Bau des Trog- und Bruckenbauwerks und der Zufahrtsrampe sowie die Anpassungen
der StracCen AAm Seedei chh erfordern den Aus
Entwasserungsleitungen; diese werden somit Teil des Vorhabens.

Die Ableitung des wéahrend der Bauzeit anfallenden Grund- und Niederschlagswassers wird
in das Verfahren einkonzentriert. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass
gemal der Aufgabenteilung zwischen der Bremerhavener Gesellschaft fir
Investitionsforderung und Stadtentwicklung (BIS) und bremenports die Erstellung der
provisorischen Vorflut fir die Gesamtmafnahmen in den Aufgabenbereich der BIS fallt.

Das Vorhaben schlielt ferner die baubedingte Nutzung von Flachen fir die
Baustelleneinrichtung, die BaustralRe, die provisorische Verkehrsfiihrung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV), die Uberschiittung zur Konsolidierung des Rampenkorpers und die
Bereitstellungsflachen fur Lagerzwecke ein.

Nicht Gegenstand des Vorhabens

Die Entwasserung der hier beantragten Bauwerke erfolgt im Zusammenhang mit der
Planung der Industriegebiete in ein separat beantragtes Kanalnetz. Die Einleitung der
Niederschlage in den Fischereihafen Il wird Uber ein separates Verfahren geregelt, das von
der Bremerhavener Gesellschaft fur Investitionsforderung und Stadtentwicklung mbH (BIS)
vorbereitet wird, und ist somit nicht Gegenstand des Vorhabens.

Weiterhin nicht Gegenstand des Vorhabens ist der Abbruch bzw. die Demontage einer

Lagerhalle, die sich auf einem Grundstiick nérdlic h der Str aCe Al@findeCer Wes
Die fur den Rickbau/Abbruch erforderlichen Vereinbarungen sind zwischen der
Fischereibetriebs-Gesellschaft (FBG) und dem Mieter bereits getroffen worden. Der Abbau

der Halle erfolgt durch die FBG.

Die erforderlichen Kompensationsmalinahmen werden (ber den Bebauungsplan Nr. 441
geregelt.
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1.3 Sachlicher und raumlicher Umfang der Baumal3hahme

Der sachliche Umfang des Vorhabens umfasst die im vorliegenden Erlauterungsbericht
beschriebenen Maflinahmen und im Einzelnen folgende Bestandteile:

0 den Bau eines Rampenbauwerks mit einer Querschnittsbreite (Trasse,
Nebenanlagen, Bankette) von rd. 52 m Uber eine Baulange von rd. 657 m,

0 den Bau einer Briicke mit einer Querschnittsbreite von rd. 14,5 m und einer Lange
von rd. 71 m,

0 den Bau eines Unterfuhrungsbauwerks mit einer Querschnittsbreite von 14,5 m und
einer Baulange vonrd.213msowi e di e erforderlichen Anpass
Seedei chh mi t e rdnlg5m sldlich qued rdv 457 m noérdlich des
Trogbauwerks (Baustrecke insgesamt rd. 500 m),

o0 den Bau von jeweils funf Aussteifungsbalken aus Stahlbeton im Bereich der Portale

o die Anpassung von Geh- und Radwegen (Anlage von Deichrampen und Anschliissen
an den Deichkronenweg),

o den Bau des Deichkronenweges auf rd. 400 m Lange,
o die Verlegung einer Schmutzwasser-Druckrohrleitung (DN 1200),

0 den Rilckbau eines Abschnitts d e r StraCe AGr,od€eBau ®ferst ri ngii
Wendeanlage und die Verlegung von Leitungen,

0 Rickbau eines Abschnitts der Zufahrt zur Marina,

0 den Rickbau und die Verlegung eines Schmutzwasser-Nebenpumpwerks (SW-
Pumpwerk),

0 den Rickbau und die Verlegung einer Messstation,

o den Rickbau und die Verlegung einer Trafostation,

o denRiuckbauvon Anl agen/ Geb2uden auf einem AHundep!
0 den Bau einer Regenwasser-Pumpstation (RW-Pumpstation),

o den Bau einer Regenwasserbehandlungsanlage,

o die Entwasserung der zu errichtenden Bauwerke und Stral3en bis zum geplanten
Anschluss an die Entwasserung der projektierten Industriegebiete,

o die bauzeitliche Nutzung von Flachen fur die Baueinrichtung, die Baustralie, ein
Bodenzwischenlager und die Baugrundvorbelastung im  Bereich des
Rampenbauwerks und

0 die bauzeitliche Entwasserung.

Der gesamte Flachenbedarf des Vorhabens betragt an dauerhaft zu nutzenden Flachen rd.
6,6 ha. Bauzeitlich werden vortbergehend rd. 8,8 ha beansprucht.
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1.4 Rechtsgrundlagen

Wasserrechtliches Verfahren

Die geplanten Bauwer ke einschlieClich der Anpassungen
zu einer wesentlichen Anderung des Seedeichs, der als Landesschutzdeich eingestuft ist,

und bedingen somit eine wesentliche Anderung eines Bauwerks zum Kistenschutz. Das
Bauvorhaben bedarf demnach einer wasserrechtlichen Genehmigung gemai § 68 WHG mit

der jegliche Belange und Genehmigungen, z. B. Baugenehmigungen, konzentriert werden.
Verfahrensfihrende Behorde fir das wasserrechtliche Verfahren gem. § 68 Abs. 1. WHG

I. V. mit 8§ 93 Abs. 4 Nr. 2 Bremisches Wassergesetz (BremWG) ist der Senator fur Umwelt,

Bau und Verkehr (SUBV) als Obere Wasserbehdrde.

Baugenehmigung

Fur die Baumaflnahmen auferhalb des Deichbereichs wird eine Baugenehmigung
beantragt. Zustandige Behdrde ist der Magistrat Bremerhaven i Bauordnungsamt.

15 Tragerin des Vorhabens

Tragerin des Vorhabens und damit Antragstellerin fir das Genehmigungsverfahren nach
Wasserrecht sowie fir den Bauantrag nach Bauordnungsrecht ist die bremenports GmbH &
Co. KG im Auftrag der Freien Hansestadt Bremen (Land), vertreten durch den Senator flr
Wirtschaft, Arbeit und Hafen (SWAH).
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2 Planungsanlass, -begrindung und Alternativen

2.1 Planungsanlass und -begrindung

Ubergeordneter Planungsanlass ist das zentrale Ziel Bremerhaven zu einem Zentrum der
Windenergiewirtschaft — auszubauen, um langfristig und nachhaltig  wirkende
wirtschaftsstrukturelle Effekte fur die Stadt zu erreichen. Durch die Seestadt Bremerhaven
sind bereits wesentliche Anreize fur die Windenergieanlagenindustrie, vor allem fir die
Offshorebranche, vollzogen worden, die zu einer Ansiedlung von Produktions- und
Zulieferfirmen der Windkraftindustrie und dem Aufbau eines Netzwerks zwischen
Unternehmen, wissenschaftliche Einrichtungen, Qualifizierungs- und Weiterbildungstrager
sowie Verwaltungsinstitutionen gefiihrt haben.

Um die sich daraus ergebende Chance fiur Bremerhaven, sich zu einem européischen
Zentrum flr die Windkraftwirtschaft zu profilieren, zu nutzen, ist die weitere Entwicklung
gewerblicher und industrieller Flachen fir die Offshoreindustrie im Bereich westlicher
Fischereihafen und der nérdlichen Luneplate sowie der Bau einer auf die Bedarfe der
Windenergiebranche abgestimmten Umschlagsanlage vorgesehen. Der  Standort
Bremerhaven soll in seiner Funktion fur die Windenergiebranche zukunftsfahig verbessert
werden. Nicht zuletzt soll zudem ein wichtiger Beitrag geleistet werden, um die von der
Bundesregierung formulierten Klimaschutzziele zu erreichen.

Zur Realisierung des angestrebten Ziels werden umfangreiche Planungen durchgefihrt, die

unter anderem binnendeichs einen rd. 100 ha groRen Bereich des westlichen
Fischereihafens umfassen. Fir die rechtliche Absic her ung des Gesamt vor habel
Zentrum Bremer havenfi sind daher sowohl Baul eit
Verfahren erforderlich. Das wasserr ecThetmindlc he Pl
Bremer havenh, di e Fl 2 adgileOnBn u A O tTergipgbB rehediea we n A
und die Aufstellung der Bebauungspléne Nr.4 41 AWest |l i cher FisédBerei ha
AOf f sTheorrmei n a | Bremerhaveni sind bereits eingel e
Luneplate wurde die Flachennutzungsplan-Neuaufstellung 10A und eine vereinfachte

Anderung des Flachennutzungsplans nach § 13 BauGB durchgefiihrt. Fur ein geplantes
Industriegebiet ein Bebauungsplanverfahren eingeleitet. Die bauleitplanerische Neuordnung

des westlichen Fischereihafens beinhaltet neben der planungsrechtlichen Absicherung der
vorgesehenen Industriegebiete und des Betriebs des Offshore-Terminals Bremerhavens

gleichfalls Weichenstellungen zur Steigerung der logistischen Leistungsfahigkeit des

Uberplanten Raumes.

Die Bereitstellung geeigneter Logistikflichen sowie einer erreichbaren Hafeninfrastruktur mit
Vormontageflachen ist eine wesentliche Voraussetzung, um eine erfolgreiche Installation und
den Betrieb von Offshore Windparks gewéhrleisten zu kbnnen und um die Wirtschaftlichkeit
und damit die Weiterentwicklung der Windenergie zu stiitzen. Sie bildet das Grundgerist, um
eine weitere Profilierung Bremerhavens fur die Windenergieindustrie sowie die Schaffung
einer Vielzahl neuer Arbeitsplatze erzielen zu kdnnen.
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Die binnenseitige Terminalzufahrt ist ein Modul der Infrastruktur, deren Zweck die Schaffung
eines direkten und ungebrochen Uber den Landweg erfolgenden Transports von
GrolRanlagenkomponenten der Offshore-Windenergieanlagen zwischen den bestehenden
und projektierten Fertigungsstatten und dem Offshore-Terminal ist. Sie ist ein Baustein in der
Logistikkette, der den Umschlag von Windenergie-Komponenten aus den bestehenden und
kunftigen Produktionsstéatten im sudlichen Bremerhaven optimiert, die derzeit neben einem
gebrochenen Verkehr durch lange und zeitaufwendige Transportwege innerhalb des
Hafenbereichs in Bremerhaven gekennzeichnet und zudem von stabilen Wetter- und
Seeverhéltnissen sowie der Tide abhangig ist.

Als Grundlage der ErschlieBung des OTB ist die Terminalzufahrt als ein zwingendes Element

der Logistikkette des Ge s amt pZeon terku ness BArAeunsebratua \
einzuordnen, das infolge einer Nichtrealisierung die Planung in Ganze negieren wirde.
Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Realisierung der Terminalzufahrt in
Zusammenhang mit dem Bau des OTB geboten ist, um den geplanten OTB von der

Landseite aus Uberhaupt erreichen zu kénnen.

2.2 Alternativen

Die Dokumentation der Variantenuntersuchungen zur Terminalzufahrt ist als Planunterlage
4.8 dem Antrag beigeflgt.

221 Linienfihrung Terminalzufahrt

Um die binnenseitig gelegenen gewerblichen Bauflachen mit der dem Deich vorgelagerten
Terminalflache (auRendeichs) mit einer Zufahrt zu verbinden, ist es erforderlich den
Seedeich zu queren, dessen Hohe auf 8,10 m planfestgestellt ist.

Fur die Trassenfuhrung der Zufahrtsrampe wurde zunéchst eine mogliche Anbindung an den

Ter mi nal ¢ber die StraCe AAm SeedeichfA und eine
betrachtet. Bei dieser ersten Planungstberlegung wurde noch davon ausgegangen, den

Flugplatz Luneort zu erhalten.

Diese Annahme wurde im weiteren Planungsverlauf revidiert. Im Rahmen der Untersuchun-
gen zur Vereinbarkeit von Flugplatz und OTB stellte sich heraus, dass ein gleichzeitiger Be-
trieb des Flugplatzes und des OTB nicht vereinbar ist. Vor diesem Hintergrund wurde seitens
des Magistrats entschieden, einen Antrag auf Einstellung des Flugbetriebs zu stellen. Mit der
politischen Entscheidung zur Schliel3ung des Flugplatzes ergaben sich andere Planungsop-
tionen, die dazu fuhrten, dass der erste Planungsansatz fallen gelassen wurde.

Zwangspunkte fur den Beginn und das Ende der vorgesehenen Terminalzufahrt werden
durch die Lage und die Ausrichtung des OTB, die Bemessung des Seedeichs, die geplante
Gelandehdhe des Gewerbegebietes sowie die spezifischen Anforderungen aus der Logistik
bzw. an den Transport von Schwerlastkomponenten der Offshore-Anlagen festgelegt. Der
Transport von  Schwerlasten ist mit bestimmten maximal anzusetzenden
Steigungsverhaltnissen verbunden, die hier aufgrund der spezifischen Anforderungen fir den
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Rotorblatttransport hochstens eine Steigung von 1 % zulassen. Der planfestgestellte Bestick
des Seedeichs liegt bei NHN +8,10 m, die vorgesehene Anschlusshdhe der weiterfiihrenden
Schwerlasttrasse innerhalb des geplanten Industriegebietes bei NHN +3,42 m. Ebenso war
die erforderliche Kuppenausrundung, unter der Pramisse, dass 90 m lange Fligel fur
Offshore-Windenergieanlagen Uber die Deichkrone transportiert werden, zu bertcksichtigen
(s. Planunterlage 2.4.11). Neben der Lage des geplanten OTB waren bei der Wahl der
Linienfihrung auch die bestehenden Betriebe im Gewerbepark Seedeich im Osten und die

Kl @2ranl age im Westen einzubezi ehen. Feér di e g
derzei ti gen L sortalhafh dalssndie geplante Zufahrtsrampe logistisch zentral
innerhalb des geplanten Industriegebietend AWest

Individualverkehr getrennt abgewickelt werden kdnnen und nicht zuletzt mit der vorhandenen
Start- und Landebahn des Flugplatzes bereits ein infrastrukturelles Grundgerist vorliegt.
Letztendlich ergab sich hieraus sowie aus den Zwangspunkten die der Planfeststellung
zugrunde liegende Trassierung der Zufahrtsrampe.

Die Terminalzufahrt ist demzufolge auch im Entwurf des Bebauungsplans Nr. 441 als
APrivate Verkehrsflachefi festgesetzt.

222 Querschnitt Rampenbauwerk

Fur die geplante Zufahrtsrampe erfolgte eine Variantenuntersuchung zur Betrachtung der
maoglichen Nutzungsaufteilung und des Begegnungsverkehrs. Als glnstigste Variante wurde
die Variante ermittelt, die im Querschnitt eine 40 m breite Schwerlasttrasse, eine gesonderte
Fahrbahn fir den Werkverkehr und einen befestigten Randstreifen als Notgehweg umfasst.
Der 40 m breite durchgangige Ausbau der Schwerlasttrasse bietet geniigend Raum fir den
Transport unterschiedlichster Offshore-Komponenten und er6ffnet auch fir zukinftige
Transporte ggf. groRerer Komponenten noch Spielraum. Ein Transport von Gitern im
Begegnungsverkehr ist nicht géanzlich auszuschliel3en und es wird eine gesonderte 2-spurige
Fahrbahn fir den Werkverkehr ohne unmittelbare Beeinflussung der Schwerlasttransporte
ausgewiesen. Des Weiteren ermdglicht die Ausfuhrung den Bau einer zweispurigen
Unterflhrung.

2.2.3 Verkehrsbeziehungen

Die Rampe kreuzt die best ehende StraCe AAm Seedeichh und
bestehenden betrieblichen und o6ffentlichen Verkehrsbeziehungen. Auf Grund dessen

erfolgte eine Variantenpriifung, um eine geeignete Losung sowohl fir die Ordnung des

Offentlichen Verkehrs als auch fur die Ordnung der Fuf3ganger- und Radfahrerwege der

durch die Zufahrtsrampe getrennten Nord-Suddverbindung zu finden. Im Hinblick auf die

Planung ergaben sich weitere Anforderungen:

o aus der Funktion der StraBe AAm S e e alseDeichtefteidigungsweg,

0O aus der Funkti on der Strace AibemegioBaiee d e i ¢c h i
Radwanderroute (Nebenroute) und
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o aus der logistischen Zugehdorigkeit der Rampe zum Betriebsgelande des Offshore-
Terminals und den damit einhergehenden Anforderungen an die Betriebssicherheit,
an die Gefahrenabwehr und an die Standards der internationalen Sicherheit gemaf
ISPS-Code (International Ship and Port Facility Security Code), die o6ffentlichen
Verkehr auf dem geschlossenen Betriebsgelande ausschlieRen.

Geprift wurden 4 Varianten, davon 2 mit jeweils 3 verschiedenen Optionen. Bei samtlichen
Varianten wurde die Straf3enfiihrung auf der Stdseite der geplanten Zufahrtsrampe aufgrund
der bestehenden ErschlieBungsfunktionen und der zu gewahrleistenden Deichverteidigung
zumindest bis zum Rampenbauwerk aufrecht erhalten.

Die Varianten 1 und 2 sahen jeweils den Rampenbau einschliel3lich eines Trogbauwerks zur

Unterf ¢hrung der StraCe AAm Seedeichii im Anschl

Die Unterschiede der Varianten lagen in der Ausgestaltung der Unterfiihrung. Variante 1
umfasste den Bau eines Trogbauwerks mit uneingeschranktem Stralenquerschnitt, der eine
2-spurige StraRBenfiihrung fir den MIV und einen kombinierten Zweirichtungs-Geh- und
Radweg aufwies. Variante 2 beinhaltete dagegen mit einem 1-spurigen Ausbau fir den MIV
einen eingeschrankten StralRenquerschnitt.

Bei den Varianten 3 und 4 wurde auf den Bau eines Unterfihrungsbauwerks fur den MIV
verzichtet. Stattdessen wurden die offentlichen Verkehrsbeziehungen jeweils Uber
Strallenneubauten mit ErschlieBungsfunktion fiir die entstehenden Gewerbe- und
Industriegebiete gesichert. Di e St raCen AAmM L un e owurdén sidicd deA A m
geplanten Rampe bis zum Rampenbauwerk aufrecht erhalten, wobei fir den
Individualverkehr vor der Rampe ein Wendeplatz- bemessen fir Lkw - angeordnet wurde.

Die geplanten StralBenneubauten wurden direkt ndrdlich der geplanten Rampe an den
bestehenden Verlauf der StraCe AAm Seedeichi
jeweils 3 Optionen untersucht (s. Planunterlage 4.8).

Hinsichtlich der einzelnen Varianten ergaben sich deutliche Nachteile:

o fur den Verkehrsfluss des MIV bei 1-spuriger Fahrbahnfihrung im
Unterfihrungsbereich (Variante 2),

o fir den Verkehrsfluss des MIV bei Kreuzung der geplanten Schwerlasttrasse bei der
gegebenen Vorrangstellung der sehr langsam agierenden Schwerlasttransporte
(Varianten 3 und 4),

ancg

o f ¢r Radf ahrer und FuGCg?2nger bei einer grogCr
Seedeichi, da | ange Umwege in Kauf Ragnpen o mme n

und den geplanten OTB umgehen zu kénnen (Variante 4).

Im Ergebnis wurde die beantragte Variante gewahlt, da mit dieser die maligebliche
Funktionalitdt der Verkehrsfiuhrung fir den MIV, fir FulRganger sowie Radfahrer
gewabhrleistet wird und eine Trennung zwischen den o6ffentlichen Verkehren und den
Schwerlastverkehren erfolgt. Mit der Variante wird eine weitgehend restriktionsfreie Fihrung
des nach wie vor unverdndert bzw. in Zukunft steigenden aufzunehmenden MIV in den
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Gewerbe- und Industriegebieten getrennt von den extrem breiten und langsam fahrenden
Transporteinheiten fr Windenergieanlagenteile sichergestellt.

Die Verkehrssituation fir Fu3ganger und Radfahrer wird durch den Bau einer Unterfiihrung
gegenuber dem derzeitigen Zustand zwar eingeschrankt, diese Einschrankung wird
allerdings durch die Ausgestaltung des geplanten Bauwerks in der Breite und der lichten
Hohe und der getrennten Fihrung von Geh- sowie Radweg und motorisiertem Verkehr
gemindert.

Zudem kann bei dieser Variante der Deichverteidigungsweg im zweispurigen Bestand
aufrecht erhalten und die Nebenroute des Radwanderwegs auf gleicher Strecke fortgefuhrt
werden. Nicht zuletzt ergeben sich keine infrastrukturellen Einschrankungen im Hinblick auf
die zukunftige Vermarktung des Industriegebietes.

Eine Ubersicht Uiber die geplante verkehrliche ErschlieRung fiir den Bereich westlicher
Fischer Fischereihafen und Offshore-Terminal Bremerhaven bietet der Ubersichtslageplan
AEnt wi Wesuhgcher Fischerei hat®®2beiflefigtsser al s Pl

224 Unterfihrungsbauwerk

Die Konzeption der Trogbauwerks mit Briicke entspricht den Forderungen so wenig wie
moglich in den Deichkorper einzugreifen und aus hydrologischen und wirtschaftlichen
Grinden mdaglichst oberflachennah (Sohle) zu verlaufen. Die erforderlichen Rampen werden
daher so kurz wie moglich ausgebildet. Bei der gewéhlten Variante verlauft die
Verkehrsf¢hrung in der Achse der StraCe AAmM
maglichst gering zu halten.

Das Unterfihrungsbauwerk wird als geschlossener Hohlkasten in Stahlbetonbauweise
errichtet. Eine Anordnung von Briuckenlagern ist daher nicht erforderlich, was eine
Verringerung der Herstellungskosten und des Wartungsaufwands bedingt.

2.25 Druckrohrleitung

Fur die Druckrohrleitung (DRL) wurden umfangreiche Varianten gepriift u. a:
o eine Sicherung der vorhandenen Druckrohrleitung durch eine Uberbauung,

0 eine bauzeitliche bzw. dauerhafte  Verlegung der Druckrohrleitung aus dem
Einflussbereich des Rampenbauwerks oder

0 eine Integration der Druckrohrleitung in das Rampenbauwerk.

Die verschiedenen Losungsmaoglichkeiten wurden hinsichtlich technischer, betrieblicher und

wirtschaftlicher Kriterien bewertet. Di e Va
einem Sicherungsbauwerk und die Verlegung einer zusatzlichen Leitung auf diesem
Sicherungsbauwer ki hatte di e nahezu unter

vorhandenen Leitung ermdglicht und kinftig zusatzlich eine gleichwertige Leitung geboten.
Aus wirtschaftlichen und betrieblichen Griinden wurde letztlich die nunmehr beantragte
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Variante gewahlt, bei welcher der vorhandene Leitungsquerschnitt DN 1.200 in einem
Schachtbauwerk nérdlich der Unterfilhrung auf drei Leitungen DN 700 aufgeteilt und diese
durch das Unterfihrungsbauwerk gefihrt werden. Nach der Passage des
Unterfihrungsbauwerks werden die Leitungen in einem zweiten Schacht wieder mit der
vorhandenen DRL verbunden. Neben maRgeblichen wirtschaftlichen Vorteilen bietet die
Variante die Moglichkeit der Zugéanglichkeit, d.h. die Leitungen kdnnen einzeln aufgegraben
werden. Ein weiterer Vorteil ist, dass aufgrund der Aufteilung der Leitung in drei Strdnge
selbst bei einem Ausfall einer Leitung noch 2/3 der Leitungskapazitat zur Verfligung standen.
Die technisch gleichfalls mogliche Losung einer grof3rdumigen Verlegung der Leitung um die
geplante Zufahrtsrampe herum war wirtschaftlich nicht zu vertreten, zumal in jedem Fall
zudem die Schwerlasttrasse héatte gekreuzt werden mussen.

2.2.6 Vorzugsvariante

Die den Planfeststellungsunterlagen zugrunde liegende Linienfihrung und der Ausbau der
Terminalzufahrt ist unter Berlcksichtigung aller Belange als die zweckmaRigste Lésung zu
betrachten.

Die gewahlte Variante ist insgesamt an die Verkehrserfordernisse der zukiinftigen Nutzung

des I ndustri ecdelri eFtiessc hfeWees thlaifeenii sowi e des OTB
eine direkte Anbindung der vorgesehenen Betriebe an den OTB, ohne den betrieblichen oder
offentlichen Individualverkehr einzuschranken.

Der Rampenquerschnitt ist fur Begegnungsfélle unterschiedlicher Komponenten ausgelegt
und verfiigt Uber eine gesonderte Fahrbahn mit zwei Fahrstreifen fur den Werkverkehr, die
ohne unmittelbare Beeinflussung des Schwerlastverkehrs gefiihrt ist und die Erreichbarkeit
des Terminals auch bei stattfindendem Transport von Schwerlastkomponenten z. B. fur
Feuerwehr oder Krankenwagen ohne zeitliche Verzégerung gewahrleistet.

Die gew2hlte F¢ghrung der StraCe AAm Seedeich
Betriebsverkehrs und des offentlichen Verkehrs. Mit der rdumlichen Trennung der
Verkehrsarten werden die Verkehrssicherheit fiir den offentlichen Verkehr und die Qualitat

der betrieblichen Verkehrsabl 2ufe deutlich gest
als Deichverteidigungsweg wird aufrecht erhalten.

Die Ausgestaltung des Unterflihrungsbauwerks ist leistungsfahig und verkehrssicher und in
der bevorzugten Variante gleichfalls ohne Einschrankungen fur den o6ffentlichen Verkehr.
Das begleitende Wegenetz ermdglicht FuRgangern und Radfahrern auf méglichst kurzem
Weg eine Umgehung der Zufahrtsrampe und der nicht 6ffentlichen Betriebsflachen des OTB.

Die Verlegung der Druckrohrleitung in die Unterfiihrung ist wirtschaftlich am gtinstigsten und
bietet bei Havarie die Moglichkeit des Zugriffs.
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3 Bauleitplanung und Fachplanung

Im Zuge der Planungen fur die Entwicklung eines Offshore-Zentrums Bremerhaven werden
verschiedene planungsrechtliche Verfahren (im Folgenden: Planverfahren) durchgefuhrt, um
die vorgesehenen Nutzungen rechtlich abzusichern. Folgende Planverfahren sind vorgese-
hen, eingeleitet oder bereits abgeschlossen worden:

o Fl2a2chennut zungspl an? aTdeerrnuinnga |1 OB eAnQef rf hsahvoer nefi ,

o Flachennutzungsplan-Neuauf st el lung 10A ALunepl atehf,

o Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 441

AWe st

0 AufstellungdesBebauungspl anes NerminalBiemerda@h,f shor e

o Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 450

o wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren  fir den Offshore-Terminal
Bremerhaven,

o wasserrechtliche Verfahren fur Kompensationsmaflinahmen an FlieRgewassern
(insgesamt 4 Verfahren),

o wasserrechtliches Verfahren zur Verfullung von Gewasserstrukturen im westlichen
Fischereihafen,

o Verfahren nach Luftverkehrsrecht zur SchlieRung und luftrechtlichen Entwidmung des
Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-Luneort,

o eisenbahnrechtliches Verfahren zur dauerhaften Stilllegung der Hafenbahn im
Bereich der geplanten Terminalzufahrt zum OTB,

o wasserrechtliches Verfahren zur Verlegung des Treibsellagerplatzes (erfolgt
unabhangig von den Planungen des Terminals und der Gewerbeflachen) sowie

o Baugenehmigungsverfahren fir die Aufsandung der geplanten Industriegebiete.

Die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Bau der Zufahrtsrampe werden Uber
vorlaufende Bauleitplanverfahren geschaffen. Die Absicherung erfolgt Uber die
Fl2achennut zungspl anan-@er mngallOBr ghddid kudstelemyn

AGe we

des Bebauungsplanes Nr. 4 4 1 DeA Wegsftt ded vorliegenderFi sc her

Vorhabens befindet sich demnach Uberwiegend im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 441 (s.
Abbildung. 2). Fur die geplante Verlegung Druckrohrleitung ist allerdings die Errichtung eines
Schachtbauwerks erforderlich, das auZerhalb des Geltungsbereichs des B-Planes Nr. 441 im
Bereich des bestehenden Gewerbeparks Seedeich errichtet werden muss. Ebenfalls nicht
ganzlich im Geltungsbereich verortet ist der geplante Wendekreis, der im Bereich der Stral3e
AGroCer Westringhf f ¢r den Fortfall eines
gleichfalls im Gewerbepark Seedeich verortet ist. Das beantragte Vorhaben liegt aus diesem
Grund gleichfalls nicht vollstandig innerhalo des  Anderungsbereiches der
Flachennutzungsplan&nderung 10B.
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Fir die Anschlisse der Geh-und Radwegeverbindung AAm Seedei ch
die Einbeziehung von Flachen des Seedeichs erforderlich. Der Vorhabensbereich Uberlagert

daher in geringem Umfang den Geltungsbereich des in Aufstellung befindlichen B-Plans

Nr.4 45 A O¢tTfesrhmoi rnea | Bremerhavenfi und den Vorhabenst
Planfeststellungsverfah r e n's A Qfefr snh mrad Br emer havenh.

Die folgende Abbildung bietet einen Uberblick (ber die raumlichen Grenzen der
Bauleitplanverfahren im Bereich westlicher Fischereihafen und der Fachplanverfahren

AOf f sTheorrnei n al Bremer havenif wuiatirt zanB @ffshore-Temenal T er mi
Bremer haveni.

Legende

Grenze
Vorhabenbereich
wasserrechtliches
Planfeststellungs-
verfahren
Offshore-Terminal
Bremerhaven

Vorhabenbereich
wasserrechtliches
Planfeststellungs-
T verfahren/
Bauantrag
Aerminalzufahrt
Offshore-Terminal
Bremer hav

Anderungsbereich
Flachennutzungs-
planédnderung
10B

Geltungsbereich
N \ B-Plan Nr. 441
k\\\ AWestlich
Fi scherei

Geltungsbereich

~ B-Plan Nr. 445
% AOf fshore
Terminal
Bremer hav

Abbildung 2: Bauleitplanung und Fachplanung
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Die jeweiligen Planungen und die VZanttumhiBren zur
mer havenfi greifen ineinander und sind aurfeinand
schiedenen Rechtsebenen jeweils parallel oder gestuft abgewickelt. Raumbedeutsame Kon-

flikte ergeben sich durch den vorliegenden Planentwurf daher nicht.

Die Ziele der parallel zu diesem Vorhaben durchgefiihrten Verfahren werden im Folgenden
kurz beschrieben.

Flachennutzungsplanung 10B

Als vorbereitende Planun g fer das-Ze~A®frfusnhoBe emer haveni v
Flachennutzungsplandnderung 10B der Stadt Bremerhaven durchgefihrt. Zustandig fur die
bauleitplanerische Vorbereitung ist der Magistrat der Stadt Bremerhaven, Stadtplanungsamt.

Das Verfahren zur 10. Anderung des Flachennutzungsplanes (FNP) wurde am 16.12.2010

eingeleitet.

Der Flachennutzungsplan&nderung 10B liegen folgende Ziele zugrunde:

0 Unterstitzung bei der Umsetzung der klimapolitischen Ziele der Bundesregierung
und der EU,

0 Schaffung zukunftsfahiger Arbeitsplatze und

o Verbesserung der finanz- und wirtschaftspolitischen Leistungsfahigkeit der Stadt
Bremerhaven.

Die Anderung des Flachennutzungsplans 10B Bremerhaven umfasst im Wesentlichen:
o die Darstellung von gewerblichen Bauflachen,
o die Darstellung einer Sonderbauflache Hafen fir den Offshore-Terminal
o die Darstellung von reduzierten Versorgungsanlagen,
o die Darstellung der értlichen Hauptverkehrsstra3enflachen,
o0 die Darstellung von Wasserflachen,
o die nachrichtliche Ubernahme des FFH-Gebietes,
o die nachrichtliche Ubernahme der Deichanlagen und
o den Vermerk des geplanten Naturschutzgebietes.*
Die GroRe des Anderungsbereichs umfasst rd. 227 ha.

Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange (TOB) gemaR § 4 (2) BauGB und die
offentliche Auslegung gemaR § 3 (2) BauGB erfolgte vom 26.02. i 25.03.2013.

! Hinweis: Der Bremer Senat hat am 17. Februar 2015 der die Luneplate zum Naturschutzgebiet erklart.
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Flachennutzungsplan-Neuaufstellung 10A

Im Zuge der Aufstellung des Flachennutzungsplanes 10A werden die, gemal des
Staatsvertrages zwischen der Freien Hansestadt Bremen und dem Land Niedersachsen
uber die Anderung der gemeinsamen Landesgrenze, in die Gebietshoheit der Stadt
Bremerhaven tibernommenen Flachen der Luneplate teils neu geordnet. Die Luneplate wird
insbesondere durch planfestgestellte groRraumige Kompensationsmal3nahmen  fir
verschiedene Hafenbauprojekte gepragt. Uber die FNP-Neuaufstellung sollen diese auch
Uber die Bauleitplanung planungsrechtlich abgesichert werden.

Entwicklungsziele fir die Grof3e Luneplate sind die:

1 Entwicklung einer astuartypischen Abfolge der Biotoptypen der
brackwassergepragten Tidezone mit typischen natirlichen Prozessen und
Biozonosen.

1 Entwicklung eines naturnahen Ubergangs und einer naturnahen Zonierung von
tidegepragten zu terrestrischen Biotoptypen und Habitaten.

1 Entwicklung von extensiv genutztem Grinland auf Flachen, die nicht dem
regelmafigen Tideeinfluss unterliegen und auf denen eine Bewirtschaftung mdglich
ist zur Forderung typischer Griinlandgesellschaften der Vegetation, von typischen
Brutvogelzénosen sowie von Rastmdoglichkeiten von Uberwinternden nordischen
Gansen.

1 Entwicklung der "Alten Weser" als ein mit der Weser verbundener Lebensraum fur die
Gewasserfauna mit Randbereichen fir die natlrliche Sukzession und
Rohrichtentwicklung.

Bebauungsplan Nr. 441 AWestlicher Fischereihaf

Die gewerbliche Entwicklung im Bereich westlicher Fischereihafen wird tUber den B-Plan
Nr.4 4 1 AWestlicher Fi scherei hafenn, desse
versammlung am 20.03.2012 beschlossen wurde, planungsrechtlich vorbereitet. Die
Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB und der Trager Offentlicher Belange
(TOB) gemaR § 4 Abs. 2 BauGB erfolgte vom 17.02. bis zum 21.03.2014.

Auf den Flachen des derzeitigen Flugplatzes Bremerhaven ist im Wesentlichen die
Ausweisung von Industriegebieten vorgesehen. Diese sollen sich in erster Linie an
Produktions- und Zulieferfirmen der Offshore-Windenergiebranche richten und zudem der
Lagerung und Vormontage von Offshore-Windenergiekomponenten dienen. Zudem werden
im Rahmen des B-Planes Nr. 441 die Verkehrsflachen zur ErschlieBung und Anbindung des
Plangebietes und des nérdlich angrenzenden Offshore-Terminals (OTB) festgesetzt. Dabei
werden die geplante Schwerlasttrasse, die geplante Terminalzufahrt, die geplanten
ErschlieBungsstralen u n d der Abschni tt der StracCe
Nebenanlagen als private Verkehrsflache festgesetzt.

en

n
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Die GroR3e des Geltungsbereichs betragt rd. 105,4 ha. Davon entfallen auf:
o0 Industriegebiete 89,9 ha
o Private Verkehrsflachen 11,8 ha und

o MalBnahmenflachen zum Erhalt und zur Entwicklung von durchgehenden
Gehdblzreihen und eines naturnahen Weiden-Ufer-Gebiisches 3,7 ha.

Zur Begrenzung der schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens werden fur die
Industriegebiete flachenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt.

Die Regelungen zur Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft erfolgen fir
dieses Vorhaben UberdasB-P| an Ver fahren AWestlicher Fi

Exkurs

Im Rahmen der gewerblichen Erschliefung diverser Flachen im Bereich des westlichen
Fischereihafens wurden im Zeitraum 1993-1999 zwischen der Fischereihafen-
Betriebsgesellschaft mbH, dem Gesamtverband Natur- und Umweltschutz Unterweser e.V.
(GNUU), dem BUND Unterweser e. V. sowie dem Naturschutzbund Bremerhaven e. V.
(NABU) insgesamt drei Vereinbarungen geschlossen.

Die Vereinbarungen erfolgten fur die Entwicklung des Gewerbeparks Am Seedeich, diverser
Betriebserweiterungen (u.a Zentrale Klaranlage, Fa. Spitzmacher, Windkraftanlagen, Marina-
Flachen) im Bereich des westlichen Fischereihafens sowie in Folge der Erweiterung der
Start- und Landebahn am Verkehrslandeplatz Bremerhaven. Ziel dieser Vereinbarungen war,
dass parallel zur gewerblichen ErschlieRung eine gestalterische und 6kologische Aufwertung
der Flachen am Flugplatz und im nordlich angrenzenden Gewerbepark Am Seedeich
erfolgen sollte. Als Kompensationsmafnahmen fiir den Eingriff durch die oben dargestellten
ErschlieBungsmalRnahmen wurde die Herrichtung der stdlich an den Gewerbepark Am
Seedeich anschlieRenden Flussauenlandschaft festgelegt.

Seitens des Landes Bremen wird eine Einigung mit den vorgenannten
Naturschutzverbdnden im Verhandlungswege angestrebt, bei der die bisherigen
Vereinbarungen aufgeldst und die betroffenen, fir das Gesamtvorhaben OTB (inkl.
Terminalzufahrt und Hinterland) in Anspruch genommenen Flachen an naturschutzfachlich
geeigneter Stelle ersetzt werden. Entsprechende Verhandlungen zwischen Vertretern des
Landes Bremen und den Naturschutzverbanden laufen. Allerdings ist nach Auffassung des
Landes Bremen auch im Falle, dass eine Einigung mit den Naturschutzverb&nden letztlich
nicht zustande kommt, eine Bewadltigung der aus den Vereinbarungen resultierenden
Belange der Naturschutzverbande im 6ffentlich-rechtlichen Wege moglich. Der Bewaltigung
in den Dbetreffenden Planverfahren steht insbesondere kein Eigentum oder
eigentumsgleiches Recht der Verbande an den betreffenden Flachen entgegen. Durch die
Vereinbarungen wird zwar die Realisierung der Kompensation auf den betroffenen Flachen
geregelt, dies bedeutet aber nicht, dass aufgrund der Vereinbarungen eine raumliche
Verlagerung der MaRRnahmen im Zuge einer Uberplanung der Flachen durch offentlich-
rechtliche Verfahren ausgeschlossen ist. Die Kompensationswirkung wird hierbei erreicht,
wie sich aus der fir das Bebauungsplanverfahren Nr. 441 (Westlicher Fischereihafen)
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angestellten Bilanzierung (Umweltbericht 2014 fur den Bebauungsplan Nr. 441, S. 115)
ergibt, wobei eine vollstandige und wertgleiche Kompensation der Uberplanten Bereiche
erzielt worden ist. Auch Belange des besonderen Biotopschutzes und die Anforderungen
nach Waldgesetz wurden im Rahmen der Kompensationsplanung ebenfalls vollstandig
abgearbeitet.

Bebauungspl an Nr -Terdrdi5n aAlOf B rsehmoerreh av e n i

Der Auf stellungsbeschl uss fer den -Temibakuungsp
Bremerhavenfi durch die Stadtverordnetenver samml
Bauleitplan soll der Betrieb des geplanten Offshore-Terminals Bremerhaven (OTB)
planungsrechtlich abgesichert werden. Die Grol3e des gesamten Geltungsbereiches betragt

rd. 31,3 ha. Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange (TOB) gemaf § 4 (2) BauGB und

die 6ffentliche Auslegung gemalf § 3 (2) BauGB erfolgte vom 26.02. 1 25.03.2013.

Der Bebauungsplan setzt (berwiegend ein Sonstiges Sondergebiet mit der
Zweckbesti mmung -AHBamenaOfif skete | nnerhalb der ¢t
folgende Nutzungen zuléssig:

0 Flachen und Hallen zur Montage insbesondere von
Windenergieanlagenkomponenten, inkl. der Endmontage zur Verschiffung,

o0 Anlagen fir den Hafenumschlag von Windenergieanlagen und ihrer Komponenten
(Verlade- und Umschlagseinrichtungen),

o0 Hafenbezogene Betriebs- und Abfertigungsgebaude,
o auf die Hauptnutzung bezogene Ver- und Entsorgungseinrichtungen,
0 Anlagen fur den Hochwasserschutz und

o Straf3en, Wege und Stellflachen.

Innerhalb der nicht Uberbaubaren Flache sind:
o auf die Hauptnutzung bezogene Ver- und Entsorgungseinrichtungen und
0 Unterhaltungswege zulassig.

Im Bereich des Landesschutzdeiches setzt der Bebauungsplan 6ffentliche Grinflachen fest.

Des Weiteren besteht die Festsetzung eines immissionswirksamen flachenbezogenen
Schallleistungspegels (I FSP) pro mj tags/ nacht s
nachts).

% Hinweis: Zwischenzeitlich wurde eine Einigung mit den Naturschutzverbanden erzielt. Die Vereinbarung mit den
Naturschutzverbdnden i Ge s a mt v e r b und dmwbltachutzrUnterweser e. V. und dem NABU Deutschland,
Landesverband Bremen e. V. wurde am 10.07.2015 geschlossen.
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Bebauungsplan Nr. 450 AGewerbegebiet Lunepl ate

Das Pl angebi et l i egt westlich des l ndustri
Luneplate. In dem Bereich ist perspektivisch auf rd. 200 ha die Entwicklung von
gewerblichen Bauflachen fur die Windkraft-Wirtschaft vorgesehen. Fur eine Teilflache wird
die Aufstellung des B-Plans Nr. 450 vorbereitet.

Wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren Offshore-Terminal Bremerhaven

Die Freie Hansestadt Bremen (Land), vertreten durch den Senator fur Wirtschaft, Arbeit und
Hafen (SWAH), plant die Errichtung eines Offshore-Terminals in Bremerhaven (OTB) im
sudlichen Stadtbereich von Bremerhaven. Der geplante Terminal liegt westlich des
Fischereihafens im Auf3endeich- und Deichbereich an der Weser im Blexer Bogen, etwa
zwischen Weser-km 64 und 65.

Fur die Realisierung des Vorhabens ist die Durchfihrung eines wasserrechtlichen
Verfahrens erforderlich, dass am 20.12.2012 eingeleitet wurde. Verfahrensfiihrende Behorde
fur das wasserrechtliche Planfeststellungsverfahren gem. § 68 Abs. 1. WHG i.V. mit § 93
Abs. 4 Nr. 2 Bremisches Wassergesetz (BremWG) ist der Senator fur Umwelt, Bau und
Verkehr (SUBV) als Obere Wasserbehorde.

Das beantragte Vorhaben sieht die Herstellung einer Seehafenumschlagsanlage als
Warenausgangszone fiur die Offshore-Wirtschaft vor. Es umfasst die Herstellung einer rd.
25 ha grofRen Umschlag- und Montageflache und eine rd. 500 m lange nutzbare Kaje mit
einer zugeordneten rd. 35 m breiten Schwerlastplatte tGber die gesamte Lange.

Wasserrechtliche Verfahren fur KompensationsmafBnahmen an FlieBgewdassern

Das Kompensationskonzept fir den OTB beinhaltet MaRBnahmen im Bereich des
Weserastuars und Maflinahmen in und an Nebengewéssern der Weser, die einen positiven
Rickbezug auf den von dem Vorhaben beeintrachtigten Raum erwarten lassen. Erstere
werden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens OTB festgestellt, letztere sind jeweils
Uber separate Verfahren beantragt worden und werden im Planfeststellungsverfahren
lediglich bilanzierend zugeordnet. Es handelt sich um MafRnahmen an den Nebengewassern
Drepte, Billerbeck und Untere Lune.

Wasserrechtliches Verfahren zur Verfullung von Gewasserstrukturen westlicher Fischereihafen

Fur die geplante industrielle Entwicklung und ErschlieBung innerhalb des Uberplanten
Flugplatzgelandes ist die Verfillung von Gewdassern (Wasserflichen und Graben)
erforderlich. Fur die Beseitigung oder wesentliche Verédnderung von Gewassern ist
grundsatzlich ein wasserrechtliches Verfahren gemald § 68 Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
durchzufihren. Der entsprechende wasserrechtliche Antrag fir die Beseitigung der
Gewasser wurde durch die Bremerhavener Gesellschaft fir Investitionsforderung und
Stadtentwicklung mbH (BIS) am 19.02.2014 beim Umweltschutzamt - Wasserbehétrde des
Magistrats der Seestadt Bremerhaven eingereicht. In dem wasserrechtlichen Verfahren wird
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auch die Beseitigung von Gewassern im Bereich des geplanten Vorhabens geregelt, so dass
im Rahmen dieses Antrags diesbezuglich keine weiteren Darstellungen erforderlich sind.

Verfahren nach Luftverkehrsrecht

Vor dem Hintergrund der Entwicklung eines Offshore-Zentrums in Bremerhaven, das die
Errichtung eines Offshore-Terminals und die Entwicklung gewerblicher Bauflachen im
raumlichen Nahbereich des Terminals vorsieht und unvereinbar mit einer weiteren Nutzung
des Flugplatzes ist, wurde am 13.10.2011 von der Stadtverordnetenversammlung die
SchlieBung und luftrechtliche Entwidmung des Verkehrslandeplatzes Bremerhaven-Luneort
beschlossen.

Der Antrag zur SchlieBung des Flugplatzes Bremerhaven wurde am 26.07.2012 bei der
Luftfahrtbenérde Bremen gestellt (Az. 333/733-01-02/1001). Der Erlass des
Anderungsbescheides erfolgte am 07.02.2014. Die Einstellung des Flugbetriebs steht unter
der Bedingung der Planfeststellung und Realisierung des OTB.

Eisenbahnrechtliches Verfahren zur dauerhaften Stilllegung der Hafenbahn

Von der geplanten BaumalRnahme ist ein Gleisabschnitt des Hafengleises Nr. 100 der
Anschlussbahn der Fischereihafen-Betriebsgesellschaft mbH betroffen. Die Strecke ist hier
nur noch auf einem Abschnitt vorhanden und daher bereits stillgelegt. Das Hafenbahngleis
ist derzeit somit auch nicht betriebsféhig und verlauft im Bereich des geplanten Vorhabens
al s Apl anungsr ec hAufl Grundlage der VBrgesehenend Planung ist ein
Ruckbau der noch bestehenden Gleisanlagen auf einem rd. 375 m langen Streckenabschnitt
erforderlich (s. Abbildung 3). Der Antrag auf dauerhafte Stilllegung und Rickbau des
Gleisabschnitts nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) wurde vom Senator fur
Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV) mit Schreiben vom 31.07.2013 genehmigt.
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Abbildung 3: Ruckbau der Gleisanlage

Ertiichtigung des Seedeichs

Der Seedeich erstreckt sich entlang des rechten Weserufers tber eine Lange von ca. 2,9 km
von der GeestemiUndung im Norden bis zur ehemaligen Landegrenze im Siuden. Er ist als
Grundeich mit Sandkern errichtet worden.

Auf Grundlage des Generalplans Kiustenschutz Bremen/Niedersachsen ist die Ertlichtigung
der Landesschutzdeiche in Bremerhaven erforderlich. Der Planfeststellungsbeschluss Nr. 2-
188/2012 zur Ertlichtigung des Seedeichs zwischen der Fischereihafen-Doppelschleuse im
Norden und der alten Landesgrenze zu Niedersachsen wurde am 06.02.2012 durch den
Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr als Obere Wasserbehorde erlassen.

Die Funktion des Hochwasserschutzes soll auch im Bereich des geplanten OTB weiterhin
durch den Seedeich erflllt werden. Die bauliche Umsetzung der Deichertlichtigung fir den
Deichabschnitt vor dem der OTB errichtet werden soll, erfolgt im Rahmen der Herstellung
des Terminals und somit zeitgleich mit dem Bau des OTB. Die auB3erhalb des Baufeldes
OTB gelegenen Deichbereiche werden nach Fertigstellung des OTB ertlichtigt. Die
Planungen fiir den OTB berticksichtigen, dass die beim Bau bzw. einer Ertlichtigung eines
Deiches gemalR Senatsbeschluss vom 23.06.2009 konstruktiv zu beriicksichtigende weitere
Erhdhung des Seedeichs um 0,75 m realisiert werden kann.

Seite 25



Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

y . —‘% .
Erlauterungsbericht Bremen \iBremerhaven | & GmbH & Co. KG

Treibsellagerplatz

Der derzeitige Treibsellagerplatz liegt sudlich des Seedeichs im Bereich der geplanten
Rampe. Mit Inkrafttreten des Staatsvertrages zwischen den Bundeslandern Niedersachsen
und Bremen und der damit verbundenen Gebietstibertragung der Luneplate zum 01.01.2010
wurden dem Land Bremen u.a. die Aufgaben des Hochwasserschutzes fir die Flachen auf
der Luneplate sudlich von Bremerhaven Ubertragen. Diese Aufgaben beinhalten u.a. die
Raumung der Deiche von Treibselmengen und dessen Behandlung. Da der Platz fiir die
gestiegene Menge an Treibsel nicht ausreichend dimensioniert und gleichfalls nicht mehr
den aktuellen Anforderungen an eine Treibsellagerung entspricht, ist der Bau eines neuen
Treibsellagerplatzes auf der Luneplate vorgesehen. Die  wasserbehérdliche
Plangenehmi gung Nr . 5/ 2014 ATreibsellagerpl at
erteilt.

Baugenehmigungsverfahren fir die Aufsandung der gewerblichen Bauflachen

Die standdrtlichen Gegebenheiten flr die angestrebte industrielle Entwicklung der Flachen
im westlichen Fischereihafen bedingen eine Aufsandung, die eine gesonderte
Baugenehmigung erfordert. Die Erstellung der hierfur erforderlichen Unterlagen ist durch BIS
in Vorbereitung.
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4 Bestandssituation

4.1 Stralenbauliche Infrastruktur

41.1 ErschlieCung AWesithaifcehneir Fi scher e

Der s¢dwestl iche Fi scherei hafen wi r d iSber di e
ASeeborgf und ADeichh2mmeid erschlossen, die im

(B 71) bzw. die Weserstrale (B 6) angebunden sind. Uber diese besteht ein direkter An-

schluss an die BAB 27. Uberden Knot enpunkt AWe s/Erederkshavéheri/ i Se el
StraCefi sol |l a wler lprojektierten Iddustrie-h Gewesbe- und Hafengebiete des
Fischereihafens an das BundesfernstraRennetz erfolgen.

Das Vorhaben tangiert die StraCe AAmMm Seedeichi, die von d
im Kurvenbereich, et wa auf H° he des ehemaligen
Luneortfn DRidsmre AAM Seedeichf ufds ikWBireich dese or t
geplanten Vorhabens zweispurig ausgebaut, grof3tenteils anbaufrei und der Kategorie
AErschl i eCenured Glewku dter i estraCenfi zuzuordnen. Es
fé¢er den °ffentlichen Verkehr genutzt werden. | be
Klaranlage Bremerhaven an das Verkehrsnetz angebunden. Die StraBe AAm Se efililmti c h

in Richtung Norden Uber die Doppelschleuse ins Stadtzentrum.

Das Vorhaben ber¢hrt weiterhin die StraCe AGroC
Westringih di e g e w @esbridrdlichh den geptanténc Raenpe gelegenen
Gewerbeparks Seedeich erschliecCt. I ber di e Stra:
einspurigen Abzweig gleichfalls die am Fischereihafen Il gelegene Marina erschlossen.

4.1.2 Stra®@eSdedeichhn

Der Streckenabschnitt der StraCe AAm Seedeichh
zweispurig und weist eine Fahrbahnbreite von 7,50 m auf. Die Straf3e schneidet im Bereich

der geplanten Unterfihrung den Fuf3bereich der Binnenbdschung des Seedeiches an, die

hier aus diesem Grund mit einer unverankerten Spundwand abgefangen wird.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Stral3e betragt 50 km/h.

Geh- und Radwege

Entlang der St r aCeon@stemauk komreead irt Richting \Westen einseitig
ein kombinierter Geh- und Radweg bis zum Parkplatz auf Hohe des ehemaligen Lunesiels.
Von dort sind Uber Deichrampen und Treppenanlagen der Deichkonenweg und die
Treibselrdumwege des Seedeichs zu erreichen. Diese sind nicht offentlich als Rad- und
Gehweg gewidmet, werden aber als solche regelm&Rig genutzt. Im Bereich des geplanten
Vor habens i st entl ang d ekeine Srermung der VerkehrsaBee e d ei ¢ h

Seite 27



Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

y . —‘% .
Erlauterungsbericht Bremen \iBremerhaven | & GmbH & Co. KG

vorhanden. Nach dem Abzweig d e r StracCe AGr wQaer dWe st 3t magQe ,
S e e d e ifubrhwiederum einseitig am 6stlichen Fahrbahnrand ein rd. 2 m breiter Gehweg
entlang der Stral3e in Richtung Doppelschleuse.

Entwasserung

Die Oberflachenentwésserung der Stral3e und der Nebenanlagen wird Uber einen
Regenwasserkanal (DN 150 bis DN 200) gewahrleistet, der am westlichen Fahrbahnrand
verlauft (s. Planunterlage 2.6.2). Der Regenwasserkanal (RWi Kanal) beginnt im Stiden etwa
in Hohe des Kurvenbereichs der Strale und setzt sich nach Norden Uber den
Vorhabensbereich hinaus in Richtung Doppelschleuse fort.

Aufgrund der unterschiedlichen Kanal-Sohlhéhen erfolgt die Entwdsserung jedoch in
unterschiedliche Richtung und in verschiedene Vorfluter. Sie verlauft zum einen in Richtung
Siuden, wo das Niederschlagswasser Uber einen freien Auslauf in das 6stlich angrenzende
Geléande abgeleitet wird und zum anderen in Richtung Norden, wo der Entwasserungsstrang
an das Regenwasser-Netz im Gewerbepark Seedeich angeschlossen ist und letztlich in den
Vorfluter Fischereihafen Il entwassert.

4.1.3 StraCe AGroCer Westringh

Trassierung und Querschnitt

DeStraCe AGroCer Westringf verlauft ausgehend v
Bogen und dient der ErschlieBung des Gewerbeparks Seedeich und der am Fischereihafen

Il gelegenen Marina. Der Querschnitt der Stral3e weist eine mittlere Fahrbahnbreite von

7,00 m auf.

Geh- und Radweg

Die StraCe AGroCer Westringfi ist ammivatentuhdi chen F
am Ostlichen Fahrbahnrand mit einem 2,00 m breiten Geh- und Radweg ausgestattet.

Entwésserung

Das auf der Fahrbahn, den Nebenanlagen und den Gewerbeflachen anfallende
Niederschlagswasser wird beidseitig der StralRe Uber eine Entwéasserungsrinne mit Ablaufen
in die Ortskanalisation eingeleitet. Die Entwasserungsrichtung verlauft im Freispiegelgefalle
zum Auslauf in den Vorfluter Fischereihafen Il. Die RW-Kanéle zur StralRenentwasserung
sind im Vorhabenbereich mit DN 300 7 DN 700 ausgelegt.

Schmutzwasser

Das Schmutzwasser (SW) aus dem Gewerbepark Seedeich wird tber ein SW-Kanalnetz
DN 250 gesammelt und im Freispi egel gef 21l 1l e in die StraCe AGrocCe
dort wird es einem Pumpwerk zugefiihrt und in eine Ubergabe- und Messstation gepumpt
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und an das Kanalnetz der zentralen Abwasserleitung DN 1200 der Stadt Bremerhaven
angebunden.

4.1.4 Verkehrsverhaltnisse

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Verkehrserhebungen, die fir die Anderung des Flachennutzungsplanes 10B und die
Aufstellung des B-Planes Nr. 441 durchgefuhrt wurden, legen dar, dass der Verkehr fur den
Fischereihafen West bzw. Sid stark durch den Beschaftigtenverkehr gepragt ist, mit einer
Spitze des Zielverkehrs am Morgen und einer Spitze des Quellverkehrs am Nachmittag. Die

Hauptverkehrszeiten, bezogen auf die Strace

06:00 und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 19:00 Uhr. Die Vormittagsspitze liegt
zwischen 06:45 und 07:45 Uhr, die Nachmittagsspitze zwischen 16:15 und 17:15 Uhr. Die
Verkehrsanalyse aus 2013 ergibt ein Verkehrsaufkommen wéhrend des Zeitraumes von
06.00 7 20.00 Uhr von rd. 3.100 Kfz, mit einem Anteil des Schwerverkehrs (SV) von
rd. 11,5%. Wahrend der Nachtzeit ist das Verkehrsaufkommen sehr gering. Die Belastung im
24-St undenzeitraum betragt im Durchschnitt
Luneor t A -iusd Sudrightunly sehrdgleichmalig ausgepragt, eine Lastrichtung liegt
nicht vor.

Im Rahmen der Prognose wurde fir das Bezugsjahr 2025 ein durchschnittlicher
Tagesverkehr f¢r die StraCe AAm Se e deAnteilvdn
5,4% angenommen.

FuRganger und Radfahrer

Im Rahmen der Zusammenstellung der Planunterlagen fur den Bau des OTB wurden an 4
Tagen (Ende September/Anfang Oktober 2011) Zahlungen von Ful3géangern und Radfahrern,
die die Betriebswege des Deiches nutzten, vorgenommen. Diese ergaben fir den
Deichabschnitt zwischen den Deichaufgdngen im Siden (Schotterparkplatz ehemaliges
ANeues Lunesi éarkphtz uenid HNemem Séhleusefi e dunckschnittliche
Besucherzahl von 232 Personen/Tag. Insgesamt lag die festgestellte Besucherzahl am
ndrdlich gele ge nen Parkplatz ANeue Schleused am
sudlichen Parkplatz mit 371 Personen. Die meisten Besucher wurden im
Beobachtungszeitraum an einem Sonntagnachmittag mit 89 Personen/Stunde gezahit.
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4.2 Seedeich

Als Landesschutzdeich tibernimmt der Seedeich die Hochwasserschutzfunktion.
Fur die Ertichtigung des Seedeichs (s. auch Kap. 3) sind folgende Vorgaben relevant:

0 Deichhohe (Bestick) NHN +8,10 m,

o] seeseitige Deichneigung 1:6,
o] binnenseitige Deichneigung ca. 1:3,
o] Deichkrone 4,0 m breit mit einem 3,0 m breiten Weg mit wasserseitigem

Querneigungsgefalle von 3%,

o] Treibselradumweg und Deichkontrollweg von 3,0 m Breite auf NHN +3,60 m mit
Querneigungsgefalle von 1:15,

o] Sicherung der 1:6 geneigten Béschung von NHN +8,10 m bis NHN +5,00 m
mit einer Grasnarbe und

0 Anlage der Deichbinnenbéschung mit Grasnarbe.

4.3 Marina

Am Fischereihafen Il liegt die Marina (Yachthafen), die lUber einen einspurigen Abzweig von
der Stral3e "Grof3er Westring" zu erreichen ist. In den bestehenden Wegekorridor verlaufen
derzeit alle Versorgungsleitungen (s. Planunterlage 2.6.1) mit Anbindung an das jeweilige
Leitungsnetz der StralRe "GrolRer Westring". Das Schmutzwasser des Yachthafens wird tber
eine SW-Druckrohrleitung DN 80 abgeleitet und in den SW-Freispiegelkanal der StralRe Gro-
Rer Westring eingebunden.

4.4 Schmutzwasser-Druckrohrleitung DN 1200

Die Zufahrtsrampe quert eine Druckrohrleitung (DRL), die einen Grof3teil der Stadt Bremer-

haven an die Zentrale Klaranlage (ZKA) anbindet und von der Bremerhavener Entsorgungs-

gesellschaft mbH (BEG) betrieben wird. Die Abwasser der Zulaufsammler des Stadtgebietes

werden am Zentral pumpwer k ASe diabe id.ch500 mglangea mme | t
Druckrohrleitung (DN 1200), die parallel zum Seedeich und zur St r aCe AAmM Seedei cr
l[Auft, zur Klaranlage gepumpt. Derzeit werden im Regenwetterfall bis zu 2.800 I/s bzw.

10.000 m3/h geférdert. Die mittlere Férdermenge im Jahr betragt 480 I/s.

Die Druckrohrleitung besteht aus Grauguss mit Muffenverbindungen. Die Leitung wurde in
einem lagenweise verdichteten Sandauflager verlegt. Die Sohlhohe der DRL liegt bei etwa
bei NHN +0,10 m bis +0,30 m.

Detaillierte Angaben zur Leitung sind der Planunterlage 3.2 zu entnehmen.
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4.5 Weitere Leitungen

Il m Vorhabenbereich befinden sich ArnoCkan Wetsrta G elr
weitere Ver- und Entsorgungsleitungen. Dabei handelt es sich um Anlagen der Siedlungs-
entwasserung, der Trinkwasserversorgung, der Elektrizitatswirtschaft, der Gasversorgung

und der (Tele)-Kommunikation sowie der Steuerung (s. folgende Tabelle), die gré3tenteils in

den Nebenanlagen verlaufen.

Tabelle 1: Leitungen, Kabeltrassen und Kanale

Versorgungsunternehmen/Netzbetreiber | Leitungen, Trassen, Kabel und Kanéle

Fischereihafen-Betriebsgesellschaft Leitungen der Wasserversorgung

(FBG)

FBG Schmutzwasserkanéle

FBG Regenwasserkandle

FBG Kabeltrassen

FBG Schmutzwasser-Druckrohrleitung (DN 80,
DN 150, DN 250)

FBG Leerrohre

Bremerhavener Schmutzwasser-Druckrohrleitung (DN 1200)

Entsorgungsgesellschaft mbH (BEG)

EWE-Netz GmbH Kabeltrassen

Telekom Telekommunikationskabel

Swb (wesernetz Bremerhaven GmbH) | Leitungen der Gasversorgung (Hoch-, Mittel- und
Niederdruck)

Swb (wesernetz Bremerhaven GmbH) | Nieder- und Mittelspannungskabel

Swb (wesernetz Bremerhaven GmbH) | Wasserversorgung

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung | Kommunikationskabel

(WSV)
Wasser- und Schifffahrtsamt Steuerkabel
bremenports Steuerkabel, Telefonkabel, Lichtwellenleiter im

Schutzrohr (Sturmflutsperrwerk)

Alle von der BaumaRhahme betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Leitungsbe-
standsplan (Planunterlage 2.6.1) dargestellt.
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4.6 Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete

Der Vorhabenbereich befindet sich in raumlicher Nahe der FFH-Gebiete AWe s e r bei
Bremer haveni 37 E Unkerdeserii  (DE 2316-331),  ANationalpark
Niederséachsisches Wattenmeerfi 2306-301) u n d Teichfledermaus-Gewésser im Raum
Bremerhaven/Bremeni (DE 2517-331). Des Weiteren befinden sich die Vogelschutzgebiete
ALunepl at e fi-401),Ddas skHd IFaumlich mit dem FFH-Gebiet AWeser bei
Br emer halvemlialnemnveseri A( D E -4®@)% Bitjadingenfi (DE 2416-431) und
Aliederséchsisches Wattenmeer und angrenzende Kistenmeerefi (DE 2021-401) in der

Nahe bzw. im weiteren Umfeld des geplanten Vorhabens.

Naturschutzgebiete

Das FFH-Gebiet DE 2417-307 "Weser bei Bremerhaven" und das EU-Vogelschutzgebiet
"Luneplate" sollen mit dem geplanten Naturschutzgebiet "Luneplate" unter nationalen Schutz
gestellt werden. Das Ausweisungsverfahren zur Unterschutzstellung im Rahmen einer
Naturschutzgebietsverordnung ist im Oktober 2011 eingeleitet worden und soll bis Ende
2014 abgeschlossen werden.?

4.7 Bauwerke

Im Bereich der StraBe A Gr oCer Westringidi i st aufgrund der
Ruck- und Neubau folgender Bauwerke erforderlich (s. Planunterlage 2.4.1):

o0 einer Trafostation,
0 eines Schmutzwasser-Pumpwerks und
o einer Ubergabe- und Messstation.

Die Trafostation (s. Abbildung 4) befindet sich derzeit nérdlich der Einmindung der Stral3e
AGroCer Westringf auf die StraCe AAm Seedeichf.

% Hinweis: Der Bremer Senat hat am 17. Februar 2015 die Luneplate zum Naturschutzgebiet erklart.
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Abbildung 4: Trafostation

S¢dlich der Einm¢gndung StraCe AGroCer Westringh
sich ein kleineres SW-Pumpwer k, an das der AGewerbepark See:
Schacht des Pumpwerks (s. Abbildung 5) befindet sich im Knotenpunktbereich der Stral3en

AAm Seedeichii und AGroCer Westringh. Die F°rder
133 md/h.

Abbildung 5: Schacht SW-Nebenpumpwerk

Ausgehend vom Pumpwerk wird das Schmutzwasser zur Ubergabe- und Messstation
gepumpt, dessen Bauwer k etwas weidttérhsi¢gdhigelr am e
(s. Abbildung 6). Dort erfolgt die Ubergabe des SW in das iibergeordnete SW-Kanalnetz der

Stadt, d.h. in die zur Klaranlage fihrende SW-Druckrohrleitung DN 1200.
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Abbildung 6: Ubergabe- und Messstation

Des Weiteren ist der Riickbau von Anlagena uf e i n e m Aedaordedich. Die Artlagen
werden ersatzlos zurlickgebaut.

4.8 Geldndehdhen

Bestand

Die Oberkante (OK) des Geléandes liegt im Bereich des geplanten Trogbauwerks im Mittel bei
etwa NHN +3,00 m.

Das vorhandene Gelande im unmittelbaren Planungsbereich des Rampenbauwerks weist
folgende Bestandshdhen auf:

0 um NHN +1,20 m ungenutztes Gelande (Urgelénde),
o um NHN +2,50 m Treibsellagerplatz,

0 um NHN +3,15 m befestigte Start- und Landebahn,
o0 um NHN +1,90 m Nebenflachen des Flughafens.

Die Angaben fur den Vorhabenbereich sind im Detail den H6henplanen zu entnehmen
(Planunterlagen 2.4.9, 2.4.10 und 2.4.11).

Festsetzungen Planverfahren

Der Planfeststellungsbeschluss fir die Ertlichtigung des Seedeichs setzt eine Kronenhéhe
von NHN +8,10 m fur den Landessschutzdeich fest. Zudem besteht die Vorgabe, dass bei
Bedarf eine zuséatzliche Erhéhung des Seedeichs um 0,75 m zu erméglichen ist.

Fur die im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 441 festgesetzten Industriegebiete ist eine
einheitliche Auffillung des Geléandes auf NHN +3,20 m vorgesehen.
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Die vorhandene Start- und Landebahn soll innerhalb der geplanten Industriegebiete fiir eine
zukUnftige Nutzung als Schwerlasttrasse ertiichtigt werden. Die Planungen sehen eine
Anschlusshoéhe von NHN +3,42 m am Anschlusspunkt Zufahrtsrampe/Industriegebiet vor.

4.9 Baugrund und hydrologische Verhaltnisse

Baugrund

Fur die BaumafRnahme liegen Untersuchungen des Baugrundes vor, die fir den B-Plan Nr.
441 (Grundbaulabor Bremen 2012: Geotechnischer Bericht Nr. 1) und die Planung der
Terminalzufahrt erstellt wurden. Die geotechnische Berichte Nr. 2 und Nr. 3 zur Beurteilung
der Grindung der Zufahrtsrampe sind als Planunterlage 3.1 und 3.6 beigefiigt.

Gemald den vorliegenden Erkundungsergebnissen liegen im Bereich des geplanten Trog-
und Brickenbauwerks ab Geléandeoberkante (GOK) bis NHN -1,6 m Auffillungen vor. Die
Machtigkeit der Auffillungen variiert dabei zwischen 0,4 m und 4,1 m. Unterhalb der
Auffillungen stehen natirliche Marschenablagerungen an, die sich durch einen Wechsel an
Klei, Watt- und Rinnensanden sowie Torfen auszeichnen und bis NHN -12,0 m reichen.
Diese werden wiederum von pleistoz&nen Sanden unterlagert.

Der Baugrund im Bereich die Terminalzufahrt wird unterhalb der Flachenversiegelung durch
Tragschichten aus Schotter, Bauschutt und Sand gebildet, der bereichsweise Anteile an
Schlacken und Aschen aufweist. Ca. 0,5 m unter Gelandeoberkante folgen aufgefilite
Sande, denen bis rd. NHN -10 m wiederum eine Kleischicht mit unterschiedlich ausgepragter
Konsistenz folgt. Darunter lagern ebenfalls pleistozéane Sande.

Grundwasserstand, Bemessungswasserstand und Wasserqualitat

Der Grundwasserleiter des Hauptgrundwasserhorizontes ist mehrschichtig. Der obere
Hauptgrundwasserhorizont liegt in den Rinnen- und Wattsanden, der untere
Hauptgrundwasserhorizont in den unterlagernden Wesersanden. Unterhalb der Kleischichten
liegt ein gespannter Grundwasserhorizont vor. Das Grundwasser flie3t in Richtung Weser,
wird allerdings durch die Tide beeinflusst, d.h. bei Tidehochwasser speist die Weser in den
Grundwasserleiter ein. Bei den durchgefiihrten Bohrungen wurde das Grundwasser in Tiefen
von NHN +0,9 m bis NHN +2,2 m angetroffen. Bei lang anhaltender feuchter Witterung kann
sich Stau- und Schichtwasser bis zur Geléandeoberflache anstauen.

Fur die Bemessung der Terminalzufahrt wurden folgende Grundwasserstdnde angesetzt:
o NHN +1,20 m fir den Regelfall (BS-P) und
0 NHN +3,00 m fur den Hochwasserfall (BS-T).
Fur das Unterfiihrungsbauwerk werden folgende Bemessungswasserstdnde angenommen:

0 NHN +3,00 m fur den Zeitraum vor Aufbringen der Aufschittung und dauerhaft
auRerhalb des Rampenkorpers und des Uberschiittungsbereichs,
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o NHN +4,00 m fur die Bauphase unter der Bedingung des Einbaus einer bauzeitlichen
Drainage auf der Ebene NHN +3,00 m und

o NHN +4,00 m fur den Endzustand unter der Bedingung eines Asphaltbelags auf dem
Rampenkorper.

Analysen zur Grundwasserqualitat wurden im Bereich des Landesschutzdeichs und im
Bereich der Unterfihrung vorgenommen. Fir die Entwurfsplanung des Trogbauwerks wurde
auf Grundlage der Untersuchungen der Angriffsgrad AnaRig angreifendfizu Grunde gelegt
(s. Antragsunterlage 3.6).

Im Zuge der Erstellung des bauzeitlichen Entwasserungsplanung wurden an 3 Messstellen
Wasserproben entnommen und auf die Einleitwerte von Grundwasser in Gewdasser und in
die Kanalisation untersucht worden. Die Ergebnisse sind der Antragsunterlage 5.1
ABauzeitlichgf Enu wéstsree ume n .

4.10 Altlasten

Fur die geplante industrielle Entwicklung und ErschlieBung der Flachen im westlichen Fi-
schereihafen wurden orientierende Untersuchungen auf nutzungsbedingte Schadstoffbelas-
tungen des Untergrundes in Bereichen vorgenommen, fiir die ein Altlastenverdacht bestand
(Dr. Pirwitz Umweltberatung 2013). Im Bereich des geplanten Vorhabens wurden vier Son-
dierungen auf dem Treibsellagerplatzes durchgefiihrt. Erganzende schadstofftechnische
Erkundungen fanden weiterhin 2014 im Zuge der Erstellung des Bodenmanagementplans
statt. Die Lage der Erkundungspunkte der Untersuchungen im Bereich des Vorhabens sowie
die Ergebnisse der erganzenden Erkundungen sind in Planunterlage 3.5 dargelegt.

Im Bereich des Treibsellagers (Aufflllungen) sind leicht erhdhte Gehalte an PAK
(Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe) in den bauschuttreichen
Oberflachenbefestigungen festgestellt worden, die aber als Grundbelastung gelten und die
Prifwerte  (Industrie- und Gewerbegrundstiicke) der Bundesbodenschutz- und
Altlastenverordnung sowie der LAWA (Orientierungswerte fiir Boden) nicht liberschreiten.

Dagegen sind entsprechend der Untersuchungen aus 2014 die beim Stralenaufbruch
anfallenden teerhaltigen Baustoffe und die beim Ruckbau der Gleisanlagen anfallenden
Bahnschwellen als gefahrlicher Abfall einzustufen.
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5 Technische Gestaltung der Baumaflinahme

5.1 Unterfihrungsbauwerk mit Briicke

Das Vorhaben umfasst die Neutrassierung der StraCe AAmMm Seeddsei chfi ¢
Baus eines Unterfihrungsbauwerks (Trogbauwerk), das im Bereich der Terminalzufahrt von

einer Brickenplatte tUberspannt wird, die Herrichtung der Stral3enentwésserung inklusive

einer Regenwasserbehandlungsanlage sowie den Ersatz bzw. die Verlegung der Ver- und
Entsorgungsleitungen.

Der Bau des Unterfiihrungsbauwerks erfolgti n L2 ngsachse der StEsaCe AA
besteht aus zwei Trogrampen - dem nord-dstlichen und stid-westlichen offenen Trog - und

im Bereich der Zufahrtsrampe zum OTB aus einem geschlossenen Trog bzw. durch eine

Brucke uberdeckten Trog (s. Abbildung 7).

Unterfuhrungsbauwerk
Sud-westliche . : . Nord-0stliche
Siud-westliches | Trogbauwerk mit | Nord-0stliches
Anpassung Str. Trogbauwerk Briicke Trogbauwerk Anpassung Str.
AAm Seed g g AAm Seed
Zufahrtsrampe

Abbildung 7: Schematische Skizze - Bezeichnungen Terminalzufahrt

Die Gesamtlange der Unterfihrung betragt rd. 213 m und gliedert sich wie folgt:

0 sudlicher Trog: rd. 68 m,
0 (Uberdeckter Trog (rd. 71 m), inklusive Abschlisse: rd. 89 m
o ndrdlicher Trog: rd. 56 m.
Die Baustrecke im Bereich der StraCe AAmMm Seedei

der freien Strecken sudlich (rd. 125 m) und nérdlich (rd. 157 m) des Trogs insgesamt rd.
500m. Die StraCe AAm Seedeichifi wird ehaatnmgem? C auf

51.1 Lastannahmen

Fer die StraCen AAm Seed e sindVérkehustasten @n 83@&N/m2We st r i |
angesetzt worden. Das Trogbauwerk ist der Verkehrskategorie 3 (Hauptstral3e mit geringem
LKW-Anteil) zugeordnet.
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Das Bruckenbauwerk ist im Bereich der Schwerlasttrasse fiir extremen Schwerlastverkehr

bemessen (eSLV ); die Verkehrslast betragt Gber die Stutzweite 150 kN/m2. Die Spur fir den
Individualverkehr i s t analog zu den StraCen AAmMm BRieedeich
33,3 kN/m2 bemessen.

5.1.2 Baustoffkennwerte

Die Baustoffkennwerte sind der Planunterlagen 2.5.1 bis 2.5.8 zu entnehmen.

5.1.3 Linienfihrung, Trassierung, Gradientenflihrung

Die Linienfuhrung des Unterfihrungsbauwerks beinhaltet gegentber der bestehenden
StraRenfiihrung eine geringe Verlagerung der St r aCe AAmM Reuhedstern die i n
sich aus der vorgesehenen Querschnittbreite des Bauwerks und aus dem Erfordernis, die
Konstruktion vor der vorhandenen Deichspundwand anzuordnen, ergab.

Die maximale Langsneigung der Trdge betragt 2,5 %.

Im Bereich des Uberdeckten Trogs wird ein Lichtraumprofil von h =5,0 m gewahrleistet.
Dieses bedingt eine Tiefenlage der Unterflihrung bei etwa NHN +1,40 m.

514 Konstruktion

Die folgenden Angaben basieren auf den Planunterlagen 2.5.1 bis 2.5.8. Die Konstruktion
und die Mal3e sind im Detail den Planen zu entnehmen.

Die Unterfihrung wird als wasserundurchlassige Betonkonstruktion (WUB-KO) mit
Abschlusswéanden an den Trogenden hergestellt. Die Brlickenplatte wird als einfeldrige,
massive Stahlbetonplatte biegesteif an die Stahlbetonwdnde als integrales Bauwerk
angeschlossen. Der Bereich der Bricke wird als monolithisches Rahmenbauwerk
ausgefuhrt. Zwischen Rahmenbauwerk und Trogbauwerken werden Raumfugen ausgebildet.

Die Breite der Unterfihrung betragt 14,50 m, wobei die Trogwéande jeweils 1,0 m stark sind.
Die Trogabschlusswand ist jeweils 0,50 m breit.

Aufgrund der anstehenden Weichschichten wird das Unterfihrungsbauwerk auf separaten
Grol3bohrpfahlen bis NHN -23,00 m (nach Vorgabe des Baugrundgutachters) tiefgegriindet.
Die Ortbeton-Bohrpféahle werden aufgrund der zu erwartenden hohen bauzeitlichen
horizontalen Belastungen aus Seitendruck sehr steif mit einem Durchmesser D = 150 cm
hergestellt. Die Griindungspfahle werden an den Stahlbetontberbau biegesteif angebunden.

Im Querschnitt werden im Zentrum der Unterfihrung - auf rd. 140 m - vier Pfahle
angeordnet, die an den Enden des Unterfihrungsbauwerks zunachst auf 3 Pfahle und auf
den letzten 16 bzw. 18 m Metern auf 2 Pfahle im Querschnitt reduziert werden. Die
Pfahlanordnung in Langsrichtung erfolgt alle 5 m. An den Enden der Unterfiihrung auch in
einem Abstand von 4 m bis 4,50 m. Der Abstand der Pféhle in der Reihe betragt 3,50 m bei
der Anordnung von 4 Pfahlen, 5,25 m bei der Anordnung von 3 Pfahlen und 8 m bei der
Anordnung von 2 Pfahlen im Querschnitt.

Seite 38



Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

y . —‘% .
Erlauterungsbericht Bremen \iBremerhaven | & GmbH & Co. KG

Der | bergang zu den Anschl ¢ssen der St rdad@re AAmM
lange Schleppplatte gebildet.

Im Bereich der Portale werden deichseitig jeweils funf Aussteifungsbalken aus Stahlbeton
angeordnet. Die Unterkante der Sohlplatte aus Stahlbeton verlauft im Bereich der
Unterfuhrung, bezogen auf die Mitte der Fahrbahn, auf einer Tiefe von rd. NHN -0,06 m.
Unterhalb der Sohle wird eine Sauberkeitsschicht aus Beton eingebaut.

Die Innenwénde des Troges werden aus Sichtbeton der Sichtbetonklasse 2 hergestellt. Die
sichtbaren Kanten werden gefast.

Das Unterfuhrungsbauwerk wird mit den folgenden Abmessungen errichtet:

Gesamtbreite des Troges im Bereich der Unterflihrung 14,50 m
Gesamtbreite des ndrdlichen und sidlichen Troges 1450 m
Gesamtlange 213,26 m
lichte Weite zw. den Trogwénden 12,50 m
Trogflache (Nettoflache) rd. 2.700,00 m2
Bauwerkshohe max. 9,60 m

Hauptabmessungen Uberbau

Breite rd. 70,70 m
Breite zwischen den Gelandern rd. 48,50 m
Brickenflache rd. 1026 m?
Gesamtstutzweite rd. 19,47 m
Lichte Weite in Achse 405 18,03 m
Lichte Weite rechtwinklig zur Achse 200 12,50 m
Kreuzungswinkel (Trog- und Briicke) rd. 48,78 gon
Kleinste lichte Hohe 05,013 m

(UK Unterfuhrungsbauwerk zur UK Briickenplatte)

Querschnittabmessungen

Sohle 1,00 m
Waénde 1,00 m
Aussteifungsbalken (BxH) 1,50 m x1,00 m /

1,00 m x 0,60 m
Querschnittabmessung der Bruckenplatte (Starke) ca. 1,35 m bis 1,90 m
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5.1.5 Fugen

Das Bauwerk wird mittels Raumfugen in funf Blocke unterteilt, wobei der ndérdliche und
sudliche Trogbereich in jeweils zwei Blocke untergliedert wird und der mittlere
Briickenbereich aufgrund der statischen und konstruktiven Notwendig einer durchgehenden
Uberbauplatte einen Block bildet. Die Blocklangen betragen:

0 Sddlicher Trog: ca. 33 m +35m
0 Unterfihrung mit Briicke: ca. 89.26 m
0 Nordlicher Trog: ca. 30 m + 26 m

Die Trogwande erhalten Sollrissfugen nach RiZ-ING Fug 2 in regelmafRigen Abstanden
O10.

Die Ausbildung der Fugen im Detail ist der Planunterlage 2.5.8 zu entnehmen.

5.1.6 Abdichtung

Abdichtung erdberthrter Flachen

Fur das Unterfihrungsbauwerk kommt eine Ausfiihrung als wasserundurchlassige
Betonkonstruktonnach dem Prinzip der AWhungemTragéam.rAafe i o h n
den erdberuhrten, vertikalen Flachen wird eine Drainschicht nach RiZ-ING Was 7 hergestellt.

Abdichtung Uberbau

Die Uberbauabdichtung erfolgt nach RE-ING fur Bauwerkslangen <25 m mit einem
Abschlussprofil nach RIZ-ING Abs. 4.

Kappenbereich

Der Kappenbereich ist gekennzeichnet durch eine:
0 Schutzlage aus Glasvlies-Bitumendachbahn V13
o Dichtungsschicht aus Bitumen-Schweil3bahn und

0 Versiegelung.

5.1.7 Querschnitt

Unterfihrungsbauwerk

Die Querschnitte des Unterfihrungsbauwerks sind den Planunterlagen 2.5.2 bis 2.5.6 zu
entnehmen.

Die lichte Weite der Unterfuhrung betragt 12,50 m. Der Verkehr wird bei einer Straf3enbreite
von 7,50 m zweispurig gefuhrt. Der FuR- und Radweg verlauft einseitig entlang des
westlichen Fahrbahnrandes.
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Der Querschnitt der Fahrbahn gliedert sich wie folgt:

Fahrbahn 1x7,50m 7,50m
davon 2 Fahrstreifen 2x3,25m

1 kombinierter Geh- und Radweg 1x3,75m 3,75m
davon Schutzstreifen in der Unterfuhrung 0,75m

1 Notgehweg 1x125m 1,25m

Ausbaubreite 12,50 m

Die Fahrbahnentwasserung erfolgt Uber ein einseitiges Quergefalle von 2,5 % in Ostliche
Richtung. Der Notgehweg und der Geh- und Radweg werden gleichfalls mit einem einseiti-
gen Quergefalle von 2,5 % in Richtung Fahrbahn entwéassert. Die Ableitung erfolgt tUber
Schlitzrinnen mit Reinigungsoffnungen, die am ostlichen Fahrbahnrand angeordnet sind. Der
Anschluss an die Langsentwasserung des Trogbauwerks erfolgt tber Tauchschachte bzw.
Siphonisierung.

Bruckenplatte

Die Bruckenplatte wird mit einem Dachprofil mit dem Hochpunkt in der Achse der
Terminalzufahrt ausgebildet. Die Querneigung im Bereich der Fahrspur fir die
Schwerlasttransporte betragt beidseitig 1,5 %, im Bereich der MIV-Spur (motorisierter
Individualverkehr) 2,5 % in Richtung der Boschung.

5.1.8 Geh- und Radwege

Trogbauwerk: Um fir FuRgénger und Radfahrer eine sichere Verbindung zwischen den
Deichaufgangen im Siden und Norden zu schaffen, wird das Trogbauwerk einseitig am
westlichen Fahrbahnrand mit einem kombinierten Zweirichtungs-Geh- und Radweg
ausgestattet. Die FulBganger und Radfahrer, welche die Betriebswege des (Deichkronen-
und Treibselraumweg) nutzen, werden somit ohne Umweg auf den geplanten Weg geleitet,
um das fir die Offentlichkeit gesperrte Betriebsgelande des Offshore-Terminals und der
Zufahrtsrampe umgehen zu kénnen.

Die Bemessung des Wegequerschnitts erfolgt gemafl RASt 06 unter Berlcksichtigung der im
Rahmen der erstellten Gutachten fir das wasserrechtliche Verfahren Offshore-Terminal
Bremerhaven ermittelten Besucherzahlen des Seedeichs. Das zu erwartende
Verkehrsaufkommen wird konservativ mit mehr als 110 Radfahrern und FuR3gangern je
Spitzenstunde angenommen (s. Kap. 4.1.4). Der Weg ist demnach in die Kategorie 2 der
Richtlinie einzuordnen, die bei einer Beanspruchung von 100 - 149 Ful3géangern und
Radfahrern pro Stunde eine Breite von 3,00 bis 4,00 m fir einen kombinierten Geh- und
Radweg vorgibt. Die Ausbaubreite des Geh- und Radweges betragt 3,75 m und im Bereich
der Unterfuhrung 3,30 m zuziglich des zur Fahrbahn ausgerichteten 0,45 m breiten
Sicherheitsstreifens aus Pflasterklinkersteinen. Sie ist damit ausreichend dimensioniert, um
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den ortlichen und den touristischen Verkehr aufzunehmen. Die Trennung des
Sicherheitsstreifens zur Fahrbahn erfolgt Uber Bordsteine.

Anschluss Deichkronenweg: Ausgehend vom Trogbauwerk wird der Geh- und Radweg
sowo hl im S¢g¢den als auch im Norden auf k u
gefuhrt, bevor er jeweils Uber die Binnenbdschung des Seedeiches direkt an den
Deichkronenweg angeschlossen wird. Durch die neuen Anbindungen werden die im
Planfeststellungsverfahren Offshore-Terminal Bremerhaven beantragten Wege zum
Anschluss des Deichkronenwegs an die St r a Ce A Am erSaize Die Anbifdéng der
Wege an das Bestandsnetz ist der Planunterlage 4.11 zu entnehmen.

Die Deichrampe (im Folgenden Deichtrift) nérdlich der Terminalzufahrt beginnt rd. 27 m
hinter dem Trogbauwerk und stral3enseitig der vorhandenen Spundwand, die hier den
Gelandesprung (ca. 2,4 m) am binnenseitigen Full des Deiches abfangt (s. Abbildung 8). Zur
Uberwindung dieses Gelandesprunges wird straRBenseitig eine weitere Spundwand parallel
zur vorhandenen eingebaut. Der Zwischenraum wird - der gewahlten Langsneigung der
Anrampung entsprechend - mit Sand verfillt. Nach Erreichen der Oberkante der
vorhandenen Spundwand kreuzt die Trasse der Trift diese Spundwand und fuhrt an der
Binnenbdschung des Deichs bis zum Kronenweg. Die Trift schneidet teilweise in die
Binnenbtschung ein und wird daher beidseitig durch Winkelstiitzwande eingefasst
(Abbildung 10 und Planunterlage 2.4.2). Die Oberkante der Winkelstitzwande ragt
mindestens 10 cm Uber die vorhandene Binnenbdschung hinaus.

Die Oberflache wird ohne Querneigung hergestellt und besteht aus Betonrechteckpflaster
auf Pflastersplitt, Mineralgemisch und Sand auf einer geotextilen Trennlage.

Die Zuwegung wird 3 m breit ausgebaut. Die 6 m langen Rampenabschnitte weisen eine
Steigung von 6% auf und sind mit 1,50 m langen Zwischenpodesten ausgestattet, die mit
einer Steigung von 2,5% ausgefuhrt werden. Durch den Einbau von Handlaufen und
Radabweisern fur Rollstuhlfahrer verringert sich die lichte Breite um ca. 30 cm (s. Abbildung
9). Die Wege ermdglichen einen barrierefreien Zugang der Deichkrone.

Fur die Wege ist folgender Oberbau vorgesehen:

Betonrechteckpflaster 8cm
Pflastersplitt 3cm
Mineralgemisch 15cm
Sand 15cm
Geotextil 200g/m?

Die Deichtrift stidlich der Terminalzufahrt beginnt rd. 10 m vor dem Trogportal am Ful3 der
Binnenbtschung (s. Abbildung 11). Da die straRenbegleitende Spundwand erst spéter
beginnt, wird keine zuséatzliche Anrampung und Trassenfihrung Uber die Spundwand
hergestellt. Die sudliche Trift wird entsprechend der oben beschriebenen Gestaltung der
nordlichen Trift (im Bereich der Binnenbdschung) aufgebaut (s. Abbildung 12).

rzer
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Anschl ssse StraCe IAMAmSSkemdebeshtieht entl ang der
kein Geh- und Radweg. Eine Anbindung ist somit nicht erforderlich; der Weg aus der

Unterfihrung bindet daher direkt an den Deichkronenweg an. Im Norden erfolgt die

Anbindung gleichfalls an den Deichkronenweg. Zudem ist fir Ful3ganger die Nutzung des

Gehwegs d er StraCe AAm Seedeichht, der gleichfalls
angebunden ist, moglich. Al I er di ngs ist diemQ&Geeredergchibr eSSt ond
da der Weg auf der norddstlichen Seite der Fahrbahn verlauft.
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Ausschnitt Trift

MaRstab 1:250

Abbildung 8: Ausschnitt Trift Nord
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Abbildung 9: Schnitt Trift Nord (D 1+169)
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5.1.9 Anpassungen SSeaeadiei AN

Anpassungen der St r sind sudliéhAaur rdS £26 mh erid mdrdiich auf rd.
157 m erforderlich, um den Ubergang zwischen dem Trogbauwerk und dem StraBenbestand
herzustellen (s. auch Planunterlage 2.4.1).

Querschnitt Verkehrsraum
Die Querschnitte sind den Planunterlagen 2.4.3 bis 2.4.8 zu entnehmen.

Sudlich des Trogbauwerks betragt die Ausbaubreite der Fahrbahn 11 m. Geh- und Radwege
sind hier nicht vorhanden. Erst am geplanten Knotenpunkt "Anbindung Straf3e Am Seedeich
und Deichkronenweg" beginnt der Geh- und Radweg, der durch das Trogbauwerk verlauft.
Auf derselben HOhe wird auf der gegenlber liegenden Seite gleichfalls ein Notgehweg
eingerichtet.

Die Fahrbahnentwéasserung erfolgt tber ein Dachprofil mit einer Neigung von 2,5%. Die
Ableitung wird Uber Entwédsserungsrinnen aus Betonstein, die Uber Stralenablaufe mit
Nassschlammfang an die Langsentwéasserung (RW-Kanal DIN 300) angeschlossen sind,
geleistet.

Die Entwasserung der Bankette erfolgt mit 6% Gefélle in die Entwasserungsmulde am Fuf3
der Deichbdschung bzw. erfolgt frei innerhalb der Nebenanlage, die hier mit 20 cm
Mutterboden und Rasenansaat ausgebildet wird.

Der Querschnitt des Verkehrsraumes vor dem sudlichen Portal ist wie folgt gegliedert:

2 Fahrspuren 2x3,25m
beidseitig Entwasserungsrinnen 2x0,50m 750 m
Nebenanlagen Bankett einschlief3lich 1x1,50m 3,50m
Beleuchtungseinrichtungen 1x2,00m
Verkehrsraum 11,00 m

Vor dem ndrdlichen Portal des Trogbauwerks wird die Béschung des Seedeichs im Bereich
der geplanten Geh- und Radwegeanbindung an die Deichkrone mit Betonwinkelstiitzwanden
abgefangen. Die StralRe "Am Seedeich" wird hier beidseitig mit einem Gehweg ausgestattet.
Die Breite variiert.

Zur Fahrbahnentwasserung verlauft tber ein Dachprofil von 2,5 %. Die Ableitung erfolgt Gber
eine 2-reihige Entwésserungsrinne aus Betonstein, die jeweils an den Fahrbahrandern
angeordnet ist. Der Gehwege werden gleichfalls mit einem einseitigen Quergefalle von 2,5 %
in Richtung Fahrbahn entwassert. Der Anschluss an die Langsentwéasserung erfolgt hier Uber
Stral3enablaufe mit Nassschlammfang.
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Der Querschnitt des Verkehrsraumes ist wie folgt gegliedert:

2x3,25m 7,50 m
2 Fahrspuren
beidseitig inklusive 2x0,50m
Entwésserungsrinnen
Nebenanlagen westlich 434m
1x4,34m
Gehweg
Inklusive Schutzstreifen 1x045m
Gehweg 6stlich 2,50m
1x2,00m
Gehweg
Nebenanlagen Beleuchtungseinrichtungen 1x0,00m
Verkehrsraum 12,00 m
5.1.10 Anpassung des Deichkronenweges

Zwischen den Anschlissen der Triften an den Deichkronenweg wird dieser ausgebaut.
Gemall des Beschlusses Nr. 2-188/2012 zur Ertlchtigung des Seedeichs zwischen der
Fischereihafen-Doppelschleuse im Norden und der alten Landesgrenze zu Niedersachsen
erfolgt dies in einer Breite von 3 m.

Der Weg soll in dem Bereich fur regulare Unterhaltungsfahrzeuge (z. B. Unimog mit
Anhanger) befahrbar sein und wird entsprechend der Vorgaben fir den Bau der
Treibselrdumwege mit Asphalt auf 3 cm Pflastersplitt mit 15 cm Tragschicht aus
Mineralgemisch und einem Unterbau aus Sand ausgefiihrt. Im Bereich des geplanten
Vorhabens ersetzt der hier beantragte Ausbau des Deichkronenwegs daher den geman
Beschluss zur Ertiichtigung des Seedeichs planfestgestellten.

5.1.11 Fahrbahnaufbau

Allgemein gilt, dass die vorgesehene Ausfiihrung des Oberbaus wie folgt beschrieben oder
in gleichwertiger Form vorgenommen wird.

Fahrbahn (Unterfiuhrungsbauwerk und s¢dl i che sowie n°rdliche
Seedei chi)

Die Fahrbahn erhalt aufgrund des Anteils an Schwerlastverkehr einen Befestigungsaufbau
nach der Belastungsklasse (Bk) 10.
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Der Ausbau erfolgt frostsicher und setzt sich folgendermaf3en zusammen:

Splittmastixasphalt 3cm
Asphaltbinder 9cm
Asphalttragschicht 10 cm
Schottertragschicht 30cm
Schicht aus frostunempfindlichen Material >98cm
Fahrbahnaufbau mind. 150 cm
Schwerlasttrasse im Uberbau i Briickenbauwerk

Die Trasse erhalt folgenden Befestigungsaufbau:

Splittmastixasphalt 4,00cm
Gussasphalt-Schutzschicht 3,50 cm
Bitumenschweil3bahn auf Grundierung mit Epoxidharz 0,50 cm
Fahrbahnaufbau 8,00 cm
Geh- und Radweg Unterfihrung

Fur die Gehwege ist folgender Oberbau vorgesehen:

Betonrechteckpflaster 10 cm
Pflasterbettung 4 cm
Schottertragschicht 20 cm
Schicht aus frostunempfindlichen Material >40 cm

Gehwege Abschnitt Anpassung StraBe AAm SeefileiimhNor den

Fur die Gehwege ist folgender Oberbau vorgesehen:

Betonrechteckpflaster 10 cm
Pflasterbettung 4 cm
Schottertragschicht 20 cm
Schicht aus frostunempfindlichen Material 46 cm
Aufbau mind. 80 cm
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5.1.12 Druckrohrleitung DN 1200

Die bestehende Druckrohrleitung wird im Bereich der Unterfihrung verlegt (s. Planunterlage
2.4.4). Die vorhandene Leitung wird dafur in einem geplanten Schieberschacht (1) ndrdlich
der Unterfihrung auf drei Leitungen DN 700 aufgeteilt und in einem weiteren
Schieberschacht (2) sudlich der Unterfiihrung wieder zusammengefuhrt.

Die Leitungsstrange werden von den Schachten ausgehend innerhalb des Trogbauwerks
verlegt. Sie verlaufen am westlichen Fahrbahnrand unterhalb des Geh- und Radweges und
werden  parallel zueinander eingebaut. An den Trogenden werden die
Abwasserdruckrohrleitungen durch die Abschlusswande hindurchgefiihrt und mit
entsprechenden wasserdichten Dichtungen gegen driickendes Wasser versehen.

Die Verschwenkung der Leitungen vom Trog zu den Schieberschachten erfolgt dabei
maximal mit 30°. Die Rohre werden entweder gleich der vorhandenen aus Gussmaterial oder
alternativ aus Polyethylen mit hoher Dichte (PE-HD) hergestellt. Der vorhandene
Leitungsabschnitt zwischen den Schachten wird aufgegeben und verbleibt im Boden.

Die Schachte 1 und 2 werden als Tiefbauteil ausgefiihrt. Sie schlieRen in etwa mit der
vorhandenen Gelandeoberflache ab. Der Zugang erfolgt Uber Montagedffnungen und fest
installierte Leitern. Die Schéchte werden zwangsbeliftet und bei Betreten zusétzlich durch
einen Rohrventilator mit Frischluft versorgt. Der Schacht 1 wird in das geplante Bauwerk fur
die SW-Pump- und Messstation integriert (s. Kap. 5.4). In Schacht 2 wird lediglich eine
Entleerungspumpe untergebracht. Die Zuwegungen zu den Schéachten erfolgen ausgehend
von der StraCe AAm Seedeichfi aus.

Der Ersatz der Druckrohrleitung ist in der Planunterlage 3.2 beschrieben.

5.1.13 Versorgungsleitungen

Die Verlegung der Leitungen zur Ver- und Entsorgung erfolgt in Langsrichtung der
Unterfuhrung. Dafur werden Leerrohre in Beton, die unterhalb der Fahrbahn angeordnet
werden, als auch ggf. im Bereich der Unterfihrung im Trogfirst angeordnete Kabeltrassen
verwendet. Die Leerrohrtrassen erhalten in regelmafRligen Abstadnden Kabelzugschéchte. Fir
den Bedarfsfall werden zusétzliche Leerrohre flir weitere Leitungseinziige vorgehalten. Nach
Abschluss der Installationsarbeiten werden die Kabelzugschachte, nachdem die dort
mundenden Leerrohre brandschutztechnisch verschlossen wurden, mit Kabelsand bzw.
Blahton verfillt. Die Leitungen werden ohne besondere Dichtungen durch die
Abschlusswéande des Troges geflihrt.

Dielei tungsverlaufe sind dem ATechnisch integriert
Unterlagen als Planunterlage 2.6.2 beigefigt ist. In Planunterlage 2.4.4 ist die Fuhrung der
Leitungen im Trogbauwerk bzw. in der Unterfiihrung dargelegt.

Die Rohrleitungen im Unterfihrungsbauwerk genigen grundsatzlich den Vorgaben der
zusatzlichen technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten (ZTV-
ING).
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5.1.14 Ausstattung

Die Ausrlstung umfasst die baulichen Elemente, die flr einen sicheren Gebrauch der
Unterfiuhrung und der Rampe notwendig sind und der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs dienen.

Schutzeinrichtungen

Die oberen Abschlisse des sudlichen und ndérdlichen Trogs erhalten beidseitig zur
Absturzsicherung ein 1 m hohes Gelander. Die Geh- und Radwegrampen zum
Deichkronenweg werden gleichfalls mit Gelandern gesichert (s. Abbildung 10 und Abbildung
12).

Die Briicke erhédlt als seitliche Absturzsicherung beidseitig ein 1,00 m hohes
Fullstabgelander mit Drahtseil im Handlauf und Pfostenverankerung. Distanzschutzplanken
werden nicht errichtet (s. Planunterlage 2.5.7).

Brandschutz

Brandmelde- und L&schwassereinrichtungen sind fir das UnterflUhrungsbauwerk nicht
erforderlich. Unter Zugrundelegung der Richtlinie fir die Ausstattung und den Betrieb von
Stral3entunneln 2006 (RABT) sind diese erst ab einer Tunnellange von 400 m vorzusehen.
Gleiches gilt fur die Bereitstellung von Handfeuerléschern in Notrufstationen, die ebenfalls
erst ab 400 m Tunnelléange einzurichten sind (s. Planunterlage 3.3).

Die in die Kabelzugschachte mindenden Leerrohre werden brandschutztechnisch
verschlossen.

Samtliche in der Unterfihrung eingesetzten Materialien werden im Hinblick auf ihr
Brandverhalten gem2C den Bkodveghaltbnevon BaustoffenDuhdN 4 1 0 2
Bauteilenn ausg.ew? hl t

Beleuchtung

In der Planunterlage 3.3 sind die Angaben zur Beleuchtung detailliert dargelegt; sie werden
an dieser Stelle gekiirzt zusammengefasst.

Die Unterfhrung k a nn ' ichttechnisch gem?a C der DI N 6 7
StraCentunneln und Unterf ¢hrungeni al s AKur ztu
Untersuchung zur betriebstechnischen Ausstattung des Trogbauwerks kann tagsiiber auf

eine Beleuchtung verzichtet werden, wenn dessen Wande entsprechend hell und mdglichst

glatt gestaltet werden. Die Unterseite der Bricke erhalt aufgrund der lichttechnischen
Anforderungen eine glatt geschalte Sichtflache und um eine moglichst helle Oberflache mit
gleichmafigem Farbton zu erhalten, wird aufgehellter Sichtbeton verwendet.

Nachts ist fir die Unterfihrung eine Beleuchtung in LED-Technik vorgesehen. Die
Einzelleuchten werden (ber die gesamte Léangsausdehnung der Unterfihrung in
regelmafligen Abstdnden angeordnet. In der Planunterlage 3.3. ist eine mogliche Variante
der Anordnung dargelegt. Da s Leuchtdichteniveau entspricht
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Seed e i cDieBteuerung erfolgt synchron zur weiteren Stralenbeleuchtung dieser Stral3e.
Bei ungunstigen Witterungsbedingungen koénnte allerdings eine Beleuchtung unabhéngig
von der ortsfesten StraRenbeleuchtung erforderlich werden, die z. B. Gber den Einbau eines
Dammerungsschalters (ab 50 Lux) realisiert werden kann.

Die elektrischen Betriebsmittel innerhalb der Unterfihrung werden in staubdichter und
strahlwassergeschiitzter Ausfihrung der Schutzart IP 65 nach ZTV-ING, Teil 5 ausgeftihrt.

Eine Notbeleuchtung ist aufgrund der geringen Lange der Unterfiihrung nicht erforderlich.

Die Anordnung der zentralen Anlagen zum Betrieb der Beleuchtungsanlage erfolgt innerhalb
des Bauwerks der Pumpstation.

Die Beleuchtung im Anschluss an das Trogbauwerk d. h. im Bereich der Anpassungen an
die StraCe AAm Seedeichi wird wie im Vorhi

Wegweisende Beschilderung

Die wegweisende Beschilderung wird vor Inbetriebnahme der Bauwerke mit den zustandigen
Behdrden abgestimmit.

Bauwerksschutz

Auf die vertikalen Sichtbetonflachen sowie die an der Briickenunterseite vorhandenen
Schragflachen wird ein Graffiti-Schutzsystem aufgetragen.

5.1.15 Verkehrssicherheit, Verkehrsleiteinrichtungen, Verkehrszeichentrager

Der kombinierte Ful3- und Radweg wird in einer Breite von 3,75 m ausgefuhrt und entspricht
damit den Anforderungen der Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06).

Mit der Lange und vorgesehenen Hohe der Unterfiihrung, einer hinreichend dimensionierten
Querschnittbreite, den ausreichenden Sichtweiten sowie durch die Trennung der
Verkehrsarten werden die Verkehrsqualitat und die Verkehrssicherheit gewéhrleistet.

Verkehrsleiteinrichtungen sind nicht erforderlich.

An der Bricke werden keine Verkehrszeichen angebracht. Die weitere wegweisende
Beschilderung wird vor Inbetriebnahme der Bauwerke mit den zustandigen Behdrden
abgestimmit.

5.1.16 Statik

Die Entwurfsstatik wird durch Tragwerksplaner aufgestellt und zur Prifung und Bewertung
hinsichtlich der globalen Standsicherheit durch einen Prifingenieur fiir Bautechnik
eingereicht.

Im Zuge der Ausfilhrung wird vorab durch das bauausfihrende Unternehmen die
Genehmigungsstatik sukzessive zum Bauablauf bauteilbezogen erarbeitet und zur Prifung
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beim Bauherrn sowie beim beauftragen Prufingenieur eingereicht. Erst nach erfolgter
Prifung und Freigabe wird das entsprechende Bauteil hergestellt.

Angaben zur Statik sind der Planunterlage 4.7 zu entnehmen.

5.2 Rampenbauwerk

Die BaumalRnahmen fur das Rampenbauwerk umfassen die Ertlichtigung des Baugrunds,
die Erdbaumalnahmen fur den Rampenkorper, die Anlagen zur Oberflachenentwasserung
und die Herstellung des Oberbaus.

Das Bauwerk hat eine Lange von rd. 660 m, einschlielich des Brickenbauwerks. Der
Hochpunkt des Damms der Schwerlasttrasse liegt bei NHN +8,57 m im Bereich der
Deichuberfahrt. Die Breite des Rampenkdrpers beginnt bei etwa 52 m und liegt im
Deichbereich bei etwa 78 m (s. Planunterlagen 2.4.1). EinschlieBlich der
Entwasserungsmulden und Unterhaltungswege, die am Béschungsful? verlaufen betragen
die Breiten rd. 64 m und 90 m. Die Steigung der Rampe betragt 1,0 %. Der H6henplan ist als
Planunterlage 2.4.11 beigefiigt.

521 Lastannahmen

Grundlage fir die Bemessung der Verkehrsanlagen und Bauwerke waren die Lastbilder der
Offshore-Windenergieanlagen-Komponenten. Im Einzelnen waren dies: Turmsegment
(stehend), Gondel, Fligel mit 70 m bzw. zukinftig 90 m Lange, Grundungsstrukturen
(Tripod), Topsides (Oberteil einer Umspannstation) und Sonderstrukturen (Trafostationen),
die mit Self-Propelled Modular Transporter (SPMT) transportiert werden.

Die Trasse wird aufgrund der Anforderungen flr den extremen Schwerlastverkehr (eSLV)
ausgeleqt.

Die Verkehrslasten der Zufahrtsrampe sind wie folgt bemessen:
o fir die Schwerlasttrasse auf 40 Breite mit 150 kN/m2 (eSLV) und
o flr den Bereich des MIV bis zu 33,3 kN/mz2.

Zur Aufnahme des erforderlichen Lastbildes von 150 kN/mz2 ist eine Gesamtaufbaustarke des
Stral3enoberbaus von 2,00 m vorgesehen.

5.2.2 Ertiichtigung des Baugrunds

Die MalRnahmen zur Ertlichtigung des Baugrunds sind in den Planunterlagen 2.4.11 und
2.4.12 dargelegt.

Vor dem Aufbringen der Dammschittung ist eine Vorbereitung des Dammauflagers
erforderlich. Aufgrund der anstehenden gering tragfahigen Kleischichten und der
vorgesehenen Lastannahmen wird fUr die Schwerlasttrasse auf rd. 220 m (Baustrecke
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0 + 00,00 bis 0 + 220,00) ein Bodenaustausch bis zu einer Tiefe von 2,00 m durchgefuhrt
(bezogen auf das Urgelande).

Unterbau

Um eine ausreichende Tragfahigkeit des Unterbaus zu gewahrleisten, erfolgt neben dem
Bodenaustausch fiir die Schwerlasttrasse auf rd. 350 m Lange der Einbau einer bis zu 4-
lagigen Geogitterbewehrung. Sie wird auf 50 m Breite ausgelegt, so dass sie beidseitig 5 m
uber die eigentliche Breite der Schwerlasttrasse hinausragt.

Vorbelastung

Zur Herstellung eines ausreichend tragfahigen Baugrunds werden weiterhin die flr die
Rampe beanspruchten Flachen mit einer Vorbelastung (Uberschiittung) versehen. Durch
diese Vorbelastung werden die im Rahmen der spateren Nutzung auftretenden Setzungen
minimiert. Die seitliche Ausdehnung der Uberschittung nimmt eine Breite bis zu 150 m ein.
Die bauzeitliche Uberhéhung der Rampe zum Erreichen der Setzungen erfolgt in gestaffelten
Hohen die 3,50 m (zwischen Station 0 + 0,00 bis 0 + 300) und 4,00 m (zwischen Station
0+ 300 bis 0+ 505) Uber Gradientenhdhe betragen. Die seitlichen Boéschungen der
Uberschiittung erhalten eine Neigung von mindestens 1:3. Aus Griinden der Standsicherheit
wird auf H6he von rd. NHN +6,00 m eine Zwischenberme von rd. 10 m Breite eingezogen.

Aufgrund der im Vorhabenbereich verlaufenden Druckrohrleitung DN 1200 erfolgt die Auf-
und Uberschittung zeitlich gestaffelt. Vom RampenfuR ausgehend wird das Material
zunachst bis zu einem einen Abstand von 30 m zur bestehenden Druckrohrleitung
aufgebracht. Erst nach Umschluss der DRL-Leitung wird der Vorbelastungskorper in einer 2.
Phase sowohl von Deichseite als auch von Landseite aus bis an das Unterfiihrungsbauwerk
heran bzw. jeweils etwas dariiber hinaus aufgebracht. Die Uberschuttung wird anschlieRend
zu einem Niveau bis NHN +11,50 m hergestellt (s. Kap. 8.4.5 und 8.4.6).

Vertikaldrains

Zur Verkirzung der Konsolidierungszeit werden im Bereich des Aufflllungs- und
Uberschiittungsbereichs, der erst nach Umschluss der DRL 1200 erstellt wird, beidseitig der
Unterfihrung Vertikaldrainagen eingebracht.

5.2.3 Querschnitt

Aufgrund der Nutzung ist eine rd. 52 m breite Krone der Rampe vorgesehen. Die Fahrspur
fur Schwertransporte ist mittig der Rampe angeordnet und aufgrund des vorgesehenen
Transportes Uberbreiter Offshore-Windenergieanlagen-Komponenten 40 m breit. Daneben
wird auf der westlichen Seite der Rampe eine unabhéangige MIV-Fahrspur und auf der
ostlichen Seite ein unabhangiger Notgehweg vorgesehen.
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Die Aufteilung des Querschnitts (s. Planunterlage 2.3.4) ist damit wie folgt:

1 Schwerlasttrasse Dachprofil 1,5 % 40,00 m
1 Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen (MIV) Einseitneigung 2,5% (2 x 3,0 m) 6,00 m
1 Notgehweg Einseitneigung 2,5% 1,50 m
2 Bankette (1x1,00m,1x3,50m) 450 m

Bdschung, Entwasserungsmulde, Unterhaltungsweg

Der Boschung sind beidseitig 1,50 m breite Entwéasserungsmulden nachgeordnet, welche
das Oberflachenwasser aus den Bdschungsbereichen aufnehmen. Den Mulden folgt ein
0,50 m breiter Griinstreifen, dem im Suden ein 3,00 m breiter und im Norden ein 4,00 breiter
Unterhaltungsweg nachgeordnet ist. Diese werden aus 20 cm Schotterrasen aufgebaut.

5.2.4 Fahrbahnaufbau

Schwerlasttrasse Terminalzufahrt (6stlich der Unterfliihrung)

Die vorgesehene Ausfihrung des Oberbaus wird folgend dargelegt. Dieser wird wie
beschrieben oder in gleichwertiger Form ausgefihrt.

Der Ausbau erfolgt frostsicher mit einer Befestigungsstérke von mindestens 2 m:

Splittmastixasphalt 3,00 cm
Asphaltbinder 9,00 cm
Asphalttragschicht 18,00 cm
Schottertragschicht 40,00 cm
Auf Frostschutzschicht/Sandkoérper (f1 nach DIN 18196) 130,00 cm
Frostsicherer Oberbau mind. 200 cm

Schwerlasttrasse Terminalzufahrt (westlich der Unterfiihrung)

Der Aufbau der Terminalzufahrt erfolgt frostsicher mit einer Befestigungsstarke von 1 m:

Splittmastixasphalt 3,00 cm
Asphaltbinder 9,00 cm
Asphalttragschicht 18,00 cm
Schottertragschicht, Baustoffgemisch 0/32 (Ev,> 150 MN/m?2) mit 70,00 cm
Geogitter

Fahrbahnaufbau 100 cm
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5.2.5 Leitungen

Im Bereich der Brlckenplatte werden beidseitig je 9 Leerrohre DN 150 gelegt, die fir die
spatere Versorgung des Offshore-Terminals genutzt werden kdnnen (s. Planunterlage 2.5.7).
Sie werden im Norden unterhalb des Notgehwegs angeordnet. Im Siden erfolgt die
Verlegung im Bankett. Die Wanddurchfiihrung der Rohre im Bereich der Unterflihrung ist der
Planunterlage 2.5.8 zu enthehmen.

Weiterhin werden am Terminalful? im Bereich des nérdlichen Unterhaltungswegs Leitungen
verlegt, deren Verlauf der Planunterlage 2.6.2 zu entnehmen ist.

5.2.6 Ausstattung

Beleuchtung

Die konkrete Planung der Beleuchtung und der Maststandorte erfolgt durch den Betreiber.

5.2.7 Standsicherheit

Die Standsicherheitsuntersuchungen sind dem Baugrundgutachten (Planunterlage 3.6) zu
entnehmen.

Im Zuge der Ausfiuhrung wird vorab durch das bauausfihrende Unternehmen die
Genehmigungsstatik sukzessive zum Bauablauf bauteilbezogen erarbeitet und zur Prifung
beim Bauherrn sowie beim beauftragen Prifingenieur eingereicht. Erst nach erfolgter
Prifung und Freigabe wird das entsprechende Bauteil hergestellt.

5.3 StraBe AGroCer Westringfi, Anbindung Mari na
Das Unterf ¢s¢hrungsbauwerk ber¢ghrt die westliche E
auf die StraCe AAm Seedeichin. Die StraCm AGroC

einschlieB3lich der Nebenanlagen ersatzlos zuriickgebaut (s. Planunterlage 2.4.1). Der fir die
ErschlieBung der angrenzenden Grundstiicke verbleibende Stral3enabschnitt im Bereich des
Gewerbeparks Seedeich bildet aufgrund der im Zuge der industriellen Entwicklung der
Flachen vorgesehenen génzlichen Aufgabe der Wegstrecke zur Marina in Zukunft eine
Sackgasse. Um Fahrzeugen das Wenden zu ermdéglichen, wird daher an deren Ende ein
Wendekreis errichtet, der mit einem Durchmesser von 25 m fir Lastziige ausgelegt ist.
Analog dem StraBenbestand wird der Wendekreis mit Gehwegen ausgestattet. Die
ErschlieBung der angrenzenden Grundstuicke bleibt gewahrleistet.

53.1 Anbindung Marina

Wahrend der Bauzeit erfolgt die Anbindung der Marina Uber einen Abzweig von der
Behelfsumfahrung. Nach Beendigung der Baumalinahmen ist ein Anschluss des
Yacht haf ens v on S¢den ausgehend von der Str i
planungsrechtliche Absicherung dieser Anbindung erfolgt tGber den B-Plan Nr. 441. Die
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Umsetzung der Planung soll im Zuge der industriellen Entwicklung der Flachen im westlichen
Fischereihafen erfolgen, die teils parallel zu den Bauarbeiten zur Terminalzufahrt
vorgesehen ist. Der nordliche Abschnitt der Baustrafle bleibt zur Gewahrleistung einer
Zufahrtsmdglichkeit zur Marina solange erhalten bis ggf. eine neue Anbindung im Zuge der
Bauarbeiten zur Errichtung der Industriegebiete bzw. die Uber den B-Plan Nr. 441
planungsrechtlich abgesicherte Zufahrt angelegt wurde.

5.3.2 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Lage der Ver- und Entsorgungsleitung nach der Umsetzung des Vorhabens ist im
Arechnisch-integrierten Gesamtplanfi (Planunterlage 2.6.2) und im AJbersichtslageplan
Entwasserungfi(Planunterlage 2.7.1) dargelegt.

Es ist vorgesehen, in dem vom Vorhaben betroffenen Bereich die Ver- und
Entsorgungsleitungen zur Marina als Vorabmalinahme zu verlegen und in der geplanten

BaustralRe parallel zur Terminalzufahrt verlaufen zu lassen, um sie noch vor dem Ende des
Rampenbauwerks wieder an den Bestand anzubinden. Im Rahmen dieses Vorhabens wird

dieser Verlauf der Leitungen auch im Endausbauzustand erhalten. Des Weiteren werden die

Leitung zur Wasser- und Gasversorgung, Kabeltrassen und die SW-Druckrohrleitung verlegt.
Ausgehend von der Wendeanl age des AGroCen We s
Rampenful® gefiihrt, um an die Leitungen im Bereich der StraBe AAm Seedei chfi bzw.
neue Pumpwerk angeschlossen zu werden.

Der Bebauungsplan Nr. 441 sieht eine neue Anbindung zur Marina von Siden aus vor. Bei
Umsetzung der Festsetzungen konnten die Ver- und Entsorgungsleitungen auch in den
neuen Wegekorridor verlegt werden.

5.3.3 Querschnitt

Die Gestaltung des zuklnftigen Querschnitts erfolgt analog zum bestehenden. Die Planung
i st dem Ausbauquerschnitt F_F AGroCer Westringih

Die Ausbaubreite betrdgt 11,00 m. Die nutzbare Fahrbahnbreite betragt 7,00 m (inklusive
beidseitiger Entwasserungsrinne) zur Verfigung:

2 Fahrstreifen 2 x 3,50 (davon 2 x 0,50 m Pendelrinne) 7,00 m
2 Gehwege 1x2,00m

1x1,50m 3,50 m
1 Bankette 1x0,50m 1,00 m
Breite 6ffentlicher Verkehrsraum 12,00 m

Die Fahrstreifen werden mit einem Dachprofil (2,5 % Neigung) und die Gehwege mit einer
Einseitneigung (2,5 %) errichtet. An den Fahrbahnrandern sind Hochborde aus Beton
vorgesehen.
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5.34 Befestigungsaufbau

Die Fahrbahn erhdlt anal og dem Auf bau derdeiScémenCe
Befestigungsaufbau nach der Belastungsklasse Bk 10 gemall RSTO 12, der fir
Schwerlastverkehr geeignet ist. Der Ausbau erfolgt frostsicher unter Beriicksichtigung der im
Rahmen der ErschlieBung der Industriegebiete vorgesehenen Aufsandung mit einer
Befestigungsstarke von mindestens 120 cm und setzt sich folgendermalRen zusammen:

Splittmastixasphalt 3cm
Asphaltbinder 9cm
Asphalttragschicht 10 cm
Schottertragschicht 30cm
Schicht aus frostunempfindlichen Material 68 cm
frostsicherer Aufbau insgesamt: mind. 120 cm

Die beidseitig angeordneten Gehwege werden wie folgt befestigt:

Betonrechteckpflaster 10 cm
Pflasterbettung 04 cm
Schottertragschicht 20cm
Schicht aus frostunempfindlichen Material 46 cm.
frostsicherer Aufbau insgesamt: mind. 80 cm
5.3.5 Ausstattung

Die konkrete Planung der Beleuchtung und der Maststandorte erfolgt im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung. In den Planen ist eine nachrichtliche Darstellung enthalten.

Die Fahrbahnen erhalten eine Markierung und eine vorfahrtsregelnde Beschilderung
entsprechend der Stral3enverkehrsordnung.

5.3.6 Schmutzwasserentsorgung

Der R¢ckbau des StraCenabschnitts AGroCer
Schmutzwasserkanals, der ausgehend von der Wendeanlage parallel zum Rampenful3 bis in

die Nahe der St r aCe AAmMm Seedeichh gef ¢hrt wird, u
errichteten Pump- und Messstation zu verlaufen (s. Kap. 5.4 und Planunterlage 2.6.2). Hier
erfolgt auch die Ubergabe des SW in die SW-Druckrohrleitung DN 1200.
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5.4 Trafostation, Messstation und SW-Pumpwerk

SW-Pumpwerk und Messstation

Die geplante Rampe berthrt die Nebenpumpstation der SW-Leitung des Gewerbeparks, die
SW-Messstation und eine Trafostation, was deren Verlegung erfordert. Die neuen Anlagen
werden vor dem nordlichen Por t al zur Unterf¢hrung ©°stlich
errichtet (Planunterlage 2.6.2 und Planunterlage 2.8). Das SW-Pumpwerk und die
Messstation werden dabei mit dem geplanten Schieberschacht 1 fir die Verlegung der
Druckrohrleitung in einem Bauwerk zusammengefasst. Gleichfalls erfolgt hier die Einbindung

der RW-Freispiegelleitung. Der Zugang zu den Anlagen und zum Unterhaltungsweg erfolgt
¢cber die StraCe AAm Seedeichi.

Das SW-Pumpwerks wird gleich dem vorhanden mit 2 Pumpen betrieben, die aufgrund der
vorteilhafteren Wartungsmoglichkeiten trocken aufgestellt werden. Die Pumpen erhalten
saug- und druckseitig jeweils einen von Hand zu betatigen Absperrschieber sowie
druckseitig eine Rickschlagklappe. Die Druckleitungen werden in einer gemeinsamen
Leitung DN 200 zusammengefuhrt und dann an die Hauptdruckleitung DN 1.200
angeschlossen. Der Pumpensumpf wird U0Uber einen windbetriebenen Rohrbellfter
zwangsbeliftet und ist von auf3en tber eine Abdeckung zuganglich.

Der technische Erlauterungsbericht und die Plane zur Verlegung der Druckrohrleitung sind
dem Antrag als Planunterlage 3.2 beigefiigt (s. hierzu auch Kap. 5.1.12 einschlieRlich der
Anmerkungen).

Trafostation

Die Trafostation wird in unmittelbarer Nahe zur SW-Pumpstation und der Messstation an der
StraBeAm Seedei chfA neu errichtet.

5.5 Oberflachenentwasserung

Die Gesamtkonzeption der Entwasserung ist der Planunterlage 2.7.1, die Darlegung der
Einzugsgebiete der Abbildung 13 zu entnehmen. Die Grundlagen, Methoden und
Berechnungen zur Bemessung der Entwéasserungsanlagen und der
Regenwasserbehandlungsanlage sind in den Planunterlagen 4.1 bis 4.6 dargelegt. Die Plane

zur Entwéasserung sind als Unterlagen 2.7.2 bis 2.7.4 und die Hohenplane der St r aCe AAm
S e ed e ials Wrterlagen 2.4.9 und 2.4.10 dem Antrag beigeflugt. Der Detailplan der
Regenwasserbehandlungsanlage ist der Planunterlage 2.7.5 zu entnehmen.*

* Hinweis: Das Entwasserungssystem schlie3t an das der projektierten Industriegebiete im westlichen Fischerei-
hafen an. Vor dem Hintergrund, dass das Entwésserungssystem sinnvoll erst dann abschlieRend geplant werden
kann, wenn sich die Nutzungsaufteilung auf den Gewerbeflachen planerisch verfestigt hat, soll die Entwéasserung
fur den Zeitraum zwischen Abschluss der Bauarbeiten fiir die Terminalzufahrt und Fertigstellung des Entwasse-
rungssystems fur Industriegebiete durch eine Zwischenldsung sichergestellt werden. Diese zeitlich begrenzte
Entwasserung einer errichteten Terminalzufahrt bei noch nicht errichtetem Kanalsystem fiir Industriegebiete des
AWestlichen Fischerei hAntragsustdilage52 Gegenstand der

Seite 61




Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

i . N
Erlauterungsberlcht Bremenéﬂ:l Bremerhaven : GmbH & Co. KG

Die Konzeption der Regenwasserentsorgung fiur die gesamthafte Entwéasserung der
geplanten Industriegebiete im westlichen Fischereihafen und der Terminalzufahrt wird von
der BIS vorbereitet.

Die Ableitung des Niederschlagswassers fur die geplante Terminalzufahrt erfolgt in
unterschiedlichen Strangen und Kanalen und wird nachfolgend erlautert. Die Einzugsgebiete
fur die Entwasserung der Terminalzufahrt sind vorab den folgenden zwei Abbildungen zu
entnehmen. Die Ubersicht der AnschlussgréRen ist in Planunterlage 4.1 dargelegt.

009LE6S
008LE6S
000Z€6S

Abbildung 13: Einzugsgebiete Terminalzufahrt i UnterfUhrung / Zufahrtsrampe
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ErschlieBung \ A
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Abbildung 14: Einzugsgebiete Terminalzufahrt i Zufahrtsrampe
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Einzugsgebiete StraRe Am Seedeich

Einzugsgebiet Unterfihrungsbauwerk

Termi Flachen-Nr.
erminalzufahrt : i
a (Einzugsgebiet)
Einzugsgebiete Terminalzufahrt b} Befestigungs-
Einzugsflache (ha) grad (-)

5.5.1 Entwasserung Unterfiihrung und Anschlussbereiche St r aCe AAmM Seedei

' ber den gesamten Bauabschnitt der StraCe AAmM
Oberflachenentwasserung errichtet. Die StraRenentwéasserung der nordlichen und stdlichen
Anpassung der StraCe AAm Seedei chi dabaidausdi e de
technischen und wirtschaftlichen Griinden in drei jeweils voneinander getrennten Strangen,

die an das geplante Pumpwerk angeschlossen werden.

5.5.1.1 Bemessung der Regenwasseranlagen

Die Nachweisrechnung fir den Regenwasserkanal wurde mit der Hydraulik-Software
"CARD/1 KANHYDD" (Hydrodynamisches Berechnungsmodell), Version 3.3, durchgefihrt.
Bei der verwendeten Software handelt es sich um ein Berechnungsmodell der Pecher
Software GmbH, Erkrath, die dem CARD/1-System hinterlegt sind. Bei den hydraulischen
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Berechnungen der Niederschlagswasserkanale wird gemaf DIN EN 752-2 bzw. ATV-DVWK-
A 118 eine Haufigkeit des Bemessungsregens von n = 0,2 (1 Mal in finf Jahren) verwendet.
Die dabei angesetzten Niederschlagshthen wurden unter Verwendung des KOSTRA-ATLAS

des Deutschen Wetterdienstes (AStarkniederschl

Rasterfeld 24/22 (Bremerhaven), Stand 11.06.2008 ermittelt. Der hydraulische Nachweis
erfolgte  mit einem 60-mindtigen Modellregen des Typs EULER Il mit einer
Niederschlagsmenge von 23,81 mm.

Abweichend davon wurde entsprechend DIN EN 752-2 fur die Bemessung der
Trogentwasserung eine Haufigkeit von n = 0,1 (1 mal in zehn Jahren) in Ansatz gebracht.
Dabei ergab sich bei einem 60-minitigen Modellregen des Typs EULER Il eine
Niederschlagsmenge von 27,48 mm. Eine hydraulische Nachweisrechnung aller
Regenwasserkanéle mit einer Regenhaufigkeit von n = 0,1 (1 Mal in zehn Jahren) ergab
auch mit diesen erhohten Regenwerten keine Uberflutung bzw. keinen Uberstau im
Kanalnetz.

Die Bemessung der gewahlten Schlitzrinne erfullt die entsprechend ZTV-Ing sowie RABT
vorgegebenen Abflussleitung von 100 I/s je Rinnenstrang vor Ableitung an die
Langsentwasserungsleitung. Der Nachweis ist in Antragsunterlage 4.5 beigelegt.

55.1.2 Beschreibung der Anlagen

Die Entwéasserung des Trogbauwerks erfolgt Uber Leitungen, die auf der Bauwerkssohle am
Ostlichen Fahrbahnrand verlaufen. Das anfallende Niederschlagswasser wird in Schlitzrinnen
gefasst und ca. alle 45m Uber Tauchwandschachte an die separate
Langsentwasserungsleitung angebunden. Die Bemessung der Schlitzrinne erfillt eine
Abflussleitung von 100 I/s je Rinnenstrang. Die Entwasserung erfolgt im Freispiegelgefélle
bis zum Pumpenschacht. Von dort wird es Uber eine Druckrohrleitung der
Regenwasserbehandlungsanlage zugeftihrt.

Das im sidlichen Anschlussbereich vor dem Trogbauwerk anfallende Niederschlagswasser
wird Uber einen Entwasserungskanal, der in den westlich gelegenen Nebenanlagen durch
das Trogbauwerk verlauft, abgefihrt. Am Tiefpunkt des Unterfiihrungsbauwerks wird dieser
mit dem Kanalstrang des Trogbauwerks zusammengefasst und dem Pumpwerk zugefihrt.

Das noérdlich des Trogbauwerks anfallende Niederschlagswasser wird in einem gesondertem
Strang abgeleitet, der vom westlichen Rand

a

C

~

indie °stlichen Nebenanlagen der Stra@Gdortdudim Seede

Richtung Pumpwerk abgefihrt wird.
Das Pumpwerk wird vor dem nérdlichen Portal der Unterfihrung © st I i ch der

Str ac

SeedeichiAi angeordnet. l'ber d arschldgswaspew aus klemwe r d e n

Trogbauwerk und der gesammelte Niederschlag aus den nérdlichen und sidlichen
Anschlissen des Trogbauwerks der unmittelbar anschlieenden Regenwasserbehandlungs-
anlage zugefuhrt. Es handelt sich um ein Doppelpumpwerk, das regular fir eine
Regenwassermenge von etwa 140 I/s ausgelegt ist, die sich aus der Einzugsflache der
StraRe AAm Seedeichfi ergibt. Bei einer zu entwédssernden Flachen etwa 7.500 m und der
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angesetzten Regenspende eines 30-jahrigen Regenereignisses von r(15,30) = 223,1 |I/s*ha
ergeben sich insgesamt 138,9 I/s am Einlauf zur Pumpstation. Die Station gewahrleistet,
dass bei einer Forderleistung von 140 I/s das Becken mit 9 m3/(m2*h) beschickt werden kann.
Bei einem Starkregenereignis kann mit Hilfe der zweiten Pumpe eine Fdérderleistung von
insgesamt 280 |I/s erbracht werden. Die Pumpen gewdahrleisten dann eine
Oberflachenbeschickung im Becken von 18 m3/(m2*h).

5.5.1.3 Regenwasserbehandlungsanlage

Die Regenwasserbehandlungsanlage entspricht den Richtlinien fur bautechnische
Maflnahmen an StraRen in Wasserschutzgebieten (RiStWag 2002). Neben der Riickhaltung
bzw. Sedimentation von Grob- und Feinstoffen Uber ein Speicherbecken leistet die Anlage
eine Abscheidung von Leichtflussigkeiten. Um die Uberflutungssicherheit im Unterfiihrungs-
bauwerk zu gewahrleisten, wurde zur Bemessung ein 30-jahriges Regenereignis zugrunde
gelegt und eine Regenspende von r(15,30) = 223,1 I/s angesetzt. Die Grol3e der Anlage
betragt rd. 16,40 m x 3,70 m. Die Durchstrémhothe betragt 1,10 m. Der Schlammsammel-
raum umfasst rd. 25,50 m3. Die Anlage ist auf eine Oberflachenbeschickung von 9 m3/(m2*h)
ausgelegt und die maximale Durchstromungsgeschwindigkeit betragt 0,05 m/s.

5.5.1.4 Unterhaltung und Anschluss

Das aus der Behandlungsanlage abgeleitete Niederschlagswasser wird tber einen am Fuf3
des Rampenkorpers verlaufenden Regenwasser-Strang (Freispiegelleitung) gesammelt an
das Freispiegelkanalnetz des geplanten Industriegebiets Astlicher Fischereihafenfi
angeschlossen, welches letztlich in den Fischereihafen Il entwassert. Die Darstellung der
Ubergabepunkte (s. Abbildung 14 und Planunterlage 2.6.2) basieren auf dem aktuellen
Stand der Planung. Im Rahmen der Konkretisierung der Unterlagen fir den Bau der
Terminalzufahrt als auch der Entwéasserung im Zuge der industriellen Entwicklung der
Flachen sind Korrekturen mdoglich, so dass die Lage noch einer Verdnderung unterzogen
werden kann. Die maximale Abflussmenge fiir die Ubernahme in das Kanalnetz betragt
148 I/s.

Das geplante Kanalnetz des westlichen Fischereihafens wird aufgrund der Wasserstande im
Hafenbecken von NHN +1,20 m im Einstau betrieben, so dass an den Ubergabeschéchten
folgende Wasserstande anstehen:

0 bei einem 5-jahrigen Regenereignis + 2,02 mNHN
o0 bei einem 10-jahrigen Regenereignis + 2,51mNHN.

Um einem mdglichen Ruckstau in der Abscheideranlage schadlos entgegen zu wirken, ist
vorgesehen, die Abscheideranlage um das erforderliche MaRR von etwa 0,80 m uber die
Geléndeoberkante zu setzen. Durch die hohere Beckenlage kann ein nachtragliches und
zusétzliches Uberpumpen der Abwésser aus der Abscheideranlage uber die Riickstauebene
verhindert werden.
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5.5.1.5 Entwasserung Briicke (Uberbau)

Im Uberbau sind keine Briickenablaufe vorgesehen; die Entwasserung erfolgt tiber das
Quer- und Langsgefalle zu den Ablaufen des Rampenbauwerks.

5.5.2 Entwasserung Rampenbauwerk

Die Ableitung des Niederschlagswassers der Schwerlasttrasse und Fahrspuren erfolgt tiber
zwei Entwasserungssysteme, die in den oberen Bdschungsbereichen auf sudéstlicher und
nordwestlicher Seite der Rampe verlaufen. Das Niederschlagswasser wird randlich der
geplanten Schwerlasttrasse und der vorgesehenen Fahrspur fir den MIV (Uber
Entwasserungsrinnen gesammelt und den in den Rampenbdschungen verlaufen RW-
Kanalen zugefuhrt. Aufgrund der hohen Belastungen, die auf die Rampe einwirken, wurde
vermieden, beide Entwasserungsstrdnge am Rampenfuld zusammenzufihren.

Auf Ostlicher Seite wird der Niederschlag Uber Regenwasserkandle an den geplanten RW-
Sammler der projektierten Industriegebiete des westlichen Fischereihafens angebunden. Die
erstellten Entwasserungskonzepte wurden hierfir aufeinander abgestimmt. Die
abschlie3ende Anpassung der Systeme erfolgt im Rahmen der Ausfihrungsplanung. Fur die
Ubernahme in das Kanalnetz, das in den Fischereihafen Il ableitet, wird eine maximal
Einleitmenge von 299 I/s zugrunde gelegt.

Das auf westlicher Seite der Rampe abgeleitete Niederschlagswasser wird gleichfalls an das
geplante  RW-Netz der zukinftigen Industriegebiete des westlichen Fischereihafens
angebunden. Firr die Ubernahme in das Kanalnetz werden max. 314 I/s zugrunde gelegt.

Bei der Konzeption der Entwasserung wurde berlcksichtigt, dass die vorgesehene
Gitterbewehrung (s. Kap. 8.2) nicht unterbrochen werden darf.

Fur das Erdbauwerk der Rampe ist ein AbflieRen und Versickern des Niederschlags ber die
Bdschungen sowie Uber die beidseitig parallel zum Rampenkérper verlaufende
Entwasserungsmulden, die eine Breite von max. 1,50m und ein Ma&chtigkeit des
bewachsenen Oberbodens von mindestens 20cm aufweisen, vorgesehen. Das
Muldenvolumen ist so bemessen, dass eine Versickerung der Niederschlage geleistet wird.
Zudem wird, um auch bei starken bzw. andauernder Niederschldgen die erforderliche
Ableitung sicher zu stellen, an den Enden der Mulden ein Muldenuberlauf eingebaut, so dass
das dann Uberschissige Wasser Uber entsprechende Anschlussleitungen in das Kanalnetz
fur die geplante Industriegebiete einspeistwerden kann. Die Bemessung der Mulden-Rigolen-
Elemente flr die Zufahrtsrampe ist der Planunterlage 4.9 zu entnehmen.

5.5.3 Entwa@sserung StraCe AGroCer Westringhf

Die Oberflachenentwasserung der neuen Wendeanlage erfolgt Gber den dort bereits vorhan-
denen RW-Kanal, der nun mit einem Endschacht in der Wendeanlage beginnt und des Wei-
teren unverandert erhalten bleibt.
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6 Deichsicherheit/Deichunterhaltung

Die geplante Zufahrtsrampe kreuzt den Seedeich, so dass die Baumaflinahmen fur das Trog-
und Brickenbauwerk sowie die Wegeanbindungen zum Deichkronenweg den Deichkdrper
tangieren.

BaumafRnahmen, die den Deichkdrper berihren sind:

0 der Liuckenschluss bzw. die Anbindung des Trog- und Briickenbauwerks an die
bestehende Béschung des Deiches,

o die Uberschuttung zur Konsolidierung des Baugrundes,

o die Anbindung der Zufahrtsrampe an den Terminal,

0 der Ausbau des Deichkronenwegs und

o die Anbindung des Geh- und Radwegs an den Deichkronenweg.

Im Folgenden werden die generellen Grundsétze und Sicherungsmaflinahmen dargestellt,
die vorgesehen sind, um die Deichsicherheit wahrend der Bautatigkeiten, fur den Endausbau
und den Betrieb der Unterfiihrung und der Zufahrtsrampe zu gewahrleisten.

6.1 Grundsatze

Generelle Grundsatze sind:

o Ein Befahren von begrinten Deichflachen auf3erhalb des Vorhabenbereichs findet
wahrend der BaumalRhahmen nicht statt. Materialen oder Baugerate werden nicht
abgelagert.

o Die Bauausfilhrung im Deichbereich erfolgt in der sturmflutfreien Periode in der Zeit
vom 01. Mai bis 01. Oktober. Die Hochwassersicherheit bzw. der Hochwasserschutz
wird ganzjahrig gewabhrleistet.

o Die Unterhaltung und Verteidigung des Deiches wird wahrend der Dauer der Arbeiten
gewabhrleistet.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde gemé&R der Planfeststellung AErt ¢chtigung
Seedei chesih ei ne Dei chkronenh? hen feftgesetztt Desk ma C)
Weiteren ist geman Bremer Senatsbeschluss vom 23.06.2009 eine Anpassung des Besticks

um weitere 75 cm vorzuhalten. Der Hochpunkt der geplanten Zufahrt liegt bei NHN +8,56 m.

Eine gemal den Anforderungen des Beschlusses erforderlich Erhdhung kann z. B. durch ein

Schart realisiert werden.
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6.2 Maflnahmen zur Gewahrleistung der Deichsicherheit

Binnenseitige Béschungssicherung A S e e d ewabrbnil der Bauphase

Im Bereich der Terminalzufahrt wird der bestehende Geldndesprung zwischen dem
Seedei ch und der St rzaz@ie duréhAeine Weemmkerte Spuiidwand
abgefangen. Die fur den Baugrubenverbau erforderlichen Spundwande werden
erschutterungsfrei vor die bestehende Wand - durch Pressen - in den Boden eingebracht. Es
sind somit keine Auswirkungen auf die Deichstabilitat und den Deichkorper zu erwarten.

MaRnahmen in Bezug auf die Vorbelastung

Fur den Bau der Zufahrtsrampe ist zur Konsolidierung des Baugrunds neben einer
Aufsandung eine Uberschittung erforderlich, die aufgrund der bestehenden DRL zeitlich
gestaffelt in 2 Phasen erfolgt. Phase 2 wird nach erfolgreichem Umschluss der DRL
umgesetzt und schliel3t bereichsweise den Deichkdrper mit ein.

MaRnahmen in Bezug auf die Anbindung der Terminalzufahrt

Bei der Herstellung der Terminalzufahrt wird die obere Kleischicht im Bereich Bau-km 0+240
bis 0+330, unter Beriicksichtigung des Dachgefélles der Zufahrt, bis ca. NN +7,0 m entfernt.
D. h. es werden ca. 1,5m Klei und Sand abgetragen, bevor der Unterbau der Zufahrt
eingebaut wird. Diese Arbeiten werden erst nach Fertigstellung der Kaje und Aufh6hung der
Terminalflache erfolgen, so dass ein breites und hohes Vorland besteht.

Nach Erstellung der Trogwande wird deichseitig ein Entwésserungsbereich aus grobkornigen
Bdden nach ZTV-E StB eingebaut. Der Hinterfillungsbereich wird durch eine auf die
Sickereigenschaften abgestimmte filterstabile Kies-Sand-Mischung, die in Lagen <30cm
eingebaut und die mit Dpr > 1,0 verdichtet wird, gebildet.

Zur Aufnahme des erforderlichen Lastbildes erfolgt der StraRenaufbau der Zufahrtsrampe
westlich des Unterfilhrungsbauwerks in einer Starke von 1,00 m die abschnittsweise mit
einer Geogitterbewehrung verstarkt wird, um eine ausreichende Tragfahigkeit zu erzielen
(s. Planunterlage 2.5.3).

Sicherung der Durchgangigkeit des Deichverteidigungsweges

Im Zuge der Konsolidierung des Baugrundes ist eine Uberschiittung vorgesehen, die sich
gleichfalls auf Bereich des Landesschutzdeiches erstreckt (s. Planunterlage 2.4.12).
Wahrend des Zeitraumes der Uberschiittung wird die Durchgangigkeit des
Deichverteidigungsweges uber den Terminal sichergestellt.

Boschungssicherung im Endausbau

Die Funktion der Béschungssicherung des Seedeiches wird zukinftig durch das Trog-
bauwerk Gbernommen. Die bestehende Deichspundwand verbleibt im Boden. Der Holm wird
abgebrannt, um Hohlrdume zu vermeiden.
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In den Anschlussbereichen und im Bereich der Zufahrt sind Anschittungen der
Deichbtschung erforderlich. Diese erfolgen nicht steiler als ca. 1:3 bzw. 1:2,7 und werden
folgendermalRen aufgebaut: Sandkoérper, 1,0 m Kleischicht, 0,20 m Oberboden. Der
Oberboden wird mit Rasen angesat. Fir den zu verwendenden Kleiboden wird die Eignung
zur Verwendung im Deichbau nachgewiesen.

Vor dem ndrdlichen Portal erfolgt im Bereich der geplanten Geh- und Radwegeanbindung an
den Deichkronenweg der Bau einer Betonwinkelstitzwand (s. Planunterlage 2.8).

Sicherung der Entwéasserung

Bauzeitlich: Di e Ent wdsserungsl eitung i n der Strace
BaumafRnahmen zurlickgebaut. Um die Ableitung des Dranwassers aus dem Deichkdrper im

Bereich der geplanten Terminalzufahrt wahrend der Baumalnahmen weiter zu
gewahrleisten, wird eine provisorische Drainageleitung errichtet. Hierflr wird unmittelbar vor

der Spundwand des Deiches eine kiesummantelte Drainage DN 100 verlegt, die Uber
eingebrachte Offnungen in der Spundwand, mit Vliesvorlage vor der Offnung, das
aufsteigende Wasser des Deichkorpers aufnehmen kann. Die Anbindung dieser
Drainageleitung erfolgt temporar an das System der bauzeitlichen Wasserhaltungen.

AulRerhalb des Uberdeckten Troges werden die Deichentwasserungsleitungen, die im Zuge
der BaumalRnahme freigelegt werden, an die die bauzeitliche Entwasserung oder direkt an
die Anschlussleitungen des neuen RW-Kanal der StraRenentwasserung AAm Seedeichfi
angebunden.

Ausbau: Die Boschungsflachen im Bereich der Troge und der Brucke werden tber 1,50 m
breite Mulden einschlieBlich Sickerstrang entwassert (s. Planunterlage 2.4.4). Die
Sickerstrange (80 cm x 80 cm) aus Kies mit Vliesummantelung werden tber Teilsickerrohre
DN 100 jeweils im Norden und Siden an die RW-Ent w2 sserung der StracCe
angebunden und anschlieRend gesammelt der Regenwasserbehandlungsanlage zugefihrt
(s. Planunterlage 2.7.1). Aufgrund der verminderten Schichtdicken im Bereich der
Drainageleitung erfolgt zwischen Trogwand und der vorhandenen und im Boden
verbleibenden Spundwand die Verlegung einer geosynthetischen Tondichtungsbahn. Die
Mulden werden mit 20 cm Oberboden angedeckt und mit Rasenansaat angesat. Die
Bemessung der Mulden-Rigole am Boschungsfull des Landesschutzdeichs ist der
Planunterlage 4.10 zu enthnehmen.

Die Entwasserung der Geh- und Radwegrampen zur Deichkrone erfolgt im Freigefalle in die
geplante Entwasserungsmulde am Deichful3 bzw. in die bestehende Entwasserungsleitung
des Landesschutzdeichs.

Vermeidung von Sandflug

Die Terminalzufahrt befindet aufgrund der in Bremerhaven vorherrschenden West- und
Nordwestwinde in Lee-Lage zum Deich. Der Deich liegt somit auf der windabgewandten
Seite des Terminals. Ansonsten sind generell als Sicherungsmal3nahmen gegen Sandflug
folgende MalRBhahmen angedacht:
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o0 der Einbau von Sandmatten,

0 eine Bewdasserung,

0 der Einbau von Erosionsschutzmatten,
0 eine Abdeckung z. B. mit Folien,

0 das Anspritzen der Rampe mit geeignetem Material (wie einer dunnen bindigen
Schicht oder einer Ansaat).

Die MalRBnahmen werden im Bedarfsfall, je nach Wetterlage und Baufortschritt sowie in
Absprache mit der Abteilung Hafen (SWAH) eingesetzt. Die Deichsicherheit wird
diesbeziglich Gber den gesamten Zeitraum der Baumalinahme gewahrleistet.

Beweissicherung

Bei Nutzung des Deichverteidigungsweges am Luneplatendeich wird eine Beweissicherung
vorgesehen. Gleiches gilt fir die zum Bodentransport genutzten Rampen und Wege am
Deich. Ggf. auftretende Schaden werden behoben.

6.3 Betrieb / Unterhaltung

Auf der Deichkrone wird fiir die Deichunterhaltung eine durchgdngige Wegeverbindung
aufrecht erhalten. Die Passage der Zufahrtsrampe wird (ber gesonderte Toranlagen
erma@glicht, die durch den Unterhaltungspflichtigen bedient werden kénnen. Die Querung der
Betriebsflache durch den Unterhaltungspflichtigen wird somit in vollem Umfang
gewahrleistet.

Zudem ist die Befahrung der Deichtriften mdglich, die lber ein abgesenktes Bord an die
StraCe AAmarfebenden sird ksfiPlanunterlage 2.4.2).

In Planunterlage 2.1 sind die Grenzen der Unterhaltungspflicht eingetragen.
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7 Bodenmanagement

Fur das Vorhaben wurde 2014 ein Bodenmanagementkonzept aufgestellt, in dem die
anfallenden Massen des Bodenaushubs und das Rickbaumaterial beziffert sowie deren
Wiederverwertungsmoglichkeiten dargelegt werden. Aufgrund der vorgesehenen Planung
2015 &ndern sich die im Managementplan zugrunde gelegten Massen geringfigig. In
Hinsicht auf die Unterfliihrung liegt aufgrund der Verkirzung ein geringer Anfall an Massen
als im Managementplan angesetzt vor. Die Angaben von 2014 sind demzufolge als
konservativ anzusehen. In Bezug auf die Auf- und Uberschiittung ergeben sich gegeniiber
der urspriinglichen Planung gleichfalls keine maRgeblichen Anderungen der erforderlichen
Sandmassen. Das Bodenmanagementkonzept ist als Planunterlage 3.5 beigefiigt.

Qualitat der einzubauenden Béden

Gemall der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA 2004) missen die
einzubauenden Materialen im Bereich des Vorhabens die Einbauklasse 1.1 mit dem
Zuordnungswert Z1.1 (eingeschrénkter offener Einbau) einhalten.®

Der einzubauende Sand fur die Terminalzufahrt muss den Anforderungen der Bodengruppe
SE (enggestufte Sande) nach DIN 18196 (Klassifizierungssystem fiur Boéden nach der
KorngroRe) mit einem Verdichtungsgrad DPr >= 100 % genuigen.

Anfallende Aushub- und Rickbaumassen und deren Verwertung

Das anfallende Bodenaushubmaterial wird prinzipiell qualitativ und quantitativ den
Einbauklassen nach LAGA zugeordnet. Generell wird angestrebt, die anfallenden
Aushubmassen fiur das Vorhaben selber oder im naheren Umfeld z. B. fiir die Verflllung der
Gewasser, fur die Aufsandung, fir den Bau des geplanten Offshore-Terminal Bremerhavens
oder fiir die vorgesehene Ertlichtigung des Seedeichs wieder zu verwenden.

Die quantifizierbaren Massen der riickzubauenden Baustoffe betragen etwa 10.500 t Asphalt
(davon 1.250 t steinkohlenteerhaltiges Material), 1.000t Beton, 2.500t Gleisschotter und
100t Bahnschwellen. Diese sowie die anfallenden technischen Baustoffe und
rickzubauenden Leitungen werden extern entsorgt. Die Entsorgung erfolgt auf Grundlage
der Einordnung der Baurestmassen gemafl der Verordnung Uber das Europaische
Abfallverzeichnis (AVV 2012) und fir die Bahnschwellen geman der Altholzverordnung. Fur
die derzeit nicht quantifizierbarer Mengen u.a. aus dem Rickbau der Trafo- und Messstation,
dem SW-Pumpwerk sowie den Anlagen auf dem Hundeplatz wird im Rahmen der
Ausschreibung ein Schadstoffkataster durch einen Sachverstandigen erstellt. Die
Schotterlagen aus dem Riickbau der vorhandenen StraRen werden mdglichst intern z. B. fur
die Herstellung der Baustral3e verwertet.

® Hinweis: Die Grenzwerte von Chloriden und Sulfaten kénnen iiberschritten werden, soweit keine Verschlechte-
rung der Situation vor Ort erfolgt.
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Die tabellarische Massenaufstellung der vorgesehenen Verwertungszwecke einschlieflich
der voraussichtlich extern zu entsorgenden Abfélle ist der Anlage 2 der Planunterlage 3.5 zu
entnehmen. Der generelle Umgang mit den anfallenden Boden- und Rickbaumassen ist
Anlage 3 zur Planunterlage 3.5 zu entnehmen.

Im Zuge der BaumaRnahmen wird eine qualifizierte gutachterliche Uberwachung eingesetzt.
Samtliche Massenstrome wahrend der Baumafnahme werden entsprechend dokumentiert.

Anzuliefernde Bodenmassen, Bodentransporte

Fur das Vorhaben werden insgesamt rd. 420.000 m3® Boden ben6étigt, die sowohl extern
angeliefert als auch aus den intern anfallenden Bodenmengen generiert werden. Der
Groldteil des Materials wird fir den Bau der Zufahrtsrampe benétigt. Fur die dauerhafte
Auffiillung und die temporare Uberschiittung zur Setzungsbeschleunigung werden
rd. 377.000 m3 verdichtete Masse erforderlich. Das entspricht einer zu transportierenden
aufgelockerten Masse von rd. 452.000 m3.

Zur Deckung des Massenbedarfs ist die Nutzung von Sanden aus genehmigten
Sandentnahmestellen und die Nutzung der im Rahmen der Kompensationsmafinahmen auf
der Tegeler Plate und des Neuen Pfandes anfallenden Massen vorgesehen (zur Lage der
Flachen s. Planunterlage 3.5, Abb. 1). Die Kompensationsmafinahmen werden fur den Bau
des Offshore-Terminals Bremerhaven durchgefuihrt und erfolgen parallel zum Bau des OTB
und der Terminalzufahrt. Insgesamt féllt bei der Umsetzung der Kompensationsmafinahmen
rd. 310.000 m3 Boden an, der ohnehin Uber die Luneplate abtransportiert werden muss.
Unter dkologischen, wirtschaftlichen und logistischen Gesichtspunkten ist es daher sinnvoll,
den Boden im unmittelbaren Vorhabenbereich oder im direkten Umfeld des Vorhabens zu
verwenden. Bei entsprechend nachgewiesener Eignung konnten 180.000 m?3 der anfallenden
Massen fiir die Uberschittung eingesetzt werden. Weitere Verwertungsmoglichkeiten
ergeben sich im direkten Umfeld des Vorhabens fir die Vorbereitung des Baugrundes
(Verfillung von Gewasserstrukturen) oder ggf. im Rahmen der BaumalBRnahme OTB. Die
Entfernung zwischen Baufeld und Tegeler Plate betrdgt rd. 10 km; ein weiterfuhrender
Abtransport der Massen aus dem Gebiet wirde entfallen. Aufgrund erster
Bodenuntersuchungen weist das Material keine Eignung fir den dauerhaften Einbau.
Wahrend der Hauptbauphase (Bau der Zufahrtsrampe) ist arbeitstaglich mit Gber 100 Lkw-
Transporten zu rechnen.

Bei Nutzung der Sande aus den Kompensationsmaflinahmen erfolgt der Transport aus
Richtung Tegeler Plate und Neuem Pfand Uber die Luneplate unter Nutzung der dort
bestehenden BaustralBe und des Deichverteidigungswegs sowie der Baustraf3en innerhalb
des Baugebiets. Sind die Massen fir die Auf- und Uberschittung verwertbar, werden unter
Bertcksichtigung eines Auflockerungsfaktors von 20% und dem gleichzeitigen Einsatz von
12 Dumpern mit jeweils 9 Fahrten pro Tag rd. 240 Tage fur den Transport veranschlagt.
Sollte sich zeigen, dass der Bodenaushub aus den Bereichen der Tegeler Plate und des
Neuen Pfands fiir die Herstellung der Auf- und Uberschiittung der Rampe nicht verwendbar
ist, muss der Sand entweder durch vergleichbare Lkw-Transporte aus naheliegenden
genehmigten Sandentnahmestellen oder durch den Einsatz von Laderaumsaugbaggern
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(Hopperbagger) in seewartigen Sandentnahmestellen entnommen und angeliefert werden.
Die seewartige Entnahme sowie ein dafur erforderliches Spilfeld im nahen
Baustellenbereich werden bei Bedarf gesondert beantragt.

Bereitstellungsflachen

Um Bodenmassen wie den abgeschobene Oberboden bis zur Wiederverwertung
zwischenzulagern oder Pufferlager fur Lieferb6den einzurichten, sind Bereitstellungsflachen

°stlich und westlich dagesehdr (s. I@entedagen?.9S Opticha i

besteht zudem die Mdglichkeit eine Flache innerhalb des Gewerbeparks Seedeich (s.
Planunterlage 3.5) zu nutzen, was bei Bedarf gesondert beantragt wird.

Die BaumaRnahme fiihrt zu einem Aushub von rd. 40.000 m3 Klei, der nicht fur das
Vorhaben selbst wieder verwertet werden kann. Sowohl im Zuge der Baumafinahmen zum
OTB als auch im Zuge der Baumafinahmen zur Ertlichtigung des Seedeichs wird allerdings
Klei im direkten Umfeld des Vorhabens bendtigt werden. Es ist daher vorgesehen, das
Material bei nachgewiesener Eignung bis zur Verwendung als Deichbaumaterial in
unmittelbarer N&he zum Vorhabenbereich auf einer Kleilagerflache im Bereich der geplanten
gewerblichen Entwicklung auf der Luneplate zwischenzulagern (s. Planunterlage 3.5). Die
Zulassung des Kleilagers erfolgt separat. Die Erstellung der Antragsunterlagen durch die
bremenports GmbH & Co. KG ist in Vorbereitung.

Sicherstellen der ordnungsgemalen Entsorgung, Dokumentation

Fur die fachgerechte Ausfuhrung des Massen- und Entsorgungsmanagements werden
unterschiedliche MalRnahmen ergriffen:

0 eine mdglichst gute Trennung unterschiedlicher Materialien,

0 baubegleitende Beprobungen durch einen zertifizierten Gutachter und Erstellung von
Probenahmeprotokollen fir jede Probe (Entnahmeort und -tiefe, Zeitpunkt der
Probenahme, Probenart, Probenehmer etc.),

o Koordinierung und Dokumentation der Entsorgung/Verwertung der Bodenmaterialien,
0 Einsatz des eANV (elektronisches Abfallnachweisverfahren) fur gefahrliche Abfalle,
o Erstellung eines Qualitatssicherungsplans,

0 Sicherstellung, dass Boden, die die Einbauklasse 1.1 Uberschreiten, einer externen
Entsorgung zugefiuhrt werden,

o0 Dokumentation des Boden- und Abfallmanagements durch eine Zusammenstellung
der Massenstrome

Die Beprobung und Analyse fir die Bodenmengen aus den Kompensationsflachen befindet
sich in Vorbereitung; der jeweilige Umfang wurde mit dem Hansestadt Bremischen Hafenamt
(HBH i Bodenschutz-/Abfallbehérde) abgestimmit.

Es wird eine qualifizierte gutachterliche Uberwachung neben der Bauoberleitung und der
ortlichen Bauiiberwachung eingesetzt.
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8 Terminplan und Bauliche Ausfiihrung

Die Baumafnahmen fir die Terminalzufahrt, den Terminal und die Ertlchtigung des
Seedeichs sollen parallel erfolgen. Demzufolge wurde ein Zeitplan fur die GesamtmalRhahme
aufgestellt, der die Ablaufe fir die Terminalzufahrt einbezieht.

Der Bauablauf, insbesondere in Bezug auf den Bau der Unterfuhrung, ist dem
Bauphasenplan (Antragsunterlage 2.5.9) zu entnehmen.

Im Folgenden wird der Bauablauf anhand des Terminplans (Tabellen 2-4) und des
Bauphasenplans beschrieben. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die Arbeiten teils parallel
durchgefuhrt werden.

Die im Terminplan dargelegte Dauer der jeweiligen Baumalinahmen bezieht sich auf
Arbeitstage. Es wird davon ausgegangen, dass an funf Tagen in der Woche (montags bis
freitags) gearbeitet wird. Rd. 20 Tage entsprechen vier Arbeitswochen bzw. rd. einem Monat.
Die Zeitleiste ist in Monate unterteilt. Die Nummerierung ist fortlaufend.

Tabelle 2: Terminplan
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Vorgangsname Dauer |
- T P =} 4 T 1 | 2 1 ¢ | 5 | 6 [ 7 8|9 10 11 12 13 14 15 16 17 18. 19 20| 21 2 | 23 | 2 25 26 21 28 a1 34 | 35 | 38 a7 38 39 40 43| 44
Terminplan Terminalzufahrt 952 Tage "
1 Projektstart (Baurecht plus Baufreiheit) 72 Tage ——
1.1 Projektstart (Baurecht, Baufreiheit) 72 Tage| —
1.1.1 Baurecht 0 Tage s k 1
1.1.2 Aufiragserteiung 0Tage p 4 :
1.1.3 Baufreiheit Flughafengelande 0 Tage i
1.2 Aligemeine Baustelleneinrichtung 25 Tage| [—
2 Terminalzufahrt 945 Tage| -
218a neinrichtung / vorbereitende Arbeiten 189 Tage -
211 Herstellung Leitungsfreiheit Unterfuhrungsbauwerk (UFB) 152 Tage 5 SRR AR R AR ARRAAAT AARALN AR AL AR AR o |
2.1.2 Ersatzbau / Abbruch Trafostation 152 Tage
2.1.3 Herstellung provisorische Vorflut "Am Seedeich” 22 Tagel | ]
2.1.4 Herstellung Provisorien Umleitung "Am Seedeich” 40 Tagel |
215 Teilruckbau Start- + Landebahn Leuchtfeuer Ausstattung 25 Tage
2.1.6 Herstellung Provisorien Umleitung, Leitungen Marina 22 Tagel
2.1.7 Volisperrung Straie "Am Seedeich® 0 Tage
218 Ruckbau StraGen, Gleise, Hundepl, Treibselplatz 65 Tagel
2.1.9 Rackbau Ver- / Entsorgung "Am Seedeich” 65 Tage N =
2.1.10 Kampimittelsondierung "Am Seedeich” 90 Tage R
2111 Vorbereitung WasserhaltungsmaBnahmen 43 Tage
r Druckrohrleitung 116 Tage )
itung - i Verbau Schacht 1 56 Tage !
2211 Baubeginn 0 Tage ! 2
2.2.1.2 Erdarbeiten, Wasserhaltung, Verbau Schacht 1 55 Tage| ! L
22121 Auflager herstellen 15 Tage ! s
22122 Verlegung DRL 3 x DN 800 zwischen Schacht 1 und Trog 15 Tagel ! e Sy )
221123 Anschlasse an Schacht 1 und Trog herstellen 10 Tage, e
2.2.1.2.4 Erdarbeiten, Wasserhaltung, Verbau Schacht 2 20 Tage [ o )
2.2.1.2.5 Auflager herstellen 15 Tage ‘ s
2.2.1.2.6 Verlegung DRL 3 x DN 800 zwischen Schacht 2 und Trog 20 Tage ¢ [RSSSA ) t
2211.2.7 Anschlasse an Schacht 2 und Trog herstellen, Restarbeiten 10 Tagel i LSS0
2.2.2 Bau Schieberschacht 1/ SW-PW 116 Tage | o
22.21 Baubeginn 0 Tagel |
22.22 Spundwand als Kopfverbau 10 Tage| |
2.2.23 Bodenaushub 10 Tage |
2224 WasserhaltungsmaBnahmen 50 Tage| |
2.2.25 Sohle betonieren 15 Tage: | 74,
2226 Schachtwande betonieren 25 Tage | [ )
2227 Vorbereitung DRL / Armaturen / Formsticke 20 Tagel | oo
22.28 Vorbereitung am PW Seedeich 20 Tage | ooooeey
2229 Einbau DRL / Ammaturen / Formstiicke 1Tag | &
| 22.2.10 Inbetriebnahme neue DRL 0 Tage : -
| 22211 Restarbeiten Einbauten 10 Tage | BN
22212 Deckel aufsetzen 5 Tage i *
22213 Restarbeiten 20 Tage | ﬁ S
2.2.3 Bau Schieberschacht 2 96 Tage |
22.31 Baubeginn 0 Tage | B
2232 Spundwand als Kopfverbau 10 Tage| |
2233 Bodenaushub 10 Tage | (g
22.34 WasserhaltungsmaBinahmen 50 Tage | t
2.2.35 Sohle betonieren 15 Tage | Cgzzen
2.2.36 Schachtwande betonieren 25 Tage | (Z
2.2.37 Vorbereitung DRL / Amaturen / Formstucke 20 Tage I SR
|
2238 Einbau DRL / Amaturen / Formstiicke 1Tag |
22,30 Inbetriebnahme neue DRL 0 Tage i
2.23.10 Restarbeiten Einbauten 10 Tage | R
22.3.11 Deckel aufsetzen 5 Tage |
22312 . Stillegung D , Ruckbau Pump: 20 Tage | f )
und MeBstation ;
2.3 Unterflihrungsbauwerk Terminalzufahrt 395 Tage| : -]
2.3.1 Herstellung Unterfihrungsbauwerk 395 Tage ;
23.1.1 Herstellung des Baugrubenverbaus 45 Tagel i
2.3.1.2 Herstellung der Tiefgrandung 60 Tage | [RERARRRRANARRNNI
2.3.1.3 Aushub Baugrube 40 Tage ‘ b
2314 Herstellung der Sohle 40 Tage| I
23115 Stahibeton Bauwerkswande 60 Tage |
2.3.1.6 Stahibeton Brackenplatte 70 Tage :
2317 Verlegung Druckrohrleitung 3'DN 800 10 Tage| : i
2.3.1.8 Ausstattung Fahrbahn / Entwasserung 50 Tage | g
23,19 Verlegung Versorgungsleitungen 25 Tage | PSS
23110 Herstellung Oberbau 30 Tage : 4m
2.4 Rampenbauwerk Terminalzufahrt 854 Tage|
2.4.1 Landseite 854 Tage
2.4.1.1 Kampfmittelsondierung 0+000 bis 0+200 10 Tage . 2
2.4.12 Kampimittelsondierung 0+200 - 0+550, BE-Flache 35 Tage [P S —— i
2.4.1.3 Einbau Geogitter / Aufschattung A1) 80 Tage : l
24.1.4 Herstellung Aufschattung A 1 200 Tage
24.15 Setzungszeitraum 1 (Station 0+000 bis 0+550) 6 Monate i . -
2418 Bereich 135 Tage A
| 24,17 Herstellung Vertikaldranagen 100 Tage| | h 2
| 2.4.1.8 Rackbau umverlegter Versorgungsleitungen 5 Tage i
| 24,19 Aufschattung A2 bis 8,50 mNN 1 Monat| |
24110 Setzungszeitraum 3 Monate |
2.4.1.11 Restaufschuttung A2 bis 11,50 mNN 1 Monat| |
24112 Setzungszeitraum 4 Monate |
24113 Ablrag Uberschattungskorper 1 Mona |
2.4.1.14 Herstellung Entwasserungsaniagen 40 Tage | AR
2.4.1.15 Anschiuss an die Vorflut 18 Tage | )
24116 Herstellung Oberbau 127 Tage I
2.4.2 Deichseite 757 Tage| =
2.4.2.1 Herstellung Vertikaldranagen 20 Tage | >y .
2422 Rickbau Spundwand / Entwassserungsleftung 40 Tagel !
2.4.23 Kiei- und Sandausbau Deichkorper 40 Tage !
24.24 Auffollung + Aufschattung bis 8,50 mNN 1 Monat ! N
2.4.25 Setzungszeitraum A3 bis 8,50 mNN 3 iMonate| : T —
24.26 Restaufschattung A3 bis 11,50 mNN 1 Monat| i Frooooo
2.4.27 Setzungszeitraum 4 fMonate| " W@o@mwoom
2428 Abtrag Uberschuttungskorper 1 Monat| i
24.29 Herstellung Oberbau 127 Tage| N
2.5 Bauliche Umsetzung Straienbau 458 Tage| | v}
2.5.1 Am Seedeich (West) 160 Tage |
| 25.1.1 Entwasserungsaniagen 120 Tage| P
2512 Versorgungsleitungen (Neuverlegung) 40 Tage | VDR
2513 Fahrbahnoberbau und Ausstattung 40 Tage| ¢
2.5.2 Am Seedeich (Ost) 458 Tage| |
2621 ) 100 Tage | P
Regenwasserpumpwerk | !
‘ 2522 Versorgungsleitungen (Neuverlegung) 80 Tage : B OOANNRARRANANRANNNAARANAN NN
| 2523 Fahrbahnoberbau und Ausstattung 88 Tage |
| 25.24 Rickbau temporare Verkehrsfuhrung 1,5 Monate| | [
| 2.6.3 Grofier Westring 40 Tage| |
| 2531 Fahibahnoberbau und Ausstattung 2 Monate| !
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Tabelle 3: Ausschnitt 1 Terminplan

Terminplan Terminalzufrahrt
1 Projektstart (Baurecht plus Baufreiheit)
1.1 Projektstart (Baurecht, Baufreiheit)
1.1.1 Baurecht
1.1.2 Auftragserteilung
1.1.3 Baufreiheit Flughafengeldande
1.2 All i 1einrichtung

2 Terminalzufahrt

2.1 Baustelleneinrichtung / vorbereitende Arbeiten
2.1.1 Herstellung Leitungsfreiheit Unterfihrungsbauwerk (UFB)
2.1.2 Ersatzbau / Abbruch Trafostation
2.1.3 Herstellung provisorische Vorflut "Am Seedeich”
2.1.4 Herstellung Provisorien Umleitung "Am Seedeich”
2.1.5 Teilrickbau Start- + Landebahn Leuchtfeuer Ausstattung
2.1.6 Herstellung Provisorien Umleitung, Leitungen Marina
2.1.7 Vollsperrung Stralte "Am Seedeich”
2.1.8 Ruckbau Stralken, Gleise, Hundepl, Treibselplaiz
2.1.9 Ruckbau Ver- / Entsorgung "Am Seedeich”
2.1.10 Kampfmittelsondierung "Am Seedeich"
2.1.11 Vorbereitung Wasserhaltungsmafnahmen

2.2 Ersatz Abwasser Druckrohrleitung
2.2.1 Druckrohrleitung - Erdarbeiten Wasserhaltung Verbau Schacht 1

2.2.1.1 Baubeginn
2.2.1.2 Erdarbeiten, Wasserhaltung, Verbau Schacht 1
2.2.1.2.1 Auflager herstellen
2.2.1.22Verlegung DRL 3 x DN 800 zwischen Schacht 1 und Trog
2.2.1.2.3 Anschlisse an Schacht 1 und Trog herstellen
2.2.1.2 4 Erdarbeiten, Wasserhaltung, Verbau Schacht 2
2.2.1.2.5 Auflager herstellen
2.2.1.2.6 Verlegung DRL 3 x DN 800 zwischen Schacht 2 und Trog
2.2.1.2.7 Anschlusse an Schacht 2 und Trog herstellen, Restarbeiten
2.2.2 Bau Schieberschacht 1/ SW-PW
2.2.2.1 Baubeginn
2.2.2 2 Spundwand als Kopfverbau
2.2.2.3 Bodenaushub
222 4 WasserhaltungsmalBnahmen
2.2.2.5 Sohle betonieren
2.2.2.6 Schachtwande betonieren
2.2.2.7 Vorbereitung DRL / Armaturen / Formstucke

2.2.2 8 Vorbereitung am PW Seedeich
2.2.2.9 Einbau DRL / Armaturen / Formstiicke

2.2.2.10 Inbetriebnahme neue DRL
2.2.2.11 Restarbeiten Einbauten
2.2.2.12 Deckel aufsetzen
2.2.2.13 Restarbeiten

2.2.3 Bau Schieberschacht 2
2.2.3.1 Baubeginn
2.2 3.2 Spundwand als Kopfverbau
2.2.3.3 Bodenaushub
2.2.3.4 Wasserhaltungsmafnahmen
2.2.3.5 Sohle betonieren
2.2.3.6 Schachtwande betonieren
2.2 3.7 Vorbereitung DRL / Armaturen / Formstiicke

2.2.3.8 Einbau DRL / Armaturen / Formstiicke

2.2.3.9 Inbetriebnahme neue DRL
2.2.3.10 Restarbeiten Einbauten
2.2.3.11 Deckel aufsetzen

2.2.3.12 Restarbeiten, Stilllegung Druckr ], Rickbau Pi n
und MeRstation

2.3 Unterflihrungsbauwerk Terminalzufahrt
2.3.1 Herstellung Unterfiihrungsbauwerk
2.3.1.1 Herstellung des Baugrubenverbaus
2.3.1.2 Herstellung der Tiefgrandung

2.3.1.3 Aushub Baugrube

2.3.1.4 Herstellung der Sohle

2.3.1.5 Stahlbeton Bauwerkswande

2.3.1.6 Stahlbeton Briickenplatte

2.3.1.7 Verlegung Druckrohrleitung 3*DN 800
2.3.1.8 Ausstattung Fahrbahn / Entwésserung
2.3.1.9 Verlegung Versorgungsleitungen
2.3.1.10 Herstellung Oberbau

2.4 Rampenbauwerk Terminalzufahrt

Y52 Tage
72 Tage
72 Tage

0 Tage

0 Tage

0 Tage
25 Tage
945 Tage
189 Tage
152 Tage
152 Tage
22 Tage
40 Tage
25 Tage
22 Tage
0 Tage
65 Tage
65 Tage
90 Tage
43 Tage
116 Tage
56 Tage

0 Tage
55 Tage
15 Tage
15 Tage
10 Tage
20 Tage
15 Tage
20 Tage
10 Tage

116 Tage

0 Tage
10 Tage
10 Tage
50 Tage
15 Tage
25 Tage
20 Tage

20 Tage
1 Tag

0 Tage
10 Tage

5 Tage
20 Tage
96 Tage

0 Tage
10 Tage
10 Tage
50 Tage
15 Tage
25 Tage
20 Tage

1 Tag

0 Tage
10 Tage
5 Tage
20 Tage

395 Tage
395 Tage
45 Tage
60 Tage

40 Tage
40 Tage
60 Tage
70 Tage
10 Tage
50 Tage
25 Tage
30 Tage

854 Tage

-‘!III'

L

SR,

RN

—
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Tabelle 4: Ausschnitt 2 Terminplan

2.4 Rampenbauwerk Terminalzufahrt 854 Tage - - ! - - -

2.4.1 Landseite 854 Tage =
2.4.1.1 Kampfmittelsondierung 0+000 bis 0+200 10 Tage | *a . | |
2.4.12 Kampfmittelsondierung 0+200 - 0+550, BE-Flache 36 Tage p. S — I l ! !
2.4.1.3 Einbau Geogitter / Aufschuttung A1) 80 Tage ! ! !
2.4.1.4 Herstellung Aufschutiung A 1 200 Tage : it : ‘ n :

2.4.15 Setzungszeitraum 1 (Station 0+000 bis 0+550) 6 iMonate | | AT H TS — :
2416K Bereich agen 135 Tage | > |
2417 Herstellung Vertikaldranagen 100 Tage | h2 - + |
2.4.1.8 Ruckbau umverlegter Versorgungsleitungen 5 Tage | | |
2.4.19 Aufschiittung A2 bis 8,50 mNN 1 Monat | | |
2.4.1.10 Setzungszeitraum 3 Monate 1 1 1
24.1.11 Restaufschattung A2 bis 11,50 mNN 1 Monat | | |
2.4.1.12 Setzungszeitraum 4 Monate l 1 1
2.4.1.13 Abirag Uberschiittungskorper 1 Monal I I I
2.4.1.14 Herstellung Entwasserungsanlagen 40 Tage | | |
2.4.1.15 Anschiuss an die Vorflut 18 Tage | | |
2.4.1.16 Herstellung Oberbau 127 Tage I I I
2.4.2 Deichseite 767 Tage ! -
2.4 21 Herstellung Vertikaldranagen 20 Tage | | |
2.4.2.2 Ruckbau Spundwand / Entwassserungsleitung 40 Tage | | |
2423 Kiei- und Sandausbau Deichkorper 40 Tage | | |
2.4.2.4 Auffullung + Aufschattung bis 8,50 mNN 1 Monat ! ! !
2.4.25 Setzungszeitraum A3 bis B,50 mNN 3 iMonate ! ! !
2.4.2.6 Restaufschittung A3 bis 11,50 mNN 1 Monat : : :
2427 Setzungszeitraum 4 Monate i i i X
2.4.2.8 Abtrag Uberschuttungskorper 1 Monat | | |
2429 Herstellung Oberbau 127 Tage | | |
2.5 Bauliche Umsetzung Strafienbau 458 Tage | | | -

2.5.1 Am Seedeich (West) 160 Tage | | | - -]
2511 Entwasserungsanlagen 120 Tage | | | RN
25.1.2 Versorgungsleitungen (Neuverlegung) 40 Tage | | | ;

25.1.3 Fahrbahnoberbau und Ausstatiung 40 Tage : : : :

2.5.2 Am Seedeich (Ost) 458 Tage | | | = - =
2521 Er ! lage und 100 Tage | | | T B L L e e s
Regenwasserpumpwerk i i i i ‘
2522 Versorgungslsitungen (Neuverisgung) 80 Tage : : : O, \\\\\:\\\\\\\ :
2.5.2.3 Fahrbahnoberbau und Ausstattung 88 Tage 1 1 l l |
2.5.2.4 Rickbau temporére Verkehrsfuhrung 1,5 Monate | | | | |

2.5.3 Grofier Westring 40 Tage [ [ [ [ |
2.5.3.1 Fahrbahnoberbau und Ausstatiung 2 Monate [ [ [ [ ; |
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8.1 Bauvorbereitung

Der Zeitraum fir die bauvorbereitenden MalBhahmen (Baustellenfreirdumung und
Baustelleneinrichtung) betragt rd. 9 Monate.

Die MaRnahmen umfassen:
o die Rodung der Gehdlze,
o die Herrichtung der Baustelleneinrichtungsflache und -einrichtungen,
o die Herstellung der Leitungsfreiheit fir das Unterfiihrungsbauwerk,
o den Abbruch und Ersatzneubau der Trafostation,

o die Herstellung der provisorischen Vorflut fur die Stralenentwasserung der Stral3e
AABeedei chh

o die Herstellung der Provisorien zur Umleitung der StraRe AAm SeedeichfiauRerhalb
des Flughafengelandes,

o den Teilrickbau der Start- und Landebahn, der Leuchtfeuer und der Ausstattung des
Flughafens,

o die Herstellung der Provisorien zur Umleitung des Verkehrs auf der StraRe AAm
Seedeichfi nach AuRerbetriebnahme des Flughafens, inklusive der provisorischen
Anbindung und Leitungsumverlegung fur die Marina,

o den R¢ckbau der St r a QmbetreBnahmédeeBaustellanfanruny a ¢ h
sowie den R¢ckbau der Einm¢gndung der Strace
des Hundeplatzes und des Treibselrdumplatzes,

o denRiuckbauderVer-und Entsorgung in demndStraCe AAmM S

o0 die Kampfmittelsondierung.

8.1.1 Rodung von Gehdlzen

Zur Bauvorbereitung ist die Rodung von Gehdlzen erforderlich. Die Auflagen in Bezug auf
die Aufgabe des Flugplatzes, die wiederum an den Baubeginn des OTB geknipft sind,
werden hierbei beachtet.

8.1.2 Baustelleneinrichtung/Bereitstellungsflachen

Die temporar genutzten Flachen fir die Baustelleinrichtung und die Zwischenlager sind vor
dem sudlichen Portal der Unterfilhrung angeordnet. Fir die Baustelleneinrichtung werden
Flachen innerhalb des geplanten Industriegebietes und am Ful} des Seedeichs hergerichtet
(s. Planunterlage 2.9). Letztere dient derzeit Gberwiegend als Parkplatz, ist weitgehend mit
Schotter befestigt und wurde gleichfalls in Teilen als Baustelleneinrichtungsflache fur die
Ertlichtigung des Seedeichs beantragt. Bei Nutzung der Flache wird sichergestellt, dass die
ordnungsgemale Unterhaltung des Seedeiches gewdhrleistet bleibt. Nach Beendigung der
BaumafRnahmen wird die Flache wieder hergerichtet.
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8.1.3 Verlegung von Leitungen

Im Bereich des geplanten Unterfihrungsbauwerks ist eine Umverlegung der vorhandenen
Leitungen erforderlich. Fur die Herstellung der Leitungsfreiheit werden die Leitungen
temporar in den zum Schutz der bestehenden Druckrohrleitung zunachst von einer
Aufschittung freigehaltenen Korridor zwischen Unterfiihrungsbauwerk und der 1 Phase der
Aufschiittung Al verlegt. Nach Umschluss der Druckrohrleitung und vor Uberschittung des
Korridors werden die Leitungen gleichfalls in das Unterfuhrungsbauwerk verlegt. Die Ver-
und Entsorgungsleitungen zur Marina werden in der geplanten Baustra3e parallel zur
Terminalzufahrt verlegt und noch vor dem Ende des Rampenbauwerks wieder an den
Bestand angebunden (s. auch Kap. 5.3.1).

Di e Entw2sserungsl eitung i nwirdd férr die BaumalRGabmerA Am  Se ¢
zurlickgebaut.
8.1.4 Raumung des Baufeldes

Die Fahrbahnen und Nebenanlagen der StraCen AAmM
Beleuchtung, die Beschilderung, die Gleisanlagen, die bestehenden Bauwerke sowie

sonstige Befestigungen werden im Bereich der geplanten Rampe und des Trogbauwerks
zuriickgebaut. Die Trafostation wird abgebrochen und neu errichtet. Gleichfalls erfolgt fur

den Vorhabenbereich der Rlckbau der Start- und Landebahn, der Leuchtfeuer und der

Ausstattung des Flugplatzes.

8.1.5 Bauzeitliche Verkehrsfilhrung - Baustralle

Offentliche Verkehrsfiihrung

Wahrend der Bauarbeiten wi r d di e StraCe AAm Seedeichf f¢r
Bereich der geplanten Vorhaben Offshore-Terminal, Trogbauwerk und Rampenbauwerk

gesperrt, wobei die Zufahrt fiir Anlieger und zu den Baueinrichtungs-, bereitstellungsflachen

erhalten bleibt (s. Planunterlage 2.4.13). Zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen in
Nord-Sud-Richtung wird der StraBenverkehr, Radfahrer- und Ful3géngerverkehr lber eine

Behelf sumf ahrung gef ¢hrt. Ausgehend von der StracCe
der temporaren StraRe die vorhandenen Landebahnen des Flugplatzes genutzt. In
Planunterlage 2.4.13 ist der Trassenverlauf dargestellt. Im Bereich der Zufahrtsrampe erfolgt

die Verkehrsfihrung lber einen provisorischen Straldenneubau parallel zur Rampe, um
anschlieCend ¢ber die StraCe AGroCer Westringh
angeschlossen zu werden. Die Marina am Fischereihafen Il wird gleichfalls Uber die
Umfahrungan di e StraCe AAm Seedeichfi angebunden.

Die Behelfsumfahrung beinhaltet die Verkehrsfiihrung mit zwei je 3,75 m breiten Fahrstreifen
und eines einseitigen kombinierten 3,50 m breiten Geh- und Radweges, der durch einen
zusatzlichen Sicherheitsstreifen von 1 m Breite von der Fahrbahn abgetrennt wird. Im
Bereich des Geberparks Seedeich bestehen entl an
die FuRRganger. Eine entsprechende Beschilderung zur Leitung des Verkehrs wird
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vorgenommen. Aufgrund der zu erwartenden Belastung der Stral’e mit Schwerlastverkehr
wird der provisorische StralBenneubau mit einer Asphalttragdeckschicht befestigt
(s. Planunterlage 2.4.13). Die Trennung der Nutzungsbereiche ist durch L&ngsmarkierungen
vorgesehen.

Die temporare Strale (Behelfsumfahrung) wird nach Abschluss der Bauarbeiten
zurlckgebaut bzw. ggf. im Rahmen der Errichtung der geplanten Industriegebiete
ausgebaut. Der ndrdliche Abschnitt der Baustralle bleibt zur Gewahrleistung einer
Zufahrtsmdoglichkeit zur Marina ggf. Uber die BaumalRnahme des Vorhabens hinaus solange
erhalten, bis im Zuge der Bauarbeiten zur Errichtung der Industriegebiete eine neue oder die
endgultige Zufahrt, die Uber den B-Plan Nr. 441 planungsrechtlich abgesichert wird, angelegt
wurde.

Der Deichverteidigungsweg auf der Luneplate wird aufgrund des Baustellenverkehrs
zwischen Tegeler Plate und dem ehemaligen Lunesiel fir den Zeitraum der Bauarbeiten an
den Kompensationsflachen fur Radfahrer und Ful3génger gesperrt. Nutzer der Nebenroute
des Weserradweges, der (ber die Lunplate fuhrt, koénnen Uber bestehende
Wegeverbindungen 6stlich der Luneplate ausweichen.

Querschnitt und Aufbau der temporéren Stralenneubaus

Die Ausbaubreite betragt 12 m. Der Querschnitt der Behelfsumfahrung ist wie folgt aufgeteilt:
o 7,50 m Fahrbahn (2 Fahrstreifen x 3,75 m); einseitiges Gefélle 2,5 %,
o 1,00 m Schutzstreifen und

o 3,50 m Geh- und Radweg.

Entwasserung

Die Entwasserung der bauzeitlichen Umfahrung erfolgt tGber deren Querneigung in daflr
angelegten Entwéasserungsmulden ins Erdreich.

Baustralle

Di e BaustracCe ver |l 2uft ausgehend v.on der Stra
bestehenden Landebahnen parallel zur Behelfsumfahrung bis zum Rampenful3 und weiter
bis zur Baustelleneinrichtdeng Reaputeiagem2.4d8r Str acCe

8.1.6 KampfmittelrAumung

Im Vorhabenbereich ist mit Kampfmittelfunden zu rechnen. Es erfolgt somit eine
kampfmitteltechnische Untersuchung aller vom Bauvorhaben Terminalzufahr betroffenen
Flachen. Der Umgang mit Kampfmitteln richtet sich nach dem Kampfmittel-
Schadensverhitungsgesetz (KmSchVG) der Freien Hansestadt Bremen vom 01.08.2008
sowie der Technischen Anweisung fur Kampfmittelbeseitigung im Bundesland Bremen (TA-
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KRD-HB) vom 01.09.2012. Die Vorgehensweise zur Kampfmittelerfassung und i raumung
wird abgestimmt und durch eine staatlich anerkannte Fachfirma durchgefihrt.

8.2 Wasserhaltungsmalnahmen

Fur die bauzeitiche Entwasserung wurde eine Entwasserungsplanung erstellt
(s. Planunterlage 5.1). Die Planung beinhaltet Angaben:

0 zur Verortung der Malinahmen,

0 zum den anfallenden Wassermengen,

0 zur Art der Wasserhaltung,

0 zur Quantitét des abzuleitenden Wassers,
0 zur Qualitat des abzuleitenden Wassers,
0 zur Dauer der Wasserhaltung,

0 zu vorgesehenen Messeinrichtungen und
0 zur Aufbereitung.

Als Vorfluter ist der Fischereihafen Il vorgesehen.

8.3 Maschineneinsatz

Das Geratemanagement wird im Rahmen der Bauvorbereitung und der -ausflhrung
bestimmt. Es wird davon ausgegangen, dass wahrend der Hauptbauphase der
Zufahrtsrampe arbeitstaglich ca. 12 Lkw (Dumper) den erforderlichen Sand antransportieren.
An weiteren Maschinen werden wahrend der Bauphase generell Dumper, Muldenkipper,
Sattelschlepper, LKWSs, Bagger (u.a. Seilbagger, Hydraulikbagger), Radlader und
Planierraupen, 3 Turmkréne, Mobilkrdne, Betonpumpen, Betonwagen und Tandemwalze
Kompressor, Drehstromaggregat, Schneid- bzw. Schweigerat und Flachenrittler zum
Einsatz kommen.

8.4 Bauphasen

8.4.1 Bauphase 1

Baugrundverbessernde Mal3nahmen (Zufahrtsrampe)

Begonnen wird mit den Bauarbeiten zur Baugrundverbesserung zwischen Station 0+000 bis
0+350. Zeitgleich wird sukzessive ausgehend vom Rampenful3 in Richtung Unterfiihrung die
Auf- und Uberschiittung durchgefiihrt. Diese MalRnahmen werden bereits vor Beendigung
der gesamten bauvorbereitenden MalRnahmen eingeleitet. Uber einen Zeitraum von rd. 10
Monaten wird die Auf- und Uberschiittung der Zufahrtsrampe zwischen Station 0+000 bis
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0+550 unter Einhaltung eines 30 m grofRen Sicherheitsabstandes zur bestehenden Druck-
rohrleitung hergestellit.

Zur Kontrolle und Uberwachung des Bauvorhabens wird aufgrund der Komplexitat der
Baugrund- und Belastungsbedingungen zudem ein Mess- und Uberwachungsprogramm
ausgearbeitet und installiert, welches folgende MafRnahmen umfasst:

0 Erd- und Porenwasserdruckmessungen im Bereich der Bauwerke,
0 Messung der Horizontal- und Vertikalverformungen und

0 Setzungsmessungen durch Pegel zur Kontrolle des Zeit-Setzungs-Verlaufes.

Herstellen der Bohr- und Arbeitsebene und der Drainage

Sofort nach Herstellung der Leitungsfreiheit im Bereichder Str aCe AAndeBieedei ct
Ersatzneubau der Trafostation wird mit den Arbeiten zur Herstellung der Unterfiihrung

begonnen. Die Arbeiten zur Herstellung der Baugrube werden von der Oberkante (OK) des

anstehenden Geldndes aus durchgefiihrt. Als Arbeitsebene wird eine Schotterschicht

aufgebracht. Um die Ableitung des Drainagewassers aus dem Deichkdrper und die Ableitung

des Niederschlags aus der spateren Uberschiittung zu gewahrleisten, wird deichseitig

zudem eine provisorische Drainageleitung eingerichtet.

Spundwand Landesschutzdeich 6ffnen

Da die Drainage der bestehenden Spundwand des Landesschutzdeichs nach dem Rickbau
der Leitungen nicht mehr funktionstiichtig ist, werden Offnungen in jedes 2. Tal der
Spundwand eingebracht, um eine Entwasserung herzurichten, die anschlieRend Uber die
zeitgleich  hergestellte bauzeitliche Drainage, Teilsickerrohr in Kiespackung mit
Vliesummantelung, gefasst wird.

Einbringen von Vertikaldrains

Um die Konsolidierung der Kleischichten zu beschleunigen wird beidseitig des
Baugrubenverbaus eine bauzeitliche Drainage mittels Vertikaldrains eingerichtet. Ostlich des
Trogbauwerks erfolgt der Einbau im Bereich der geplanten Zufahrtsrampe auf rd. 170 m
Breite bis ca. 70 m hinter die vorhandene DRL 1200 im Abstand von 1,50 x 1,50 m
(s. Planunterlage 2.4.12). Daflr werden rd. 5 Monate veranschlagt. Westlich des
Trogbauwerks werden die Vertikaldrains zwischen bestehender Spundwand des Deiches
und des Baugrubenverbaus in rd. 1 Monat eingebracht.

Herstellen des Baugrubenverbaus

Das oberflachennahe Trogbauwerk wird in einer offenen, wasserundurchlassigen Baugrube
abschnittsweise hergestellt. Aufgrund der Nahe zum Landessschutzdeich sowie der
Grundwasserstande erfolgt ein wasserdichter, bauzeitlicher Baugrubenverbau. Die
Spundwande werden aufgrund der Nahe zu den setzungs- und erschitterungsempfindlichen
Bauwerken (DRL und Landesschutzdeich) erschitterungsfrei eingepresst. Er dient allerdings
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nicht zur Abschirmung horizontaler Seitendriicke auf die Pfahlgriindung. Der Verbau der
Baugrube erfolgt tUber eine wasserdichte, einfach ausgesteifte Spundwand - nach statischen
und konstruktiver Erfordernissen - bis in die Kleischicht, die hier als wasserdichtende Schicht
wirkt. Eine Rlckverankerung des Baugrubenverbaus ist nicht vorgesehen. Der Verbau wird
mit einem Abstand von rd. 1 m zu den Wanden des Trogs errichtet und ist somit nicht als
verlorene Schalung vorgesehen.

Fur die Herstellung des Baugrubenverbaus werden etwas uUber 2 Monate (rd. 45 Tage)
veranschlagt.

Herstellen Tiefgriindung (Bohrpfahle einschlie3lich Leerbohrung)

Fur die Herstellung der Tiefgriindung werden 3 Monate veranschlagt.

bauzeitliche Dranage Arbeitsebene (Schotter)

\

|

| | . +3.20 BWo +3.00 m NN

‘ ||Ei 2t . s BRSP4 KRG HAOCRES SRR SRR 3 R . cotoR RIS 8 GRS  GRRCRY o IGRAHER § AEBEGRIORe
|

\

|

vorh. Spundwand Hoesch lla, % [ ‘ Leerbohrung )
Dreifachbohlen, 1=6,00m |H ! ‘

—
ca.-0.50 ‘ ‘
1 i
bauzeitiger ausgesteifter i t
Verbau nach stat. und ‘ ‘
konstr. Erfordemissen | 1
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Abbildung 15: Schematische Skizze Bauphase 1

Sang = |&

vorh, Druckrohr-
BWu-1.87 m NN leitung @ 1200
r

H—bauzeitiger ausgesteifter
Verbau nach stat. und
konstr. Erfordemissen Vertikaldrains

|11

Bohrpfahle
-23.00
g

Seite 83



Bau einer Terminalzufahrt zum b remen p orts

Offshore-Terminal Bremerhaven

y . —‘% .
Erlauterungsbericht Bremen \iBremerhaven | & GmbH & Co. KG

8.4.2 Bauphase 2

Setzungszeitraum Zufahrtsrampe

Der 1. Setzungszeitraum (Abschnitt 1 Station 0+000 bis 0+550) betragt rd. 6 Monate.

Aushub Baugrube bis 0,50 m unter Steifenlage und Einbau Steifenlage (Unterfihrungs-
bauwerk)

Die Baugrube wird bis auf ca. 0,50 m unter Steifenlage ausgehoben. AnschlieRend erfolgt
der Einbau der Aussteifungskonstruktion der Unterfuhrung, die auf einer HOohe von rd.
NHN +3,20 m angeordnet wird.

Aushub Baugrubensohle, Herstellung Sauberkeitsschicht, Pfahlkdpfe

Nach dem Einbau der Aussteifungskonstruktion wird die Baugrube bis auf Solltiefe
(NHN -1,20 m) ausgehoben und die Rammpfahle werden gekappt. Fir den Aushub der
Baugrube werden rd. 2 Monate veranschlagt. Anschlie3end erfolgen die Herstellung der
Sauberkeitsschicht und die Herrichtung der Pfahlképfe.

ey e

I q auzeitliche Drdnage
i g
i n Steife - BWo +3.00 m NN
| N z
! vorh. Spundwand Hoesch lla, |l . ‘
| Dreifachbohlen, 1=5,00m
i — vorh. Druckrohr-
ca 0.50 BWul-1.87 m NN leitung @ 1200
. A
- . bauzeitiger ausgesteifter
bauzeitiger ausgesteifter Verbau nach stat. und
Verb h stat. und : . .
k;r:sﬁ%jélﬁgrdser?ﬂszzn konsir. Erfordemissen Vertikaldrains
Vertikaldrains U
Bohrpfahle
-23.00
—

Abbildung 16: Schematische Skizze Bauphase 2
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8.4.3 Bauphase 3

Herstellung der Sohle, Absteifen der Baugrube und Rickbau der Steifenlage

Fur die Unterfihrung wird die Sohlplatte hergestellt. Sie wird in Stahlbeton ausgefiihrt und
abschnittsweise hergestellt. Die Oberkante der Sohle wird auf rd. NHN -0,20 m und die
Unterkante auf rd. NHN -1,10 m angeordnet. Fir die Arbeiten werden rd. 2 Monate
angesetzt.

Der Baugrubenverbau wird an der Stahlbetonsohle abgesteift. AnschlieBend erfolgt der
Ruckbau der oberen Steifenlage.

|
I % e e "
H sl auzeitliche Dranage
| Sang
1 - . BWo +3.00 m NN
! x
|
! vorh. Spundwand Hoesch lla, Stb.-SONE _@
l Dreifachbohien, 1=6,00m 7 I _ 7 vorh, Druckrohr
| WA W12 itia bl e Dk
) ) bauzeitiger ausgesteifter
ha%ﬁgg’;’ﬂ:g?ﬁ:}eﬁd{ Verbau nach stat. und
konstr. Erfordernissen Konst. Erforderissen Vertikaldrains
Vertikaldrains L U
Bohrpfahle
-23.00
—

Abbildung 17: Schematische Skizze Bauphase3 - Querschnitt Unterfihrungsbauwerk
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8.4.4 Bauphase 4

Herstellen der Stahlbeton Bauwerkswande und der Brickenplatte

Nach dem Erreichen der erforderlichen Tragfahigkeit der Sohlplatte erfolgt in rd. 3 Monaten
die Herstellung der Trogwéande aus Stahlbeton. Zwischen Trogplatte und den Wanden
werden Arbeitsfugen eingebaut.

AnschlieRend wird die Stahlbeton-Briickenplatte eingebaut. Die Briickenplatte wird auf einem
Lehrgerist ohne Arbeitsfugen hergestellt und nicht vorgespannt. Die Unterkante des
Uberbaus liegt bei rd. NHN +6,60 m. Fir die Arbeiten werden rd. 3,5 Monate veranschlagt.

Druckrohrleitung 1200 i Herstellen der Schéchte

Nach Beendigung der Arbeiten zur Herstellung der Bauwerkswande wird mit den Arbeiten flr
die Schachte 1 und 2 und der Verlegung der Druckrohrleitung begonnen. Die Grindung der
Schieberschéachte 1 und 2 erfolgt Uber Spundbohlen, die gleichfalls dem Verbau und der
Schalung dienen und die Auftriebssicherheit gewahrleisten.

Die Schachte werden bis auf die Deckenplatten, die als Stahlbetonfertigteile eingebaut
werden, in Ortbeton hergestellt. Die Spundwande werden eingepresst. Der Bodenaushub
wird von einem Hydraulikbagger durchgeftihrt.

Verlegung der Druckrohrleitung und Versorgungsleitungen, Entwasserung

Nach Erreichen der erforderlichen Tragfahigkeit der Briickenplatte folgt der Einbau der
neuen Druckrohrleitungen (3 x DN 700) am seeseitigen Rand der Unterfihrung unterhalb
des geplanten Geh- und Radweges. Abschlielend erfolgt der Umschluss der
Druckrohrleitung. Zeitgleich wird die alte Druckrohrleitung stillgelegt Fir die Dauer der
weiteren Arbeiten am Trog werden Druckrohrleitungen temporar geschitzt. Die weiteren
provisorisch verlegten Versorgungsleitungen werden ebenfalls in das Unterfihrungsbauwerk
verlegt. Zeitgleich wird mit der Ausstattung der Fahrbahn und der Herstellung der
Entwasserungsanlagen im Bereich der Unterfihrung begonnen, wofur rd. 2,5 Monate
angesetzt werden.

Verflllen der Baugrube bis GOK Bestand

Nach Erreichen der erforderlichen Tragfahigkeit der Trogwande wird die Aussteifung
zwischen Platte und Spundwand zuriickgebaut und der Arbeitsraum zwischen Spund- und
Trogwand bis zur bestehenden Geléandeoberkante (GOK) mit einer filterstabilen Kies-Sand-
Mischung bzw. grobkérnigem Boden nach ZTV E StB aufgeflllt. Zwischen Trogwand und
den beidseitigen Entwasserungsbereichen wird zudem eine Dranschicht aus einer
punkteweise angeklebten geotextilen Drdnmatte mit beidseitigem Vliesfilter eingebaut.
Landseitig erfolgt der Einbau einer bauzeitlichen Drainage, um die bauzeitliche
Entwasserung der Aufschittung fir die Terminalzufahrt sicher zu stellen.
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Ruckbau der Baugrubenwand

AnschlieBend werden die temporaren Spundwénde gezogen. Die bestehende
Deichspundwand verbleibt im Baugrund.

BWo +3.00 m NN
x

1)

bauzeitiiche Drénage

vorh. Spundwand Hoesch lla,—i
Dreifachbohlen, |=6,00m

i

7

—
ca.-0.50

BWu|-1.87 m NN

Vertikaldrains Vertikaldrains

Bohrpfahle

-23.00
—¥

Abbildung 18: Schematische Skizze Bauphase 4 - Querschnitt Unterfihrungsbauwerk
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8.4.5 Bauphase 5

Ruckbau Deichkronenweg und landseitige Kleiabdeckung

Im Anschlussbereich der Zufahrtsrampe wird der Sand- und Kleikérper in einer Starke von
rd. 1,50 m zuriickgebaut. Die Durchfiihrung der Arbeiten am Deich erfolgt innerhalb der
sturmflutfreien Periode. Fur die Arbeiten werden rd. 2 Monate veranschlagt.

Kappen der Spundwand des Landesschutzdeichs

Auf dem Abschnitt der nérdlichen Abschlusswand zwischen Trogbauwerk und
Bestandspundwand Landesschutzdeich werden die Spundbohlen gekappt und bis 0,50 m
unter GOK zurlickgebaut. Die bestehende Spundwand des Landesschutzdeichs wird im
Boden belassen. Um die Bildung von Hohlraumen zu vermeiden, werden die Holme der
Deichspundwand vor dem Auffiillen abgebrannt.

Herstellen des StraRenaufbaus StraRe "Am Seedeich"

Fur den Bereich des Trogbauwerks wird mit der Ausstattung und der Herstellung der
Fahrbahn begonnen. Zunachst erfolgen die Arbeiten an den Entwasserungsanlagen und die
zur Verlegung der Versorgungsleitungen. Die Herstellung des Oberbaus und die Ausstattung
erfolgen im Anschluss an die entsprechenden Arbeiten fur den StraRenabschnitt im Bereich
des Trogbauwerks.

Nahezu zeitgleich kénnen die StraRenbaumal3hahmen im Bereich Anschliisse der Stral3e
AAm Seedeichfi beginnen.

Herstellen Kappe Uberbau

Die Stahlbetonkappen der Briicke werden nach Herstellung der Abdichtung aufbetoniert.

Auffullung Boden bis zur geplanten GOK

Fur das Rampenbauwerk erfolgt die Restaufschiittung bis zum Unterfihrungsbauwerk.
Gleichfalls erfolgt deichseitig die Aufschittung bis zur Deichkrone zu einer Héhe von rd.
NHN 8,50 m. Die Aufschittungszeit betragt rd. 1 Monat. Die Konsolidierungszeit betragt
3 Monate.

Gleich der Auffillung bis zur bestehenden GOK werden im Anschlussbereich an die
Trogwand grobkoérnige Boden verwendet. Diese werden in Lagen < 0,30 m eingebaut und
verdichtet. In den Flanken mit nicht auskémmlicher Trogwandhdhe erfolgt eine
Bdschungssicherung mit einer Geogitter-Vlieskombination.

Herstellung Abdichtung und Schutzschicht

Abdichtung und die Schutzschicht des Fahrbahnbelags werden erstellt.
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Restarbeiten Schieberschachte

Nach Inbetriebnahme werden die restlichen Einbauten an den Schieberschachten
durchgefuhrt.

Bauliche Umsetzung der StraCenbaumaCnahmen AAm

Nahezu zeitgleich mit der Auffillung des freien Korridors zwischen dem
Unterfuhrungsbauwerk und dem 1. Bauabschnitt der Zufahrtsrampe wird mit den
Strallenbauarbeiten an den sidlich und ndérdlich der Unterfihrung gelegenen Abschnitten
der Strace AAm b®gedhaienh Si e umf assen
Versorgungsleitungen und vor dem sudlichen Portal der Unterfihrung zudem die der
Entwasserungsleitungen.

\
3 Aufschiittung } R S / Aufschittung
T | B - /
# (I / %
! bauzeitliche Drénage /
‘ Sa’?d / | BWo +3.00 m NN
. ; 0+3.00 m
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Abbildung 19: Schematische Skizze Bauphase 5 - Querschnitt Unterfihrungsbauwerk
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8.4.6 Bauphase 6

Aufbringen der restlichen Uberschiittung

Nach der dreimonatigen Konsolidierungszeit der Aufschittung wird mit geringer zeitlicher
Differenz die restliche Uberschittung sowohl landseitig als auch deichseitig fiir die geplante
Terminalfahrt bis zu einer Hohe von rd. NHN 11,50 m aufgebracht. An den Flanken mit nicht
auskommlicher Trogwandhothe erfolgt die Bdschungssicherung mit einer Geogitter-
Vlieskombination. Fur die MaRnahme wird die Dauer von je 1 Monat veranschlagt. Der
Setzungszeitraum betragt jeweils 4 Monate.

Uberschiittung

| Uberschiittung
i = : :
L Aufschittung L ;// Aufschilttung
: /bauzeit\iche Drénage
i RN - ' BWWo +3.00 m NN
[ ey 7 AN x
| ‘ . | T
! 7 % auzeitliche Drénage
| vorh. Spundwand Hoesch lla, / 9
Dreifachbohlen, 1=8,00m Oy a5 =
| i T ’
ca 050 ' BWul-1.67 m NN
-
| \ \ |
| \ | I
g
Vertikaldrains | I | I Vertikaldrains
| \ | |
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| \ | I
I | | |
| | | I
1 \ | I

Abbildung 20: Schematische Skizze Bauphase 6 Unterfihrungsbauwerk /Terminalzufahrt

Eine Darstellung der Auf- und Uberschuttung uber die Lange der Zufahrtsrampe ist mit der
Planunterlage 2.4.12 den Antragsunterlagen beigefiigt.
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8.4.7 Bauphase 7

Rickbau Bodenuberschuttung

Nach dem Setzungszeitraum wird das (berschiissige Material der Uberschiittung abgebaut,
woflr jeweils rd. 1 Monat angesetzt wird. Das Material wird im Zuge der erforderlichen
Aufschittung fur den Bau des Offshore-Terminals oder der geplanten Industriegebiete
verwendet.

Herstellung Deckschicht und StralRenaufbau Terminalzufahrt

Nach dem Riickbau der Uberschiittung werden die Béschungen des Rampenkdrpers geman
Endzustand hergestellt, mit Oberboden angedeckt und eingesat; die Entwasserungsanlagen
im Rampenkoérper und am Rampenful3 werden verlegt. Anschlie3end erfolgt der Anschluss
an die Vorflut und die Rampe erhalt den vorgesehenen Fahrbahnaufbau. Fir die Herstellung
des Oberbaus werden insgesamt rd. 6 Monate veranschlagt.

Herstellung Entwasserungsanlagen, Pumpstation und des Fahrbahnoberbaus

Nach dem Riickbau der Uberschiittung erfolgen die Herstellung der Entwasserungsanlagen,

der Regenbehandlungsanlage und des Regenwasserpumpwerks. Vor dem nérdlichen Portal

der Unterfilhrung wird mit der Herstellung des Fahrbahnoberbaus der StraCe AAmMm Se
begonnen. Fir die Herstellung und der Ausstattung der Stral3e werden insgesamt rd.
4Monate veranschl agt. Die erforderlichenr iBmgimaC
werden gleichfalls begonnen. Fir diese wird ein Zeitraum von rd. 2 Monaten veranschlagt.

Riuckbau der bauzeitlichen Behelfsumfahrung

Nach Herstellung des Ober baus und FertigstellL
Seedei chi erf ol gt rddreindeidualMerkedriugdadie dehélfgumfahrung wird
zurlickgebaut (der Anschluss zur Marina wird ggf. aufrecht erhalten). Fir den Rickbau

werden rd. 1,5 Monate veranschlagt.
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Abbildung 21: Schematische Skizze Bauphase 7 - Querschnitt Unterfilhrungsbauwerk
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9 Schall und Erschiutterung

Die Spundwande werden in den Baugrund eingepresst, d.h. im Gegensatz zur
Schlagrammung oder zum Vibrationsverfahren werden die Bohlen tber statischen Druck in
den Boden gepresst. Mit Einsatz dieses Verfahrens sind eine geringere
Gerduschentwicklung und geringere Erschitterungswirkungen verbunden als bei einer
Vibrations- oder Schlagrammung. Zudem ist auch die vorgesehene Herstellung der
Tiefgrindung (Bohrpfahle) erschitterungsfrei.

Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung

Fur die Terminalzufahrt zum geplanten Offshore-Terminal Bremerhaven eine
schalltechnische Untersuchung (06.05.2014) durchgefthrt die noch auf der Annahme
basiert, dass die Spundwande per Vibrationsverfahren eingebracht werden. Untersucht
wurde, ob bei Herstellung der Spundwande zur Baugrubensicherung des Trogbauwerks
Immissionskonflikte zu angrenzenden Wohnnutzungen und Schutzgebieten entstehen
(s. Planunterlage 3.4).

Im Hinblick auf die angrenzende Wohnnutzung wurde die Einschatzung zu den
Gerauschimmissionen bezogen auf 4 Immissionsstandorte durchgefiihrt. Zugrundegelegt
wurde der parallele Einsatz von 2 Riittlern. Die voraussichtlich zeitgleich stattfindenden
Rammarbeiten fiir den Bau des OTB wurden konservativ in die Berechnung einbezogen. Aus
dem Bauablauf des geplanten OTB wurden dabei 3 Emissionssituationen, mit die grof3ten
Gerauschemissionen verbunden sind, beriicksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass bezogen auf 2 der betrachteten
Emissionssituationen durch den Einsatz der Vibrationsgerdte bei Herstellung der
Spundwande zwar eine Erhdhung der Beurteilungspegel erfolgt, die geltenden Richtwerte
der AVV Baularm jedoch in Bezug auf den Schutzanspruch der angrenzenden Nutzungen
eingehalten werden kdnnen. In Bezug auf die 3. Emissionssituation resultiert keine Erhéhung
der Beurteilungspegel. Die Wirkungen der Bauarbeiten fur das Trogbauwerk werden durch
die Wirkungen der BaumafRnahmen fir den Terminal Giberdeckt.

In Hinsicht auf angrenzende Schutzgebiete haben die Berechnungsergebnisse ergeben,
dass die zusatzlichen Gerauschimmissionen durch den Einsatz der Ruttler fir den Bau der
Spundwand im Norden durch die Immissionen aus den Bauablaufen fir den OTB und im
Siuden durch die Immissionen aus dem laufenden Betrieb der bestehenden Gewerbe- und
Industriegebiete Uberdeckt werden.

Ergebnisse der erschitterungstechnischen Einschéatzung

Fur die Terminalzufahrt wurde gleichfalls eine erschitterungstechnische Untersuchung
erstellt, um zu prifen ob die Herstellung der Spundwande per Vibrationsverfahren mit
Erschitterungen auf nahe gelegene Gebaude und bestehende messtechnische
Einrichtungen verbunden ist. Beurteilt wurden die Wirkungen auf das Birogebdude des
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Fraunhofer Instituts IWES, welches der geplanten Baustelle am n&chsten liegt, und auf den
Prufstand des Instituts.

Im Ergebnis sind durch die BaumalRnahme keine Erschitterungseinwirkungen auf Menschen
in Gebauden zu erwarten, die zu erheblichen Belastigungen fiihren.

Die Bewertung der Erschiitterungen am Prifstand des IWES erfolgte unter Beriicksichtigung
der Ergebnisse aus den begleitenden Erschitterungsmessungen, die 2013 im Zuge der
Proberammungen fur den Offshore-Terminal Bremerhaven durchgefihrt wurden. Im
Ergebnis sind durch die Baumaflihahme geringere Erschitterungsimmissionen zu erwarten
als die sich aus dem Betrieb des Prifstandes selbst ergebenden Erschitterungswirkungen.
Eine Verminderung des Gebrauchswertes ist daher nicht zu erwarten.

Fazit

Aufgrund der vorgesehenen Bauausfiihrung des Einpressens der Spundwande sind
gegenuber der im Zuge des Gutachtens angesetzten Vibrationsrammung deutlich geringere
Wirkungen in Bezug auf Schall und Erschitterungen zu erwarten. Beeintrachtigungen
bestehender Wohnnutzungen und benachbarter Schutzgebiete sowie Belastigungen durch
Erschutterungswirkungen sind somit nicht zu erwarten.
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10 Malnahmen zur Vermeidung und Verminderung

Allgemeine Malinahmen zur Vermeidung sind im Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 441
dargelegt. Erganzend zu den dort getroffenen Aussagen sind wahrend der Baumaflnahme
folgende Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung vorgesehen:

Verminderung von Larm- und Erschitterung

Die Spundwandbohlen werden bis auf die erforderliche Tiefe eingepresst und fir die
Tiefgrindung des Unterfuhrungsbauwerks werden Bohrpfahle erstellt. Es werden somit
Verfahren mit geringer Schallbelastung und Erschitterungswirkung angewandt.

Die Bauarbeiten und der Transport der bendtigten Materialien fur die Baumal3nahme werden
nur montags bis freitags von 7.00 bis 20 Uhr durchgefihrt, um keine Belastung durch Larm
am Wochenende und nachts zu erzeugen.

Verminderung von Sandflug

Zur Verminderung des Sandfluges wahrend der Bauphase werden Sandmatten ausgelegt,
temporar Sandfangzéune errichtet und/oder es wird Wasser bzw. eine diinne bindige Schicht
auf offen liegende Flachen aufgespriiht. Gleichfalls kann der Einbau von
Erosionsschutzmatten, eine Abdeckung z. B. mit Folien oder eine Ansaat offen liegender
Flachen erfolgen. Die MaRnahmen werden im Bedarfsfall und je nach Wetterlage und
Baufortschritt eingesetzt.

Vermeidung von geféahrdenden Stoffeintragen

Die zur Aufhdéhung des Gelandes vorgesehenen Sande werden vor dem Einbau
entsprechend den Anforderungen der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

(BBodSchV) sowie der AL2nder anfuntersutht gemei nschaft

Fur die Verwertung und Entsorgung von Aushub- und Rickbaumassen besteht ein
Managementkonzept und fiir die fachgerechte Ausfihrung des Massen- und
Entsorgungsmanagements werden unterschiedliche Mal3nahmen ergriffen (s. Kap. 7).

Energieeinsparung

Bei Bedarf kann bei ungtinstigen Witterungsbedingungen eine Beleuchtung unabhéngig von
der ortsfesten Straenbeleuchtung erfolgen.

Verminderung von Beeintrachtigungen der Freizeit- und Wohnnutzung

Es besteht ein Vorhaben Ubergreifendes Wegekonzept fir die Bauphasen des Offshore-
Terminals, der Terminalzufahrt und der gewerblichen Entwicklung.

Der landseitig erforderliche Antransport von Baumaterialien wird soweit moglich Uber die
HauptverkehrsstraBen zum Fischereihafen, d. h. Uber die Bundesautobahn und die Stral3e
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AAm Luneort A bz wsowidhdlenungptae (Teiimengeh des Sandtransports)
abgewickelt.

Bauregelungsmafnahmen zur Sicherung von Bodenfunden

Sollten sich Hinweise auf Bodenfunde oder andere kulturhistorisch interessante Funde
ergeben, wird der Landesarchaologe informiert bzw. erfolgt eine Anzeige gegeniber der
zustandigen Denkmalschutzbehdrde gemal § 11 Abs. 1 Bremisches Denkmalschutzgesetz
(DSchG).

Fur den Betrieb sind ergénzend folgende MalRBhahmen anzufihren:

Regenwasserreinigung

Das Regenklarbecken bzw. die Sedimentationsanlage entspricht den Kriterien der
Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser.

Verminderung von Lichtemissionen

Zur Vermeidung von Lichtemissionen erfolgt eine waagerechte Ausrichtung der Leuchten zur
Vermeidung einer Himmelsaufhellung.
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11 Umweltvertraglichkeit

Im Zuge der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) sind alle zu erwartenden
Umweltauswirkungen eines Projektes bereits vor der Entscheidung tber die Zulassung zu
ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten. Des Weiteren sind MalRnahmen aufzuzeigen, wie
erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt vermieden, vermindert, ausgeglichen oder - bei
nicht ausgleichbaren aber vorrangigen Eingriffen - ersetzt werden kénnen (8 6 des Gesetzes
uber die Umweltvertraglichkeitsprifung [UVPG]). Gegenstand der Umweltvertraglichkeits-
prufung sind die Schutzgiter Mensch (einschlie3lich der menschlichen Gesundheit), Tiere,
Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima, Luft, Landschaft, Kulturgtter
und sonstige Sachgtter sowie Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Die Umweltvertraglichkeitsprufung ist als unselbststandiger Teil in das jeweilige Verfahren
integriert. Eine Prufung der Umweltvertraglichkeit wird fur alle Projektbestandteile, die mit der
Entwicklung des Offshore-Zentrums verbunden sind, auf Ebene der
Flachennutzungsplananderung 10B getroffen. Weiterhin erfolgt fur die binnenseits
vorgesehene Entwicklung eine entsprechende Prifung auf Ebene des B-Plans Nr. 441.

Wird die Umweltvertraglichkeitsprifung in einem Aufstellungsverfahren flr einen
Bebauungsplan und in einem nachfolgenden Zulassungsverfahren durchgefiihrt, soll gemaf
§17 Abs. 3 UVPG die Umweltvertraglichkeitsprifung im nachfolgenden Zulassungs-
verfahren auf zuséatzliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens
beschrankt werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnendi e Aspekte ASchal | fAfirdie
Bauphase der Zufahrtsrampe nicht ausreichend bericksichtigt werden. Ergénzend zu den
Gutachten im Rahmen der Bauleitplane wurde daher flr das Vorhaben eine schall- und
erschitterungstechnische  Prognose  bezogen auf den l[armintensiven  und
erschitterungsrelevanten Einsatz von Vibrationsrammen wahrend der Bauphase fir das
Vorhaben erstellt. Im Ergebnis sind durch die Rammarbeiten keine zusatzlichen erheblichen
Umweltwirkungen zu erwarten. Weitere, Uber die im Bebauungsplan Nr. 441 behandelten
Umweltauswirkungen hinausgehende Wirkungen, die zu einer Neubewertung der
Umweltwirkungen fuhren oder gar weitergehende Kompensationserfordernisse bewirken,
liegen nicht vor.

Eine UVP-Pflicht far das Vorhaben besteht daher gemaR den Ergebnissen der
Antragskonferenz vom 24.03.2014 nicht.
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12 Anforderungen des Artenschutzes

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags fiur den Flachennutzungsplan 10B
wurde hinsichtlich der im Untersuchungsraum fiir die industrielle Entwicklung zu erwartenden
bzw. tatsachlich vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und die
europaischen Vogelarten geprift, ob durch das Vorhaben Verbotstatbestdande nach § 44 (1)
BNatSchG ausgeldost werden kdnnen. Fur die Durchfihrung des Vorhabens ist die
Befreiungslage im Hinblick auf die artenschutzrechtlichen Belange einschlie3lich der dazu
notwendigen Kompensation zudem im B-Plan Nr. 441 dargestellt.

Auf Ebene der Flachennutzungsplanung wurde festgestellt, dass binnendeichs
artenschutzrechtliche Konfliktpotentiale flr bestimmte Fledermaus- und Vogelarten
bestehen. Um das Eintreten der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde zu vermeiden,
werden auf der Ebene sowohl Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen als auch
vorgezogene AusgleichsmalRnahmen vorgesehen.

Die konkreten artenschutzrechtlich zu treffenden Vermeidungs- und Minimierungs-
malnahmen sowie die vorgesehenen vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen werden im
Umweltbericht Teil Il der Begrindung zum B-Plan Nr. 441 benannt. Fir den Geltungsbereich
des B-Plans 441 konstatiert der Umweltbericht, dass Brutviogel- und Fledermausarten sowie
der Fischotter von mdglichen Verstdélien gegen den § 44 (1) BNatSchG betroffen sein
kénnen.

Im Folgenden werden die im Rahmen der Bauleitplanung vorgesehenen Malinahmen in
Hinblick auf den Artenschutz nachrichtlich dargelegt, sofern eine Betroffenheit
artenschutzrechtlicher Belange durch das beantragte Vorhaben gegeben ist. Die
nachrichtliche Darstellung bezieht sich allerdings auf den gesamten Geltungsbereich des B-
Planes und der Umfang der dargelegten Mal3Bnahmen ist daher vollumfanglich dargestellt
und unabhangig von dem Ausmal} der Betroffenheit durch das beantragte Vorhaben.

Brutvogel

Aur Vermeidung von Beschadigungen oder Storungen der Brutvogel werden die vorgesehene
Ver mei dungsmaCnahme 1VCEF [ é] und die vorgezogene Au
N2he der Eingriffs(PLF2064h®). durchgef ¢¢hrt . A

AMa Cn ah me ilBaWz€iteriegelung

AEnt sprechend der Afenshutgrachtlicieg Eachbeiirags (KUFOG 2013a) ist zur
Vermeidung von Brutvdgel beeintrachtigende Bauarbeiten vorgesehen, Baufeldfreimachungen und -
vorbereitungen auRerhalb der Kernbrutzeit (01.03. bis 31.08.) von Vogelarten, d.h. im Zeitraum
zwischen dem 01.09. und 28.02. vor Baubeginn durchzufihren. Durch den anschlieBenden
Baubetrieb wird eine Ansiedlung von Brutvdgeln im Baustellenbereich verhindert. Dadurch werden
baubedingte Tétungen von Individuen und Zerstdérungen von Brutstatten vermieden.
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Im Rahmen eine begleitenden 6kologische Baubegleitung (OBB) soll vor Baubeginn das
Brutgeschehen Uberpriift und méglicherweise erkennbare Wiederansiedlungen von Brutvégeln durch
geeignete Vergr@amungsmaCndRime7)h, ver hinder werden. i

AHer st el | ung fréhrichessmit Sangrénzendem Weidengehdlz in der Nahe der
Eingriffsflache (Vorgezogene AusgleichsmalRnahme 1ACEF)

Laut Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag (K| FOG 2013a)
Ausgl eichsmaCnahmef, eMalahne o(measues ot ensur€ EhE continued
ecological functionality of breeding sites or resting places), die in EU-Kommission (2007) beschrieben
werden und auf die sich 844 Abs.5 BNatSchG bezieht, erforderlich, um mdgliche Beeintréachtigungen
von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten und damit eine Verletzung des Verbots aus 844 Abs.1
BNatSchG zu vermeiden und um sicherzustellen, dass die ©6kologische Funktion der betroffenen
Bereiche im rdumlichen Zusammenhang auch temporar nicht gemindert wird. Dies gilt als
gewabhrleistet, wenn die Fortpflanzungs- bzw. Ruhestétte auch wahrend der Vorhabensverwirklichung
mindestens in selber Grofle und Qualitdt aufrechterhalten wird (EU-Kommission 2007). CEF-
MaRnahmen missen den Charakter von VermeidungsmalRnahmen (mitigation measures) haben.
Allerdings kénnen sie auch hieriiber hinausgehen und Maflihahmen beinhalten, die eine bestimmte
Fortpflanzungs- oder Ruhestétte aktiv aufwerten, um sicherzustellen, dass ihre 6kologische Funktion
zu keiner Zeit gemindert oder verloren ist.

i Ziel: Ansiedlung von Roéhrichtbritern der Arten Rohrweihe (3 Revierpaare = Rp.), Wasserralle (4
Rp.), Feldschwirl (6 Rp.), Schilfrohrsanger (5 Rp.), Teichrohrséanger (51 Rp.), Blaukehichen (14 Rp.)
und Bartmeise (2 Rp.) sowie der Beutelmeise (1 Rp.) als Brutvogel von Weidengehélzen und anderen
Weichhdlzern. Die angegebenen Revierpaarzahlen geben den Verlust im Bereich des Vorhabens an.

Fir die Aufrechterhaltung der 6kologischen Funktion von Fortpflanzungsstéatten fur die genannten
Arten im raumlichen Zusammenhang sollten etwa die Paarzahlen erhalten bleiben.

i Struktur: Der Kernbereich der Ausgleichsflache besteht aus Landschilfréhricht, das von
Wasserlaufen wie Graben oder Fleets durchzogen ist, ahnlich den bestehenden Strukturen im
Fischereihafen. Randlich stehen (Einzel-)Baume wie Weiden oder Erlen als Neststandort fur die
Beutelmeise zur Verfligung sowie Weidengeblisch, Pappeln, Rohrkolben, Grol3seggen oder
Hochstauden als Nahrungssuchraum und Nistmaterialquelle.

I FlachengroBe: Der Raumbedarf von Rohrichtbritern ist vergleichsweise gering. Der
Teichrohrsanger braucht durchschnittich 500 m2?, die Wasserralle 0,5 ha, und die Rohrweihe
mindestens 0,5 ha, ausreichend gro3e Jagdgebiete in der Nahe vorausgesetzt (FLADE 1994). Der
Nestabstand kann bei der Rohrweihe unter 100 m betragen (FLADE 1994). Blaukehlchen,
Schilfrohrsénger und Feldschwirl haben mit etwa jeweils 0,5 ha einen gréReren Raumbedarf als der
Teichrohrsénger. Den groften Raumbedarf hat die Bartmeise, die in lockeren Gruppen nistet und
Rohrichtflachen von mehr als 5 ha bendtigt (FLADE 1994). Aus den genannten Anspriichen der
einzelnen Arten ergibt sich mit der notwendigen Sicherheitsreserve der Bedarf fir eine Gesamtflache
von etwa 10 ha fur die Entwicklung von Réhricht.

i Entfernung: Aufgrund der artenschutzrechtlichen Forderung der Erhaltung der ©kologischen
Funktion von Fortpflanzungsstéatten und des relativ geringen Aktionsradius der meisten der genannten
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Rohrichtbriterarten, sollten die CEF-MaBnahmenflachen im Siden von Bremerhaven im Bereich der
Flussmarsch liegen.

Die vorgezogene AusgleichsmalBnahme soll zum Zeitpunkt des Eingriffs bereits wirksam sein. Der
Erfolg der o.g. vorgezogenen AusgleichsmalRnahme (CEF-Malinahme) ist durch eine geeignete
Funktionskontrolle (Status quo ante-Untersuchungen und Erfolgskontrollen nach Durchfihrung der
MaRnahmen) nachzuweisen. Bei den Untersuchungen handelt es sich um Revierkartierungen der
betroffenen Brutvogelarten auf den MalRnahmenflachen. Die MaRnahmen gelten als wirksam, wenn
die betroffenen Arten die im rdumlichen Zusammenhang neu geschaffene Lebensstétte nachweislich
angenommen haben, im vorliegenden Fall also etwa ein dem Verlust in der Grof3enordnung
entsprechender Zuwachs an Revierpaaren eingetreten ist. Die Nachhaltigkeit der MafRnahmen ist
durch wiederholte Erfolgskontrollen nachzuweisen.

Auf der ©°stlichen Luneplate stehen i n-ddmreB-Plapd4il ant en

zugeordnet e Teil fl @che im Gebiet A¥stliche
ausreichend Flachen zur Verfugung, um dort die vorgezogene Ausgleichsmalinahme zu realisieren.
Dort werden im unmittelbaren raumlichen Zusammenhang mit dem Vogelbrutgebiet im Fischereihafen
West neue Rohrichte und Weidengeholze entstehen. Dadurch wird zusatzlich eine Verbindung zu den
Auen- und Réhrichtbereichen der Alten Weser geschaffenii (PLF 2014: 88/89).

Fledermause

AVerletzungen oder St°rungen von FIl eder m2use
2VCEF [ é] ver mi eden. Erg2nzend dazu wer den (PBA
2014: 72).

AMaRnahme 2 VCEF i Uberprifung von Hohlenbdumen auf Besatz mit Fledermausen

Entsprechend der Ausfiihrungen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (KUFOG 2013a) ist zur
Vermeidung von Bauarbeiten, die Fledermé&use beeintrachtigen kénnen, vorgesehen, unmittelbar vor
Beginn von Gehdlzentfernungen Hohlenbdume, die moégliche Quartierbaume von Fledermausen sein
kénnen, auf eine mdglichen Besatz mit Flederméusen zu Uberprifen, da nicht ausgeschlossen
werden kann, dass in unzuganglichen Bereichen Quartiere Ubersehen wurden, oder, dass bisher
unbesetzte Hohen bis zur Baumentfernung besiedelt wurden. Im Planungsraum vorkommende
baumbesiedelnde Fledermausarten sind Abendsegler, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus.fi (PLF
2014: 87)

AVerwendung von Alnsektenfreundlichen Lampen

Wahrend der Bauarbeiten und wahrend des spateren Betriebs sollen im B-Plan-Geltungsbereich

Alnsektenfreundliche Lampenii verwendet wer den.

Insekten nicht angeflogen werden, so dass die Moglichkeiten von Kollisionen von Fledermausen mit
baulichen Anlagen im B-Plan-Geltungsbereich vermieden werden.

I'n Frage kommen da die seit |l angem bekan danmpe).
[ é.f(PLF 2014:87).
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Der Umweltbericht fur den B-P1 an  Nr . 441 | egt u schugrechtlidherm P u n k t
ArtenschutziAi des Weiteren folgende MaCnahmen u
Beeintr2chtigungen Abesonderer Funktionenf dar :
ADer Verl ust der besonderen Funkti on AVor kommen
Amphibienvorkommen kann durch eine Bergung der Bestande vor Verfillung der Gewasser

groRtenteils vermieden und auf ein nicht erhebliches MaRl reduziert werden. Neuanlagen und
EntwicklungsmalRnahmen von Amphibienlebensrdumen sind in den Bereichen der ErsatzmalRnahmen

mit Aufwertungspotenzi al v or gesehen. Der vollst2ndige Verlust d¢
der S2beldornschreckefi und der Heuschreckenarten wir

Bergung der Bestande vor Ubersandung vermieden und auf ein nicht erhebliches MaR reduziert
werden. Gefundene Exemplare der Sabeldornschrecke werden in die Magerrasenflache sidlich der
UmgehungsstralRe Sid im Gewerbegebiet Reithufer umgesiedelt. Der Verlust der Lebensrdume flr
Libellen wird durch Bergung von Libellenlarven wéahrend der Absuche der Gewasser vor deren
Verfullung vermieden und auf ein nicht erhebliches Mall reduziert. Neuanlagen und
EntwicklungsmalRnahmen von Libellenlebensrdumen sind in den Bereichen der Ersatzmaflihahmen
mit Aufwertungspotenzial vorgesehen. Der Verlust der Lebensraume flr Fische wird durch Bergung
der Fische, die wahrend der Absuche der Gewasser vor deren Verflllung angetroffenen werden,
vermieden und auf ein nicht erhebliches Mal? reduziert. Neuanlagen und EntwicklungsmafRnahmen
von Fischlebensrdumen sind in den Bereichen der Ersatzmalihahmen mit Aufwertungspotenzial
vorgesehen.fii(PLF 2014: 72/73).

Gemal den Aussagen des Umweltberichts ist bei Umsetzung der Vermeidungsmafinahmen
und der vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen zu erwarten, dass im Geltungsbereich des
B-Plans 441 die Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG nicht ausgeldst werden.
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13 Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Im Rahmen dieses Vorhabens ist fir die im Rahmen der Bauleitplanung nicht betrachtete,
aber zunachst in Betracht gezogene gerduschintensive Bauarbeit (Vibrationsrammung fir
den Baugrubenverbau) eine schalltechnische Einschatzung erarbeitet worden, die auch die
Wirkungen der Arbeiten auf benachbarte Schutzgebiete betrachtet. Die Einschatzung hat
ergeben, dass der durch die Rammarbeiten erzeugte Schall durch bestehende (aus den
Gewerbegebieten) oder parallel erzeugte (wéahrend der Bauarbeiten zum OTB) Uberdeckt
werden wird.

Nunmehr werden die Bohlen fur den Baugrubenverbau eingepresst. Dieses Verfahren ist mit
deutlich geringen Larmwirkungen verbunden als das Vibrationsverfahren, sodass sich in
Hinsicht auf die erforderliche Prifung keine weiteren Anforderungen ergeben, die Uber die
hinausgehen, die im Rahmen der Bauleitplanung bereits berlicksichtigt werden.
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14 Eingriffsregelung

Die Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung sowie das Verfahren zu ihrer Anwendung ist
hauptséachlich in den 88 14, 15 und 17 BNatSchG geregelt. Die Naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung ist ein flachendeckendes Instrumentarium, nachdem sich der Zustand von
Natur und Landschaft nicht verschlechtern soll bzw. die Inanspruchnahme von Natur und
Landschaft auf das fur die Realisierung eines Vorhabens zwingend erforderliche Mal3 zu
beschranken ist. Soweit sich Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft nicht vermeiden
lassen, ist der Vorhabentrager zum Ausgleich und/oder Ersatz der Beeintrachtigungen ver-
pflichtet.

Die Regelungen zur Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft erfolgen fir

dieses Vorhaben Uberdas B-P| an Verfahren fAWestlicher Fi schere

Uber die Vermeidung, den Ausgleich und den Ersatz gemaR der Eingriffsregelung wird
demnach nach den Vorschriften des Baugesetzbuches entschieden.

Die Angaben zur Beriicksichtigung der Eingriffsregelung sind im Umweltbericht zum B-Plan
Nr. 441 zusammengestellt. Dieser umfasst:

o die Beschreibung und Bewertung des aktuellen Zustands von Natur und Landschatft,

o die Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen Auswirkungen des
Vorhabens,

0 Ausfuhrungen zu Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen,
o eine Darlegung der unvermeidbaren Eingriffsfolgen,
o die daraus resultierenden Kompensationsanforderungen und

o die vorgesehenen Kompensationsmafinahmen.

Innerhalb des B-Plan-Geltungsbereichs sieht der Umweltbericht als Ausgleichsmalinahmen

A d eErhalt und die Entwicklung von Gehdlzreihenfi  ibseitig der Trasse der DRL und auf

der Trasse Alen Erhalt und die Entwicklung einermi t t | er en bis f euwoht en
Des Weiteren sind Aler Erhalt und die Entwicklung von naturnahem Weiden-Ufer-Gebiischfi
vorgesehen. Die erheblichen Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts und des Landschaftsbilds sind mit den Mal3Bnahmen nicht kompensierbar, so

dass zusatzlich ErsatzmalRnahmen vorgesehen sind.

Diese sollen auf der Luneplate, im Gebiet Geeste-Nord und in der Drepteniederung
umgesetzt werden. Des Weiteren ist die Neuanlage einer Waldflache im Bremerhavener
Stadtteil ASchiffdorferdammfi vorgesehen. Der Umfang der vorgesehenen MaRRnahmen zur
Kompensation der Eingriffswirkungen wird im Umweltbericht als ausreichend beurteilt.
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15 Inanspruchnahme von Grundeigentum

15.1 Dauerhaft genutzte Flachen

Die durch das Vorhaben dauerhaft beanspruchte Flache umfasst rd. 6,6 ha. Die Grundstiicke
befinden sich im Eigentum der Freien Hansestadt Bremen. Sie sind teilweise verpachtet. Mit
dem Mieter des Grundsticks, auf dem die Lagerhalle errichtet wurde, wurde eine
Vereinbarung Uber eine Umsiedlung getroffen. Mit zwei weiteren Mietern besteht ein
Mietverhéltnis, welches eine vierteljahrige Kundigungsfrist umfasst. Der Abschluss einer
gesonderten Vereinbarung ist hier nicht erforderlich. Die SchlieBung des Flugplatzes
Bremerhaven wurde in einem gesonderten Verfahren geregelt.

15.2 Vorubergehend in Anspruch genommene Flachen

Fur die Uberschuttung werden beidseitig und an der 6stlichen Stirnseite der Rampe Streifen
in Anspruch genommen, die nach Beendigung der BaumafBhahme den geplanten
Betriebsflachen der Industrie zur Verfigung stehen. Des Weiteren werden Flachen fiur die
provisorische Verkehrsfihrung, die Baustralen, den Baubetrieb, die Baustelleneinrichtung,
Lagerzwecke und fur die Bereitstellung von Materialine beansprucht. Die Flachengroéf3e der
bauzeitlich genutzen Areale betragt rd. 8,8 ha.

Die jeweiligen Flachen sind im Grundeigentumsplan mit Verzeichnis (s. Planunterlage 2.10)
dargestellt.
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17 Abkirzungen/Glossar

BEG Bremerhavener Entsorgungsgesellschaft mbH

BIS Bremerhavener Gesellschaft fur Investitionsférderung und Stadtentwicklung
mbH

B-Plan Bebauungsplan

Bk Belastungsklasse

BW Bemessungswasserstand

DRL Druckrohrleitung

FBG Fischereihafen-Betriebsgesellschaft mbH

FFH-Gebiet Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung gemafl Flora-Fauna-Habitat-
Richtlinie

FFH-VU FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung

FNP Flachennutzungsplan

Gon Ein Gon ist definiert als der vierhundertste Teil des Vollwinkels

HTG hydraulische gebundene Tragschicht

IP-Code International Protection-Code; definiert den Schutzgrad eines Gehauses ge-
gen BerlUhrung, Fremdkorper und Wasser. IP 65 bedeutet, dass ein vollstan-
diger Schutz gegen Berlihrung, gegen Staub und gegen Spritzwasser aus al-
len Richtungen vorliegt.

ISPS-Code International Ship and Port Facility Security Code, definiert die Sicherheitsbe-
stimmungen zur Erhéhung der Gefahrenabwehr bei Schiffen und Hafen.

LAGA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

Natura 2000 Europaweites koharentes Netz von Schutzgebieten (umfasst Gebiete von ge-
meinschaftlicher Bedeutung nach der FFH-Richtlinie und Schutzgebiete nach
der Vogelschutzrichtlinie)

MIV motorisierter Individualverkehr

NHN Normalhdhennull

OK Oberkante

RW Regenwasser
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SPMT Self-Propelled Modular Transporter sind fahrbare Plattformen mit mehreren
Achsen und eigenem Antrieb fir den Transport groRRer, schwerer und/oder
sperriger Ladungen. Die Transportplattformen kdnnen untereinander in der
Lange und in der Breite und mit verschiedenen Zubehorteilen kombiniert wer-

den.
SW Schmutzwasser
swb Stadtwerke Bremerhaven
UK Unterkante
UVP Umweltvertraglichkeitsprifung
uvs Umweltvertraglichkeitsstudie
WSV Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
ZKA Zentrale Klaranlage
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